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I. 

EER  BUK  OP  DE  POOL-BQZEll 

DE  UITKOMST  VAN  EENE  DER  LAATSTE  ENGEL- 
SCHE  REIZEN  NAAR  DDS  STREKEN; 

DOOX 

Jfaeob   Stwart. 


Europa y  Axii^  cd  het  groote  schiereiland  Afrika^  door 
de  smalle  landengte  Tan  Suez  aan  de  twee  eerstgenoemde 
werelddeelen  vast  gehecht,  Tormen  te  zamen  het  grootste 
deel  des  aardbols ,  dat  zich  boren  de  oppervlakte  der  zee 
verbefi,  terwijl  zich,  aan  de  andere  zijde  van  den  aardbol, 
van  bet  noorden  naar  het  zuiden,  Amerika  uitstrekt. 
Welke  zijn  de  grenzen  in  het  noorden  en  in  het  zuiden 
van  die  Ivvee  doelen  der  aarde,  of  komen  zij  in  de  polen 
tezamen?  Hoe  zijnde  zeecn,  die  tusscheri  die  twee 
groole  land-afdeclingen  gelegen  zijn,  van  do  eene  lot  de 
andere,  door  schepen  (o  bereiken?  Ziedaar  vragen,  die 
eeuwen  lang  het  onderwerp  van  bepeinzing  en  navorsching 
der  menschen  hebben  uitgemaakt,  en  wier  genoegzame 
oplossing  groolendeels  aan  de  Engelschen,  doch  ook*  voor 
eeo  niet  onbelangrijk  gedeelte  aan  de  Nederlanders  is 
toe  Ie  kennen. 

Na  magelhabn's  doorvaart,  door  Zuid- Amerika ^  in 
1520,  stevenden  de  Nederlanders,  in  16t6,  onder  sghoütcic 
en  LB  MAiRE,  langs  de  oostkust  van  Amerika  ^  naar  do 
zuidpunt  van  dat  land,  en  volbragten  den  togt  van  den 
jiilantiichen  Oceaan  naar  de  Stille  Zuidzee ,  omzeilden 
fopr  hel  cersl  AmerikiC*  zuidhoek,  en  slichtten,  door  de 
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benaming  Tan  de  kaap  Boom,  gegeTeo  aan  de  xuidpont 
Tan  het  eiland  Boom,  een  onTergankelyk  gedenkteeken 
dezer  beroemde  omzeiling. 

Eene  oostelijke  omzeiling,  een  togt  om  Zmid^Jfrika, 
victA  in  1497  door  den  Portugees  tasgo  de  gama  Tolfoerd. 
Nu  \Tas  nog  de  Traag  Toor  de  zuidelijke  streken,  of  het 
grootste  eiland  des  aard  bols,  Nieuw^Bolland,  —  of,  zoo  iJs 
het  toen  genoemd  nerd,  Nieuw- Nederland  —  zich  tot  aan 
de  zuidpool-landen  uitstrekte,  of  dat  het  te  omzeilen  was? 
De  beroemde  landTOOgd  onzer  O.  L  Bezittingen,  asthovt 
VAM  DiBHEü ,  gelastte  abel  TASXA5,  die  Traag  te  onderzoe- 
ken. Deze  on£e  moedige  landgenoot  folbragt,  in  1644, 
die  reis,  omzeilde  N ieuw^ Bolland ,  en  ontdekte  ook  op 
die  reis  Van  Diemeh'4  land,  Nieuw-Zeeland  en  nog 
andere  eilanden.  Toen  waren  de  drie  groote  Tragen  toot 
het  zuiden  des  aardhols  opgelost,  en  drie  groote  water- 
wegen, die  drie  groote  zeeën  Terbinden,  aangeprezen. 

In  het  noorden  is  die  Traag  minder  gemakkelijk  te  be* 
slissen;  het  land  is  aldaar  breeder  en  meer  nader  tot  de 
pool  uilgestrekL  Aan  die  daardoor  hoogst  moeyelgke 
onderzoeking  hebben  de  Engelschen  Toornamelijk ,  maar 
ook  ueder  onze  landgenooten ,  deelgenomen. 

Het  was  niet  alleen  de  uitbreiding  onzer  aardrijkskun- 
dige kennis,  die  men  daarbij  op  het  oog  had,  maar  ook 
om  ecneu  korteren  wrg ,  dan  om  kaap  Hoorn  of  kaap 
de  (ioede  Hoop,  naar  de  Oost  en  China  te  Tinden. 
Ook  rwrmc'htc  men  zicli  daardoor,  zoo  mogelijk,  meer 
iiij  VMï  de  Portugezen  Ie  miiken,  die  toenmaals  de  Oost- 
Indiv<;he  vaart  Injinwij*  hjkten.  Om  dit  doel ,  eenen  kor- 
U'U'tï  \sv^  wiïiiT  de  Ooêi'Intlim,  te  bereiken,  zoude  men 
door  de  Noordme  vu  lenbrr  door  de  Poolzee ,  of  langs 
NuorJ'/fzii,  of  lan^,*  bel  noorden  van  Amerika,  eeneo 
xee\ri*g  umUu  tin'Viiu,  Den  eersten  weg,  langs  het  noor- 
drii  win  F.iirojin  vu  jizi'é,  hicfl  men  den  naam  Tan 
NoorJ-Ooil-Putêatff ,  vu  den  tweeden,  of  benoorden  langs 


Ammrika,  dien  van  Noord"  fFêêi-  Paêêagé  gegeven, 
o  De  begonnen  Taart  op  Jrehangd  bad  de  Nederlanders 
de  oogen  naar  het  noorden  doen  slaan ,  en  weldra  Torm- 
den  BALTHASK&  MOüGHBROKy  Toomaam  koopman»  en  M^ 
liCOB  TALGKE,  Tbesaurier,  beiden  te  Middelburg  ^  be* 
nevens  de  beroemde  Syndicus  Tan  Weêi^Vriuland ,  M^ 
rEAK^ois  MABLsoK ,  Tan  Enkhuizen,  een  plan ,  om  een  faar« 
ivaler  naar  China  en  de  Indien  door  de  IJêZêe  te  zoeken. 
Zy  bekwamen  in  den  jare  1 593  van  's  lands  hooge  over- 
heid verlof,  om  Iwee  schepen,  een  te  Middelburg  en  een 
te  Enkhuizen,  te  doen  uitrusten,  ten  einde  in  het  volgende 
jaar  dien  togt  te  ondernemen »  waarbij  nog  ecnige  Amster- 
dammers, op  raad  van  den,  in  de  aardrijks*  en  sterre- 
kimde,  zoo  beroemden  pietbr  PLiLtccrus,  Amstcrdamsch 
Predikant ,  en  na  bekomen  verlof,  besloten ,  mede  een 
schip  te  voegen."  (1) 

Drie  reizen  werden  achtereenvolgens  door  de  Neder- 
landers ondernomen,  om  dien  doortogt  of  passage  langs 
bel  noord-oosten ,  of  benoorden  langs  Azië  te  vinden. 

De  eerste  togt  bestond  uit  de  schepen  de  Zwaan,  van 
Teroeerfnj  waarop  coair.  coRPiELisz.  icat  Commandeur  en 
Superintendant  was;  de  Mercurius,  van  Enkhuizen ^  Com- 
mandeur   USBRA2IDT    of   BRANDT  TEGNALES ,   eU    CCU   SChip, 

^ViA  me  ter  dam  f  waarop  willem  bareuds,  van  TerecheU 
ling,  het  bc\el  voerde.  Zij  bereikten  ruim  77**  N.Br.,  en 
keerden,  door  het  ijs  belet  hunnen  togt  te  vervolgen, 
gelukkig  in  het  vaderland  terug. 

Spoedig  werd  eene  tweede  reis  met  hetzelfde  oogmerk 
ondernomen.  Deze  bestond  uil  zeven  vaartuigen;  de  voor- 
melde GORivELis  coRNELisz.  icAY  had  andermaal  het  bevel 
over  de  vloot ,  en  willem  barends  was  ook  weder  de 
berelhcbber  van  een   der  schepen.     Ook  dezo  reis  moest, 

(1)  VerhandeliKgen  over  de  Nederlandscho  ontdekkingen ,  enu , 
<^r  m.  e.  bikket  en  7.  vm  wtk,  rz,  utrecht  bij  JOH.  altbsbe, 
18W,  M.  24. 
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om  gelijke  reden  als  de  voorgaande,  worden  gestaakt,  €n 
do    terugreis    naar   het   vaderland    aangenomen    worden. 

Beide  die  togten  waren  echter  niet  onbelangrijk  in 
ontdekkingen;  op  den  laatslen  onder  anderen  werd  hel 
groote  eiland  Spitsbergen,  en  ook  ^eer0n*eiland ,  door 
onze  landgenooton  ontdekt. 

In  weerwil,  dat  door  de  twee  voorgaande  reizen,  hel 
vinden  van  een'  noord-oostelijken  doorlogt  niet  was  bereikt, 
werd  echter  in  Ameterdam  besloten,  om  in  het  begin 
van  1596  cene  derde  te  ondernemen,  en  werden  tweo 
schepen  daartoe  uitgerust.  Het  cene  stond  onder  bevel 
van  JAGOB  VAR  HEBHSKERv: ,  eü  had  willbm  BARsims ,  van 
Terechelling,  tot  stuurman;  het  andere  had  jak  gor» 
HBLisz.  RIJP  tot  schipper.  Deze  beroemde  reis  is  door 
HSLi^BRS,  TOLLBKS,  maar  ook  —  misschien  met  minder 
dichterlijk  talent ,  maar  met  meer  waarheid  en  met  mincler 
dichterlijke  vrijheden  —  door  b.  hbrgrhans,  in  zgnen 
Zee-üCMriilof ,  1634,  bezongen.  Yan  deze  reis  zijn  vele 
uitgaven,  en  is  zij  ook  in  het  Engelsch  vertaald  (1).  Hel 
was  op  deze  reis,  dat  heemskerk  en  tvillem  barerds  « 
op  de  oostkust  van  Nova  Zembla^  met  hun  schip  in  hel 
ijs  bezet  geraakten,  aam  den  wal  eene  hut  of  houten 
huis  bouwden ,  en  daarin  overwinterden. 

Door  deze  drie  reizen  hebben  de  Nederlanders  gelegen- 
heid gehad  vele  eilanden,  kapen,  enz.  te  ontdekken,  en 
die  Nedcriandsche  namen  toe  te  kennen.  Zie  over  een 
en  ander,  en  de  voordeelcn  daaruit  voortgevloeid,  do 
f^êrhanMing  over  de  Nederlandeche  ontdekkingen ,  enz. , 
door  r.  g.  bekkbt  en  j.  van  wijk,  rz.,  bl.  35  en  verder. 
In  1609  werd  een'  Engelschman,  berrthudson,  door  de 
Amsterdaroache  bewindhebbers  der  Oost-Indische  Gompagnio 

(1)  Be  betohrgTiDg  dexer  reiien  Tindt  men  ook  in  het  !•  deel  Tan 
Begin  emdê  voortgang  van  do  Voroonigdo  Nedorlandooko  gooetrofeordo 
Ooêt-indiêoho  Compagnie  ^  1640.  £n  in  het  !•  en  8^  deel  Ttn  do 
Ifedêfiandêehe  ZooreiMOHf  door  i.  o.  bkirit,  j.  tai  wuk,  ts.|  eni. 


hel  bcfel  OTer  een'  fierdco  togt  opgedragen.  Deze  kwam 
met  zijne  twee  schepen,  do  Hal?e  Haan  en  de  Goede 
Hoop ,  op  de  hoogte  Tan  Nova  Zemhlu ;  door  hel  gs  belet 
foort  Ie  gaan,  wendde  hg  den  sieren  westelijk,  om, 
volgens  eene  noordwest  passage,  zijn  oogmerk  Ie  bereiken. 
Hij  ontdekte  toen  ifticf/o/t#-s(raat ,  de  groole  Hudsons^ 
baai,  en  meer  andere  deelen  van  het  noordelijk  gedeelte 
fan  Noord'-^Amerika. 

Behalfe  deze  vier  reizen,  bepaaldelijk  bestemd  lot  het 
loeken  van  een'  N.  ooslelijken  of  N.  weslclijken  doortogt, 
hebben  de  Nederlanders  nog  onderscheidene  reizen  naar 
bet  noorden  gedaan,  waarvan  de  aardrijkskon(h'ge  ont- 
dekkingen op  oude  altijd  nog  belangrijke  kaarten  zgn 
aangeduid,  en  wier  opnoeming  wij  meenen  thans  met 
stiliwijgen  te  moeten  voorbijgaan. 

Na  dit  kort  overzigt  van  eenige  reizen  onzer  voorzalen, 
lol  hel  ontdekken  van  ecnen  noordelijken  doortogt,  zullen 
wij  ons  thans  meer  bepaald  onledig  houden  met  de  mcde- 
deeling  van  de  laatste  pogingen  der  Engcischen,  tot  het 
opsporen  van  de  meergenoemde  passage.  Die  zijn,  wij 
erkeonen  dit  gaarne,  niet  weinig  in  getal,  en  nog  lol  op 
dit  oogcnblik  houden  zij  zich  met  de  oplossing  van  ons 
naagsluk,  thans  meer  bepaaldelijk  van  een^  N.  westelij- 
ken doortogt ,  bezig. 

Onderscheidene  reizen  zijn  te  dien  einde  naar  de  pool- 
landen  ondernomen,  Engeland  heeft  daarvoor  reeds  vele 
schatten  over  gehad ,  en  de  uitbreiding  van  de  aardrijks* 
koodige  kennis ,  benoorden  jémerika  ,  is  schier  alleen  aan 
hunne  volharding  in  deze  te  danken. 

Pa&RT,       JOHIC     BOSS,      FRAHKLIN,     back,     JAMES     BOSS, 

h'clübb  en  vele  anderen,  hebben  die  streken  bezocht,  en 
eenen  vol  hondenden  moed  en  talent  daarbij  aan  den  dag 
gelegd,  die  de  bewondering  en  de  erkentenis  van  alle 
volken  verdienen.  Alle  deze  mannen  hebben,  als  bevel- 
hebbers,   naar   den   N.  westelgken   doortogt  gezocht,   en 
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et(K«  Tolfaarding  doen  kennen,  die  Diel  anders  dan  diepe 
bcxiiondering  en  eerbied  Toor  hen  kan  opwekken. 

In  1845  Terliel  Sir  johii  fea^klüt  op  nieuw  Engeland 9 
mol  de  schepen  Erebus  en  Tcrror,  slefende ,  100  ter 
men  heefl  kunnen  nasporen ,  tot  aan  den  ingang  Tan  het 
fFellingion-kan^di]  j  en  daarna  %ernam  men  niets  meer 
Tan  hem  en  zgne  rcisgenoolen !  Acht  jaren  zgn  sedert 
Terloopen;  is  hij  Terder  noordwaarts  geslcTend,  nog  in 
hel  ijs  bezel,  of  tond  hij  in  de  Pool-Zee  met  de  zijnen 
het  grafl  Wie  kan  voor  alsnog,  bij  gebrek  Tan  alle  be- 
riglen,  die  Tragen  beantwoorden!  In  het  Traagstuk  Tan 
eenen  N.  Westelijken  doortogl,  ligt  thans  Toor  Engeland 
ook  de  Traag:  frakklin  en  de  zijnen  op  te  zoeken,  of 
na  te  gaan,  wat  Tan  hun  lot  gcwonicn  is.  Hierroor  heeft 
inderdaad  de  Eogelsche  natie  oneindig  Teel  over  gehad, 
en  bereids  in  het  werk  gesteld,  en  zij  houden  zich  daar 
nog  mede  onledig  lot  op  den  huidigen  dag ,  zoo  als  nader 
uil  het.Tolgendo  zal  blijken. 

De  door  deze  gedane  ontdekkingen  of  landen  zijn  ge- 
legen  lusschen  60®  tol  165®  lengle  west,  en  strekken  zich  uit 
Tan  65®  tot  80»  N.Br.  Tusschen  den  meridiaan  Tan  70* 
tol  125*  W.  lengte,  is  de  Pool-Zee  als  mei  een  aantal 
eilanden  bezaaid,  en  is  ook  dit  gedeelte  Toornamelijk  het 
tooneel,  waarop  de  Engcischen  steeds  den  N.  westelijken 
doorlogl  hebben  gezocht,  en  nu  ook  laler  frarklin  en 
zgoe  reisgenooten  werden  nagespoord. 

In  het  westelijk  gedeelte  van  Baffinê  baat  Tindt  men 
Terscheidene  openingen,  waarTan  TOor  allen  nog  niet  be* 
kend  is,  of  zg  ingangen,  baaijen  of  boglen  zijn;  ja, 
is  misschieti  de  Baffin*  baai  zelve  niets  anders  dan  eene 
groote  patsage  of  opening,  die  naar  de  Noord  Pool* 
Zee  leidt.  In  hel  westelijk  gedeelte  der  Baffine  baai 
Tindt  men  twee  openingen,  namelijk  Laneaeier  en  Joneê* 
Sound.      Do   eerste   leidt    naar   cene   menigte   eilanden, 


waarvan  de  zaidelgke,  van  hét  ooslen  naar  het  westen» 
de  namen  dragen  van  Coekbur/fhnd  ^  N.  Sommerêeh 
eiland ,  Prins  of  fFaUê  Jand ,  Prin*  jdlberU  land  en 
^artfijf-eiland.  De  noordelijke  grens  Tan  Laneaêier'^ 
Sound,  die»  west  van  den  meridiaan  van  85^,  den  naam 
fan  i?arr&ii>-straat  kreeg ,  wordt  door  de  volgende  landen 
of  eilanden  begrensd,  als  NorihrDevon ,  Cornwalles  land» 
BaiAursi^landj  Byam-MariMê  eiland  en  il/e/&i7/le-eiland. 
De  Lanenêier-Saund ,  die,  bg  opvolging  om  de  west» 
bg  verdere  ontdekking  meer  bekend  is  geworden,  draagt 
bij  opvolging  ook  verschillende  namen;  zij  doorloopt  le« 
genwoordig  M^  lengte;  indien  men  zo  van  10  tot  lO* 
afileelt,  zouden  de  benamingen  voor  die  straat  voegelijk 
dus  kunnen  opvolgen,  als:  voor  80  —  90^»  Lancaster* 
Sound  (beter  straal);  voor  90  —  100^,  J^arrair -straat; 
voor  100— 110»,  Melrill^êiraai  en  voor  110  — 120s 
Aaffib-straat. 

Ofschoon  de  kennis  der  Pool-zee  nog  onvolledig,  en 
zelfs  met  weinig  zekerheid  te  bepalen  is,  wal  eilanden, 
baaijen  of  doorlogten  zijn ,  zoo  is  echter  het  vraagstuk 
van  cencn  noord -westelg ken  doortogt  thans  als  opgelost 
te  beschouwen. 

In  1850  verliet  maq  clure  met  do  Invesligalor ,  vergezeld 
%an  de  Enterprise,  Engeland,  en  zeilde  om  kaap  Hoorn, 
langs  de  Hawaiische  eilanden ,  door  jSMWii^rz-slraat ,  do 
noordelijke  Pool-iee  in.  M'glurb,  die  mei  de  Invesligalor 
de  Pool-^rohipel  indrong,  was  den  6^*»  Augustus  1850 
onder  kaap  Barrow;  den  30^^'°  was  bij,  zonder  iets 
merkwaardigs  te  hebben  opgemerkt,  tot  nabg  kaap  Bah 
hurei,  een  der  kapen  van  do  vaste  kust  van  Noord'- 
Amerika,  gevorderd. 

Den  1»**°  September  bevond  m'glure  zich  nog  onder 
den  vasten  wal  van  Noord- Amerika ,  lusschen  de  kapen 
Balhunt   en   Parry ;    zij   onlmoellcn  aldaar   oenen  stam 


8 

Eskimaus,  meer  dan  300  in  getal,  die  zich  met  de 
▼isehvangst  onledig  hielden.  Van  paahklin  had  dil  yoIIl 
niets  Ternomeo.  —  Den  steven  N.  OosHelyk  wendende, 
ontdekte  mac  cluee,  den  G^*"*  September,  regt  vooruit  land. 
Den  7^*"  waren  zij  lot  digt  onder  dit  land  genaderd. 
Mag  glürb  yerklaarde  het  eene  Engelsche  ontdekking  en 
noemde  het  Baring -eihnd.  Den  9^*"  zag  men  land  in 
het  N.  N.  O. ;  dit  werd  Prinê  JlberU  land  geheelen ,  eo 
de  straat  tusschen  J?arfft^*  land  en  jflberts  land  ontving 
den  naam  van  Prince  of  fFaleê  straat. 

Omstreeks  10  October  1850  was  m'clure  lot  schier  aan 
het  einde  der  fFales  straat  genaderd;  de  winter  deed  zicb 
toen  met  kracht  gevoelen,  en  alle  verdere  voortgang  werd 
belet;  men  was  tot  aan  straat  Barrow  genaderd  (1). 

Den  26*^<'°  October  1850  ontdekten  zij ,  dat  de  straat  ^ 
waar  zij  ingevroren  waren,  uitliep  in  do  i^arroir-straat , 
en  dat  zij  tegenover  het  punt  lagen,  waar  vroeger  parrt, 
Tan  BaffitC*  baai  komende,  in  1819 — 1820  had  over* 
wintcrd.  Een  geheel  toegevroren  water  of  straat  lag  tus- 
schen hunne  winterplaats  en  die  van  parrt  in  1819,  en 
dus  op  dien  dag,  of  den  26»*<"»  October  1850,  werd  hel 
bestaan  van  eene  noord 'tvesielijke  paseuge  inderdaad 
door  deze  rei  e  heelietl 

M'CLURE  bleef  in  het  ijs  bezet  tot  Julij  1851 ,  wendde 
vervolgens,  daar  de.  togt  naar  het  noorden,  door  het  gs 
belet,  niet  konde  worden  voortgezet,  den  steven  weder 
om  de  zuid ,  en  zeilde  met  veel  moeite  en  gevaren  om  hel 
jffarin^r-eiland ,  tot  hij  eindelijk,  alweder  door  ijs  ver- 
hinderd voort  te  zeilen,  in  het  noorden  yan  dit  eiland » 
in  de  jlf^rcy-haven ,  zich  tot   eene  tweede  overvyintering^ 


(1)  Het  plan  G  6,  der  IVortk»Wesf -passage ,  noemt  dat  gedeelte  der 
Barrow-êitUii ,  dat  tich  bexuiden  JUtf/viïAeiland  alt  tot  eene  kom 
Terwgdt,  MeMU'êinai,  Aan  de  noordelijke  tijde  ran  de  straat  ligt 
ket  if «/mV^eiland y  waar  fabbt,  echter  Tan  om  de  ooit  gekomen, 
•verwinterde. 


1S51— sa.  gemd  moI  waAau  io  den  nmer  mi  1»SS 
hrilnwl  er  gccor  ■ogrlgkhrid  hei  sdnp  vil  hei  §s  Ie 
hfCBgcn  V  CB  «Mn  noesl  tich  dus  op  iiievw  lol  ceiie  oier- 
railern^  toot  1S52 — oZ  tooi  bereiden ,  en  nog  lol  heden 
beiiodl  zich  s^clcks  vel  de  InTesli«;alor,  na  eene  detdo 
overwinICTÏng,  in  dexelide,  loo  leregt  door  hem  de  Bmrmt* 
kmrtife  {3t€rty)  haai  genoemd! 

Gcdoreode  dil  lange  terblgf ,  eerst  aan  de  N.  oosi-  en 
f  ei  lolgms  aan  de  noofdxijde  van  ^«rtfif-eiland ,  nerden 
er  vele  logten  ondernomen,  loowel  naar  onderschekleno 
deelen  fan  Prims  jtlberit  bnd,  als  naar  Terschillende 
gedtellrB  Tan  /fnrtjty-eilaod ,  alsook  op  de  xee  benoorden 
dil  eiland.  Uf ,  misl,  eene  lemperalnor  fan  50  a  60* 
bcoedcn  nol ,  enkele  stammen  Eskimans  om  de  aoid ,  hier 
en  daar  eenige  miiskus-onen ,  basen,  f  ossen  en  beeren, 
iffldiar  nat  fooroamelgk  in  dexe  loo  eenloonige  streken 
neb  aan  onze  reizigers  f  oordeed.  Steeds  geheel  aan  aich 
lehen  overgelaten,  bieden  de  poolslreken  iveinig  ferschei- 
denheid  aao;  plaat  noch  boom  houdt  daar  den  onderzoe* 
kenden  meosch  bezig,  en  eene  koude,  die  schier  alles  doet 
ferslgTcn ,  laat  den  meosch  maar  zeldzaam  toe ,  dat  hij 
zich    hier  tot  eenig  gezet  natuurkundig  onderzoek  bepale. 

Bg  eiken  togt,  dien  zij  in  deze  barre  streken  maak- 
ten, diende  men  sleeds  alle  behoefleo  mede  te  nemen. 
Op  eene  slede  werd  alles  te  zamen  gebragt,  en  deze,  door 
acht  of  tien  mannen  getrokken ,  ging  meer  of  minder  snel 
foort,  naar  dat  de  grond  met  sneeu\T  en  stukken  ijs  dien 
foorlgang  gemakkelijk  maakte,  of  soms  hoogst  bemoeije- 
Igkle.  Yeelal  konde  men  voor  zulke  onderzoekiiigs  reisjes 
40  dagen  provisiën  medevoeren,  hetgeen  voor  eik  man  op 
omstreeks  200  ponden  uitkwam.  Kwam  men  op  eeue 
plaats,  die  men,  na  eencn  togt  van  10  lot  11'^,  tol  eene 
rustplaats  uitkoos,  zoo  Averd  de  slede  onlpakl,  de  kook- 
ketel  boven  de  spirituslamp  gehangen,  en  ijs  of  sneeuw 
daarin   ontdooid ,  eenig  vleesch  en  hard  brood  of  iets  der- 


10 

gelgks  genuttigd,  cd  vervolgens  ccDe  soorl  van  nachl-  of 
slaapleger  gevormd.  In  de  tenli  zoo  die  aanwezig  was, 
nverd  dan  een  kleed ,  zooveel  mogelyk  van  waterdigle  slof, 
op  den  grond  uitgelegd,  en  daarover  cenige  dierenvellea 
uitgespreid.  Ieder  wikkelde  zich  vervolgens  in  een  kleed, 
als  of  hij  in  een  zak  gestoken  was,  en  legde  zich  op  de 
uitgespreide  vellen  neder ,  de  een  vlak  tegen  den  anderen , 
doch  steeds  zoo,  dat  hot  hoofd  van  den  eenen  persoon 
bg  de  voeten  van  den  anderen  kwam.  Dit  nu  zoo  kort 
mogelyk  in  één  gedrongen  geheel,  trachtte  zich  eindelijk 
nog  door  alles  te  bedekken,  wat  het  verder  daartoe  kon 
bezigen,  en  op  die  wyze  werden  van  tyd  tot  tijd  eenige 
uren  rust  genomen. 

By  zonneachyn  werd  pok  vaak  do  nacht  zooveel  moge- 
lyk lot  reizen  gebezigd,  om.  daardoor  hot  terugkaatsen 
van  het  zonnelicht  op  do  sneeuw  te  ontgaan.  Ook  dik- 
werf deden  zij  toglen,  waarbij  het  getal  reizigers  veel 
kleiner  was,  in  welk  geval  zij  dan  weinig  mcdeuamen, 
en  hun  bed  op  sneeuw  en  ys  moesten  zoeken. 

Op  deze  wijze  werden  er  telkens  togten  naar  verschiU 
lendc  dcclen  van  den  omtrek  ondernomen.  Zoo  deed  de 
Luit.  CRESSWBLL  ecu  uitstap  van  eene  maand,  waardoor 
hg  in  de  gelegenheid  was,  aan  te  tooncn,  dat  bet  door 
hen  ontdekte  Baring ^land  inderdaad  een  eiland  was,  en 
dat  het  vroeger  door  paert  zoogenoemde  Banks  land 
slechts  een  gedeelte  was  van  hun  J?ari/tjf-eiland.  De 
Luit.  WTKNIAT  onderzocht  op  eenen  gelijken  togt,  die 
vgftig  dagen  duurde,  Wollasion-hnd.  Op  den  24*^" 
Hei  1851  had  hij  zich  het  verst  om  de  oost  bevonden , 
en  juist  op  dien  tijd  was  er  eene  andere  bezending,  of 
soortgelijk  reisgezelschap,  onder  den  Luit.  osbornb,  van 
de  zijde  van  straat  Davu  gekomen;  op  den  23*'*'"  Mei 
was  dit  het  meest  om  de  west  gevorderd.  Hadden  beiden 
slechts  nog  eenige  uren  eerder  voortgegaan,  zoo  zouden 
zij,   van  verschillende  zijden  en  schepen  gekomen,  elkan-- 
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der  bier  id   de  afgelegene   poolslreken  oolmoet  hebben! 

Luit.  HASWiLL  deed  mede  eene  sledercis  naar  het  ffol" 
laHonAdLuA  y  ^Taarop  hg  tweeden- Teerlig  dagen  uitbleef^ 
en  eene  troep  Eskimaus  ontmoette;  daar  zij  elkander  niet 
hadden  kunnen  Terstaan,  ging  de  Heer  m'glurb  met  den 
Heer  miertsghikg  ,  die  als  lolk  Toor  de  taal  der  Eskimaus 
aan  boord  was,  Tan  den  Investigator  naar  de  door  haswkll 
aangeduide  plaats.  Deto  stam  wordt  door  m*gluee  zeer 
geprezen.  Op  eene  door  den  BoTelhebber  medegebragte 
schets  fan  het  land,  wisten  zg  eenige  aanwgzingen  te 
doen,  en  er  zeiis  eenige  aanduidingen  bg  te  Toegcn. 
Zij  gewaagden  Tan  een  nog  grooter  land  ten  zuiden, 
waardoor  waarschijnlijk  j4meriea  bedoeld  werd.  Deze 
nog  in  den  natnurstaat  Terkeerende  Eskimaus,  waren 
goedhartig  en  eenfoudig;  zij  schenen  het  regt  Tan  eigen- 
dom te  eerbiedigen;  bood  men  hun  iets  aan,  zoo  Troegen 
zg  steeds  wat  men  daarToor  terug  begeerde ;  geene  harls* 
togtelijko  begeerigheid ,  geenc  ontvreemding  werd  opge- 
merkt. Do  laai,  dio  zij  spraken,  werd  goed  door  den 
Heer  MiERTSCHiifG  verslaan ,  en  kwam  volkomen  overeen 
met  die  der  Eskimaus  van  Groenland. 

In  April  1852  ondernam  m^glüre  eenen  togt  met  eene 
slede,  vergezeld  van  M'.  court  en  eenige  mannen,  over 
een  gedeelte  der  Pool-zee  en  straal  Barrow;  na  zeven- 
tien dagen  landden  zij  op  yü/^/^fV/- eiland ,  bij  parrt's 
winterhaven,  aan.  Aldaar,  zegt  m^clure,  legden  wij 
eenige  berigten  neder,  ten  aanzien  van  onze  tegenwoor- 
digheid op  hel  tegenover  liggende  ^artnjp-eiland.  Wg 
vonden  er  eenen  steen,  waarop  was  aangeduid,  dat  aldaar 
in  1819 — 20  de  Engelsche  schepen  Hccla  en  Griper  ovcr- 
wintenl  hadden  (1).  Kort  daarna  hernamen  zij  hunne 
terugreis,  die  in  elf  dagen  werd  volbragt. 

(t)  De  inflcriptie  Tan  dexen  steen  is:  Uia  Briiannio  JUajêsty  shipM 
fftela  and  Griper  ^  Cemmanders  faibi  and  ktddax,  winiered  in  the 
adJMe^t  kürbeur  durimg  ike  winter  qf  1819-20.  ▲.  risciu ,  seulpsit,** 

{Naut.  MagaM.  Dec.  18^,  p.  663.) 
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De  zomer  van  1852  bragt  gccDC  Terandering  iu  den 
loesland  van  den  Invesligaior,  en  h'clure  en  de  zgnen 
bleven  door  hel  als  versteende  ijs  in  Mercy-haai  van  Baring^ 
eiland  ingesloten;  de  Poolzee  vertoonde  in  dien  zomer  geen 
druppel  water,  zegt  h'clurb;  dio  zomer  was  een  lange  dag 
zouder  zoni  De  vermindering  der  provisiên,  de  Igd,  dien 
men  reeds  in  het  ijs  was  ingesloten,  en  het  denkbeeld,  dat 
bet  nog  niet  te  bepalen  was,  wanneer  hel  schip  weder  los 
zou  geraken ,  deden  bij  m'glube  de  gedachte  opkomen ,  dat 
die  toestand  spoedig  moest  veranderen,  en  hij  vatte  het 
Toornemcn  op,  om  eerlang  eenige  zijner  manschappen 
naar  de  HudsonAyaü  te  doen  vertrekken,  om  van  daar 
per  scheepsgelegenheid  naar  Enyeland  te  kunnen  stevenen» 

Terwijl  er  aldus  op  de  Investigalor  werd  beraadslaagd , 
de  parlyen  van  vertrek  bereids  eenigzins  waren  geregeld» 
waren  er  in  die  zelfde,  doch  meer  oostelijk  gelegen,  ge* 
deellen  der  poolstreken,  schepen  der  Ëngelschen,  dio 
mede  naar  den  noord-westelijken  doorlogt  en  fbahkliot 
zochlen.  Die  schepen  waren  evenwel  van  de  andere  zijde, 
en  niet  tot  hiertoe,  zoo  als  m*glure  van  het  westen,  maar 
van  het  oosten  tol  zoo  verre  genaderd. 

In  j?arroic-straat  bevindt  zich,  aan  den  ingang  Tan 
fFellingtonê  straat,  een  klein  eiland,  Beechy^WduxA  ge- 
beeten.  Het  laatste,  dal  men  van  fRANKUN  weet,  is,  dat 
hij  dit  eiland  heeft  aangedaan  en  er  drie  zijner  man- 
schappon heeft  begraven.  Hoogst  waarschijiiiijk  is  hij 
Tervolgens  in  fFellingtonê  straal  noordelijk  opgezcild.  Is 
hy  door  deze  straat  in  de  eigenlijke  Pool^zeo  geraakt ; 
is  hij  daar  omgekomen,  of  heeft  hij  gelegenheid  gevonden, 
zijn  bestaan  in  die  zee  nu  reeds  acht  jaren  te  doen  voort- 
duren? Dit  zijn  vragen,  die  voor  als  nog  niet  te  beant- 
woorden zijn. 

Het  is  voornamelijk  in  dit  gedeelte  van  den  Pool- 
archipel,  dat  zich  de  pogingen  der  Ëngelschen  als  Ter* 
eenigen,  en  dat  te  gelgk,    toen  m'glurb  zich  iets  verder 


13 

«eslelgk  beTond,  ook  andere  ficbepen,  nabg  Beeehy" 
ohod  en  nabijgelegcne  plaatsen,  in  bet  ijs  bezet  lagen. 
Zoo  bevond  zich  toen  ook  Sir  edwaed  bblcheb,  mei  de 
Aüisteiice  in  het  noordelijk  gedeelte  van  fFellington" 
itraat»  in  Queeri^ê  Channél,  en  bevindt  zich  daar  thans 
nir  alle  waarschijnlijkheid  nog.  En  lazen  wg  Toor 
eeoige  dagen,  (Januarij  1854),  dat  de  Engelsche  Admira- 
Hleit  had  besloten,  in  het  voorjaar  de  Phoenix  naar 
Sr  BDWA&D  te  zenden ,  om  hem  op  nieuw  alle  onder- 
ileuoiog  te  verleenen,  die  hij  kon  noodig  hebben  ter 
Tolcindiging  zijner  gewiglige  zending. 

De  Engelsche  Kapitein  kbllet,  met  zijn  schip  mede 
nn  Baffins-baai  gekomen,  had  het  berigt  ontdekt,  door 
lAG  CLU&E  op  il/^/i7t7/- eiland  achtergelaten,  en  slechts 
eien  brak  de  lente  in  1853  aan,  of  hij  zond  ecnige 
moschappen  om  hen  in  Mercy^bskai  op  te  zoeken.  Den 
6^*"  April  1853  wandelde  m'cluee  met  zijnen  eersten 
officier  in  de  nabijheid  Tan  do  Invesligator  op  het 
gs,  leen  zij  op  cenigen  afstand  een  menschelyk  wezen 
lagen  aankomen.  In  het  eerst  meende  m^glure  en  de 
igoeo,  dal  bel  een  hunner  schepelingen  was.  Toen  dit 
vezen  echter  op  cenen  kleineren  afstand  genaderd  was, 
riepen  zij  hem  toe  en  vroegen,  wie  hij  was,  wat  hij 
kwam  doen?  De  vreemdeling  antwoordde  hun  in  hunno 
eigene  taal:  i>Ik  ben  prim,  Luitenant  aan  boord  van 
H.H.  schip  Resolute,  onder  bevel  van  Kapitein  kellet/' 
Hen  besefle  de  gewaarwordingen  van  deze  mannen  bg 
deze  treffende  onlmoeling,  en  de  handdruk,  dien  ze  elkan- 
der gafen,  getuigde  fan  hunno  vreugde  des  wederziens 
iKi  zoo  vele  gevaren  1 

In  een  zgner  brieven  zegt  m'clurb  betrekkelijk  dit 
oogenbiik :  )» De  Luitenant  prim  kwam  als  een  verschijnsel 
i&  ons  midden;  hij  was  zijne  sled^  en  manschappen 
iels  Tooruilgegaan ,  en,  zonder  door  ons  te  zijn  opge- 
merkt, digt  bij  het  schip  genaderd.     Zgne  aankomst  gaf 
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de 
3fct  *=*■  ^'H  l'ia  aesaf 

wnu  s\2.zsa.  siïtt  !r^Ms  vnHRsifr.  no  ab  «j  hebben 
niHc^scur^fMi .    Ara  iiaa  uni  ^manjLt^  oot  ccai^  igoer 
n^iiMnxinivQ  vip    leot   iif  x«?«»    «i:»  aur  Emfdami  Ie 
r^^t«i    'w^nm^^xt.    JtfHiniL   3u  im  :!}>  1  ;Ui>  bib  b§  ach 
t*   nitiut^.   Al   ie  vir«r»2;!cix  «iiziter  óev  iraei^ca  l*^*— »^v 
:^:»^'st.:t  "«^  X»  SL'uuifïL.      Eb«  l*^"*  lei  LvMsea  dete 
iMiROi«n*«aK  <iu  Sktac  i.i&;;xt  m  ^xe  S<K(ii«je  aaa,  en  m 
i;^«    ::uv  HMt   !mi^tiiï&  vm  ixec  miiiiairf  &e  i^n  leorziea, 
^'(«tKizM    2M   ji^<iuer   i«er  iei  is.  arec  liea   vakkcfcn 
.n^^^^ï  jMtt    K*c  joviii.    3«ft4i*  iec  A wal j -eibnJ y  waar 
iiv\i    c**^AiuCf>«citK .    i.;^  rcri  ««f'I  (Afti  «f  asAfr  der  onl- 
4i 'v^  i>c^<^)<^vvu   wuuv    av<  ilueir*  om  me  «p  Ie  Donea 
,11  luit  M«r  ,se«e«^;vu^*<«<  ^  ^<>nf«r«  jeC  irre««*i  ion  ■*CLrmB*s 
v.^itM.  tt    li#vr-0^ai.  M  i«f  «uiiUtfLj.-Uf^  ^taa  de  antdekking 

A*u  i"^**  ti-i  i  ijuf  ^TLïSïPi»»-  awc  xjfl 
A  >««<^^i;3uu  .  jott  JvciTÏ  via  «itf  >«/rlii$;ar«  Eene 
^..,  *ia  t^tukvi  :  1  i«:a  j«^;l*i  ^cctuea  «aa  de  Phaenixy 
A*><  i-^\  ^oi>*»  anri  ie  BnMauIöaae  ail  Emgttmmi 
ii%.aa&^  ja&ii^. ^-iiiivit.  Vi$  «anttt  de  gt«vea  ec  de  aiodle 
^vv^   ^^«i!^^w.&  <a  dit  i^otftt  mei  Uu  euaie.    De  Phaeniz 

«è  «Mtt^^tiÜna  »«irjea  Mar  eeaea  steen  overrallen, 
t  f^  M  <«w  «e«>«rènkke^Le  haefie  apaelle,  ea 
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die  io  weinige  oogenblikken  de  Breadalbane  letterlijk 
lergruisdo,  zoodat  de  manschappen  zich,  door  op  het  gs 
Ie  springen  ,  moesten  redden* 

Het  was  in  dienzelfden  tijd ,  dat  ook  de  Fransohe  zee- 
officier  bellot,  die  als  vrijwilliger  op  de  Northstar  diende, 
op  eooen  togt  in  ^eZ/tVijr/on-kanaal ,  van  eene  drijvende 
gsehots  afwoei  en  verdronk.  Den  23*'"*  Augustus  verliet 
de  Phoenix  het  Beeehy-eihud ;  den  4**"  October  kwam 
CIBSSWELL  in  Noord  -  Schotland  aan  wal ,  en  vervolgens 
per  spoortrein  gelukkig  te  Londen  aan,  en  was  hij  dus 
met  de  zijnen  de  eerste,  die  benoorden  om  Amerika^ 
langs  een'  zoo  lang  gezochten  doortogt,  naar  Engeland 
terug  keenle! 

De  iVoor<//;00/-gewesten  zijn  nog  niet  door  alle  Eogclschen 
Terlaten.  M'clurb  bevindt  zich  op  dit  oogeublik  nog  in 
tgne  ^ercy-baai ,  in  het  N.  van  ^ar/itjr-eiland ;  belchbr  in 
bet  noorden  van  ^(e//mjr/on- straat  en  Qi/^é/i Vkanaal,  en 
KILLET  met  de  Resolute  nog  in  eene  der  zuidelijke  baaijen 
van  i(fef/rt7/-eiland.  Zij  allen  volharden  nog  in  hunne 
pogingen  en  in  den  strijd  tegen  eenen  schier  altijd  durcn- 
den  winter;  zij  hebben  eenen  anderen  strijd,  dan  die 
des  ooriogs  of  van  menschen  -  verdelging ;  eenen  anderen 
strijd  dan  die  des  zwaards!  Hunne  roeping  is  van  eenen 
meer  verhevenen  aard ,  het  is  die  der  wetenschap  en  men- 
«cbclijk  gevoel,  het  is  een  gestadige  strijd,  dien  zij 
▼ocreo  legen  de  elementen  der  natuur,  legen  bergen  van 
ijs,  die,  door  jaren  toegenomen,  als  drijvende  rotsen  telkens 
op  hro  aandruisen  om  hen  te  verplet(erct).  Do  krachten 
'ën  de  volhardende  wil  dien  zij  moeten  bezitten,  in  deze 
gewesten,  zijn  niet  te  bevatten,  en  waar  de  Eskimau 
zelfs  terugdeinst,  geen  dier  kan  .verblijven ,  en  waar  alles 
2icb,  soms  maanden  als  in  ^'s  gehuld,  vertoont;  daar  blij- 
▼cü  ig  nog,  met  moed  en  geestkracht  bezield,  die  on- 
zen eerbied  en  bewondering  voor  hen  opwek l.  Ja ,  veel 
kan  de  mensch,    die,    bij  eene   vaste  wilskracht,  de  ware 
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r'-at  ^a  sr» .  ;«i  *-a  iiiHlxg  geloof  aan  (Jod ,  de  ware 
Afieop^a  -  i^'*'-^  >!"-  licam  naaste  paart.  Eö  dït  zijn 
ux  »•«  :-  r'-if-se'"^  kïs  "»31.  die  daar  nog  lot  heden 
n  Ir-  i*"  i'-i  xi,r*^  -^^  De  ma^  tiq  eenen  noorde- 
!:•■»    iiHtr- «r    ^   •  Q.f']*ik  resisi.    T«b  allen  die  daarnaar 

^'•^'^^-s      ^^    T-.iJT  art  aft*i*-!i4.e.  fn  x'cLuaE,   op 

«•Tui     »-a.^     ir;'i-r  i: .   luet    xi*.  «iip  bel  iveslelijko 
j-w-fa-      -3    Ir    "^-i:!    ler  ^ï'ifmcup.    die  den  mensch 
ïE*ïr  sux    •^'-  -?-iTi2i  :<=;£  ne.it.  b  o^r^lost!     Mogl  er 
s     -^ts    ^iK£i»u_r-x    :uinis*  «a  M*z^abtik  komen,  dat  de 
^ '»*3Ki«n      irr     7i««-o«.      jeniHiriiUi    Ptfrrjif-eilar.d    of 
ifrioaues    '^'tcrii-'-^'kAiW,    ij«vü^n.  en  eecxf  «ater  zïgthaar 
-'jes    ^«oT^.c':.     i^a    Xi    a*sL;r   «.i :   jüni  -ie  Inrestigator 
^*-vj:*.    wrrTn     .'n   n.-.   i^iLZjrz  ..-ici'.en  terog  Ie  keeren. 
1^    •••rr    .«.«i^*  -a    «iij  3«fH:n.k.i::i  ^iit  niet  l^hagen , 
iü    :ai    1^     v^LLPHT-i.  a..:i%    lü'.    SL-ü.p   t-frliten,  en  in  den 
iu^'jiimr      -OK'.    ie    ii.at^'i.     lem    iJ-r    oierfceMc^en ,   naar 
i*.-^.' T-- ï !*uu     e'-rt^Aa: .    nu  vi-l   -"Jir  met  ecnig  schip 
3;jc    _:'f«i«»ajM    •■'"1^    L'    i.'Tr:55,     Ia\  ook  een  ge!  ijk  lol 
^.--..^T    -^    -o^   SD^wiJ    3j::.2zi3L    iTffffa,    of  lullen  lij 
^i*«-      >i:aaoea.     rx    imtitf    iriLLitfc  uel   hunnen   moed 
t:::-i!ü'^.    -*c  in;c*i»ïvr    uiivtii.»^c,  i>et  g*,  dal  hen  hin- 
.:;  -ï.    wiir--,^*^!      w  iyütf-rfï  i*:f  knild  doen  springen, 
?i    i.«    BC.    <•!*«•  aii«"fajmf^2idiet-ke  krachten  alles  aan- 
'\;!54eT      Ml    iirc   nerr    i*;i    ó»  te  bereiken,  peniccn- 
^-iii-v^'Jw    ï.— x-:v*fr*x ,    n    CCS   e*j?ler«ik   hel   lol    ^an 
-  _'^._"*    c   er   r!;wi  «i?:o-«V!ar    VTg  neten  hel  niet, 
.  L-:    — ^  zx  lïtt'jcwv:^   »J  ien,  en  mei  eerhied  lezen 
-     :  ^-^jitf  :^« -^  .r^ .    i«ccc   gelcoïijie  en  Trome  o^er- 
^  ^«  ^     ?r   i  • :  c^!^\:i  AiS  God»  khlcr.de  voorzienigheid. 
i«     >  A^  r..  ^.wi  en  een  zuivere  j^odstlicnstzin ,  die 
:  :-'X  IC  ^uai^  r^ ;: .  J;»  Becsch  tol  die  Tolhanling  Ie  bren- 
K  eiiri  ie  doen  «orden! 
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II. 
IETS 

OVBS  HIT 

SCHEEPS  KOM  F  AS, 

X»    DIK 

DTVLOED  VAN  HET  IJZER  EN  DER  UZEREN  SCHEPEN 
OP  DE  AANWIJZING  DER  KOMPASSEN; 

J>OOB 

JACOB     SWART. 


§  1.  Magnetiitnus  is  eene  natuurwerking  of  kracht, 
dio  tot  heden  nog  tot  geetio  juiste  bepaling  te  brcDgeo  is. 
Bij  Tele  natuur-TOortbrengselen  is  die  vverking  of  kracht 
meer  of  mio  op  te  merken,  doch  bij  geeno  zoo  zeer  en 
zoo  duidelyk  als  bij  het  ijzer.  Onder  alle  metalen  is  ijzer 
voorzeker  als  het  belangrijksle  aan  te  merken;  die  belang- 
rijkheid is  blijkbaar  uit  de  Telo  werktuigen ,  die  men 
daaruit  heeft  te  zamengesteld.  De  vervaardiging  van  ijzeren 
voorwerpen  neemt  als  by  den  dag  toe ,  en  waaraan  vroeger 
voorzeker  nooit  iemand  gedacht  zoude  hebben ,  wordt  thans 
van  ijzer  daargesteld ,  en  dikwerf  zonder  hot  minste  naden- 
ken, op  de  schepen  ovcrgebragt  en  gebezigd. 

Haar  buiten  die  algemecne  bruikbaarheid  en  rijkdom 
van  toepassing  heeft  het  ijzer  nog  eene  hoogst  gewigtige 
eigenschap,  die  zijne  onschatbare  waarde  voor  den  mensch 
DOg  aanmerkelijk  verhoogt,  '  namelijk:  zijne  grootc  val* 
baarheid  voor  de  werking  van  het  magnctismus,  waardoor 

(1854)  N\  1,  V  Aro.  2 
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eindelijk  een  werktuig  zijn  aanwezen  heeft  Terkregen,  dat 
ons  in  staal  stelt  groote  zeereizen  te  ondernemen. 

§  2.  Plaatst  men  eenig  ijzer  zoodanig,  dat  het  eene  vrije, 
ongehinderde  horizontale  rigting  kan  aannemen,  zoo  zal 
het  zich  op  eene  plaats ,  steeds  in  nagenoeg  gelijke  rigting 
van  het  horizontale  vlak  plaatsen.  Stelt  men  in  die  rigting 
een  verticatl  flak»  eo  ktti  ife  liooiieeUifid  gz^r  ticM  in 
dat  verticale  vlak  alleen  om  eene  as  bewegen ,  zoo  zal 
het  ook  daarin  zich  in  eene  zelfde  rigting  stellen.  Het  zal 
%kh  steeds  joa  eenige  beweging  ia  die  rigtingen  plaatsen, 
namelijk:  in  het  horizontale  of  verticale  vlak»  HHiar  niet 
ten  allen  tijde  of  op  alle  plaatsen  met  gelyke  kracht 

Het  is  duidelijk,  dat  het  ijzer,  hetwelk  wij  hier  bedoe- 
len, zich  schier  zonder  wrijving  moet  kunnen  bewegen, 
en  door  zijne  gedaante  eenige  aanleiding  moet  geven, 
om  over  de  standen  te  kunnen  oordcelen;  eene  zelfs 
geringe  wrijving  zoude  ten  gevolge  kunnen  hebben,  dat 
het  gzer  zich  niet  in  de  behoorlyke  stamden  konde  stellen. 

§  3.  De  voormelde  magnetische  verschijnselen  van  het 
ijzer I  zgn,  door  eene  zekere  werking  der  aarde  opgewekt, 
niet  dan  flaauw  op  te  merken.  Dit  magnetismus  in  zacht 
ijzer  wordt  veelal  0pgewekt  magnetumtiê,  él  magnetii' 
muê  door  inductie  goheeten.  Onder  de  jgzer-ertsen  vindt 
men  den  magneet-gzersteen ,  eene  soort  van  gzer-oiydoy 
natuurlijke  magneet  genoemd.  In  deze  gzer-erts  is  het 
magnetismus  bestendig  in  verhoogde  mate  aanwezig,  en 
heet  dan  bestendig  of  p^manent  magnetiemus.  Staal, 
zijnde  ijzer  met  koolstof,  heeft,  als  het  gehard  is,  nadat 
het  door  wrijving  met  eenen  natuurlijken  magneet  in  aan- 
raking is  geweest,  mede  in  alle  deelen  de  verhoogde  mag- 
nelischo  eigenschappen  van  den  natuurlgkon*  magneet ,  en 
dxuagt  dan  den  naam  van  kunetmagneet. 
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$  4.  Stel  NZ  een  natuurlgko,  of,  wat  isr 
in  K^no  uitwerking  steeds  hetzelfde  is ,  een 
kuDstmagoeet.  Nemen  wg  aan ,  dat  dit  in 
het  midden  in  m  op  eenig  punt  geplaatst , 
sich  vrg  kan  bewegen,  zoo  zal  het,  na 
eenige  slingeringen ,  op  eone  en  dezelfde 
plaats,  zich  steeds  nagenoeg  in  gelgke 
rigting  stellen;  die  rigting  zal  op  vele 
plaatsen  meer  of  min  noord  en  zuid  zgn , 
dat  is :  do  rigting  van  de  naald ,  in  het  ho- 
rizontale vlak  (§  1),  zal  nagenoeg  overeen- 
stemmen mot  de  rigting  van  den  meridiaan 
van  do  plaats  der  waarneming.  Het  eene 
gedeelte,  bijv.  N,  rigt  zich  noordelgk,  en  ^ 
het  andere,  of  Z,  naar  het  zuiden. 

Plaatst  men  de  magnee Istaaf  onder  een  glas  of  fiapier, 
dat  men  met  eenig  gzervgkel  heeft  bestrooid,  zoo  zal 
zich  dit  ijzervgisel,  na  eene  ligte  tikking  aan  het  glas  of 
papier,  bij  N  en  Z  aanmerkelgk  vermeerderen  en  veree- 
nigen ,  of  bij  N  en  Z  zal  het  ijzervijlsel  zich  hot  meest 
ophoopen.  Het  is  aldaar,  dat  die  v?erking  zich  het  sterkst 
doet  kennen;  men  noemt  die  uiteinden  bij  N  en  Z  de 
polen  van  den  magneet.  Is  nu  N  naar  hel  noorden  en  Z 
naar  het  zuiden  gcrigt,  zoo  heet  N  de  Noordpool  en  Z 
de  Zuidpool  van  den  magneet  N  Z.  De  Ign,  N  m  Z,  dio 
men  door  deze  punten  of  N  en  Z  kan  stellen,  noemt  men 
magnetuehe  aê,  en  de  Ign  am£  de  middêllijn  van  den 
magneet. 

Brengt  men  twee  magneetstaven  of  magneten  digt  bg 
een,  zoo  trekt  de  N*  pool  van  den  eenen  magneet  do 
Z.  pool  van  den  anderen  aan ;  daarentegen  zal  N.  pool  bg 
N.  pool ,  of  Z.  pool  bij  Z.  pool  gebragt ,  elkander  afstoo* 
ten;  of,  in  het  algemeen:  de  ongelijknamige  polen  van 
tweo  magneten  trekken  elkander  aan,  en  de  gelijknamige 
stooten    zich  af«    Brengt    men    ccn'    zwakken    en    een* 
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meer  sterken  magneet,  met  de  gelijkDaraige  polen,  bij  een, 
roo  vTortit  het  magnclisrous  van  den  zwakken  onmiddellijk 
veranderd,  N.  pool  wordt  Z.  pool,  en  Z.  pool  N.  pool; 
^P  S^ly'^^  ^9^  wordt  de  zwakkere  magneet  aan  elk  der 
polen  Tan  den  meer  sterken  magneet,  als  ook  het  yzer 
aan  beide  polen  van  eenen  magneet  aangetrokken. 

De  eigenschap,  die  do  magneet  heeft,  om  zich  nage- 
noeg in  de  rigting  Tan  do  aardscho  polen  te  plaatsen, 
noemt  men  Teelal  polariteit;  hel  gedeelte  a  N  &  Tan  de 
naAld  heeft,  zoo  als  mon  zegt,  noord"  en  aZ&  zuid^ 
polmriieii. 


$  5.  Laat  N  Z  de  rigling  voorstellen  Tan 
eenen  geographisehcn  meridiaan,  of  van  het 
waro  noorden  en  zuiden,  en  Terdcr  n  r, 
n'  2*  en  n"  z"  magneetstaTen  of  naalden  aan- 
duiden ,  die  in  Tcrschillcnde  plaatsen  gesteld 
lijn;  zoo  zullen  dczo  zich,  om  m  Trijelijk 
bewegende,  op  eene  plaats  steeds  nagenoeg 
en  elk  op  zich  zche,  na  eenige  slingeringen, 
in  eene  en  dezelfde  rigting  plaatsen;  die 
rigting,  waarin  zich  de  naald  stelt,  of  als 
tot  rust  komi,  heet  Toor  die  plaats  de 
magnetische  meridiaan. 

Stelt  men  de  magnectnaald  in  een  doosje, 
waarin  zij  zich  Tryelijk  kan  bewegen,  hetzij 
op  eene  pen  of  in  eenige  vloeistof,  zoo  heel 
het  werktuig,  dat  men  daardoor  verkrijgt, 
kompas.  * 

Plaatst  de  magneetslaaf  of  de  kompasnaald  n  z  zich 
juist  noord  en  zuid,  of  komt  do  rigting  der  naald  met 
die  van  den  geographischen  meridiaan  overeen,  zoo  vallen 
de  (jeographische  en  magnetische  meridianen  in  een,  en 
men  zegt:  de  magneetnaald  heeft  op  die  plaats  gcene 
afwijking    van    den    meridiaan,    of:    het   kompas   heeft 
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aldaar  gcene  mUwijzing  of  deelinaiie  eo  is  regticijzend. 

Bij  n'  J  komt  de  rigling  der  naald  niet  overeen  met 
die  Ta|i  den  meridiaan.  Hel  noordpunt  vl  wijkt  westelijk 
af,  en  wel  in  grootte  gelijk  aan  den  hoek  n'mN;  de 
Nedcrlandsche  zeelieden  zeggen:  het  kompas  liecft  aldaar 
noord-weêlering ;  de  Engelschen^  zouden  zeggen:  u)€êU* 
ring,  hetgeen  minder  juist  is. 

Stelt  men,  dat  het  noordpunt  n"  zich  aan  de  oostzijde 
Tan  den  meridiaan  plaatst ,  zoo  heeft  het  kompas  noord'- 
ooiiering. 

Belrekkelyk  de  afwijking  der  magneetnaalden  of  de 
niiswijzing  van  het  kompas,  willen  wij  korlelijk  doen  op- 
merken, dat  Tele  waarnomingen  deswege  hebben  geleerd: 
dat,  als  eene  magneelnaald  aan  eeneu,  biJT.,  ongesponnen 
zijden  draad  wordt  opgehangen,  en  zich  dus  schier 
zonder  wrijving  kan  bewegen,  men  do  naald,  bijv.,  n' 2', 
steeds  kicino  slingeringen  zal  zien  maken ,  of  met  andere 
Moorden:  de  hoek  n'  m'  N,  en  dus  ook  de  hoek  J w!  t^ 
zal  gestadig  iels  in  grootte  veranderen ;  het  v!  en  J  punt 
zal  iets  tot  den  meridiaan  naderen,  en  eenige  oogcnblikken 
daarna  zich  weder  van  den  meridiaan  verwijderen.  Dit 
gestadig  veranderen  van  de  mugneclnaald  noemt  men: 
het  slingeren  der  magneelnaald.  Do  veranderingen  in 
den  sland  van  de  magneelnaald  zijn  niet  bestendig  even 
grool.  In  deze  gewesten  uijkt  het  noordpunt  n'  in  den 
morgen  iets  naar  het  westen ,  en  keert  daarna  in  den 
namiddag,  omstreeks  1  a  2°,  weder  iels  lol  den  meri- 
diaan terug.  Daar  die  verschillen  in  do  standen  vran  do 
magnectnaalden  meer  of  min  groot  zijn,  en  van  2'  tot 
10  a  20'  en  ongelijk  Teranderen,  zoo  kan  men  dus 
Toor  eeno  plaats  niet  meer  dan  eene  gemiddelde  dcclinatie 
aannemen.  Deze  veranderingen  zijn  veelal  periodiek; 
over  een  groot  lijd  verloop  of  eenige  jaren  wordt  echter 
de  hoek  van  declinatio  voor  eene  plaats  iels  grooler  of 
kleiner.      De   magneelnaald  heeft  dus  eene  dagelgksche. 
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foorziglig.  Uit  vergelgking  ?an  waarncoiiDgen ,  op 
teelfiie  plaalseo  Id  opfolgcndo  tijden  gedaan,  is  het  blijk* 
bÊÊft  dat  do  miswyzing  van  hot  kompas  op  sommigo 
phatten  in  eenen  korten  tijd  veel ,  en  op  andcro  plaatsen 
wonig  Terindert;  deze  Terandcring  is  aan  verscheiden* 
beid  onderworpen  y  waarvan  de  oorzaken  voor  alsnog  niet 
la  bepalen  zijn. 

Stelt  men  op  eene  kaartr,  door  alle  plaatsen ,  die  gelgke 
nkwgung  hebben,  eene  lijn,  en  doet  mon  op  die  wijze 
toor  elke  miswgzing  van  graad  tot  graad  lijnen  gaan, 
too  krivfft  men  op  eene  zoodanige  kaart  een  aantal  Ignen 
van  gelgke  miswijzing,  isogonuehe  lijnen  genoemd.  De 
vonnderlijkheid  der  miswijzing  geeft  aanleiding,  dat  men 
■iet  laog  op  znlko  kaarten  voor  de  doclinatio  vertrouwen 
kao,  en  zij  dus,  na  eenige  jaren,  weder  naar  nieuwe 
waaniemingen  ontworpen  moeten  worden. 

Op  vele  schepen  bedient  men  zich  enkel  van  de  opga- 
-?en  der  miswijzing,  die  men  op  de  genoemde  kaarten 
wdt  opgegeven ,  en  bepaalt  men  dan  slechts  zeldzaam 
de  miswijzing  zelf.  Voor  hen  voeg  ik  hierbij  ccne 
tafel  van  miswijzing,  dio  naar  do  laatste  waarnemingen 
is  te  zamcngesteld ,  en  die  zonder  gevaar  eenige  jaren 
gebezigd  kan  worden. 


S  6.  In  §  1 
deden  wij  opmer- 
ken, dat  de  mag- 
netische as  zich 
niet  altijd  juist  ho- 
rizontaal plaatst. 
StcllZ'K' eene  van 
staal  vervaartligdc 
naald  voor,  juist 
in  haar  zwaarte- 
punt in  m  opgc- 
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zoa   m  £.:.   zsodcr  ccoise  augnelttclie  iterking 

!:£   ::£   onKtt .   ijdi   ïq  fatt  faoiizoDlale  Tiak 

L  ^  1131.23.     W:rr:  catue  nu^i  lol  ccnen  konslmagDeet 

pr-ir-mt    i£    yyia-Tsecig,   en    bet  fhk  fan   beweging « 

1  >  3(  K .  ;  as  a  cai  BagxKtkcbeo  meridiaan  geslcld , 

as    Ski   os   ai>orcpori  31'  der  DaaU  omlaag  duiken,  en 

L&   ^  mirmC  Z  zich  boTcn  bet  fbk  Z^  Terbeffen;  de 

iBoe&  ?  K  ^   cibci  zio  die  daiking,  fmmgmeliêckê  inclinatie 

nmeaü    kl  Gaal  «p  ccoe  plaab  de  noordpool  omlaag, 

am   ^g-   vca..    «^  aasav   mmrétr  imeUmmtiê  gefonden 

^nmi     isuL  Hf  '"~'7**'  «i^bx.  zoo  beeft  men  zuider^ 


a~a  «i£  Jq  m  fiecümz.^  b  ook  de  magneliscbe  iocli- 
auK  sa    «— »  3KnMiüe.  cb  over  ecoen  geruimen  tijd 

—  323^  jK^  ammisiiei^ke  lenodcrii^  onderworpen. 
}k    ^jiiuL  ii£  vaBammcm  Ie  blgkes,  dal  de  incli- 

3l;x    «Dinab    s  iwrscH   9  a   10*   bet   grootste,    en 

-  UB,  I  ^BB  ikn  ^li.  tt<  UaH*(  ».  Volgens  iraame» 
amccs  »  m.  Ctacr^aairjomi  Ie  GrÊnmm-itk  gedaan,  be- 
int^  ae  xmnür  nrjmixie  m  Decemknr  ran  den  jare 
::>^    j^>  2^  .  «  OW  iK  bick  laa  ma^iietBcbe  inclinatie 

^  •  >  =  «?  5^   ^ 

3^  ..x-i  iw  a*-*^  ^"^^  »^  p«2lea  der  aarde  stelt, 
^ui-  toi  «lïïiiii**  3xo:xMZ»f  ^ioi:,  ^«J;n  isoelimêche 
.  .w  ^t-rtrrt'ï  A.«L  iiw.  *.ia  ieRAia  kaarten,  die  ons  de 
x>:ii;c"..cr  ..::vu  A/r  Ti^ï  r-.vC  ^^i««'•e  lan  de  opper- 
.L.r  .-,-  ^-i^  ^wxa  i.^^^  ^  IJn,  die  men  op 
jc^  w-a-.tt  •i.'^'.  wr  ..«.  ^d^:x*.  wordt  de  magne^ 
.^•M.  ^,.:r  iu'..  ia^^'  r^nA.'J=^.  »•«  aanfcche  raag- 
•.««•<  .^ua.t.r.  .:«f  ^1^  ^^'«  «P^'.^*  kromming  is, 
v.,««.,    ::oJ  >trv  ï«.:c  .M  ï:^  a  16*  ^  de  lime,  zij 

^  mu:  c«A»*.-v.  «ic.V  *  noordpool  N. 

^  mS<  JUBafiiff-  I  >\  «  htzuiden  gezegde 

^  imrrn  W  korizmimal  vlak. 
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Tot  heden  \Ta8  de  kennis  der  inclinatie  Toor  den  zee- 
man Tan  weinig  nul;  het  zal  ons  echter  nader  blijken, 
dat  bij  het  meer  gebruik  maken  van  ijzer  aan  boord  der 
schepen  y  ook  die  kennis  Toor  de  scheepTaart  belangrijk 
kan  worden. 

De  grootte  der  inclinatie  voor  oene  plaats  wordt  bepaald 
door  een  inklinaiie'kompaê  of  inelinatorium,  waarTan 
de  Fig.  op  pag.  23  de  grondslag  uitmaakt.  Hel  is  een 
geheel  of  half  cirkel-vlak,  op  de  gewone  wijze  Tan  N, 
en  Z.  tot  90*  Terdecld.  In  Z  N  worden  twee  leggers 
geTonden,  waarop  bij  m  twee  Tlakke  strookjes  glas  of 
agaat  gesleld  worden;  hierop  wordt  de  as  der  magneet* 
naald,  die  bg  m  regthoekig  door  de  naald  gaat,  ge- 
plaatst, zoodat  de  naald  in  m  om  eene  as  in  haar 
midden  ronddraait.  Het  punt  m  moet  tcTens  het  mid* 
denpunt  Tan. den  Tcrdcelden  cirkel  zrjn,  om  hierdoor  op 
den  verdeelden  rand  de  graden  der  inclinatie  te  kunnen 
bepalen.  Plaatst  men  nu  de  inclinatie-naald ,  die  om  de 
as  m  alleen  kan  ronddraaljen ,  juist  in  het  midden  van 
het  werktuig,  en  wordt  dit  door  schroeven  zoo  gesteld , 
dat  ZN  horizontaal  of  waterpas  is,  en  hel  vlak  ZN'Nm 
zich  juist  in  den  magnclischen  meridiaan  bevindt,  zoo  zal 
de  naald  omlaag  duiken  en  door  den  hoek  N  m  N'  de 
hoek  van  duiking  te  kennen  geven.  Hel  is  gcmakkeiyk 
Ie  bevatten,  dal  dit  werktuig,  om  do  standen,  die  hel 
moet  hebben,  niel  dan  zeldzaam  aan  boord  van  een 
schip  gebruikt  kan  worden.    (1) 

De  hierachter  volgende  Tafel,  getrokken  uit  eene  der- 
gelijke Tafel  van  den  Heer  walker,  dool  eenige  incli- 
naliên  kennen. 


(1)    Zie  Terder  de  HandL  voor  de  Praktische  Zêevaartk, ,  $  386. 
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PLiATSL 


MajiMtüdM 


PLAATS    OP 

Fosnn. 


Xasoetuclie 


^Cmiim» 

'Mis  Jmmeirë. 
.5ir.  Cmikmm 

\MêÉUé  ndf 

\rmipmrmim.. 
^CUUe 

*St,  BUtmm.. 
\£.déGëtdiBê^ 


•  #< 


'jf«e«M«r  eil., 

\TmkiH 

Mmrmt9mgm .,, 


mïmMtÊm. 


KtrgmeUmt  eil...' 
\Mmtuf9  fltL....I 
j^MD-eU 


6  14  Z 
12  54» 
21  40  » 
34  51  » 
S  3> 
43  15» 
48  59» 

51  20> 
53  20» 

18  1  » 

52  54* 
32    5  » 

440» 
12    1  » 

19  48» 
21  9  » 
23  41» 
30  17» 
36  8» 
09  8» 
02  49» 
70  40» 
73  10» 
69  59» 
14  O» 
30  15  > 
48  18» 
63    4» 


ireeate49  O  N. 
Lengte  7  OW. 
8recilte36  O  N. 
Lengte  15  OW. 
ireedle23  10  N. 
Lenfle  20  45W. 
ireedtel2  5  H. 
Leagte  26  20W. 
Breedte  1  12  H. 
Lengte  28  44W. 
IreedU  6  20  L 
Lengte  32  4üW. 
BreedtelO  8  Z. 
Lengte  34  18W. 
ireedle]3  50  Z. 
Lengte  35  19W. 
Breedte  16  O  Z. 
Lengte  86  18W. 
Breedte  24  35  Z. 
Lengte  44  5W. 
Breedte  27  26  Z. 
Lengte  48  35W. 
Breedte  34  63  Z. 
Lengte  66  13W. 
Breedte40  40  Z. 
Lengte  55  20W. 
Breedte  46  'O  Z. 
Lengte  60  19W. 


Het  Tolgcmle  tafeltje  bc  rat  de  grootten  der  gemiddelde 
nvMiMlelijksche  deciiiiatie  en  incliiuitie ,  gedorende  den  jare 
1S52  ep  het  obserTatorium  te  GrwnariVA .  waargenomen. 

1833. 

Januarii  .  22*22  13*5.  W.   08 V^  N. 

Febrmri  ....     22  21  15  »  68  42,90  » 

Xjart 222035  »  68  41,63  » 

AprU 22  2149  »  68  45,56  » 

lei 22  20  24  »  68  41,72  » 

Junj 22  18    3  w  68  :»,92  » 

Jul^ 22  19    5  »  68  39,50  » 

Aujïustu» 22  17  36  »  68  36,24  » 

SopiemlKr 22  14    5  »  68  43,69  » 

Ociober 22  13    5  »  68  47,42  » 

November 22  11  24  »  68  43,24  » 

IVccmber..  22  It     9  »  68  50^  » 

(iV/iM/tc.  Magas.   Jao.  1854.) 
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$  ?•  Het  vermoffên,  de  inientitmi  o(  kraohi  Tan  tnag- 
DMUnalden ,  of  waarmede  de  magneet  werkt,  U  in  alle 
naaiden  en  op  alle  plaatsen  der  aarde  niet  e^en  groot. 
Qm  de  kracht  Tan  twee  magneten  te  leeren  kennen ,  8telt 
men  de  magneten  of  roagneet-8ta?en ,  wier  intensiteit  men 
bepalen  wil,  beide  achtereenvolgens  in  gelijke  plaats  en 
rigting  Tin  eene  zich  Trg  bewegende  magneetnaald ;  brengt 
TerTdgens  die  naald  buiten  hare  rigting  of  stand,  biJT., 
tot  dat  zg  zich  regthoekig  op  die  rigting  bevindt;  de 
naald  wordt  dan  losgelaten  en  zal  in  a  seconden  een 
zeker  getal,  stel,  bij?.,  50  slingeringen  Tolbrengen;  doe  op 
gelgke  wijze  met  de  andere  magneetstaaf ,  en  neem  aan, 
dal  de  naald  nu  in  a  seconden  60  slingeringen  Tolbrengt , 
zoo  heeft  men:  de  naald  slingert  bij  de  plaatsing  Tan  de 
eene  naald  50  en  bij  de  andere  60  slingeringen.  Om  na 
de  krachten  dezer  naalden  of  staren  te  bepalen,  brenge 
men  de  getallen  der  slingeringen  tot  de  2*  magten,  en 
dit  geeft  (50)  ^  :  (60)  ^  =  2500  :  3600,  en  de  krachten 
dezer  magneten  zijn,  als  25  tot  36.  Op  gelijke  wijze 
bepaalt  men,  door  dezelfde  magneelnaald  op  Terschillende 
plaatsen  te  doen  slingeren,  de  magnetische  intensiteit  dier 
plaatsen. 

Stelt  men  door  de  plaatsen  Tan  gelijke  magnetische 
intensiteit  lijnen,  zoo  heeft  men  de  iëodynaniiêche  lijnon, 
die,  even  als  Toor  de  magnetische  verschijnselen  der  decli- 
natie  en  inclinatie,  op  kaarten  gebragt,  oen  algemeen 
oTerzigt  dier  kracht,  Toor  eon  meer  of  min  groot  gedeelte 
der  aarde  kunnen  doen  kennen. 

Deze  kaarten,  of,  in  het  algemeen,  de  isogonischo- , 
isoklinische-  of  isodynamischo*lijnen-kaarten ,  zijn  voor  een 
algemeen  overzigt  dezer  magnetische  verschijnselen  zeer 
belangrijk;  zij  kunnen  echter  slechts  voor  een  bepaald 
tijdperk  van  dienst  zijn,  en  moeten,  bij  de  veranderlijk- 
heid dezer  natuur-verschijnselen,  van  tijd  tot  lijd  volgens 
latere  waarnemingen  vernieuwd  worden. 
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Eyco  als  de  declinaüo  en  inclinalie,  is  ook  de  magoc- 
üsche  iDlCDsiteit  aan  vermeerdering  of  yermindering  onder*» 
worpen;  zij  is  's  morgens  omstreeks  10<>  hel  grootst ,  eo 
's  avonds  om  dien  tijd  het  kleinst. 

Uit  gedane  waarnemingen  schgnt  Yordcr  te  blijken ,  dat 
in  het  zuidelgke  halfrond  der  aarde  gelyke  Terschynselen 
in  de  declinatie,  inclinatie  en  intensiteit  plaats  hebben  als 
in  het  noordelgk  halfrond;  dat  de  uitkomsten  dan  echter 
omgekeerd  zgn,  en  voor  het  grootst  het  kleinst ,  Toor  het 
westelgLe  het  oostelijke  gesteld  moet  worden. 

$  8.  Vatten  wij  het  tot  hiertoe  behandelde  te  zamen, 
zoo  meenen  wij  het  volgende  te  mogen  aannemen.  Het 
magnetismus  op  onzen  aardbol  is  eene  lot  nu  toe  onbe- 
kende natuurwerking ,  die  op  vele  naluur-voortbrengselen 
meer  of  min  werkt,  maar  voornamelgk  in  hare  werking 
op  het  gzcr  merkbaar  is,  zoodat  elk  stuk  gzer  als  een 
zwakke  magneet  kan  aangemerkt  worden,  die  het  mag- 
netismus doet  kennen.  Sommige  gzererts ,  of  ijzer  met 
zuurstof  (ijzer- 01  yde),  heeft  in  hoogo  male  magnelis* 
mus,  en  wordt  dan  zijlk  soort  van  ijzererts  majmei  of 
magneeUieen  genoemd.  Het  magnetismus  werkt  op  da 
aarde  onderscheiden  in  rigling  en  in  kracht,  en  is  te 
dien  aanzien  aan  kleine  periodieke  en  met  den  tgd  ook 
aan  groole  veranderingen  onderworpen.  Is  het  ijzer  eenen 
geruimen  lijd  in  de  rigling  van  den  magnelischen  meridi- 
aan geplaatst  geweest,  zoo  erlangt  het  de  vatbaarheid 
voor  eenen  verhoogden  magnelischen  slaat,  en  kan  dan 
als  een  kunstmagneet  aangemerkt  worden. 

Ilct  gewone  zachte  ijzer  is  onderworpen  aan  het 
aardscb  magnetismus,  en  werkt  steeds  als  zwakke  mag- 
neet, die  echter  door  vergroeiing  van  boeveelheid  en 
stand  aanmerkelijk  in  kracht  kan  toenemen.  Het  ge- 
hard slaal  kan  door  aanstrijking  lot  eenen  bestendigen 
magneet  gcvorind  worden. 
L 
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Elk  slak  gter  kan  men  als  eenea  magoeet  aattmerken , 
ifsarvan  het  bofcndeel  suidpolarileit  en  het  onderdeel 
noordpolarileit  bezit;  dit  heeft  plaats  op  die  gedeelten 
der  aarde»  iraar  de  noordpool  de  naald  inciincert;  be- 
saiden  den  magnetischen  equator  (§  6)  zal  bet  om* 
gekeerde  plaats  hebben»  en  heeft  dan  het  boYendeel 
noordpidariteit  en  het  benedendeel  suidpolarileit.  Deze 
onderacheiding  in  polariteit  zal  ook  onderscheiden  werken 
op  de  polen  ?an  den  magneet»  dien  men  bij  dat  gzer 
plaatst»  Wordt  die  hoeveelheid  gzer  in  de  gezegde  rig* 
tingen  omgekeerd»  zoo  morden  ook  de  polariteiten  omge- 
keerd» en  big  Yen  die  steeds  in  boven*  en  onderdeel» 
zoo  als  gezegd  is»  aanwezig.  Die  omkeering  ?an  polen 
heeft  bg  den  magneet»  hoe  ook  gesteld »  niet  plaats. 

Hen  heeft  dus:  gewoon  of  zacht  ijzer  heeft  magneti- 
sche werking»  die  echter  naar  de  plaats»  waar  men  zich 
bevindt»  in  kracht  en  uitwerking  verschilt;  magneten 
behouden»  met  eene  misschien  kleine  verandering,  steeds 
gelgke  werking  over  den  ganschcn  aardbol.  Hieruit 
volgt  nu  deze  gewigtige  waarheid :  gewoon  of  zachi  ijzer 
heefi  een  opgewekt  of  veranderlijk  magnetismue »  afhan- 
gende van  eiand  en  plaaie ,  en  kunei"  of  natuurlijke 
magneet  een  beetendig  of  onveranderlijk  magnetismue, 

^  9.  Zoo  als  wg  reeds  deden  opmerken,  werken  de 
polariteiten  der  magneten  op  elkander  (§  3).  Die  werking  is 
merkbaar  door  eene  aantrekking  of  afstooling  der  ongelijk- 
of  gelijknamige  polen ,  en  de  kracht  in  deze  neemt  af^ 
in   omgekeerde  reden  van  de  vierkanten  der  afstanden. 

Stel »  dat  men  de  noordpool  van  eenen  magneet  op 
1  voet  afstands  van  de  zuidpool  van  eenen  anderen  mag- 
neet brengt,  en  dat  er  dan  eene  kracht  van  werking 
plaats  heeft»  die  wij  door  1  zullen  vooratcllen»  dan  is  die 
werking»  den  magneet  in  dezelfde  rigting  veranderende» 
bg  2»  3»  4  of  5  voeten  aCstands  i>  i»  tV  ^^  fV>  ^^  hieruit 
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Tolgt  dos ,  dat  do  onderlingo  werkingen  van  roagoeloD  op 
elkander  9  bg  Ycrmecrdering  van  afstanden ,  mei  afnemen. 

$  10.  Volgens  sommige  scbrgTers  is  bel  woord  mag- 
neet afkomstig  Tan  de  stad  Magnesia,  Troeger  Heraelêa 
genoemd  y  waar  men  bet  eerst  eenige  eigenscbappen  van 
deze  ijaererts  sonde  ontdekt  bebben.  Dese  gescbied* 
knndige  toekenning  is  ecbter  niet  gebeel  zeker.  In 
een  door  den  geleerden  klap&oth  uitgegeven  werkjo, 
getiteld:  Leitrê  d  M.  Ie  Baron  ▲•  db  hümboldt,  sêsr 
Pinveniian  Je  la  Bouesole,  Paris  1834,  vindt  men 
eene  allerbelangrgkste  beacbouwing  over  bet  woord  magi 
neet,  en  deelt  ons  deze  geleerde  mede,  dat  de  magneet 
reeds  bg  vele  volken,  voor  vele  eeuwen,  eene  beroemdheid 
heeft  verkregen,  die  alle  andere  steenen  overtreft,  en 
wel  alt  eene  wcreldscbatling  is  te  beschouwen ,  voor  haar 
groot  en  hoogst  belangrgk  nut. 

Eene  gelijke  en  algemcene  hulde  wordt  toegebrag^ 
aan  het  kompas,  en  heeft  kxaproth  ook  over  de  ont- 
dekking van  dat  werktuig,  de  heerlijke  toepassing  van 
den  magneet,  zeer  vele  onderzoekingen  in  het  werk  ge* 
steld ,  en  doen  zien ,  dat  de  Qiinezen  waarschgnlyk  de 
eersten  zijn  geweest,  die  de  zoo  onschatbare  magneet  tot 
eene  toepassing  in  hel  kompas  hebben  gebezigd ,  en  deelt 
hg  ook  eene  yitvoerige  opgave  mede  van  de  namen,  die 
onderscheidene  volken,  over  de  gansche  aarde  verspreid, 
aan  dat  hoogst  nuttige  werktiiig  'hebben  gegeven  (1).  Zoo 
heet,  volgens  klaproth,  het  kompas  bg 


(I)  In  het  Engeliche  werkje :  Tkê  Magnetiêm  of  ships  and  mart' 
nêt^ë-compoêt  ^  hy  w.  WAiK£B,  Tindt  men  eene  Igtt  Tan  benamingen 
bg  Terachillende  Tolken  toegekend  aan  bet  woord  magneet ,  en  wordt 
aldaar  gexegd ,  dat  de  Ilcderlandert  daaraan  don  naam  van  G§yi*t§§m 
geyen;  dit  xal  wel  ZeiUteon  moeten  tjjn.  Dexe  Ijjst  ii  door  den  JDeer 
WAULU  ook  medegedeeld  in  het  Nautical  MagaMine  ^  for  1843,  en 
aldaar  op  blads.  592  deielfde  feil  gemaakt. 
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lm  rader  hel  geiKenide  «crkje  tu  KkAFmom,  bl.28, 
andera  nuDen  wsrdca  medegcifeehL 
onlkcnl  ook»  eo  loo  wg  gekofen  net  rafl, 
hel  IM  d&wcff  aangefoerde,  dal  hel  konpas  ia  da 
U^  oeav  anldekl  aoade  ign»  door  vuitio  giou.,  een 
BBOMB,  die  m  PmsUmtm,  nabg  jtmmlm^  in  NmpêUp 
aando  geboren  agn  (I).  Yoigeu  hem,  kan 
anden  dan  den  flhmnitn  deie  eere  toekennen, 
deaen  hel  koaipai  leeds  bekend  geneert  in  hel  begin 
«nier  jaarlr Hing ,  en  leest  men,  Tolgens  hem,  in  hel 
gioalB  chinewdie  fffoordenboek ,  Ckmêê  wtn  geliteU,datvan 
hal  jaar  12t  enaer  jaartdiing  is:  MmsmeH,  momm  wmm 
mmtm  «lam,  mcoraiadf  num  Je  maalden  tene  rigtinf  kan 
geren.  (2)  Dete  aanteekeniog  is  genocgiaam  duidelijk, 
om  la  faewgien ,  dat  in  Ckina ,  reeds  lang  vóór  de 
ld*  eeuw,  hel  kompas  bekend  was:  Ook  de  afirgking  of 
dedinatie  der  magneetnaald,  wier  eerste  ontdekking  men 
gewooolgk  aan  c  columbus,  omstreeks  1492,  toekent, 
is  aiede  reeds  vóór  vele  eeoweo  io  Chima  bekend  geweest, 
en  vindt  akd  daarvan  gewag  gemaakt  in  eenige  chinescfae 
werken  van  illl  a  1117.  (5) 

$  11.  Onder  de  werktoigco  voor  de  see vaart  is  er 
vooneker  geeo ,  dat  meer  algemeen  gebruikt  wordt ,  en 
welks  waarde  mèn  hoogcr  kan  schatten ,  dan  bet  komps. 

Plaatst  men  op  eene  pen  de  meermalen  genoemde  mag- 
neetnaaM,    zoo   dat  zij    tich  daarop   vrg  kan  bewegen. 


(1)  Leitrt  Toornoemd  ,  p«s*  133. 

(2)  Idem,  peg.  G6. 
(8)   Iden ,  ptg.  G8. 
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100   mI  de  noorfpaol  nn  die   naald   ten   naaslebij   hel 
noorden,  en  de  luidpunl  dui  hel  zuiden  aan>Yijzen;  kent 
men  de  afwijking  of  dech'nalie ,  die  de  naald  aldaar  heeft, 
100 ifl  men  daardoor  in  stoal,  na  Terbelcring dier  afwijking, 
het  juiste  noorden  en  tuiden  te  bepalen.     Het  is  bekend , 
«I      de    horiion    in   32  dcelcn   Terdecld    wordt,    die    te 
men    op   eenig    cirkclvlak   afgebeeld ,    den    naam    Tan 
kompaê-roas  ontrangen    hebben.  (Ij     Zijn   nu    door   de 
mairneetnaald,  op  eenige  plaats,  bel  noorden  en  zmden  be- 
kend   dan  zijn,  zoo  men  gezegde  roos  naar  die  aanwijzing 
Jert    ool^  *'  ^^  overige  punlen  des  horizons  daardoor  te 
hfiKiIeo*  Duidt  men  do  kompas-roos  op  deze  of  gene  wijze 
jn  de  kompasdoos  aan ,   en  laat  men  de  naald  daar  boven 
OP  eene  pen  of  de  kompaspen   bewegen,  dan  noemt  men 
jnodanig  werktuig  landkompas  of  ook  wel  Bouêêole.    Be- 
j^gX  men  do  kompas-roos  op  de  magneetstaaf,  en  doet 
001  deze  op  de  pen  eene  vrije  beweging  erlangen,  zoo 
krngt  men  het  zee^  of  scheept  kompas.    Het  kompas  der 
Chinezen  is  eene  soort  van  land-kompas;  waarin  zich  de 
Biagneetnaald ,  steeds  zeer  ligt  en  klein ,  in  hel  midden  in 
eene  ronde  uitholling  in  de  roos  bevindt.    Bij   het  zee- 
kompas  wordt  de  roos  op  de  naald  bevestigd ,  en  heeft  dit 
in  het  algemeen  boven  hel  land-kompas  voor,  dal  het  altijd 
onmiddellijk  de  punlen  des  horizons  doel  kennen ,  hetgeen 
bg  het  land-kompas  eerst  dan  plaats  heeft,  als  do  roos  naar 
aanwijzing  van  het  noorden  en  zuiden  is  gesteld.  Met  eenige 
oplettendheid  kan  men  echter  het  land-kompas  ook  aan 
Iword  gebruiken,  dal,  zoo  men  daaraan  eenmaal  gewoon 
was ,    voor  de  vervaardiging  der  kompassen ,   eenige   vor« 
eenvoudiging ,  en  dus  eenig  voordeel  zoude  opleveren. 

§  12.  Bepalen  wij  ons  nu  Terder  tot  het  zeekompas, 
cii  beschouwen  wij  korlclijk  eenige  der  voornaamste  dcelcn 
van  dit  werktuig,  als: 

(1)    JlandU  voor  d§  praktische  secvaarlk.^  $115  van  den  2"  drok. 
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i\  De  kompasstaaf  of  naald  dient  Tan  zui?er  staal  eo. 
gebeel  gehard  Ie  zgn.  Voor  hare  magnetisering  of  pohri* 
ntie  moet  zg  Tolkomen  horizontaal  op  do  pen  liggen,  o£ 
baar  rust-  en  steunpunt  in  één  vallen.  In  het  midden 
der  naald  bevindt  zich  een  koperen  dopje ,  voorzien  van 
een  uitgehold  agaatsteen^e ,  waarmede  de  naald  op  de  pen 
gesteld  wordt.  De  binnenholte  van  bet  genoemde  agaa^e 
moet  in  het  midden  eenigzins  scherp  toeloopen,  zoodat  de 
pen  steeds  in  het  midden  van  den  dop  komt,  en  daar  na 
eenige  schommeling  steeds  blgft  staan* 

2*.  De  kompa»-peny  waarop  de  roos  draait ,  of,  zoo  als 
men  dit  ook  noemt,  drgft,  is  veelal  van  koper  en  van 
boven  met  eene  stalen  punt,  die  gehard,  zuiver  gepo- 
Igst,  niet  scherp,  maar  fijn  afgerond  moet  zgn. 

3^  De  kompas-roos  in  een  zee-kompas  moet  ligt  zgn; 
tg  bestaat  uit  twee  tegen  elkander  geplakte  papieren 
cirkel  vlakken»  waar  tusschen  tot  stevigheid  eene  schgf  mos- 
oovisch  glas  geplakt  is.  Sommige  rozen  kunnen ,  in  eenen 
papieren  graadrand  gevat,  en  daarmede  op  de  magneet- 
naald  bevestigd,  in  dien  graadrand  draagen.  Andere 
rozen  zgn,  zonder  dat  zij  in  den  graadrand  kunnen 
ronddraagen,  op  de  naalden  vast  bevestigd.  De  eerste 
soort  van  rozen  noemt  men  draaijende  en  de  tweede 
vaste  rozen. 

De  kompas- rozen  worden,  zoo  als  wg  daar  zeiden,  met 
den  graadrand  op  de  magneetnaald  bevestigd;  is  nu  de 
eigenlijke  roos  in  dien  rand  om  den  dop  draaibaar,  zoo 
heeft  men  de  draagende  roos.  Deze  soort  van  rozen,  bg 
velen  in  gebruik,  heeft  onder  andere,  het  nadeel,  dat 
de  roos  door  haren  omliggenden  graadrand  wordt  ver-» 
kleind ,  dat ,  bg  vochtig  weder ,  de  graadrand  dik- 
werf los  gaat,  als  ook,  dat  de  naalden,  aan  de  papieren 
roos  bevestigd,  door  vochtigheid  vaak  aan  het  papier 
Tast  roesten.  Voor  eenige  jaren  hebben  wg ,  ter  ontwg« 
king   dezer  en  nog  andere   nadeelen,    eene  nieuwe  soort 

(1854)  N\  1 ,  l*  APD.  3 
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tan  rot»  bekend  gemaakt,  en  in  verschillende  groolteo 
terkr^gbaar  gesteld.  Op  deze  is  octrooi  verleend  en 
worden  ig  daarom  patent-rozen  genoemd.  Deze  roos 
neemt  de  gebeele  opperrlakle  in,  en  de  graadrand  be« 
vindt  Bcch  aan  de  andere  zgde,  of  tegen  de  roos;  ook 
is  de  lüos  niet  op  de  naald  vastgemaakt,  maar  kan 
d^fte  om  den  dop,  onder  do  roos  rondgedraaid  worden. 
Heeft  nn  op  eenige  plaats  de  magneetnaald  eenige  graden 
N.  westering  ($  5),  zoo  brengt  men  de  losse  naald  zooveel 
groden  van  bet  nulpunt  van  den  rand  naar  bet  westen, 
all  de  mtswijiing  aldaar  groot  is.  Bij  N.  oostering  wordt 
op  gelijke  vrgze  de  noordpunt  der  naald  van  nul  van  den 
gvaadranti  naar  bet  oosten  gebragt ,  en  wordt  dan  vervol- 
gens de  roos  en  naald  door  de  dopschroef  tegen  elkander 
vastgeschroefd.  Of,  de  naald  wordt,  volgens  de  aanwijzing 
der  woorden  iV^.  oosiering  of  N.  westering^  bij  den  graad- 
land  Ie  vinden ,  naar  de  grootte  der  miswijting ,  overeen- 
iomslig  den  graadrand  vastgeschroefd ,  en  hierdoor  de  naald 
en  roos  stevig  tegen  elkander  gebragt.  De  woorden 
Jf.9P9l9ring  en  N.toesiêring,  bij  den  graadrand  op  onze 
palenl-roien  aangeduid,  behoedt  elk,  die  slechts  lezen 
kan,  Toor  vergissing  in  deze. 

Hg  de  gewone  schuivende  rozen,  of  die,  welke  van 
boveo  in  den  graadrand  ,  voor  de  mis  wij  zing ,  verschoven 
^«lonlen,  brengo  men  het  noorden  der  roos  oostwaarts  bij 
H,  we*lcring,  en  westwaarts  bij  N.  oosiering. 

Nrae  verschuiving  der  -naalden  onder  de  rozen  geeft 
mmleitling,  dat  men  de  aanwijzing  der  roos  dan  geheel 
ab  reglwijzing  kan  beschouwen,  en  die  als  volkomen 
avereenslcmmcnd  met  den  waren  horizon  kan  aannemen. 
Dit  verplaatsen  der  naalden  noemen  do  zeelieden :  de  kom- 
passen  naar  de  miêwijzing  leggen. 

Men   vindt    nog  zeelieden,    die   zich  van   zoogenoemdo 

rozen  bedienen;  do  rozen  in  hunne  kompassen  kan 

UI  niet    naar    de   misw ijzing   verleggen.     Ook    d« 
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loodten  achgoeD  trg  algemeen  die  gewoonte  te  blgfOtt 
nnklefen,  en  derbalfe  alle  koersen  en  peilingen  naar  hel 
nuswgzend  of  magnetiieh  noorden  en  zuiden  te  bepalen. 
Hoeft  men,  door  verlegging  of  omdraaging  der  naald » 
de  root  tot  eene  regtwgzende  roos  gebragt,  loo  sgn 
toch  allo  koersen  en  peilingen»  die  men  volgens  die  roos 
bepaalt*  naar  den  waren  horizon,  en  derhahe  ofercen* 
stemmend  met  de  aanwgzingen  der  kaarten  en  de  onfer* 
anderlgke  waarheid  der  natuur»  en  met  den  tgd  aan  geene 
de  minste  verandering  onderworpen.  Gebruikt  men  in* 
tegendeel  eene  vaste  roos»  zoo  moet  elk  der  koersen  en 
peilingen»  volgens  de  roos»  door  de  miswgzing  verbeterd 
worden»  en  ook  omgekeerd»  elke  uit  eene  kaart  overgo- 
Bomen  koers  moet,  zoo  men  die  door  de  vaste  rozen  wil 
nagaan»  en  naar  hare  aanwgzing  wil  toepassen,  weder 
door  de  miswgzing  herleid  worden.  Hen  zegt  wel  eens»  dal 
nen  bg  het  verleggen  der  rozen  zich  zoude  kunnen  ver* 
gissen;  dit  is  waar»  doch  ook  eyen  goed  zoude  men  bg 
het  Tcrbeleren  of  veranderen  van  eiken  koers »  daarin  eenen 
misslag  kunnen  begaan;  die  vergissing  in  de  verlegging 
der  naalden  is  Tooral  bij  de  patenl-rozen  schier  niet  denk* 
baar.  Het  is  inderdaad  vreemd ,  dat  men  soms  nog  voor* 
standers  vindt  van  de  vaste  rozen ,  en  dat  do  Italianen  en 
de  Nederlanders»  zoo  ik  meen»  de  eenige  zijn,  die  van 
schuivende  rozen  gebruik  maken. 

4^  De  doos,  waarin  naald  en  roos,  op  eene  pen  ge- 
steld, bewaard  worden,  noemt  men  veelal  hompas-keUtf 
tg  n  óf  van  hout  óf  veelal  van  koper.  Het  rood  koper 
is  boven  het  geel  koper  te  verkiezen.  Het  geel  koper 
wordt  gemaakt»  door  zink  bg  rood  koper  te  voegen,  en 
daar  nn  dikwerf»  door  de  bereiding  van  het  zink,  eenigo 
gzerdeelen  daarin  otergaan,  zoo  kan  het  gebenren»  zoo 
als  ook  inderdaad  dikwerf  is  geschied ,  dat  zich  in  eenig 
deel  van  een  geelkoper  werktuig  eenige  gzerdeelen  be« 
vinden»  die  dan  eenen  afzonderigken,  onbekenden»  en  diH 
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uok  boogst  lUKlecligeD  ioTloed  op  de  magnectnaald  zoude 
ttilocfinwo.  Voor  bet  oferigc  is  de  konipas-kelel  onder- 
acbeideo  in  fonn,  en  iogerigt  naar  aanleiding  Tan  bel  doel, 
wmarioe  mcii  het  werktuig  wil  bezigen,  In  hel  algomeea 
moet  de  ketel  niel  grooter  of  zwaarder  zgn  dao  noodig 
BI,  eo  in  de  ringeD,  toot  bet  borizootaal  hangen,  gemakke- 
Igk  beweegbaar  zij». 

$  13.  Aan  boord  der  tchepen  maakt  men  Toornamelgk 
gebmik  ^rin  drie  soorten  Tan  kompassen.  (I) 

1\  Het  sium^  of  ook  naekthuu'kompas  ^  heeft  eene 
bonten  of  koperen  doos  of  ketel  met  dekglazen ,  en  is  de 
koperen  pen  dikwerf  lan  eene  stalen  punt  Toorzian.  De 
rozen  dezer  kompassen  zgn  onderscheiden  in  afmeting,  en 
sthttiTcnd  of  op  de  naald  vast  gemaakt. 

By  de  patent-kompasrozen  heeft  men  Toor  do  waarlooze 
roten  in  bel  doosje «  waarin  roos  en  magneetnaald  bewaard 
^ofdcn,  een  strookje  zacbt  ^zer,  waarin  men  de  naald, 
Tan  de  rens  afgescheiden,  kan  kggen,  en  daardoor  de 
magne^tkrackt  in  de  naald  meer  bewaard ,  en  ook  de  naald 
Toor  het  roesten  beteiligd  wordt*  Onder  de  stuur-kompassen 
kan  men  ook  rekenen  de  aoogenoemde  hang-kompassen ; 
in  deze  ligt  de  naaki  boten  de  roos,  wordt  het  kompas 
boTen  den  waarnemer  in  eenen  lieugel  opgehangen,  en  is 
dus  dit  kompas  ingerigt,  om  ran  onderen  op  de  roos  te 
zien,  waartoe  deze  kompassen  in  den  bodem  een  glas 
hebben,  waarin  de  pen  geplaatst  is. 

In  de  stuur-  zoowel  als  in  de  hang-kompassen,  tindt 
men  in  de  binnenzijde  ?an  den  ketel  eene  loodregte 
streep,  a#i7#/r##p  of  streek  genoemd.  Bg  het  plaatsen 
aau  boord  van  dese  soort  van  kompassen ,  moet  men  zor- 
«eii,  dal  het  vlak,  hetwelk  men  door  deze  streep  en  de 

(1)  \\\i  lullon  botrokkeljjk  do  komptM^n  hier  een  en  ander  orer- 
III.UIMI,  uit  ome  ÜQHéL  vo9r  4$  Prüctifckê  Zêtvaarik.,  $  346,  T«ft 
^  Mh  druk. 
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imni  der  pen  kan  slclleo»  volkomea  overeenslemt  of  eveu- 
irgdig  is  met  de  kiel  van  het  schip. 

2^  Hel  peil'kompae  is  als  het  voorgaande ,  mei  uil<» 
zondering,  dat  daarin  geene  zeilslreep  gefonden  wordL 
iao  de  buileozijdcn  van  de  ketels  dezer  kompassen  Yiodt 
men  blokjes,  waardoor  men  twee  vizieren  aan  deze  kom- 
passen kan  aanbrengen.  Deze  vizieren  moeten  met  de  punt 
der  pen  in  één  vlak  gelegen  ztjn.  Vele  dezer  kompassen 
bezitten  onder  het  dekglas  eenen  Qjaen  draad,  die  almede 
volmaakt  mei  de  vizieren  en  genoemd  punt  in  één  vlak 
moeien  liggen.  Het  peil-kompas  dient,  om  de  ligging  van 
eenig  pont»  len  aanzien  van  een'  v?aamemer,  in  bet  hori* 
zoolale  vlak  te  bepalen.  Indien  men,  het  kompas  rond* 
draagende ,  de  twee  vizieren  juist  op  eenig  afgelegea 
voorwerp  rigt ,  zal  de  rigling  van  den  draad  of  die  der 
vizieren  op  de  roos  aanduiden ,  hoe  men  dat  voorwerp  ziet 
of  peilt.  Zoo  men  in  deze  kompassen  een  koperen  stiAje 
of  eenige  andere  aanwijzing  maakt,  die  met  het  deksel, 
waaraan  zich  de  vizieren  bevinden,  ronddraait,  zal  ook 
dat  de  plaats  der  voorwerpen  volgeus  de  roos  doen  kennen. 
Hel  peil-kompas  van  gbrrau»  heeft  in  een'  der  onder- 
hoeken  van  de  doos  eene  kleine  lantaarn,  en  kan  dus  ook 
des  nachts  of  by  avond  dienen;  ook  kan  men  op  dal  peil- 
kompas  de  deksel  met  de  vizieren  op  den  kelel  rond 
draaien.  Dit  een  en  ander  geeft  aan  dit  peil-kompas  veel 
voordeel ,  en  is  daardoor  boven  de  gewone  peil-kompassen 
te  verkiezen.  Het  is  duidelgk,  dat  elk  peil-kompas,  door 
hel  aanbrengen  van  de  zeilslreep  in  den  kotapaskelel , 
tol  een  stuur- kompas  hervormd  kan  worden. 

3\  Het  azimuth-kompae ,  dat  over  het  algemeen  met 
de  meeste  zorg  wo^dt  vervaardigd ,  dient  om  de  rigling 
te  bepalen,  die  de  zon  of  andere  boven  den  horizon  ge- 
legene voorwerpen  hebben.  In  dil  kompas  zijn  de  vizie- 
j^n  iels  langer  on  onderling  ongelyk  in  hoogte ,  des  noods 
voor   ver  afgelegene  aardsche  voorwerpen  met  een  verre- 
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kijkcrtje  voorzien;  een  der  vizieren  heeft  eenige  gekleurde 
glazen,  om  daardoor  het  zonnelicht  iets  voor  het  oog  dei 
waarnemers  te  matigen»  als  dit  kompas  bij  cene  zonne- 
waarneming  gebezigd  moet  worden.  Het  azimuth-kompas 
heeft  veelal  een*  drievoet  of  standaard ,  om  het  op  eenige 
hoogte  op  elke  plaats  te  kunnen  bezigen.  Men  heeft  twee 
soorten  dezer  kompassen,  als:  het  zoogenoemde  rtfUeUter^ 
peil-azimuth'  en  het  GilberU  of  priêma4-azinuiih4tompaê. 
Het  eerstgenoemde  heeft  vóór  het  oogvizier,  op  het  mid* 
den  van  het  dekglas,  een  spiegeltje,  dat  de  cgfers  van 
den  graadrand  der  roos,  door  terugkaatsiog  in  het  oog  van 
den  waarnemer  voert;  bg  de  tweede  soort  is  er  vóór  hel 
oogvizier,  boven  het  dekglas,  een  van  onderen  bolrond 
geslepen  glazen  prisma  gesteld,  dat  mede  de  cgfers  van 
den  graadrand  tot  hel  oog  van  den  waarnemer  brengt, 
en  zelfs  de  graadverdeeling  iets  vergroot  doet  ^ien.  Bg 
beide  deze  soorten  van  kompassen  vindt  men  vóór  den 
langen  of  voorwerps  vizier  een  spiegeltje ,  dat  om  een 
scharnier  bewogen  kan  worden.  Is  het  voorwerp  te  hoog, 
om  het  op  de  gewone  wijze  door  den  langen  vizier  waar 
te  nemen,  zoo  stelt  men  het  spiegeltje  iets  schuins,  tot- 
dat bet  hoog  gelegen  voorwerp,  daaruit  terug  gekaatst, 
in  het  oog  des  waarnemers  komt,  en  op  die  wgze  in  de 
vizieren  gezien  en  gepeild  kan  worden.  Bij  sommige 
azimuth-kompassen  heeft  men  een  schuifje  met  een  bol 
glaasje,  dat  langs  den  voorwerps  vizier  op  en  neder  ge- 
schoven kan  worden,  en  dal  op  een  plaatje,  nabij  den 
oogvizier,  of  op  een  gekleurd  glaasje,  aan  den  oogvizier 
een  zonnebeeldje  vormt,  als  men  het  kompas  juist  in  de 
rigting  van  de  zon  beeft  gesteld,  en  het  bolle  glaasje 
op  de  behoorlijke  hoogte  is  geplaatst. 

§  14.  Het  hooge  belang,  dat  men,  vooral  bij  do  zee* 
vaart,  in  een  goed  kompas  moet  hebben,  zal  wel  door 
velen  ger^edelgk  worden  toegestemd,  en  echter  vindt  men 
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«mder  de  acheeps-kompassen  zeer  vele,  die  weinig  waarde 
hebbeo.  Hel  scbgnbaar  gemakkelijk  ver?aardigea  vaD  derge* 
lyke  kompasseo geeft  aanleidiog,  dat  die,  echler  altijd  zoo 
gewigtigo,  tak  ?an  bedrgf  door  ?ele  onbevoegden  is  ter 
hand  genomen ,  en  bet  is  zelfs  niet  zonder  voorbeeld ,  dat  eeu 
êlê^i  kompas  voor  zoo  vele  stuivers  verkocht  wordt,  als 
een  goed  kompas,  van' dat  soort,  guldens  zou  moeten 
gelden.  Ook  in  deze  hebben  eene  ongepaste  concurrentie, 
•ene  onbegrgpelijke  onverschilligheid,  en  onkunde,  hoogst 
•adeelig  gewerkt,  en  welligt  reeds  dikwerf  aanleiding  ge« 
geven  lot  ongelukken  en  verlies  van  schepen. 

Wy  zullen  ons  hier  niet  bepalen  tot  het  opgeven  of  doen 
kennen,  hoe  eeu  goed  kompas  vervaardigd  moet  worden, 
maar  liever  eenige  wenken  mededeelen,  die  leiden  kunnen 
tot  eene  beoordeeling  dezer  zoo  gewigtige  werktuigen. 

De  ketels  dezer  werktuigen  dienen,  zoo  als  reeds  it 
opgemerkt,  zooveel  mogelijk  van  rood  koper  te  zijn;  het 
zink,  dat  lot  zamenstelling  van  geel  koper  gebezigd  wordt, 
houdt  soms  1  a  2  honderdste  deelen  ijzer  in.  Vele  zee- 
lieden verlangen  echler  geel  koperen  ketels,  omdat  deze 
meer  gemakkelijk  helder  en  schoon  gehouden  kunnen 
worden,  en  ook  do  makers  van  kompassen  verkiezen  om 
het  gemak  het  geel  koper.  Wil  men  onderzoeken,  of  in 
eeoig  deel  van  een  kompas,  heizij  ketel,  ring  of  beugel, 
ook  eenige  hoeveelheid  ijzer  is  bevat,  zoo  plaatst  men 
een  fijn  magneetnaaldje  of  ligt  kompasroosje  op  een  afzon- 
derlijk stiftje  of  pen,  waartoe  men  eene  speld  of  naald,  in 
een  stukje  hout  of  kurk  gesloken,  kan  bezigen;  vervoU 
gens  brengt  men  daarbij  al  die  koperen  deelcn,  welke  men 
wil  onderzoeken,  en  lette  men  of  het  magneetnaaldje  ook 
eenigen  invloed  aanduidt.  Ziet  men,  dat  eenig  deel  eenige 
magnetische  werking  op  het  naaldje  uiloefent,  zoo  moet 
dal  deel  door  een  ander,  vrij  van  ijzer,  vervangen  worden. 

De  pen,  waarop  de  roos  zich  beweegt,  heeft  somtijds 
eene  stalen  punt   of  einde,    die  zeer  fijn  afgerond  moet 
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xiJD.  Bg  sommige  kompassen  heeft  men  dikwerf  nog  eene 
pen,  die  iets  slomp  is»  en  siorm'pen  genoemd  wordt; 
het  gebruik  der  storm-pen  geeft  meer  wrg'fing  tuttcben 
pen  en  roos,  en  belet  eenigzins  de  Trgei beweging ,  en 
dus  ook  de  sh'ngeringen  der  roos;  zg  zoude  echter  ook 
aanleiding  kunnen  geven,  dat  daardoor  de  roos  te  Teel 
wriJYing  verkreeg,  en  stil  bleef  staan  in  eene  rigting,  die 
niet  de  juiste  was;  van  daar,  dat  men  zoo  min  mogelgk 
Tan  de  storm-pen  gebruik  moet  maken.  Als  de  pen  de 
behoorlijke  fijnheid  heeft,  en  de  binnenholle  des  dops  good 
gevormd  en  gepolijst  is,  moet,  bg  eene  zachte  omdraai- 
jing  Tan  het  kompas,  do  roos  steeds  gelijke  rigting  blgteo 
aanwijzen,  en  dus  niet  met  de  doos  omdraagen.  SLelb  bg 
eene  kleine  slingering  Tan  den  kompaskelel ,  moet  de  rooe 
hare  rigting  behouden.  Heeft  er  echter,  bij  die  omdraai- 
jing  en  geringe  beweging  van  den  ketel,  eene  omdraaging 
der  roos  plaats,  zoo  duidt  dit  aan,  dat  do  pen  te  stomp 
is,  of  niet  de  behoorlijke  rigting,  stand  of  hoogte  heeft, 
ót  ook,  dat  de  binnenholte  van  den  agaat  ruw  of  onzuiver 
is.  YerTolgens  draait  men  den  ketel  om,  tot  dat  eene  der 
punten  Tan  de  roos,  bijv.,  de  noordpool  aan  de  zoilstreek, 
binnen  in  den  ketel  komt.  Als  nu  de  roos  volkomen  tot 
rust  is  en  stil  staat,  brengt  men  door  eene  kleine  hooTeel- 
heid  ijzer,  een  sleutel  of  iels  dergelijks,  do  roos  iets  bui- 
ten hare  rigting,  die  zij  had  bij  het  stilstaan;  nadat  het 
ijzer  is  weggelegd ,  of  zoo  ver  Terwgderd  is ,  dat  het  geen 
invloed  meer  op  de  magneelnaald  kan  uitoefenen,  moet 
de  naald ,  na  eenige  slingeringen ,  weder  tot  haren  Torigea 
sland  terugkeercn,  en  ook  hetzelfde  punt  der  roos  aan 
de  zeilstreek  terugkomen  en  Terbigven,  hetgeen  dan  ten 
bewgze  strekt,  dat  de  naald  eene  genoegzame  polariteit 
bezit,  en  de  binnenzijde  des  dops  en  de  pen  goed  zgn. 
Bij  goede,  wel  afgewerkte  rozen,  moet  de  dop  aan  elke 
zijde  Tan  de  naald  ingeschroefd  kunnen  worden,  eu  welke 
igde  Tan  de  roos  of  naald  men  dan  ook  boven  heeft,  bij  het 
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stiblaao  der  roos  moei  helzelfdo  puol  der  roos  weder  aan  de 
zciblreck  lerugkeeren.  Hienloor  ontdekt  men  of  de  naald 
behoorlyk  onder  de  roos  geplaatst  is ,  en  of  de  magneti- 
sche as  der  naald  juist  midden  door  de  naald  gaat,  en 
met  hel  midden  der  roos  overeenstemt.  Vindt  men  in 
deze  eene  afwgking,  loo  moet  de  naald  zoo?eel  onder 
de  roos  xerplaatst  worden,  tot  dat  die  OYereenstemming 
plaats  Tindt ,  of  op  die  afwijking  acht  gegeven  worden. 

Eene  hoogst  belangrijke  vraag  voor  een'  zeeman  is: 
Wijzen  dë  aan  board  zijnde  kompassen  onderling  gO' 
lijk?  Het  best  is,  dit  onderzoek  buiten  alle  bereik  van 
jzer,  aan  den  wal  te  doen  plaats  hebben.  Men  plaatse  ten 
dien  einde  een  goed  kompas  en  brenge  daarin  achtereen* 
volgend  de  rozen ,  die  men  wil  onderzoeken;  als  nu,  de 
kompas-ketel  steeds  onaangeroerd  blijvende,  alle  die  rozen 
gelijko  aanwijzing  voor  de  zeilstreek  geven,  is  dit  een 
bewgs  van  overeenstemming  in  de  kompas-rozen.  Stel, 
dat  elk  der  rozen  N.  O.,  of  45^  beooslen  het  noorden 
voor  de  kompas-slreep  aangaven,  doch  eene  op  50®  bij 
de  genoemde  streep  bleef  slaan,  zoo  zoude  dit  aanduiden, 
dat  die  roos  onjuist  was,  of  dat  de  magnetische  as  van  het 
midden  dezer  roos  af>Tcek ,  hetgeen  dan  door  eene  ver* 
plaatsing  der  naald  onder  de  roos  zoude  verholpen  moeten 
worden.  Bij  peil-  en  azimulh-kompassen  kan  men  ook 
een  verafgelegen  voorwerp  peilen,  en  zoo  deze  peilingen 
overeenstemmen,  zal  dit  tot  het  besluit  kunnen  leiden, 
dat  die  kompassen  goed  en  overeenstemmend  zgn,  allhans, 
als  men  kan  aannemen ,  dat  alle  die  kompassen  niet  slecht 
waren  of  allen  evenveel  afweken.  By  de  patent-kompassen 
kan  men  eenen  meer  eenvoudigen  weg  volgen,  en  kunnen 
de  naalden  zonder  de  rozen ,  naar  aanleiding  van  hel  aan- 
gevoerde, onderzocht  worden,  en  bij  eene  geringe,  niet 
ligt  te  verwachten ,  afwijking  van  het  magnetisch  midden 
en  midden  der  naald,  gemakkelijk  op  de  vereffening  acht 
g^evcn  en  de  naald  daarna  onder  de  roos  geplaatst  worden. 
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lodicD  men  zich  ccne  slaleii  staaf  of  naald  als  gebeol 
builoo  alle  magnclischo  working  \oorslült,  die  op  eeoe 
pen  plaatst  en  deze  zich  volmaakt  horizontaal  steil,  lal 
die  naald,  na  hare  polarisatie  of  magnetisering»  niet  meer 
in  bet  gezegde  vlak  blijven ,  maar  in  deze  streken,  of  ia 
de  deeleu  der  aarde  benoorden  den  magnelischen  equator » 
de  noordpool  der  naald  iels  omlaag  duiken»  en  in  landeo 
der  zuidelijke  inclinatie  de  zuidpool  omlaag  dalen.  Of, 
eene  magneet-  of  kompasnaald  zal  ua  hare  polarisatie  niet 
meer  horizontaal  op  de  pen  liggen ,  maar  zal  in  landen  van 
noardêr  polarisaiiê  de  N.  pool,  ên  in  landen  van  zuUter 
folarieaiU  dê  Z.  pool,  naar  gelang  van  de  grootie  dêr 
imdinaiie,  omlaag  dalen.  ($6)  Die  duiking  der  naalden 
heeft  men  tot  heden  ab  eene  vermeerdering  van  zwaarte 
aan  de  eene  pool  aangemerkt»  die  men  getracht  heeft  te 
verhelpen ,  door  aan  de  andere  of  schijnbare  ligtere  pool 
eenige  zwaarte  te  voegen.  In  de  landen  van  N.  polariteit 
voegt  men  dus  eenige  zwaarte,  eenig  lak  of  iets  anders» 
onder  de  roos  aan  de  zuidpool »  om  hierdoor  de  roos  weder 
in  hel  horizontale  vlak  terug  te  brengen.  Ook  stelt  men 
dikwerf  een  koper  schuifje  aan  de  zuidpool  der  naald» 
om  de  duiking  der  naald  te  beletten.  Beide  deze  hulp- 
middelen zijn  gebrekkig.  De  eerste  of  eenige  hoeveel- 
heid stof,  op  eene  bepaalde  plaats  vastgemaakt»  kan  alleen 
dienen  voor  ééne  plaats»  terwijl  een  schuifje  voor  ver- 
schillende grootten  van  inclinatie »  en  zelfs  bij  Z.  inclinatie 
aan  de  noordzijde  der  naald  gebragt  kan  worden.  Wg 
hopen  nader  op  dit  punt»  namelyk  do  vermindering  vao 
den  invloed  der  inclinatie  op  de  kompas-naalden ,  terug 
te  komen.  Alleen  willen  wg  nog  opmerken»  dat  bg 
^veinige  beweging  van  het  schip»  de  koperen  schuifjes  aan 
de  naalden  nog  van  dienst  kunnen  zijn»  en  bij  kompassen 
leer  wetenschappelijke  waarde  een  ander  middel  met 
el  kan  worden  toegepast.  ^ 

eibtreek»  die  men  in  de  stuurkompassen  heeft  ^ 
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noet  9  ak  hei  kompas  slil  hangt ,  loodregl  in  de  bioocn- 
igde  gelrokken  tgn»  zoodat  het  vlak,  dat  men- door  die 
streep  en  de  pen  kan  stellen,  den  ketel  midden  doordeelt. 

Bg  peil*  en  azimuth^kompassen  moeten  de  openingen 
der  Tizieren,  of  fOor  de  laatste  ook  de  ferrekgkers,  met 
de  pont  der  kompas-pen  in  één  flak  gelegen  zgn.  Heeft 
het  kompas  een  arrêi  of  slopper,  waarfan  men  echter 
zoo  min  mogelijk  gebruik  maakt,  zoo  moet  de  veer  fan 
den  stopper  zeer  ligt  zgn,  zoodat  eene  kleine  drnkking  ge- 
noeg is,  om  de  slingeringen  der  roos  te  doen  fermindereo* 

Vele  kompasketels  zijn  foor  hunne  rozen  te  groot,  en 
is  daarin  geene  de  minste  ef enredigheid ,  en  de  regel ,  om 
de  grooieiê  rooe  in  Jen  kleins ien  kompasketel  ie  bezitten, 
verre  uil  kei  oog  verloren.  Ten  dien  aanzien  meenen 
wg,  dat  de  patent*kompassen  fdkomen  aan  dien  eisch 
foldoen. 

§  15.  Aan  boord  van  een  schip,  waar  men  de  meeste 
behoefte  heeft  aan  een  naauwkeurig  wijzend  kompas, 
da4r  vindt  men  ook  juist  de  meeste  aanleiding  om  do 
kompassen  te  doen  afwijken.  Bij  do  zeelieden,  die  boven 
alle  anderen  het  hoogste  belang  hebben  in  het  kompas, 
treft  men  ook  dikwerf  min  opgeklaarde  denkbeelden ,  over 
den  aard,  de  zamenstelling  en  de  plaatsing,  van  dit,  voor 
eiken  zeeman  toch  zoo  zeer  belangrijke  werktuig,  aan. 
Van  waar  die  aanleiding  tot  schecps  afwijking,  fan  waar 
die  weinige  belangstelling?  Deze  vragen  zgn  van  het  hoogste 
gewigt  f  oor  elk ,  die  met  de  zeevaart  in  eenige  betrekking 
staat!  De  afwijkingen  der  kompassen  aan  boord  der  sche* 
pen,  findt  haren  oorsprong  in  eene,  helaas  te  groote  en 
DOg  dagelijks  toenemende  vermenigvuldiging  van  gzer  op 
de  schepen.  De  industrie  heeft  in  den  lateren  tijd,  door 
het  maken  van  allerlei  ijzeren  voorwerpen  voor  schepen, 
zoo  als  zg  meende,  eene  gelukkige  vlugt  genomen,  en 
ons  talloos   veel    foorwerpen   van   gzer  aangeboden,  die. 
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helaas  door  onkunde  maar  al  Ie  zeer  toejuichend  sgn 
ontvangen,  en  gretig,  zooder  nadenken,  aan  boord  tan 
Tcle  schepen  zijn  opgenomen.  Zoo  findt  men  ijzeren 
scheepssloelen ,  tabouretlen,  wandschroeven  en  blokken, 
ijzer  touwwerk  en  want,  kanonnen  en  karonnaden,  ^zeren 
ballast,  lieren,  gzeren  stuurtoestellen ,  ankers  met  gzerea 
stokken  (1),  kabel- kettingen ,  gzeren  waterkisten,  ijzerea 
knieën ,  masten  en  boegspriet ,  yzeren  sloepen  en  ^elo 
andere  werktuigen;  ja,  eindelgk  geheele  schepen  van  gzer, 
die  gedeeltelijk,  of  allen  te  zamen  genomen,  als  drgfende 
magneten  den  oceaan  doorklieven  I  En  wie  geleidt  dien 
elk  oogenblik  veranderlijken  en  zoo  zamengestelden  kunst* 
magneet?  wie  anders  dan  een  andere  kleine  kunstroagnect, 
het  zeekompas,  dut  bg  elke  golfbeweging,  bij  elke  wending 
en  rigting  van  het  schip ,  eenen  veranderlijken,  hoogst 
zamengestelden  invloed  daarvan  ondervindt.  En  toch  moet 
men  naar  dat  kompas  de  rigting  of  koers  bepalen,  dien 
men,  ter  bereiking  van  zijn  doel  of  tot  vermijding  van 
gevaren  op  zee,  met  het  schip  moet  aannemen.  Die  koers, 
die  gehouden  moet  worden,  wordt  naauwkeurig  bepaald; 
de  zeevaartkunde  leert  die  thans  met  do  uiterste  naauwge- 
zetheid  zeer  na  kennen;  hij  wordt  opgegeven,  en  de  roer- 
ganger met  zijn  soms  yzeren  stuurioesiel  volgt  die  opga- 
ven, wendt  den  steven  volgens  aanwijzing  van  het  kompas, 
dat  dikwerf  zoo  kort  bij  dat  ijzeren  stuurtoestel  staat,  en 
men  waant  dan  volgens  het  kompas  eene  lijn  te  volgen, 
die  buiten  alle  gevaren  leidt.  Hen  gaat  met  eene  snelheid 
voort,  die  de  vordering  der  wetenschap  steeds  meer  en 
meer  vergroot,  en  kalm  en  moedig  vervolgt  men  zgne 
vaart.  Op  eens  stoot  men  op  eene  bank  of  klip,  die 
men  verre  van  zich  waande,  en  alles  verkeert  in  een 
oogenblik    in    verwarring    en    verwoesting.      Het    schip 

(1)  Een  gewoon  anker  voor  een*  bonten  stok,  bij  de  Harine  aange- 
nomen ,  weegt  omttreekt  1400  Ned.  ponden ,  en  een  met  gieren  itok 
1500  ponden ! 
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tergaal!  Wat  is  de  oorzaak  van  dat  vergaan?  Had  de 
stroom  Terleid  ,  bet  vuur,  dal  men  moest  zien»  niet  doi'* 
delgk  gebrand,  of  was  men  ten  deze  onzeker;  hadden 
de  hatste-  waarnemingen  de  plaatsbepab'ng  van  het  schip 
niet  juist  opgegeven ,  bad  men  eene  onjuiste  kaart  gebe* 
zigd  7  Neen!  niets  van  dat  alles,  waaraan  men  zoo  dik- 
werf, zooveel  toekent,  had  plaats  gehad!  Het  kompas  had 
eenen  invloed  ondervonden  van  de  magnetische  werking 
van  het  schip,  of  van  eene  te  groote  ijzer- lading;  op  dien 
invloed  bad  men  niet  gelet ,  men  kende  dien  niet ,  en  de 
koers,  welken  men  bad  aangelegd,  was  dus  niet  de  koers, 
dien  men  waande*  gehouden  te  hebben  en  hel  schip 
iras  verzeild  1 

Zullen  wg  dit  algemeene  tafereel  door  bepaalde  gevallen 
nader  toelichten,  of  zullen  wg  namen  van  schepen  herin- 
neren, die  op  eene  onbegrgpelijke  wijze  zijn  vergaan,  op 
plaatsen  zgn  gestrand,  waar  tg  zich  niet  waandf^n,  ot 
behoorden  te  zgn.  Wij  gelooven ,  zulks  te  moeien  nalaten. 
Vele  gevallen  zouden  het  echter  kunnen  bevestigen,  en 
de  nieuwsbladen  deelen  ons ,  helaas !  te  veel  het  vergaan 
van  schepen  mede,  dal,  door  invloed  van  het  ijzer,  aan  of 
in  bet  schip,  aan  misleiding  in  do  kompassen  moei  (oege* 
schreven  worden,  en  waardoor,  vooral  in  latere  tijden,  vele 
schepen  vergingen  en  naluurgenoolen  zijn  orogokoroen. 
Om  slechts  iels  te  noemen :  op  bladz.  72  van  de  Ferhan-^ 
delingen  en  Berigten  ^  jaargang  1853,  is  eeno  opgave  te 
vinden  van  do  in  1852  vergane  schepen,  en  onder  deze 
zijn  10  Nederlandsche ,  die  met  werktuigen  en  ijzer  bela- 
den waren ,  verongelukt. 

Hen  meene  ecblcr  niet,  dat  wij  het  gebruik  van  alle 
gzeren  voorwerpen  afkeuren,  alle  ijzeren  schepen  zouden 
willen  weren;  dat  denkbeeld  is  niet  hol  onze*  Alleen 
wenacben  wij  hier  ^ene  waarschuwende  slem  te  doen 
booren.  Wg  raden  ten  dien  aanzien  beperking  en  om- 
zigtigheid  aan,  e^  nemo  men  niet  meer  ijzeren  voorwer- 
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pen  aan  boord  dan  noodig  zyn.  Vooral  zg  men  in  ëm 
hoogst  Toorziglig,  als  men  eene  lading  heeft,  ifaarin  Teel 
gzer  Toorkomt ;  dan  sg  men  fooral  naau^lcttend ,  bg  elke 
aanwijzing  Tan  het  kompas.  Op  gzcren  schepen  boTenal 
is  dubbele  waakzaamheid  hoogst  noodig,  en  men  bedenke 
toch  steeds,  dat  men  in  een  zoodanig  schip  en  zgne  gan* 
scho  zamenslelling  eene  menigte  ijzer  bezit,  waarTan  weU 
ligt  een  gedeelte  zelfs  als  bestendige,  en  het  orerige  gier 
steeds  als  opgewekte  magneten,  onophoudelijk  op  de  aan 
boord  zijnde  kompassen  werkt ,  en  deze  in  hunne  gewone 
aanwijzingen,  naar  het  aanleggen  Tan  het  schip,  Terande-* 
ringen  doet  ondergaan. 

Die  werking  Tan  het  gzer,  als  opgewekte  magneet,  of 
die  Tan  bestendige  magneten,  op  het  kompas,  wordl  door 
niets  verhinderd,  en  werkt  door  alle  ligchamen,  Tan  wel* 
ken  aard  ook,  die  men  tusschen  het  gzer  en  bet  kompM 
zoude  kunnen  stellen.  Hare  uitwerking  Ie  kennen,  ott 
ze  TerTolgens  bij  alle  aanwijzingen  Tan  hel  kompas  ia 
rekening  Ie  brengen ,  of  door  eenen  tegen-iuTloed  op  het 
kompas  te  Ternieligcn,  is  het  doel  der  Traag,  welker  oploa» 
sing  men  meer  en  meer  moet  trachten  te  naderen. 

$  16.  Reeds  in  §  1  deden  wij  opmerken,  dat  elke 
hoeveelheid  ijzer  als  een  magneet  werkt  Wil  men  zich 
hiervan  proefondervindelijk  OTcrtuigcn,  zoo  hangt  meD 
een  slaafje  zacht  ijzer,  van  eene  ijzeren  roede  of  iels 
dcrgelgks  afgenomen,  lang  3  è  4  palmen,  aan  eenen 
draad  van  twee  of  drie  ellen.  Nu  zal  men  dit  staafje, 
vooral  als  het  eene  kleine  helling  heeft,  zich  spoedig  als 
een  magneet  in  den  magnetischen  meridiaan  zien  plaatsen, 
en  ook  de  gewone  magnetische  Terschijnselen  daarb^ 
kunnen  waarnemen.  Doet  men  het  eene  einde  Tan  dit 
staafje  iets  lager  hangen,  zoo  zal  dit  lagere  gedeelte,  in 
deze  streken,  zich  steeds  naar  het  magnetisch  noorden 
%vcnden.    Haakt  men  het  hooge  einde  tot  het  lagere,  loo 
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lal  het  slaafje  zich  orokeerca,  en  das  de  opgcwekle 
jMdiriteit  zich  daarin  mede  omkeeren  en  het  lagere  einde 
zich  weder  naar  bet  noorden  wenden.  (1)  In  landen 
Tan  zuider  inclinatie  zal  het  lagere  gedeelte  zich  steeds 
naar  het  magnetische  zuiden  koeren. 

Door  feel  kloppen  of  polgslen  wordt  eindelijk  ook  zelfs 
het  gzer  bestendig  magnetisch.  Al  het  gzer,  dat  zich 
nu  in  een  schip  berindty  in  aan  het  magnclismus  onder- 
worpen, en  werkt,  bf  als  opgewekte,  &f  als  bestendige 
magneten,  en  oefent  dus  ook  gestadig  eene  zekere  kracht 
uit  op  de  magneetnaalden  van  het  kompas:  dat  is,  er 
becrscht  steeds  eene  magnetische  werking  tusschen  de 
polariteit  fan  dat  gzer  en  ?an  het  kompas. 

Elk  stuk  gzer  kan  dus  als  een  opgewekte  magneet 
beschouwd  worden.  In  landen ,  waar  noorder  magnetische 
inclinatie  gevonden  itordl,  heeft  eeq  Yrij  geplaatst  stuk 
gzer  in  zgn  bofenste  gedeelte  zuidpolarileit^  en  in  het 
benedenste  gedeelte  noordpolarileit,  en  trekt  dus  het 
eerste  of  bovenste  gedeelte  de  noordpool,  en  het  tweede  of 
benedenste  gedeelte  de  zuidpool  van  eenen  magneet  aan* 
Daar  waar  zuider  inclinatie  gevonden  wordt ,  beeft  bet 
omgekeerde  plaats.  Wordt  nu  aangenomen,  zoo  als  op 
vele  houten  schepen  veelal  gedaan  kan  worden,  vooral 
die,  welke  geen  ijzer  stuur-toeslel  hebben,  dal  bel  meeste 
gzer  zich  vóór  beneden  bet  kompas  bevindt,  zoo  zal  de 
opgewekte  magnetische  werking  van  bet  gzer,  de  noord- 
pool in  de  noordelijke  inclinatie-landen,  en,  in  de  zui* 
delgke ,  de  zuidpool  van  bot  kompas ,  iets  naar  den  voor- 
steven doen  aantrekken. 

(l)  Deie  hoogst  belangrjjke  en  merkwaardige  proef  hebben  vrij  mi 
WAUUB,  7%«  Magneiism  of  êhips,  ontleend,  en  met  meer  daa 
één  tlaaQe  steeds  ouTeranderlijk  dexelfde  uilkomst  getien.  Dat  ijter, 
in  de  rigting  van  de  inclinerende  magneetnaald  gehouden ,  als  mag- 
neet werkt,  is  bereidt  lang  en  door  velen  opgemerkt;  dat  echter 
laeht  iJier  ook  op  ziek  telf  als  magneet ,  en ,  daarvoor  behooriyk  ge- 
steld, ook  magnetische  verschynselen  vertoont,  komt  mij  voor  nieuw 
te  lijn ,  en  die  vinding  aan  den  Heer  WAixia  te  moeten  loeschrijren. 
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In  elke. hoeveelheid  ijzer  kao  men,  door  het  opgewekle 
magneüsmus y  dus  ook  twee  polen  stellen,  en  is  de  lyo 
daar  tusschen  de  magnetische  as,  die  zich  op  elke  plaali 
in  de  rigling  van  de  inclinatie  >- naald  zal  stellen.  Laat 
A  Z  B  N  eene  hoe?eelheid  zacht  gzer  en 
Z  N  de  magnetische  as  voorstellen ,  zoo 
bevat  A  Z  B  zuid  polariteit,  en  A  N  B 
noordpolariteit.  Wordt  nu  naby  ANBZ 
een  kompas  gesteld,  zoo  zal  er  tusschen 
ir  dit  en  het  gzer  eene  onderlinge  magne- 
tische werking  plaats  hebben.  Of  indien  men  aanneemt, 
dat  het  ijzer  A  Z  B  N  nabij  een  kompas  aan  boord  ge- 
steld is,  zal  er  tusschen  de  opgewekte  polariteit  van  dat 
gzer,  en  de  bestendige  polariteit  van  den  magneet  van 
het  kompas,  'eene  voortdurende  werking  ontstaan.  Die 
werking  of  onderlinge  invloed  hangt  af  van  de  hoeveelr 
heid  ijzer,  van  den  afstand  en  de  rigling  van  het  gzer 
en  hel  kompas,  en  de  magnetische  inclinatie  en  inten» 
siteit  (§§6  en  7).  Veronderstel,  dat  de  hoeveelheid  gier 
steeds  op  dezelfde  plaats  en  afstand  van  het  kompas 
blijft,  doch  dat  het  schip  zich  aanmerkelgk  verplaatst, 
zoo  zal  Z  N  mede  veranderen,  en  bij  geheele  veran- 
dering van  inclinatie  zich  zelfs  omkeercn  en  eene  andere 
polariteit  op  dezelfde  pool  van  hot  kompas  werken.  Hieruit 
volgt  dus,  dat  de  magneiitche  inoloed  van  het  eeheeps' 
ijzer  op  het  kompaê^  over  de  oppervlakte  der  aarde  ^ 
veranderlijk  ie. 

Die  grootte ,  of  boek ,  van  afwgking ,  in  deze  door  iMt 
kompas  gemaakt,  hangt  mede  af  van  de  rigting,  die  de 
magneetnaald  heeft  op  de  magnetische  as  Z  N,  of  een  vlak 
daar  doorgaande.  Slaat  die  naald  reglhoekig  op  het  ver- 
lengde van  Z  N ,  zoo  is  de  afwijking  hot  grootst ;  zij  wordt 
kleiner  naarmate  de  magnetische  as  van  de  naald  en  Z  N  over- 
eenstemmen. Ter  vereenvoudiging  kunnen  wg  die  afwgking 
van  de  kompasnaald  ?an  den  magnctischen  meridiaan ,  door 
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het  fcbeeps  gzer  yeroorzaakt,  locale  magnetische  afwgkiog 
of  ook  scheeps  afwgkiog  heeleo. 

$  17.  Op  Torschillende  wgze  kan  de  grootte  dier  scheeps 
afwgkiog  gCTOodeo  worden.  Men  plaatst  te  dien  einde  op 
bet  baifdek ,  middenscheeps ,  en ,  zoo  Ter  mogelgk  van  allo 
gzer  ferwgderd,  een  goed  en  uitnemend  azimothkompas: 
Dit  kompas  wordt  op  een'  standaard  geplaatst  en  zoo  hoog 
Bogelgk  gesteld,  om  daardoor  zoofeel  doenlgk  den  mag- 
aeliscben  infloed  fan  het  gzer  te  rerminderen;  10  k  14 
Toeten  sal  in  ?ele  gevallen  hier  misschien  voldoende  sgn. 

Om  na  die  scheeps  afwijkingen  bij  rerschillende  rig* 
tingen  van  den  sle? en  te  kunnen  bepalen ,  moet  het  schip 
ab  om  een  punt  kunnen  ronddraaijen  of  omzwaageo  ,  en 
de  geschikte  gelegenheid  moet  daartoe  eerst  uitgezocht  en 
bepaald  worden.  Vervolgens  neemt  men  het  gezegde  azi- 
muthkompas  van  den  standaard ,  welk  kompas  wg  voortaan 
standaardkompoê  zullen  noemen,  en  brengt  men  dit 
aan  deo  wal,  ver  genoeg  van  hel  schip,  om  builen  don 
magnetisehen  werkkring  van  het  schccpsgzer  te  zgn,  of 
alda&r,  waar  hel  alleen  aan  den  invloed  van  het  aardsch 
magnetismus  onderworpen  zal  zgn,  en  wel  in  eene  regio 
Ign  ven  den  standaard  aan  boord  en  een  ver  afgelegen 
voorwerp,  een  toren  of  iels  dergelgks,  dat  ook  van  den 
standaard  aan  boord  gezien  kan  worden.  De  afstand ,  dien 
dit  voorwerp  van  hel  schip  moet  hebben ,  kan  op  1(  k  2 
Duitsche  mijlen  gesteld  worden ,  en  moet  van  die  grootlo 
zgn,  dat  eene  kleine  afwgking  in  het  omzwaageo  van  het 
schip,  van  het  genoemde  midden ,  goen^  merkbaren  invloed 
op  de  peilingen  van  het  ver  afgelegene  voorwerp  kan 
hebben.  Heeft  men  nu  het  kompas  lusschen  den  standaard 
aan  boord  en  het  ver  afgelegene  voorwerp  geplaatst,  zoo 
wordt  met  alle  zorg  de  peiling  bepaald,  waarin  men  dat 
voorwerp  ziet.  Die  peiling  is  dan  de  ware  magnetische 
peiling,   onder  welke   men  ook   het   voorwerp   van   den 

(1854)   N».  I ,   !•  AFD.  4 
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ifinJiini  aan  boord  loiide  peileo,  ab  dat  aldaar  soii«^ 
der  den  intloed  Tan  hei  opgewekte  scbeeps  magnetimos 
loode  kunnen  geichieden.  Hel  tlandaardkompas  wordt 
nrroigens  aan  boord  op  den  standaard  geplaatst,  en  als 
nn  al  het  gier  zgne  beboorlgke  plaats  heeft  ingenomen, 
aoo  als  het  aan  boord  gedurende  de  reis  lal  blgten,  dao 
hiengt  men  het  schip  in  bel  noorden ,  N.  I.  O. ,  N.  N.  O* 
cm.  in  aUe  streken.  In  elke  streek  peilt  men  met  het 
kompas  op  den  standaard  het  Teralgelegen  Toorwerp»  eo 
hbL  Tenchil  Tan  elk  dier  peilingen»  met  de  peOingen  tan 
bet  foorwerp  aan  den  wal  genomen,  geeft  den  magneti- 
«chen  inrloed  Tan  hel  scbeeps  ijzer  op  het  slandaard- 
knmpas,  in  die  rigting  Tan  het  schip  ^  waarin  het  gedu- 
rende de  pdliog  gelegtn  was. 
l^irondentel,  dat  lü  Z  de  ware 
meridiaan  Tan  het  in  S  gesteld 
standaardkompas  aan  boord  is, 
dat  TCfder  w  z  de  magnetische 
meridiaan  Tan  dat  pnnt,  en  T  het 
malgelegeoe  Toorwerp  is,  dan  is 
L  wST  gelgk  aan  den  hoek ,  dien 
men  aan  den  wal  heeft  waargeno- 
men; n  nu  de  hoek,  aan  boord 
gemeten ,  bgT. ,  op  het  oogenblik , 
dat  hel  schip  noorden  aanlag, 
kleiner  of  grooter,  too  heerscht 
er  eenen  phatselgken  ioTloed. 
Is  de  hodL  nST  =  N.  a  t.  O. 
s66*  15' b/o  het  noorden,  en  de 
Imek  aan  booid  gemeleo  56*  b/o 
het  noorden,  zoo  is  £.  n  S  T  — 
Lm'^ST  =  56-  15'  —  56«  =  <)•  15/  =  tn'Sn",  ignde 
de  scbeeps- magnetische  afwgking?,  toen  bet  schip  in  het 
noorden  aanhg.  In  het  hier  gestelde  geTat 
wg  aangenomen,  dat  de  noordpool  iets  was  aan- 
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getfokkfio  •  ct.nf.  z'  is .  de  rigtiog  vatt  de  magneet-naald , 
londer^denscbeeps-magnetiscbea  invloed»  en  n"z^'t  die 
met  dien  ipfloed »  en  de  hoek  n'S  n'Vis  dus  de  grootte  Tan 
den  gezegden  invloed  of. hoek  Tan  scheeps  afwgking.  Het 
noorden  tiP  fah  aan  de  oostzijde  van  het  magnelisch  noor^ 
den  nft  en  men  zegt  daarom,  dat  de  afwijking  oostelijk  is; 
was  de  peiling  aan  boord  grooter  daH  5&^  15^  bgv.  57^» 
loo  zoude  de  afwijking  0<>  45^  W.  geweest  zyn. 

Op  deze  wgze  gaat  men  voort,  en  brengt  men  hel 
•chip,  als  om  zgn  middelpunt  zwaagende,  met  den  steven 
in  al  de  32  streken  van  het  kompas,  peilt  telkens 
het  ver  afgelegene  voorwerp  T,  en  neemt  men  ook  steeds 
het  verschil  lusschen  deze  en  de  aaii  den  wal  genomene 
peiling.  Aldus  krggt  men  gelegenheid,  om  den  scheeps 
invloed  voor  de  plaats  van  hel  standaardkompas  aan  boord 
•p  de  plaals  der  waarneming  te  bepalen.  De  hier  achter 
Tolgende  Tafel  kan  men  aannemen  de  uitkomst  te  bevatten 
tan  eene  dergelijke  waarneming.  Uit  die  Tafel  blijkt,  dat 
ée  minste  afwijking  plaats  vond,  toen  het  schip  met  den 
steven  N.  of  Z.  aanlag ,  dat  de  grootste  afwijkingen  gevon* 
den  werden  bij  het  aanleggen  van  O.  t.  N.  en  W.  De  lijn 
Tan  nul  uitwerking  is  dus  tusschen  N.  en  N«  t.W.  ge- 
legen, enz. 

Eene  eenvoudige  inzage  Tan  de  laatst  Toorgaande  fig., 
of  eene  dergelijke  fig. ,  naar  aanleiding  der  waarneming 
ontworpen,  zal  wel  genoegzaam  zgn,  om  vervolgens  eiken 
koers,  op  welke  streek  ook  gezeild,  volgens  het  kompas 
aan  boord  ,  waarvan  n*^ 2"  de  magneet-naald  voorstelt,  door 
het  t)ekend  zgn  van  de  grootte  van  den  L  n^  S  riT  tot  dea 
boek  n'  S  T  of  het  magnetisch  noorden  te  herleiden ,  en 
kan  vervolgens  door  den  hoek  n'  S  N,  of  die  der  gewone 
miswgzing ,  tot  den  waren  meridiaan ,  of  het  regtwgzend 
kompas  herleid  worden.  Bgv.:Z.NST  =  ^n''ST  — 
(£.  n'  S  N  —  Ln'  S  n")  =  r/'  S  T  +  fi'S  n"  —  n'  S  N, 
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Tafel  van  tnagnriMhê  afi/otfhmgen  wm  hêt  gUmdaardkompoê 

aan  boord  van  •...  op  ....   broedto   en  ....    lengt» ^ 

ioaargenomen  door  ....i ,  . .     Dé  magnetUdiO  Hgging 

van  het  voorwerp  waa  78»  beoosten  het  noorden. 


Rigtiof  Tan  deo  foortteten  ^ 

volgens  het 

SUndMrdkompat. 


PeiUng  tan  doa  torea, 

Tolgent   bet 

SUndairdkompat, 


Afwgkiog 

vao  het 

Standaardkompat . 


Il  oord 

11.  t.  O 

II.  H.  O.  ... 
If.  O.  t.  II.. 

II.  O 

R.  O.  t.  O.  . 

O.  W.  O 

O.  t.  II 

Ooat 

O.  t.  Z 

O.  Z.  O.  ... 
Z.  O.  t.  O.  . 

Z.  O 

Z.  O.  t.Z... 

Z.  Z.  O 

Z.  t.  O 

Zuid 

Z.  t.  W.  ... 
Z.  Z.  W.... 
Z.  W/  t.  Z. 

z.  w 

z.  w.  t.  w 
w.  z.  w... 
w.  t.  z. ... 

West 

W.  t.  N.... 
W.  R.  W... 
W.  W.  I.  W 
N.  W 

N.  w,  t.  n, 
w.  w.  w.... 
».  t.  w. ... 


72  51 
<;2  2 
7t  10 
70  26 
69  28 
68  84 
67  40 
67  20 

67  89 

68  6 

68  28 

69  22 
69.52 

70  32 

71  20 

72  10 

72  68 

73  56 

74  46 

75  26 

76  10 

76  51 

77  40 

78  18 
78  57 
78  39 
78  10 
77  40 
76  68 
76  10 
75  88 
74  38 


Ooit. 


058 
160 

2  84 
332 
4  26 
520 
540 
521 
454 
432 
338 

3  8 
228 
1  40 
050 
O  7 

0  56 

1  46 
226 
3  10 

3  51 

4  40 

5  19 

5  57 
539 

6  10 
4  40 
358 
3  10 
288 
1  38 


W. 


§  18.  Do  magnetisch  locale  invloed  is  Teranderlijk  en 
linngt  af  fan  de  magnetische  inclinatie.  Do  volgende 
Tafel,  genomen  uit  meergenoemd  nerkje  van  den  Heer 
NV.  >vALKBR,  bl.  82,  toonl  ons  die  Yeranderlijkheid  doof 
oiinnddellijk  gedane  waarnemingen. 
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TAFEL   TAH   AfWIJKniOEIf  OP    DRIB     STOOHSGHBPBN  ^ 
BLK   OP   TWEB  PLAATSBIf   WAA&GBIfOlflCN. 
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Bg  =  of  tusschen  daar  geToodene  streken  zijn  in  dezo 
Tafel  de  scheeps  afwijkingen  nul  geweest,  en  bij  ^  vaaren 
sg  op  haar  grootst.  Verder  toonen  dü  waarnemingen  dezer 
Tafel,  dal  bg  het  noord-  en  zuidelijk  aanleggen  van  het 
schip  de  invloed  aanmerkelijk  piidcrscheiden  kun  zijn.   In 
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de  Centaur  werd  de  noordpool  fan  het  kompas  naar  stuur- 
boord en  in  do  Geyser  naar  bakboord  aangetrokken.  In 
de  Acheron  was  die  aantrekking,  bg  het  If.  aaideggen» 
in  Engeland  naar  stunr-  en  in  Nieuw-Zeeland  naar  bak- 
boords  zgde.  Znike  ongelgkheden  of  afwijkingen,  ak  meo 
in  deze  Tafel  findt  aangeteekend ,  zal  men  bg  die  waarne- 
mingen Toelal  kunnen  opmerken,  en  moeten  die  alleen 
aan  eene  ongelgke  Terdeeling  ?an  het  gzer,  of  aan  eene 
ongelgke  aanwezigheid  ran  geïnduceerd  en  misschien  per- 
manent magnetismus,  worden  toegekend:  De  punten  Tan 
de  minste  en  hoogste  afwgkiogen  sgn  merkwaardig;  de 
grootste  afwgking  van  de  Gcyscr  was,  in  Engeland,  bg  hei 
aanleggen  fan  N«  W.  t.  W.  =  11®  W.  en  aan  de  Kaap 
was  zij  gelgk  0«35'W.,  en  bg  het  aanleggen  lan  W.N.W. 
was  zelfs  de  afwgking  =  O*  10'  W.  In  de  Acheron  was ,  in 
Engeland,  bg  het  aanleggen  fan  O.N.  O.  en  W.  Z.  W., 
do  afwijking  het  grootst,  en  in  Nieuw-Zeeland  het  minst 
bg  N.  O.  t.  O,  en  W.  t.  N. 

Uit  het  hier  medegedeelde  -  en  proefonderfindelgk  waar- 
genomene  bigkt  ferder,  dat  de  rigtingen  bcj  de  kleinste 
en  grootste  afwgkingon  in  sommige  schepen,  bij  het  f  er- 
anderen  fan  inclinatie  mede  f eranderen ,  en  in  ferschil- 
lende  aanleggingen  fan  het  schip  worden  gefonden. 

Heeft  men  foor  het  standaardkompas  de  scheeps  afwij- 
kingen, folgens  de  opgegefene  wgze,  f  oor  de  ferschil- 
lende  kompasstreken  bepaald  of  bekend,  zoo  kan  men, 
naar  aanleiding  daarfan ,  eiken  koers  van  de  andere  kom- 
passen f erbetcren  ;  alsook ,  mei  inachtneming  der  echeepe 
afwijking  en  de  gewone  miewijzing  van  het  kompas, 
door  het  etdndaardkompae  den  koers  bepalen,  dien  men 
volgens  eenig  kompas  moet  aanleggen,  om  inderdaad 
éénen  bepaalden  koers  met  het  schip  te  houden. 

§  19.  In  §  16  hebben  wg  fan  eene  hoofeelheid  gzer 
gesproken,  en  deden  toen  opmerken,  dat  dit,  door  zgne 
magnetische  werking,  bij  fcrandering  fan  de  magnetische 


55 

iocliiialie  ook  oenen  vermderenden  invlood  op  hel  nabg 
gelegene  kompas  oiloefent.  Die  werking  kan  echter ,  het 
schip  op  dezeUde  plaats  blgtendei  ook  nog  door  eene 
andere  oorzaak  Teranderen.  Bg  het  overhellen  ^an  het 
schip,  bij  het  stampen,  het  rijzen  of  dalen  fan  voor- 
of  achtersteven ,  kan  of  wordt'  een  gedeelte  van  bet  gselr 
Tan  bet  schip  boven  of  beneden  het  horizontale  vlak  g«^ 
bragt,  dat  men  kan  stellen,  bg  het  regt  liggen^  door  bet 
middelpunt  vAn  het  kompas  te  gaan*  Veronderstellen  wg , 
dat  zich  aan  'slnurboordszgde  op  het  dek  eèoe  hoeveelheid 
gxer  bevindt,  en  nemen  wg  aan,  dat  de  afwgking  bg  het 
rag^  liggen  volgens  $  17  is  bepaald;  zal  dan  do  afwgking 
nog  dezelfde  zgn,  als  het  schip,  hgv. ,  naar  bakboord 
10  a  12*  overhelt?  Onmogelgk  kan  dit  toestemmend 
beantwoord  worden.  Veronderstellen  wg ,  dat  een  gedeelte 
gzer  A  aan  stuurboord ,  of  regts ,  en  een  ander  gedeelte  B 
aan  bakboord ,  of  links  van  het  kompas  gelegen  was ,  zoo 
zullen  die  beide,  als  zg,  bg  het  regt  liggen  Tan  het  schip, 
iets  beneden  het  kompas  of  het  gezegde  vlak  gelegen 
zijn,  in  deze  stroken  met  hunne  bovenste  gedeelten,  als 
zuidpolariteiten  op  het  kompas  werken.  Bij  het  süiigcnen 
of  overleggen  van  het  schip  zal  het  gzer  A  of  B  welb'gt  iets 
hoven  het  kompas  kunnen  komen ,  en  in  dat  geval  werkt 
dan  eene  noordpolariteit,  in  plaats  yan  eene  zuidpolari- 
teil,  op  het  kompas.  Ligt  nu  het  schip  een*  geruimen 
tgd  over  eene  zgde,  zoo  zal  dit  al  dien  tgti  eenen  meer 
of  min  groolen  invloed  op  tie  scheeps  afwgkiogen  hebbeui 
en  dus  ook  op  den  koers  door  het  kompas  aangegeven. 
Bg  het  werken  ot  slingeren  en  stampen  van  het  schip 
kan  men  aannemen,  dal  de  stukken  of  andere  ijzeren 
voorwerpen  op  bet  dek,  zich  nu  eens  in  heizelfde  vlak, 
soms  boven,  dan  weder  beneden  hel  waterpasvlak  door 
bel  midden  van  het  kompas  zullen  bevinden,  en  dat 
derhalve  nu  de  zuid-,  dan  de  noord  polariteit  van  het 
gzer  op  de  magneetnaald  van  het  kompas  zullen  werken; 
hetgeen  dus,  b^  elke  beweging  van  het  schip,   op  de 
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pdkn  fan  ét  kompagoaldcB  eene  bourleUngacfae  lanlrek* 
kiog  of  ablootiog  leD  gefolge  moet  hebben,  en  door  die 
afwisseliog  lan  aantiekking  en  aCiiooliog  nun  dezelfiie  polen 
woel  de  root  eene  slingerende  beweging  op  de  pen  fer» 
krggen.  Due  slingering,  of  heen  en  weder  draaging  der 
roos  op  do  pen,  wordt  door  de  zeelieden  het  wild  zijn 
Jmr  k^mpoêêÊm  genoemd,  en  is  feelal,  doch  ten  onregte, 
ob  een  getolg  aangenomen  Tan  de  beweging  van  bet  schipu 

De  scbeeps  afwgking  van  de  Recruit  was,  bgT.^  de  sleien 
O.  L  m.  gerigt,  bij  het  regt  liggen  IS""  45' O.;  bg  eeno 
oierhelling  van  8*  naar  bakboord  was  zg  13*  45' O.,  en 
bg  eene  overhelling  ran  6*  naar  stuurboord  was  de  afwg« 
kiog  22*  15'  O.  Bg  het  zuid  aanleggen  was  do  afwgking, 
ket  schip  regt  liggende,  6*  W.,  bg  OTerbelling  tan  8*  naar 
bakboord,  1*0'  W.,  en  naar  stuurboord  gelijk  aan  14*  W.! 
Bio  oogelgkheid  in  afwgking  werd,  al  naar  de  helling 
«an  bet  achip  was,  bg  elke  streek,  waarin  het  schip 
gebragt  werd,  opgemerkt. 

Men  kan  dos  aannemen,  dal  de  scheeps  afwgkingen, 
waargenomen  bg  een  regt  liggend  schip,  feranderen  zul- 
len,  ab  het  schip  meer  of  min  slingert ,  of  o? er  stuur* 
of  bakboord  ligt.  Deze  opmerking  geeft  aanleidiog,  om, 
100  mogelgk,  bg  het  waarnemen  Tao  de  scheeps  afwg- 
kingen ($  17),  ook  het  schip  bg  eenige  helling  OTer 
stunr-  of  bakboord  te  onderzoeken ,  en  alsdan  de  afwg- 
kingen te  bepalen.  Als  ook,  dat  de  aanwgzing  van  bet 
kompas,  bg  het  eenigen  tgd  bestendig  liggen  oter  stunr- 
of  bakboord,  eene  aanmerkelgke  verandering  kan  onder- 
gaan, welker  opsporing  is  aan  te  raden,  althans  zal  hel 
aanleiding  moeten  geven  tot  omzigtigheid,  wanneer  men 
eenigen  tgd,  bij  eene  aanmerkelgke  helling  over  ééno 
sgde  heeft  gezeild. 

Het  hier  aangevoerde  mag  wel  als  van  veel  belang  in 
^oae  zaak  wonlen  aangenomen.  Het  gzer,  nabij  bet  kom- 

•  op  het  dek   geplaatst,   heeft  eenen  hoogst  zamcnge» 
m  of,   beter  uitgedrukt,  eenen  steeds  afwisselenden 


invloed  op  het  kompas.  Dit  gxer  ondergaat,  bg  ferplaabing 
Tan  het  schip,  met  het  andere  yzer  beneden  hel  kompiu 
^el  gelgke  f  erandering  in  polariteit ,  maar  dooribet  slingeren 
of  stampen  Tan  het  schip ,  kunnen  de  boTen  of  beneden 
gedeelten  Tan  het  gzer  op  het  dek  boTen  of  beneden  het 
horizontale  Tlak  komen,  dat  men  door  het  magnetiscli 
midden  der  magneetnaald  kan  stellen,  en  daardoor  werken 
dan  ook  telkens  Terschillende  polariteiten  op  de  polen  der 
naald  Tan  het  kompas,  hetgeen  dan  eene  groote  wiMheid 
of  slingering  Tan  de  roos  ten  gCTolge  moet  hebben*  De 
feil,  die  hierdoor  Teroorzaakt  kan  worden,  is  echter  dan 
Toomamelijk  Tan  belang,  als  het  schip  eenigen  tgd,  meil 
eene  aanmerkelijke  OTorhelling ,  bg  den  wind  leilt.  B9 
het  znid  aanliggen  Tan  het  Toomoemd  Taartuig,  de  Re» 
cmit,  zoude,  dit  een  Terschil  Tan  nagenoeg  |-  streek  in 
den  koers  gemaakt  hebben,  hetgeen,  bg  eene  aanmerke- 
Igke  Taart,  een  groot  Terschil  in  het  slot  ten  gevolge 
gevolge  zouden  moeten  hebben.  Met  allen  aandrang 
raden  wij  dus  al  het  ijzer  op  het  dek  nabij  het  kompas 
te  weren  en  alda^  alle  Toorwerpen  van  eenigen  omvang , 
Tan  dat  metaal  vervaardigd,  Tooral  zoo  ver  mogelgk  van 
het  kompas  te  verwijderen, 

$  20.  Door  al  hel  ijzer  aan  en  in  een  schip,  heeft  er 
dus  eene  bestendige  werking  plaats  op  de  kompassen  aan 
boord  Tan  het  schip.  De  werking  of  de  invloed  daarvan 
is  afwisselend ,  en  verandert  naar  de  rigling  van  het  schip 
en  de  magnetische  inclinatie  Tan  de  plaats,  waar  men 
zich  bcTindt*  In  streken  der  aarde,  waar  de  N«  pool  der 
naald  inclineert,  heeft  het  bovenste  gedeelte  Tan  hel 
scheeps  gzer  zuid-  en  het  benedenste  noord-polariteit.  De 
N.  pool  der  magneetnaald  van  het  kompas  wordt  dus  al« 
daar,  als  het  meeste  ijzer  zich  beneden  TÓör  het  kompas 
beTindt,  iets  Tan  >  hare  magnetische  rigling  afgeleid  en 
naar  den  ToorstOTen  aangetrokken,  en  bevindt  zich  het 
meeste  gier  achter  beneden]  het  kompas ,  afgestoolen.    B$ 
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zukler  ioclinaüe  hoeft  het  omgekeerde  plaats.  Uieruil  is 
af  te  leiden  y  in  welken  xin  men  afwykingcn  in  hel  bestek 
te  verwachten  heeft,  als  men  op  dexen  invloed  niot  be- 
hoorlgk  acht  geeft. 

Op  verschillende  wijzen  heeft  men  van  tgd  tot  Igil  g^ 
tracht  den  meergenoemden  invloed  op  de  kompassen  io 
rekening  te  brengen  of  te  verbeteren,  en  ofschoon  men 
nog  geenszins  of  in  verre  na  niet  tot  de  oplossing  van  dit 
vraagstuk  genaderd  is,  heeft  men  echter  allengs  met  meer 
juistheid  ten  dien  aanzien  leeren  oordeelen.  Yoor.  dat  men 
bepaald  had  acht  gege.ven  op  de  veranderlgkheid  van  hel 
geïnduceerde  magnetismus,  of  dat  het  gzcr  steeds  als  mag- 
neet werkt,  heeft  men  voor  elke  streek,  volgens  $  17 ,  den 
localen  invloed  bekend  hebbende,  dien  vervolgens  op  de 
gezeilde  koersen  telkens  trachten  toe  te  passen.  Die  methode 
was  onjuist,  en  alleen  dan  niet  geheel  af  te  keuren,  als  men 
met  het  schip  weinig  in  inclinatie  veranderde ;  bg  groele 
reizen  zoude  zij  echter  ten  nadeele  kunnen  werken.  -^  De 
toepassing  der  ba&lgw's  zacht-gzeren  platen  was,  buiten  nog 
andere  gebreken ,  te  zwak  van  werking ,  en  vooral  op  de 
ijzeren  schepen  daarom  van  weinig  of  geeno  dienst»  —  De 
Heer  aibt.  Directeur  van  het  Greenwieh^ê  observatorium, 
heeft  later  den  magnelischen  invloed  op  het  kompas,  op 
ijzeren  schepen  of  schepen  met  gzer  beladen,  getracht  te 
compenseren  of  te  vernietigen ,  door  het  plaatsen  van  mag- 
neet-staven,  die,  om  en  nabij  het  stuurkompas  gesteld, 
door  hunne  groote  werking  eenen  sterken  en  tegenover** 
gestelden  invloed  konden  uitoefenen»  Wij  hebben  CTenwel 
reeds  aangetoond,  dat.  de  invloed  van  het  scbeepsgzer  op 
het  kompas  niet  overal  in  gelgken  zin  en  van  gelgke 
grootte  is,  en  dat  dus  de  invloed  van  eene  veranderlijhê 
polariUii  niei  door  eene  in  uiiwerking  beetefidige  kan 
vernietigd  worden.  Het  plaatsen  van  magneetstaven  bij  de 
stuurkompassen ,  kan  alleen  dan  van  eenige  dienst  zgn, 
als  men  slechts  kleine  togten  maakt,  en  op  nagenoeg 
gelgke   inclinatie    blijft.      Bij   groote    plaatsveranderingen 
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kunnen  magneclslaven  niet  dienen;  zg  zouden  zells  in  dal 
ge?al  geTaarlyk  kunnen  worden»  en,  in  plaats  van  ecne 
irernietiging  van  invloed,  aanleiding  kunnen  geven  tot 
eene  .Tergrooling  of  venlublieling  ?an  dien  invloed,  en 
dus  tol  noódloUige  gevolgen  kunnen  leiden. 

5  21.  De  hulpmiddelen,  die  men  na  zoude  kannen' 
aanwenden,  zijn:  eene  van  tgd  tot  tgd  op  venehiUende 
plaatsen  herhaalde  bepaling  van  den  niagnetischèn  invloed  op 
hel  standaardkompas,  waardoor  dan  telkens  de  kobrsen  van 
hel  stuurkompas  geregeld  kunnen  worden  ($  17).  Verder 
neme  men  in  zee,  volgens  dat  zelfde  kompas,  zooveel 
mogelgk  azimulh-  en  kimpeilingen ,  en  trachle  méin,  bg 
verschillende  koersen,  ook  daardoor  zooveel  doenlgk  do 
kennis  van  de  scheeps  afwijkingen  in  zee  bg  te  houden; 
Vooral  is  het  eene  hoogst  belangrgke  zaak ,  het  standaard- 
kompas zoo  hoog  te  stellen ,  als  dit  de  omstandigheden  toe* 
laten ;  ook  zouile  die  kompassen  zoodanig  ingerigt  kimnen 
worden,  dat,  bij  het  sturen  daarop,  van  beneden  naar  boven 
gezien  kan  worden,  en  daaraan  eene  lantaren- verlichting 
worden  gebragt ,  om  ze  ook  bij  nacbt  dienstbaar  te  doen 
zgn.  Ook  zoude  het,  vóór  de  afreis,  bij  het  bepalen  van 
den  localen  invloed  van  het  staodaanlkompas ,  als  dienstig 
kunnen  worden  aangemerkt,  dat  men  nabg  den  voorsteven 
eene  plaats  zocht,  waar,  een  kompas  gesteld  zgnde»  een* 
in  grootte  gelijken ,  doch  in  naam  verschillenden ,  invloed 
had ,  als  het  bg  het  roer  geplaatste  stuur-  of  standaard- 
kompas;  het  gemiddelde  der  aanwijzingen  dezer  twee 
kompassen  zoude  nu  nagenoeg,  bg  het  regt  liggen  van 
bet  schip,  de  magnetische  rigling  aanwijzen,  en  dus  den 
localeo  invloed  op  de  kompassen  kunnen  doen  kennen. 
Ook  zoude  men,  vóór  de  afreis,  misschien  eene  plaats  in. 
hel  schip  knnnen  vinden,  waar  de  locale  magnetische 
werking  nul  of  gering  was. 

Over  bet  walkie's  paUnt  deoiatian  compass  hopen 
wg  OMier,  na  eigen  onderzoek,  eenig  berigt  mede  te  doelen. 
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III. 
EENIGE  BEDENKINGEN 

OXTBXNT  HST  8T17K  TAN  SIN  HKKS  LUIT.  TSBl  2MS,  1*  KL.,  Wa, 

Hm  DE  ilIWUZIKGEN  TAN  DM  iNEROIDK-BiROIinir 

▼oorkomende  ia  N^  5  Taa  den  Torigen  Jaargang  Tan  dit  werk. 


In  N*.  3  vaD  den  Toorgaanden  jaargang  ?an  dil  tgdgchrlft 
komt  een  stuk  Toor  van  den  Heer  V.,  ter  bestrgding  ?an 
een  vroeger  door  mij  ingezonden  opstel,  omtrent  deir 
aneroïde;  bet  ag  mij  vergund  hierop  hel  Tolgonde  aan 
te  merken. 

De  Heer  V.  ontkent,  dat  de  aanwijzingen  van  den  anc-^ 
roïde,  over  een  tijdvak  zelfs  van  slechts  eenige  maanden, 
onderling  vergelijkbaar  blijven,  en  grondt  zgn  gevoelctt^ 
hoofdzakelijk  daarop,  dat  een  aneroïde,  aan  boord  van- 
Z.  M.  fregat  Prins  van  Oranje,  voortdurend  een'  hoogeren* 
en  hoogeren  stand  aangaf,  dan  de  barometer;  zoodal  het 
verschil  met  dezen,  na  op  het  einde  van  November  1852- 
2,3  millim.  gei^eest  te  zijn,  op  het  einde  van  Jiinij  1853, 
alzoo  na  ongeveer  7  maanden,  16,2  millim.  bedroeg, 
gevende  alzoo  per  maand  2  millim.  klimmend  verschil  ,^ 
of  nagenoeg  0,07  millim.  per  dag. 

Een  aneroïde  der  Kon.  Akad.  Toor  de  zee-  en  landmagt, 
bleefx  gedurende  ruim  4  jaren  'dezelfde  Terschillen  behoa* 
den ,  namelgk :  voor  dezcUïie  temperaturen  en  barometer- 
hoogten.  Deze  aneroïde  had  in  1852,  toen  ik  het  artikel 
inzond,  tvree  kruistogten  mede  gemaakt;  de  eerste  naar 
de  rcede  van  Leith,  de  tweede  naar  Corunna  en  kruis* 
sende  tot  56''  N.  Br.  en  l^""  L.  O.  Niel tegenstaande  veel 
vochtig  weder  gedurende  den  eersten  togl,   en  zeer  af- 
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^nsselende  slanden,  heeft  dil  ioslrument  dezelfde  Terschillen 
e(  correctie  -  getallen  als  ?roeger  blgyen  behouden.  De 
leinpenitureD  mogen  ep  die  logten  niet  zoo  afwisselend 
l^eweest  zijn,  ab  het  getal  was  toor  den  aneroiile  op  den 
P.  f.  O.  y  doch  hier  staat  tegeno?er ,  dat  de  aneroïde  der 
Kon.  Akad.  twee  jaren  in  het  kamp  der  kadetlen ,  onder 
eene  tent ,  aan  zeer  hooge  temperaturen ,  somtgds  tot  34% 
was  blootgesteld;  zoo  ook,  dat  dit  instrument  des  winters 
door  mg  opzettelijk  in  de  koude  buileoliicht  werd  geplaatst 
(eenmaal  l)edroeg  de  temperatuur  daarbij  — 19^),  en  daarna 
in  een  zeer  warm  Tertrek.  Wel  is  waar,  duurt  het  lang, 
eer  de  geheele  toestel  op  de  temperatuur  komt,  door 
igoeo  thermometer  aangewezen ;  doch  de  correctie-getallen 
Meten  ten  slotte  onveranderd. 

Het  scbgnt  mg  daarom  toe,  dat  de  zaak  dus  eigenigk 
hierop  neder  komt:  dat  de  aneroïde,  op  den  P.  ▼•  O.  waar« 
genomen,  wel,  die  tan  de  Akademie  niet  tan  gang  teran* 
derde ;  dat  de  laatste  dus  beter  dan  de  eerste  is ;  dat  er  dos 
goede  en  minder  goede  aneroïdes  zgn,  zoo  als  trouwens 
het  geval  is  met  alle  instrumenten;  en  dat  het  derhalve 
zaak  is,  bg  den  aankoop  van  aneroïdes  omzigtig  te  zijn. 

Wat  nu  de  door  den  Heer  V.  medegedeelde  cijfers 
betreft,  gezwegen  van  een  paar  fouten  in  de  kolom  der 
verschillen,  zoo  is  hel  moeijelijk  daaruit  eenige  juiste 
gevolgtrekking  af  te  leiden,  dewijl  het  gemiddelden  zgn, 
bigketis  het  hoofd  der  1*  kolom,  over  tijdvakken  van 
10  dagen ,  waaronder  er  zelfs  één  van  20  dagen  voorkomt. 
Een  Teel  te  lage  stand  van  den  aneroïde,  bijv.,  in  de 
eerste  dagen  tan  zulk  een  tijdvak,  en  een  veel  te  hooge 
in  de  laatste  dagen,  zoude  alzoo  een  zeer  fraai  gemid* 
delde  kunnen  geven,  niettegenstaande  de  gang  dag  toor 
dag  zeer  Terschillend  geweest  ware.  Maar  dan  nog  bigkt 
bet  niet  uit  die  opgaven,  dat  de  verschillen  in  de  aan- 
vigzing  van  beide  instrumenten,  bg  gelijke  temperaturen 
en  barometerstanden ,  grooter  zijn  geworden ,  nu  afloop  der 
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leereis.  Want  vooreerst  komen  dezelfde  gemiddelde  slan* 
den  en  temperaturen  niet  weder  terug;  en  ten  tweede 
toonen  de  meest  overeenkomende,  nu  eens  eene  vermeer^ 
dering,  dan  eens  eene  vermindering,  en  dus  geene  fooii» 
durende  klimming  aan.  Zoo  vinden  wg  door  den  Heer  Y. 
opgegeven : 

a2Febr.)—  2  Maart,  bij  81^6,  Barom.  768,2,  Aner.  773,2,  Tert.l0^Oflfr. 


XMawt-12      ,        r81,0, 

r      763* 

778,4, 

9fi  , 

12    ,    -22     ,        ,90  fi. 

»      963,6, 

773,6, 

9^   , 

tt    r    —1  April,   .  79  A 

»      «4,6, 

776A 

11,7   , 

1  April-21      ,       ,  W ,«, 

r    7ev», 

776A 

M.»    , 

9  Jong— 19  Jong ,   »  61  ^, 

r      TSBA 

776A 

16,7   , 

19     ,    — 29      ,        ,63,0, 

»      W8A 

mfi. 

ISiS    , 
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Doch,  wg  herhalen  het,  uit  de  medegedeelde  opgaTea 
kan  men  niets  met  zekerheid  afleiden,  want  om  na  te 
gaan  of  een  aneroïde  werkelijk  allengs  hooger  wgst,  moet 
men  op  ver  verwijderde  tijdstippen  de  verschillen  nagaan 
met  den  barometer,  voor  dezelfde  lemperalurcn  en  baro» 
meterslanden ;  zoo  als  dit  door  mij  werd  opgegeven  in 
het  stuk,  waar  legen  de  Heer  V.  is  opgekomen.  Wg 
beweren  daarom  nu  niet ,  dat  de  aneroïde  op  den  P.  v.  O. 
goed  was  of  goed  gebleven  is,  doch  vermeenen,  dat  daar- 
omtrent niets  uit  de  medegedeehlo  cijfers  bigkt.  Bofen- 
dien,  door  de  grootore  gevoeligheid  en  daardoor  Troegere 
aanwijzingen  van  den  aneroïde,  iets  dat  de  Heer  Y.  leU 
erkent,  is  het  onmogelijk,  dat  de  gemiddelden  naauw- 
keurig  overeenstemmen  met  die  van  den  noodzakelgk 
tragen  zee-harometer ,  hoe  goed  overigens  ook  vervaardigd. 

De  Heer  Y.  geeft  niet  op ,  of  de  standen  van  den  ze»» 
barometer  tot  O*  herleid  zgn,  iets  dat  bg  sommige  der 
opgcgoveno  eene  correctie  van  ruim  3,30  millim.  zoude 
yercischcn,'  evenmin  of  er  door  de  kennis  van  oen  neutraal 
punt,  of  door  eenigo  andere  inrigting,  middel  was,  om 
de  kwikhoogte  van  het  ware  nulpunt  af  Ie  lezen.  Of  de 
aneroïde  inwendig  aan  de  door  mg  opgegevene  vercischten 
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ToMeed,  bijv.,  or  er  geeiio  olie  aan  de  spilletjes  was,  iel» 
dit  uo  sulk  een'  groolen  in?loed  kan  zijn ;  of  de  aneroïde 
kofixoiitaal  vrenl  ^vaargcnomen  of  opgehangen  was;  of  het 
zwaarlepunt  Tan  den  Y/ijier  behoorlijk  geplaatst  was,  en  of 
de  aneroïde  Tan  cenen  thermometer  Toorzien  was,  hier- 
omtrent  deelt  de  Heer  Y.  ook  niets  mede. 

De  Heer  V.  beweert,  dat  het  ?an  algemeene  bekendheid 
is  bij  de  IL  U.  marine-officieren »  dat  de  prooTon  met  den 
aneroïde,  op  lange  zeereizen  gedaan,  ongunstige  uilkom- 
sten oploTenlen.  Hierop  is  het  mij  moeijelijk  te  anl- 
woonlen,  daar  genoegzame  en  afdoende  prooTen  raij  on- 
bekend zijn.  De  H.H.  marine-odicieren,  met  wie  ik  de  eer 
mogt  heblien  over  dit  onderwerp  te  spreken,  hebben  mij 
nimmer  zulk  een  beslissend  oordeel  te  kennen  gegeven, 
en  Telen  waren  zelfs  zeer  met  dit  instrument  ingenomen. 
Hel  allen  eerbieil  toot  de  kunde  en  de  erTaring  Tan  den 
Heer  i.  c  walsb,  is  het  mij  niet  mogen  gelukken  te 
totdekken,  of  zgne  waarnemingen  met  die  Toorzorgen 
geschiedden,  die  ik,  onder  Terbetering,  ak  onmisbaar 
meende  te  moeten  beschouwen.  Tegen  OTer  deze  waar- 
nemingen zg  bet  mg  Tcrgund  ,  die  roet  den  door  mij 
waargenomen  aneroïde  te  stellen;  zoo  ook  de  uitkomsten 
met  eene  menigte  andere  Terkregen,  die  mij  ter  Tcrgc- 
Igking  in  banden  kwamen.  Dat  ik  CTenwel  ook  anermden 
aantrof,  die  niet  Tergelgkbaar  bieren,  zal  wel  niet  behoe- 
Ten  gezegd  te  worden. 

In  het  Tijdsehrifi  toegewijd  aan  hêi  Zemtezen,  IX*  dl., 
>849,  TÏndt  men  Tergelgkende  waarnemingen,  gedaao 
door  den  Kapit  p.  hüidbkopbr,  op  het  schip  Prins  Fre- 
derik.  Dit  deze  opgaTen  zoude  werkelijk  eene  rijzing  Tan 
dkn  aneroüe  zgn  op  te  maken;  doch  wij  keren,  uit  hel-' 
geen  de  Heer  j.  c.  t^tliak  daarbij  veegile,  zoo  ook  uit 
ecD  ander  ilnk  v  /^olfilen  Terdienstelijken  schrijver^ 

in  het  Tijdêehr  fViê^  en  Naiuurk.  fFetenech. , 

11*  deel,  S*  alV  de  schroef,  ter  regeUog  ran  cIod 
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^%^4tfr9  Ittiijerattkt  «s»  IcngeToIge  Tan  drcuoiDgCB  op  do 
i^««*o  ^o«i  Sa^iamm,  oen  bewgs,  dat  die  fcbroof  ?rg  los 
£«A»  cii»  «Kido  tttttgi  daarbg  wordt  aaDgemerkt,  daardoor 
jUhtÉ^  jewi^  «as  lot  losdraayen.  Nog  ?iodeo  wg  opgo- 
:««kim«.  «kt  de  TergelgkiDg  geschiedde  met  eenen  aoo» 
ImAOiiitnr  die,  behalve  de  bekende,  ook  door  deo  Heer 
NkkJka  opgeooerodo  nadcelen ,  nog ,  folgens  dien  sehrgter» 
\imUi^  bet  gebrek  had,  dat  de  buis  uit  »twee  niet  goed 
*Mtt  <em  gelaschle  sluLkcn  bestond ,  zoodal  er  lucht  in  de 
b^  toegelaten  werd."  En  moge  het  moeijelijk  te  begrgpen 
aiJQL»  koe  een  barometer,  roet  zulk  een  kapitaal  gebrokt 
ijMMMir  bestaanbaar  zij;  zeker  schgnt  het  toch,  dat  de 
schrijver  met  regl  vermoedde ,  dat  er  allengs  lucht  in  do 
bttis  boven  bet  kwik  kwam.  Verder  vinden  wg  daarbg 
ttog  fermeld,  dat  de  aneroïde  hangende  legen  een  schot 
bevestigd  was.  Een  voortdurend  hoogere  stand  van  deo 
oneroide,  by  dezelfde  barometer-hoogten  en  lemperatureo, 
u  dus  ook  hier  moeijelijk  met  zekerheid  af  te  leiden,  to 
meer,  daar  sommige  aanwijzingen  op  verwijderde  tijdstip- 
pen, toch  nog  zeer  goed  overeenkomen,  bgv.,  die  iran 
17  Sept  en  26  Nov«  1847,  en  meer  andere,  waarbg  het 
verschil  slechts  1  streep  bedraagt,  hetgeen,  de  omstandig- 
heden der  waarneming  in  aanmerking  genomen»  onb^ 
duidend  is« 

In  het  zelfde  stuk  komen  waarnemingen  voor,  te  Jlfo- 
demllik  genomen,  een  tijdvak  van  11  maanden  om* 
vattende;  uil  deze  zoude  men  .moeien  besluiten  tol  een 
voortdurend  rijzen  van  den  aneroïde;  doch  het  is  te  be- 
treuren, dat  de  Heer  pilaar,  te  Medemblik,  niet  beschik-* 
ken  kon  over  betere  hulpmiddelen.  Immers  lezen  wg: 
dat  hem  slechts  ten  dienste  stond ,  een  zce-barometer  zon- 
der inrigting  om  het  kwik  in  den  bak  overeen  te  brengen 
met  het  nulpunt  der  schaal,  en  dal  een  tamelijk  onro- 
gelmaljg  verdeelde  thermometer,  op  benaderde  wgze  do 
temperatuur  aangaf.     Z.oodal  de  schrgver  aldus  eindigt: 
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ben  niet  in  de  gelegenheid  geweest,  dit  werktuig 
..  Jers  dan  met  zee-inslrumenlen  te  ?ergelgken.  En  werk- 
tuigen ,  Toor  de  zeevaart  bestemd ,  —  waarop  de  zeeman 
maar  al  te  dikwerf  een  blind  Tertrouwen  stelt  —  laten 
niettemin  Teelal  Teel  te  wenschen  o?er,  en  kunnen  zoo 
zelden  eene  ernstige  beproeving  doorstaan.  Vergelgkin- 
gen  aan  land,  met  cenen  goeden  barometer,  en  aaa 
boord  met  eenen  zce-ba rometer,  die  TÓór  en  na  de  reis 
behoorlijk  onderzocht,  en  mot  een' standaard  -  barometer 
vergeleken  wordt,  zullen  gewis  beter,  dan  hetgeen  ik  heb 
kunnen  leveren ,  in  staat  zijn ,  om  een  juist  oordeel  to 
Tesligcn  omtrent  het  nieuwe  instrument." 

Het  komt  ons  niettemin  voor,  dat  de  te  MedemUik 
waargenomcne  aneroïde  werkelijk  allengs  iets  hooger  heeft 
gewezen;  doch  moeten  daarbij  levens  aanmerken,  dat  de 
Heer  filaar  de  meeiiing  toegedaan  scheen,  dat  de  stand 
win  bel  werktuig  weinig  of  geen  invloed  uitoefent ,  en  dien 
dus,  welligt  hangende,  liggende  of  in  de  hand  gehouden, 
waarnam;  iets,  dat  vooral  bij  slecht  ingerigte  wijzers, 
loe  als  de  meeste  aneroïden  hebben,  verschillen  kan  op* 
leveren,  althans  bg  genoegzaam  gevoelige  werktuigen. 

In  het  X*  deel  van  het  Tijdsehrifê  toegewijd  aan  hei 
ZÊtwezêH,  vindt  men  waarnemingen  van  den  Kapitein 
SGHAA»,  op  de  Gertrude.  Hoe  do  zee-barometer ,  waar* 
mede  de  ▼ergelijking  geschiedde,  ingcrigt  was,  wordt 
niet  gemeld;  was  het  een  gewone  zee-barometer,  dan 
sgn  de  aaawgzingcn  en  de  tem|)eratuur-correctién  niet  als 
geheel  naaawkearig  te  beschouwen.  Of  de  aneroïde  met 
eenen  thermometer  voorzien  was,  hing  of  lag,  en  of  hg 
aangetikt  werd  vóór  de  waarneming  enz. ,  vinden  wij  niet 
opgeleekend;  maar  zeker  is  het,  dat  er  vergelijkbare 
waarnemingen  in  die  opgaven  voorkomen,  die,  op  zeer 
verwgderde  tgdstippen,  iiaauwkeurig  overeenkomen ,  allhans 
geen  voortdurend  hooger  aanwgzen  te  kennen  geven. 
De  aanwgzingen,  bijv.   van  den  aneroïde,   verschillen 

(1854)  R«.  1,  l-AiD.  5 
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ftlecbu  onderling,  voor  nagenoeg  dezelfde  barometer-  an 
tbermomeler-slanden : 

op  11  Mei   en  30  Not.  0,09  Eng.  d"^. 


16    »      » 

28     »      0,10 

» 

26    »      » 

13    »      0,00 

x> 

23    »       » 

7    »      0,06 

» 

21     »      » 

6    »     0,07 

» 

6  Julij   » 

6  Oct.  0,10 

» 

ena. 

Van  6  Julij  lot  6  October,  zou  de  correctie,  na  drie 
maanden,  zelfs  afgenomen  zgn.  Over  het  algemeen  igo 
en  biy?en  al  die  waarnemingen  zeer  fraai  OTereeostem- 
men.    (1) 

Dat  er  dus,  ook  na  lange  zeereizen,  Tergelgkbaar  big- 
Tendc  aneroïden  beslaan ,  gelooven  ^\ij ,  na  het  .tMiren* 
staande,  builen  Iwgfel  te  mogen  stellen;  nn  blyft.dus  nog 
do  Traag  o?er,  of  zij  tot  de  uitzonderingen  behooren? 
Om  mg  niet  op  eigen  ondervinding  te  beroepen,  ig  bet 
mg  vergund,  gebruik  te  maken  van  eene  welwillende 
mededeeling,  van  den  Heer  leeibours,  inslrumentmaker 
bij  het  observalorium  te  Parijs,  enz.,  wien  men  toch 
wel  eeuig  theoretisch  en  praktisch  gezag  zal  willen  loe« 
kennen.  Gedurende  een  Igdvak  van  ruim  6  jaren,  werden 
er  uit  de  fabriek  van  LsaEBOi^Hs ,  meer  dan  8000  ane* 
roïden  afgeleverd.  Dit  waren  gewone  aneroïden,  zonder 
wetenschappelijk  doel,  voor  dagelgksch  huisgebruik  bóslemd , 
en  dus  niet  met  de  uiterst  mogelgke  naauwkeurigheid 
ingerigl.  Een  groot  aantal  dezer  aneroïden ,  kwamen  .na. 
meer  dan  zes  jaren  terug ,  om  nieuwe  glazen ,  oC  étuia 
te  erlangen,  de  plalen  op  nieuw  te  verzilveren,  enz*^  en 
stonden  alsdan  nog  gelijk  met  den  standaard^baromeler  en 
de  nog  in  voorraad  aanwezige  aneroïden ,  althans  op  één 


(1)  Zy  toonen  tevent ,  dat  de  correctiên,  Toor  eiken  barometer-  en  ther- 

mometerf  tand  aan  te  brengen ,  bier  gering  genoeg  waren ,  om  doorgaans 

Terwaarloosd  te  mogen  worden;  het  in  rekening  brengen  dexer  correctiff 

geen  grooter  betwaar  dan  het  tot  O  herleiden  van  den  barometer. 
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m  tweo  miHhBatert  na;  iels,  dat  voor  lolke  werktuigeo, 
^fiaarroor  geoo  oorroctie«ta£Dl  werd  ▼erfaardigd,  Toldoeode 
naaowkeurig  geacht  mag  worden,  en  wel  f  oor  hoon» 
blijfende  Tergelgkbaarheid  pleit.'  Somtyds  dringt  er,  door 
een  gebrek  bg  de  conslruclie,  eenige  lucht  in  de  dooi, 
doch  volgens  den  Heer  luiboübs,  wordt  dit  sleeds'merk* 
baar  in  de  eenle  zes  weken  na  de  Terfaardiging,  waarom 
dan  ook  nimmer  door  hem  aneroiden  worden  afgele? erd , 
binnen  dat  lgds?erleotK  Efenwel  kwam  dit  gebrek  hoog- 
stens bg  3  ten  honderd  ?oor.  De  Fransche  Harine  schgnt 
dan  ook  de  aneroftlen  te  hebben  aangenomen.  Voor  seer 
Daanwkewige  waarnemingen,  Volgens  den  Heer  lvrbioüiis, 
aeUs  TOOT  hoogtemeling,  worden  door  hem  aneroiden  for* 
vaardigd,  die  met  de  meeste  sorg,  empirisch,  onder  do 
Inchfpomp,  in  teer  kleine  deelen  verdeeld  worden.  Deso 
werktoigen,  waarvoor  de  Heer  L«,  als  zeer  jgelgk  loo- 
pende,  inslaat,  kosten  100  francsè 

De  Heer  Yk  komt  tot  het  besluit ,  dat  de  » gronden , 
waarop    mgne   voorkeur  voor    de  aneroide   berust,    van 
mindere ,  zoo  niet  van  geene  waarde  worden/'   Ik  beken 
niet  te  welen,  waaruil  de  Heer  V.  beeft  kunnen  afleiden, 
dat  die  voorkeur  nu  juist  op  de,  door  Zgn  Ed.  tegenge- 
sprokene ,  blgvende  vergelgkbaarbeid  berust.     Ik  gaf  toch 
naanwkeurige  barometers  ver  de  voorkeur  boven  »  den  besten 
anero&le;*'   en  hg  de  opsomming  van  vijf  voordeden,  die 
de  aneroide  mgns  inziens  bezat ,   komt  de  vergelijkbaar- 
heid slechts  als  de  4*  voor.     De  geheele  strekking  van 
mgn  vorig  opstel,  was,  zoo  als  genoegzaam  reeds  uit  de 
eerste  regels  blgkt,   om   den  aneroide  Ie  beschouwen  uit 
het   oogpunt  van    bruikbaarheid  aan   boord ,    yooral    als 
weerkundig  werktuig;  of  beter  gezegd,  niet  zoo  zeer  om 
sgnen  voUirekien  siand  •  dan  wel  om  den  gang.  Ik  meende 
namelijk,  dat  het  voor  den  zeeman  van  meer  belang  is, 
om  te  weten ,  of  er   cene  verandering  in  den  luchtdruk 
begint  plaats  te  hebben,  dan  wel,  om  de  bepaalde  grootte 

5* 
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ttlve  fiD  dien  drak  Ie  kennen.  Hiertoe  werd  ik  geleid, 
door  de  Terpliglende  inlichtingen,  deswegens  fio  vele 
crvorene  marine-oflicieren  onlfangen,  en  door  hetgeen 
HULiE  en  endere  Terdienslelgke  mennen  daaro?er  Ier 
neder  scbrefen.  Daarom  ook  deed  hel  mg  geno^n»  als 
een  legengifll,  in  hel  lelfde  nummer  van  dit  Tgdaehrift, 
pag.  224,  een  in  dit  opzigt  gunstig  gctuigenb  foor  den 
uneroide  te  vinden. 

De  onderfinding  moge  nog  te  kort  zijn;  hel  moge  tich 
bevestigen,  dat  na  een  zeer  lang  tgdsverloop,  er  eene 
Toorldurende ,  zeer  langzame  rgziog  in  de  aanwijzingen  vmn 
allé  aneroïden  is  op  te  merken,  even  als  zulks,  bgv., 
met  het  nulpunt  der  thermometers  plaats  heeft;  vooralsnog 
schgot  het  mg  echler,  dat  de  Heer  Y.  dit  voorzeker  nog 
niet  genoegzaam  bewezen  heeft.  En,  dat  men  zich  in 
bet  algemeen  niet  genoeg  kan  inprenten»  de  voorzigtige, 
hierboven  overgcschrevene  wenken  ,  waarmede  de  kundige 
PILAAR,  niettegenstaande  zoo  Tele  onvermoeide  waarne- 
mingen en  becijferingen,  zgn  belangrgk  stuk  over  den 
aneroïde,  nog  meende  te  moeten  besluiten. 

Brfda,  December  1853.  F.   A.  T.  DELPRAT, 

Kapt.  der  Artillerie. 
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BETSBXZBLUZ    I»1H 

ArVEROÏDÜ-BAROJIIETER; 

DOOK 

N.  C.  Siéburgh. 

LüXTBVAirr  XIX  m* 

Hel  de  leTendigste  belaogslelliDg  heb  ik  ia  dit  Tgdschrift 
de  beide  artikelen ,  fan  de  Heeren  f.  a.  t«  delprat  en 
V.  gelezen,  en  daaruit  gezien,  dat  de  bevoegdste  be* 
oordeelaars  het  Toor  als  nog  niet  eens  zijn,  omtrent  de 
belrekkelgke  waarde  Tan  den  aneroïde  -  barometer.  De 
uilkomslen  van  voldoend  naauwkeurige  waarnemingen, 
gedorende  bijna  twee  jaren,  met  dit  handige  werktuig 
verkregen,  benevens  de  opmerkingen  van  eenige  deskun- 
digen in  het  buitenland,  de  getuigenis  van  eenige  zee- 
officieren  en  scheepsgezagvoerders ,  deden  het  mij  wen- 
scbelijk  voorkomen,  een  roiddenge voelen  uit  te  brengen, 
waarvan  hel  openbaar  maken,  in  dit  veel  gelezen  Tijd- 
schrift ,  welligt  dienstig  zgn  kan ,  om  den  aneroïde  voor 
bet  dagelrjksch  gebruik  aan  boord  meer  te  doen  waarde- 
ren, en  tevens  te  verklaren,  waarom  hij  als  meteorolo- 
gisch werktuig  wordt  afgekeurd.  Het  is  daarom,  dat  ik 
het  volgende  ter  plaatsing  inzond. 

Het  in  September  j.  I.  te  J9rtf##e/ gehouden  congres,  heeft 
uitspraak  gedaan,  omtrent  het  gebruik  van  den  aneroïde 
voor  meteorologische  waarnemingen  op  zee.  Immers  men 
leest  in  het  rapport  hieromtrent:  »The  conference  was  of 
opinion,  that  the  mercurial  barometer,  was  the  most  pro{)er 
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iDslruoient  lo  be  used  at  tea,  for  meteorological  porpoiet, 
and  that  the  ancroïd  should  not  be  substituted  to  it." 

De  reden  hier  fan  is  waarachgnlgk,  omdat  de  anen^doy 
op  langdurige  leereisen,  onderhefig  is  aan  afwisselende 
fouten  in  aanwgzing,  die  bg  goede  en  met  aorg  Terfaar- 
digde  werktuigen y  wel  is  waar  klein,  maar  daarentegen 
somwglen  onregelmatig  ign;  Waren  sg  regelmatig,  dan 
tonden  de  fouten ,  door  hel  van  tgd  tot  tgd  aan  wal 
▼ergelgken  met  eenen  standaard-barometer »  herleid  en  in 
rekening  kunnen  gebragt  worden.  De  oorzaken  dezer 
fouten,  die  Toor  elk  instrument  afzonderlgk  bepaald  zou- 
den moeten  worden,  zijn,  zooveel  mg  bekend  is,  nog 
niet  Tolkomen  aangegeven.  Moet  men  die  zoeken  in  de 
temperatnur-veranderingen ,  en  daardoor  ongelgke  niliel- 
ting  of  inkrimping  der  metalen,  of  in  iets  anders.  Uh 
de  Tolgende  opgaven  bigkt  geenszins  een  grooter  en  klei* 
ner  Tericbil,  bg  meerderen  en  minderen  warm  te-graad,  of 
omgekeerd*  Welligt  zoude  een  grooter  getal  waarnemingen 
hieromtrent  eenig  licht  verspreiden.  Alleen  vind  ik  in 
een  werkje »  getiteld:  Manuul  of  ihe  mereuriml  and 
afieroid-harotnéiêr,  hf  jtohn  hinet  bbltillb,  of  ikê 
JRojfül  Obê*  Greenwiek.  2*  ^diL  Londen»  e.  &  i.  bdw. 
TAnoE,  Red  Ltan  Court  FiêêMtêei,  1849,  bet  volge»» 
de,  dat  ik  geloof  wel  der  vertaling  waardig  te  zgn« 

» Hoewel  voor  uitsluitend  wetenschappelgke  doeleuMleD 
de  aneroSde  volstrekt  niet  in  vergelgking  komt  mei  den 
kwik-barometer,  beeft  hg  echter  eenige  voordeelen  in 
zgne  buitengewone  gevoeligheid  en  draagbaarheid.  Hen 
hoeft  veel  gesproken  over  zgne  veranderingen,  doer  ver* 
schillende  temperatuur  veroorzaakt,  maar  van  af  28^  lol 
80^  F«  gaan  deze  veranderingen  zelden  een  tiende  van  een 
Eng.  duim  te  boven;  men  zg  hierbg  indachtig,  dal» 
wanneer  de  kwik-barometer  aan  dezelfide  temperatmn^ 
verschillen  wordt  blootgesteld,  hg  evenzoo  aangedaan  zat 
worden.    Alleen  is  in  het  laatste  geval  de  oorzaak  der 
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▼eranderingen  genoegzaam  bekend,  en  hon  juist  bedrag 
▼oor  eiken  wartnlegraad  naaowkeurig  bepaald.  De  ?oI- 
maakte  Ofercenstemming  echter  der  beide  instrumenten 
doet  dezelfde  verbelering  ?oor  temperatuur  rcronderstellen. 
Van  welk  gering  belang,  voor  het  dagelijksch  gebruikt 
deze  Yeranderingen  zgn,  blykt  uit  de  volgende  waarne- 
mingen.*' 

De  Heer  bcltillv  geeft  hier  een  tafeltje  Toor  de  maand 
Haart  1848,  waaruit  de  grootste  Terschillen  genomen  zgn. 


1848L 

9^  't  morgens. 

3*  't  middagt. 

■aart. 

Stand. 
^^^'    Barom. 

Yertch. 

F. 

Aner. 

Stand. 
Barom. 

Yersch. 

r. 

4..I.d.. 

.aO.12.  .80.14. 

.-1-0.02. 

.50*» 

80.11. 

.30.12.. 

+  0.01. 

.61« 

8 

.80.28.. 30.29. 

.-1-0.01. 

.44 

30.22. 

.30.25.. 

-t-0.03. 

.46 

14 

.29.76.  .29.78. 

.-1-0  02. 

.47 

29.85. 

.29.88.. 

+  0.03. 

.49 

19 

.29.18.. 29.20. 

. -hO.02. 

.48 

29.12. 

.29.12. 

. ... . 

.Si 

« 

.29.67.  .29.70. 

.  H-0.03. 

.54 

29.80. 

.29.80. 

• . .  ..■■    "• 

.54 

31 

.29.98.  .29.98. 

.58 

30.00. 

.80.00.. 

. 

.66 

In  den  zomer  Tan  hel  jaar  1848  werd  er  met  dil  werk- 
tuig een  logt  in  Wallis  gedaan ,  ten  einde  de  bruikbaar- 
heid TOor  het  melen  fan  berghoogten,  en  hare  waarde 
ak  meteorologisch  instrument  Ie  onderzoeken;  het  voldeed 
volkomen,  zoo  als  blijkt  uit  de  uitkomsten  der  iii  het 
werkje  geplaatste  'waarncmings  tafeltjes,  dio  hoogst  be- 
langrgk  zijn,  doch  waarvan  de  medcdeeling  ons  te  ver 
zou  afleiden.    De  Heer  belville  gaat  hierop  aldus  yoort: 

9  Uit  de  bovenstaande  journalen  zien  wij ,  dat  de  bewe- 
gingen van  den  aneroïde  steeds  eenvormig  waren.  Hel  was 
een  aangename  reiskamoraad ,  len  hoogste  nuttig,  daar 
zgne  aanwijzingen  dikwijls  een  togtje  deden  uitslellcn,  dat 
anders  de  oorzaak  van  teleurstelliiig  zou  geweest  zijn. 
De  reiziger  moest  nimmer  zonder  een'  aneroide  op  reis 
gaan,  en  de  zeeman  zal  er  steeds  een'  veiligen  gids  in 
vinden ,  wanneer  do  beweging  der  kwikkolom  den  marine- 
barometer onbruikbaar  maakt.  Slceds  heeft  de  schrijver 
dezei  deo  aneroïde  gebruikt,   zoo   als  de  uitvinder  wilde , 
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dal  h$  fArmkt  zoude  worden ;  en  xgne  bewegingen  tga 
in  sooTfire  Tolmaakl,  dat  bij  bet  bedaarde  en  onpar- 
tijdige ondenoek  ferdient  Tan  den  waren  wysgeer» 
wiemo  roeping  bet  is,  de  ontwikkeling  van  al  betgeen 
Tindingrgk  is  Ie  beforderen,  en  niet  om  die  pogingen  te 
onderdrukken,  omdat  iij  nog  niet  tot  een'  slaat  fan  fol- 
maaklbeid  gekomen  zijn/' 

Het  oordeel  ?an  den  Heer  bbltillv»  Toor  bet  gebruik 
aan  den  wal,  is  dus  zeer  gunstig.  Aan  boord,  op  lang- 
durige icereizen,  valt  bet  niet  te  ontkennen,  dat  bet 
instrument  een  nadeel  verkrijgt ,  zonder  daarom  iels  Tan 
zgne  bepaalde  Toordeelcn,  die  bet  zoo  zeer  ?an  den  zee* 
barometer  onderscbeiden ,  te  Terliezen.  Eene  onregelma- 
tige afwijking  van  don  belrekkelijken  stand  des  kwik- 
barometers  wordt  langzamerhand  bemerkt,  en  in  zooverre 
is  de  4'*  reden,  waarom  zij  de  voorkeur  zoude  verdienen, 
in  bet  zoo  uitvoerige  arlikel  van  den  Heer  f.  a.  t.  delpkat, 
welligt  minder  naauwkeurig. 

Een  voorbeeld  dezer  afwijkingen  werd  roede  verkregen 
door  bet  vergelgkcn  van  twee  aneroïden  en  eencn  kwik- 
barometer,  op  de  lerugreizo  met  Z.  M.  transporlschip 
Prins  Willem  Frederik  Hendrik.  Een  der  aneroïden ,  ver* 
vaardigd  door  den  Heer  i.  winckebach,  in  1852,  werd, 
in  April  van  da,t  jaar ,  te  Batavia  vergeleken  me|  eenen 
standaard  -  barometer ,  en  daarmede  gelgk  gezel ,  door 
middel  der  verbclerings  scbroef,  die,  naar  ik  vermeen, 
niet  aanwezig  is  op  sommige  dezer  instrumenten.  Daarna, 
om  de  twee  uren  vergeleken,  wiiren  de  verschillen: 
20  April  der  aneroïdes  onderling  12.0™™,  temper.  87*  F. 
20  Mei      x>  »  »         14.8  »        74    » 

20  Junij    »  »  ))         16.5  »        72    » 

20  Jaiy     »  »  »         14.7  »         80    I» 

20  Aug.    »  »  »         15.5  »        70    » 

gedurende  ruim  vier  maanden  afwisselend  niet  meer  dan  3.6"*. 
De  aneroïde   van  den  Heer  wbnckbbach  gaf,  met  den 
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kwik -barometer   fergeleken,    nog   gonsliger  uitkomslen; 
soo  verschilde   hg:    20  April  5.0*>"y 
20  Hei     4.5 
20  Jang  6.0 
20  Juig    4.0 
20  Aug.  3.6, 
gedurende  hetzelfde  Igdfak  afwisselend  niet  meer  dan  1.6'^* 
De  andere  aneroide,   niet  den  kwik-baromeler  fergele- 
ken,  Terachilde  afwisselend  tot  ö^S"*"*, 
20  April    7.0 
20  Mei       9.5 
20  Juiig   10.5 
20  JuIg      9.9 
20  Aug.  12.5. 
De  aneroïde  Tan  den  Heer  -wencksbagh  Toldeed  dns 
het  best;   gaarne  had  ik   toen   eene  nieuwe  Tergelgking 
met  eenen  8laudaard*ba  rome  ter  gehad ,   doch  de  gelegen*» 
heid  ontbrak  mg  hiertoe ;  daarentegen  deed  het  instrument 
in  bet  najaar  Tan  1852,  met  Z«  M.  brik  de  Arend,  eene 
reise   naar   de   fTêsi-Indiën ,   en   regt?aardigde  toen  nog 
meer  bet  geschonken  Tertrouwen ;  zoo  als  uit  de  Tolgende 
waarnemingen  Tan  den  Luit.  ter  zee,  2*  kl. ,  p.  tan  dbh 

TXLBBH   BEDBRÜfK,    bigkt. 

De  aneroide  Terschilde  met  den  kwik-barometer: 
25  Sept.  Lö""  \ 


temperatuur  •  Teranderingen 
69   tot   82*  F., 


30  » 

1.5 

6  OcL 

0.0 

10  » 

1.5 

16  » 

1.0 

1   met 

20  » 

2.5 

Tan 

25  » 

1.5 

80  » 

2.0 

4  NoT. 

2.5 

9  » 

1.5 

afwisselend  niet  meer  dan  2.5"". 
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Welke  geringe  fenchilleo  deio  ancroïde  dan  ook  mogl 
hebben  met  den  belrekkelgken  ttand  des  kwik*baroinelen, 
aannemende  9  dal  deze  laaUle  in  alle  omstandigheden  juist 
konde  waargenomen  worden »  en  dil  inslrament  self  niet 
aan  onnaaawkeurigheden  onderhetig  was,  zoo  bleek  toch 
de  aneroide  in  zee  te  zgn  een  allerge?oeligst  werktuig » 
dat  dikwgk  uren  fóór  den  kwik^barometer,  de  ferande- 
ringen  in  luchtdruk  aanwees. 

Van  af  Hei  1853  tot  heden  toe,  werd  de  aneroide,  die 
op  de  terugreize  met  Z.  IL  stoomschip  Gura9ao ,  ak  het 
meest  te  fertrouwen  instrument  gebruikt  werd,  alhoewel 
lich-  aan  boord  Tan  dien  bodem  een  kwik-barometer 
en  sympiesometer  befond,  dagelgks  eenige  malen  terge- 
leken met  een  dergelgk  instrument  Tan  den  Luit.  ter  aeOi 
2*  klasse,  h.  ▲•  MODDKEMAir,  en  TerTaardigd  bg  den  Heer 
vr.  G.  cox,  te  Plyfnouth,  en  is  er  tot  nu  toe  aelfs  geen 
Torscbil  Tan  éin  millim.  bespeurd. 

Bg  den  storm  in  September  j.  1.  gaTen  deze  beide  ane- 
rolden,  4  uren  tóór  den  kwik- barometer,  eene  rgiende 
beweging  aan,  OTen  als  zg,  als  toorboden  Tan  den 
naderenden  storm,  reeds  tot  734"^  gedaald  waren,  Toor 
er  eenige  merkbare  daling  in  den  kwik- barometer  Tfas 
waargenomen.  Aan  boord  Z.  M.  schoener  Atalante,  in  de 
haven  Tan  Peterhead  liggende,  en  Toorzien  Tan  eenen 
aneroide,  toebehoorende  aan  tien  Luit.  ter  zee,  2«  klasse, 
K.  M.  J.  ULOEFF,  Tcr?aardigd  bij  den  genoemden  Heer  goZ| 
bemerkte  men ,  6  uren  vóór  dat  er  eenige  Tcraodering  Tan 
weder  werd  waargenomen,  ecne  sterk  dalende  beweging, 
waarop  zeer  slecht  weder  uit  het  Z.  O.  volgde. 

Het  zou  niet  moegelijk  zgn,  meer  dergclgke  Terras- 
sende  voorbeelden  aan  te  halen,  maar  ik  vermeen  fe 
kunnen  volslaan  met  de  juisle  opmerking  van  den  Heer 
K.  VAN  DEN  E&YB,  gczagvocrder  der  Albrechl  Beiling,  die 
bet  nut  der  aneroïden  bij  cyclones  zoo  zeer  doet  uitko- 
men.   ZEd.  zegt:  »lk  had  toenmaals  (1860)  slechts  één*- 
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anerolde  aan  boord,  welks  stand  niet  o?ercen  kwam  mdt 
dien  Tan  den  gewonen  zee- barometer.  Echter  wist  ik  bg 
onderf inding ,  dat  dit  instrument  zeer  geioelig  Toor  do 
minste  weérsTerandéring '  'was ,  boewei  ijzing  en  daling 
belrekkelgk  slechts  gering  waren,  en  het  had  mg  menig- 
maal goede  dfénsten  ben ezen.  Ik  heb  daarom  zgnen 
zland  bier  mede:0pgeg6feti;  PfiHdai  dié  voor  mij  van 
helang  was,  om  daaruit  do  vermoedelijke  nadering  of 
verwijdering  van  dên  etorm  ie  kunnen  afmeten!'*  (1) 

Is  bet  nn  nit  het  bovenstaande  gewaagd  te  besluiten, 
dat  de  aneroide- barometer  Toor  dagelgksch  gebruik  aan 
boord,  is:  een  hooget 'nuttig ,  eenvoudig  en  gemakkelijk 
inêtrument,  dat  den  zeeman  onschatbare  diensten  kan 
bewgzen ,  wanneer  de  kwik-barometer  geheel  nutteloos 
wordt?  Voorzeker  nieti-  Maar  al  waarderen  wg  ten 
hoogste  deze  eigenschappen,  wg  mogen  niet  blind  zgn 
TOor  de  eigenaardige  onnaauwkeurigheden ,  die  de  aneroïde 
minder  gesdiikt  maakt  voor  meteorologische  waarnemingen 
aan  boord.  Er  worde  een  werktuig  uitgedacht,  dat  de 
hoedanigheden  der  beide  instrumenten  in  zich  vereeuigt, 
zonder  onderhevig  te  zgn  aan  hunne  nadeelen;  ziedaar 
hetgeen,  én  de  zeeman,  én  de  meleoroloog,  hopend 
Tan  de  toekomst  verwachten. 

BêÜev^Uhdêf   December  1863. 


(1)    Zie  Ver%ani9ling9n  en  Bêrigiên,  Jairgang  1852^  bl»374. 
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V. 

ALGEIEEHE  BEPALIRGEI 

▼OOE    HAT 

VINDEN  VAN  DEN  INVLOED  VAN  HET  SGHEEPSIJZER 
OP  DE  KOMPASSEN; 

DOOR 

Luit.  ter  see. 


Inleidimff. 


OVEB    DEN   IKVLOED   VAN    HBT   8CHEEPSIJZSB   OP   DE 

KOMPASSEN,  EN  HET  NUTTIGE  OM  DIEN  INVLOED 

TE   LEEBEN   KENNEN. 

Hel  18  eene  onwcdersprekelgke  waarheid »  dat  bet  gxer 
aan  boord  der  schepen  eenen  grooten  invloed  op  de  kom- 
passen uitoefent;  dat,  naarmate  de  massa  gzer  is  ferroeer- 
derd  en  meer  ongelijk  in  het  schip  is  geplaatst,  ook  bet 
bedrag  Tan  dien  invloed  grooler  is  geworden;  dat,  door  do 
daaruit  ontstane  miswijzing,  wanneer  men  die  niet  in 
rekening  bragt,  ?ele  misgissingcn  in  het  bestek  aan  stroo* 
men  zijn  toegeschreven,  terwijl  de  eigenlijke  oorzaak  was, 
dat  'men  anders  gestuurd  had ,  dan  men  meende  te  sturen , 
en  dat  daardoor  ?ele  schepen  niet  alleen  in  groot  gevaar 
zijn  geraakt,  maar  zelfs  sommige  gestrand  en  vergaaii 
zgn,  zoodat  door  dit  alles  het  vertrouwen  op  het  kompas 
een'  gevoeligen  schok  ondergaan  heeft.  —  En  toch  blijft 
nog  altijd  het  kompas  voor  den  zeeman  het  eenige  middel, 
om  zgnen  koers  naar  te  rigten,  wanneer  alle  andore  mid- 
delen hem  ontbreken;  de  eeiiige  toevlugt,  wanneer 
zon,  maan  en  sterren  zich  voor  zgn  oog  verbergen;, 
en  teregt  wordt  de  waarde,  die  hg  er  aan  hecht,   door 
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iprM.UB,  in  sgn  allerbelaogrgkst  werk:  On  the  Magnê* 
iiêm  of  êhipê,  op  de  folgeode  wgze  beschrcTeo: 

i>£lk  matroos,  die  werkelijk  zeeman  is,  heeft  een'  toI- 
strekten  eerbied  Toor  het  kompas.  Meermalen  ziel  men 
hem,  in  eeaen  bewolkten  donkeren  nacht,  of  bij  eenen 
zwaren  dikken  mist,  ongemerkt  naar  achteren  sluipen, 
schgnbaar,  onder  Toorwendsel  fan  het  een  of  ander  op 
zgne  plaats  te  leggen,  maar  inderdaad,  om  eens  met 
een  glimp  te  zien,  hoe  het  aanligt.  De  zeelieden  weten 
over  hel  algemeen  weinig  of  niets  van  de  magnetische 
Terschgnselen^  maar  dit  weten  zij,  dal  het  kompas 
hun  eenige  leidsman  is ,  en  dat  daardoor  de  koers  ?an 
het  schip  bepaald  wordt.  Eu ,  vindt  een  matroos  soms  een 
gzeren  spijker  of  een  marlpriem ,  die  de  een  of  andere 
baar  bg  hel  nachthuis  heeft  laten  liggen  ,  dan  gooit  hg 
die,  zonder  zgn  geWeten  er  het  minst  mede  te  bezwaren, 
OTcr  boord,  omdat  hg  de  innige  ofertuiging  heeft,  dat 
gzer  daar  niets  te  maken  heeft." 

Is  nu  het  kompas,  ten  gevolge  van  den  invloed  van 
het  scheepsgzer  aan  groote  afwijkingen  onderhevig,  dan 
is  het  ook  van  het  hoogste  belang,  dal  ieder  zeeman 
bekend  is  met  de  middelen ,  waardoor  hij  in  staat  gesteld 
iverd,  om  zelf  het  te  onderzoeken,  en  te  zien  welke  af- 
wgking  het  op  zijn  eigen  vaartuig  heefu  Beter  ware  het 
nog,  dat  hg  den  aard  van  het  kompas  zelf  leerde  kennen, 
tÊï  faun,  die  dit  Terlangen,  raad  ik  de  lezing  van  het 
bovengenoemd  werk  van  walker,  in  allen  deele  aan. 
En ,  terwgl  ik  hoop ,  dat  anderen  er  in  mogen  slagen ,  eene 
goede  Ter  laling  van  dat  belangrijk  geschrift  in  onze  taal 
over  te  brengen ,  zal  ik  er  alleen  datgene  uit  nemen ,  wat 
mg  Toorkwam  geschikt  te  zijn  om  de  vraag  Ie  beant- 
woorden: )»op  welke  wgze  kan  men  den  invloed  Tan 
bet  scheepsgzer  op  de  kompassen  lecren  kennen,  en 
waarop  moet  men,  bg  het  gebruik  van  kompassen  in  het 
algemeen,  bedacht  zgn?" 
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Warb  et  nog  noodig,  mn  het  belangrgke  Tan  de  op* 
lossing  dier  beide  fragen  te  doen  uitkomen,  din  loa 
ik  den  lezer  ? erwgien .  naar  het  onlangs  in  Engdand 
uitgekomen  werk  van  lOBHSoff  (1),  waarin  men  fiodCt 
dat  de  hoofdoorzaken  Tan  misgissingen  in  den  koen  aan 
boofd,  foor  zooferre  die  voorUpruiten  uil  de  kompaann^ 
en  dus  afgescheiden  van  die^  feroorzaakt  door  den  loop 
fan  stroomen,  gelijen,  enz.  ,  de  Tolgende  iijn: 

1\  De  afwijking  Tan  het  kompas,  Terooriaakt  door 
den  invloed  van  het  scheepsijzcr  op  de  magnetische  naiM^ 
ofereenkomende  met  de  streek,  die  het  schip  foorUgt. 

2*.  De  miswijzingen,  die  ontstaan,  wanneer  gzeren 
Toorwerpen,  al  of  niet  verplaatsbaar,  te  digt  bg  het 
kompas  wonlen  geplaatst. 

8^  De  fouten,  die  feroorzaakt  worden  door  het  te 
digt  bg  elkamler  plaatsen  ?an  nachthuizen,  waardoor  de 
kompassen  onderling  op  elkander  zullen  werken. 

4\  De  onvolmaaktheden  Tan  het  kompas  zelf,  als 
daar  zgn:  zwakheid  Tan  de  magnetische  kracht  der  naald , 
onjuistheden  in  de  pennen  of  doppen ,  hot  niet  cooceo* 
trisch  gemaakt  zgn  van  de  geheele  inrigting^  Tan  het 
instrument,  het  niet  zuiter  rond  zijn  der  rozen,  eni.   - 

6^  Het  ruwe  gebruik  en  de  slechte  berging  der  kom» 
passen  en  rozen,  en  de  vorkeorde  veronderstelling,  dat 
het  hetzelfde  is ,  w&&r  aan  boord  men  een  kompas  plaalitf 
zoolang  men  de  afwijkingen,  welke  het  kompas  op  dio 
plek  heeft,  niet  kent. 

In  Engeland  zgn  door  de  Admiraliteit  zeer  doelmatige 
bepalingen  Toorgeschreven ,  hoedanig  men  den  in? loed  Tan 
het  scbecpsgzer  op  de  kompassen  kan  leeren  kennen  en 
Tcrbeteren,  of  beter  gezegd,  in  rekening  brengen.  Ook 
deze  zgn  door  rog  niet  alleen  in  dit  geschrift  opgenomen  y 
maar  maken  zelfs  hot  grootste  gedeelte  daarvan  uit.    De 

(1)    Practieai  iilustrations   of  ik$  necesHty  for  ascertaiming^  ihê 
dgviationt  qf  the  tompais. 
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leier  tal  derhalfe  ontwaren,  dat  bet  bg  het  tohriJTen 
deier  bladzgdeo  niet  mgn  oogmerk  geweest  is,  om 
iets  nieuws,  betreffende  de  magnetische  krachten  of  bet 
scheepskompas,  aan  het  licht  te  brengen,  of  hem  op  een 
terrein  te  Terplaatsen,  welks  bewerking  eene  geheel  af* 
sonderlgke  studie  Toreischt,  maar  alleen  om  datgene  op 
te  geten»  wat  door  anderen ,  kundiger  dan  ik  ,  in  dal  punt, 
Toor  waar  en  doelmatig  wordt  gehouden ,  en  dat  Toor  den 
seeman  Tan  onmiddellgke  toepassing  zijn  kan. 


ALQEHEENB    BEPAIJNQEN    VOOR    HET    VINDEN    VAN    D8 

AFWUKINQ    DBB    KOMPASSEN ,       VOOB    ZOO    VSBKE 

DIE  YEBOOBZAAKT  WOBDT  DOOB  DEN  INVLOED 

VAM  HET  UZEB  AAN  BOOBD  DSB  SCHEPEN. 

§  1.  Aan  boord  van  alle  schepen  behoort  op  de  raid* 
acheepslgn  Tan  het  halfdek  of  kampagne,  eene  plaats  te 
worden  uitgekozen,  tot  stelling  van  een  kompas  op  eenen 
Taststaanden  stander,  met  welk  kompas  alle  gezeilde 
koersen  vergeleken,  en  alle  peilingen  worden  gedaan,  of 
daartoe  herleid  moeten  worden. 

Dit  kompas,  daarvoor  opzettelijk  medegegeven ,  of  uit 
de  aan  boord  voorhanden  zijnde  uilgekozen,  moet  den 
naam  dragen  van  s landaard-kompas. 

Ten  einde  met  het  standaard-kompas,  zoowel  kimpeilin- 
gen  als  peilingen  van  land  en  aanische  voorwerpen  te 
kunnen  doen,  zal  de  stander  eene  zoodanige  hoogte  he1> 
ben,  dat.  men  met  het  kompas  gemakkelijk,  ovjer  de 
koogen- verschansing  heen,  kan  waarnemen. 

Op  gzeren  schepen,  en  zoo  noodig  ook  op  kleine 
sloomschepen,  zal  deze  hoogte  grooler  moeten  genomen 
worden  dan  op  houten.  Niet  alleen  dient  aldaar  de 
hoogte  om  gemakkelijk  te  kunnen  peilen ,  maar  even  zoo, 
omdat,  hoe  hooger  boven  het  dek,  zoo  veel  te  minder 
raen  den  invloed  van  het  schêepsijzer  zal  ondervinden. 


De  ttander  al  ?an  iioat  of  ?an  koper  Tertiardigd 
worden.  De  inrigtiDg  daarfan  regell  lich  naar  locale 
omsiaDdighcdeo.  Hg  kan,  van  hout  gemaakt  synde, 
zoodanig  worden  ingerigt,  dat  men  het  kompas  tan  on- 
deren kan  verlichten;  of  wel:  men  kan  hel  kompas  Tan 
eene  doorschijnende  roos,  en  de  kompasdoos  van  eenen 
glazen  bodem  en  deksel  voorzien ,  zoodal,  de  lamp  op 
bet  deksel  geplaatst  wonlende,  men  ?an  onderen  legen 
de  roos  aanziet,  wordende  het  geheel  door  een'  bouten 
kap  gedekt.  Voor  vasten  regel  moet  men  echter  aanne- 
men, dat  de  stander,  zoo  ver  zulks  doenigk  is,  van  alle 
aanzienlijke  massa's  ijzer  verwijderd  blijft,  en  dat,  binnen 
den  afstand  van  ten  minste  7  voeten  —  wanneer  de  inrig- 
ting  van  het  schip  het  maar  eenigzins  toelaat  —  geen 
geweerrak  of  ander  verplaatsbaar  gzer  voorwerp,  by  hel 
slandaard-kompas  gebragt  wordt. 

Op  brikken  of  andere  schepen,  waar  de  boom  een 
hinderpaal  voor  het  plaatsen  van  hel  standaard-kompas  op 
zgoe  juiste  hoogte,  kan  wezen,  zal  de  stander  zoodanig 
worden  ingerigt ,  dat  hij  uit  twee  stukken  bestaat ,  waar- 
Tan  het  bovenste  kan  worden  weggenomen ,  of  langs  het 
onderste  stuk  heen  schuift. 

Do  plek  waar  hel  standaard-kompas  behoort  geplaatst 
te  worden,  kan  vooraf  niet  worden  bepaald.  De  beste 
plaats  daarvoor  is  die,  waar  men  bg  beproeving  (waai^ 
over  straks  nader)  bevindt,  dat  hetzelve  het  naauwkeo» 
rigsle  wgst,  en  het  minst  dus  den  invloed  Tan  hot  seheeps« 
ijzer'  ondervindt.  En  al  mogt  op  een  vaartuig  ook  al 
geene  plaats  gevonden  worden,  waar  die  invloed,  of  nol» 
of  nagenoeg  nul  was,  zoo  zal  er  toch  zeker  eene  plek 
wezen ,  die  beter  is  dan  de  andere ,  en  die  men  mot  be« 
hulp  van  een  weinig  kennis,  doch  Teel  gezond  Torstand 
en  werkdadige  beproeving,  gemakkelijk  zal  kunnen  vinden. 

De  plaats  voor  het  standaard  kom  pas,  verschilt  niet  alleen 
voor  elk  schip,  maar  zelis  op  elk  schip,  loodra  er  eenigo 
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fennderiog  in  de  plaaUing  van  gzeren  Toorwerpen ,  bel^ 
lisl  eni. ,  daargesteld  wordt.  Het  is  daarom  eene  ? obtrekle 
Tereischte»  om,  wanneer  eenmaal  dit  kompas,  Toor  zekere 
stelling  beproefd  is»  geene  verandering  in  de  plaatsing  der 
aan  boord  zgnde  gzeren  voorwerpen  te  maken. 

Het  standaard-kompas,  waartoe  bg  foorkeureenazimath- 
kompas  moet  genomen  worden,  blgft  dus  altgd  op  mis-' 
wijzend  liggen.  De  nachlhuis-kompassen  worden  op  regt- 
w^zend  gelegd.  (1)  In  de  doos  Tan  bet  standaard-kompaa 
moet  eene  zeilstreep  worden  geschilderd. 

üit  den  aard  zgner  stelling  op  een  .schip,  wordt  dot 
bet  standaard-kompas ,  door  twee  miswgzingen  aangedaan : 
de  eerste  is  die ,  welke  het  met  alle  kompassen  gemeen 
beeft  t  en  veroorzaakt  wordt  door  de  afwgking  der  naald 
fan  den  waren  of  geographischen  meridiaan ,  en  eenvoudig 
nUêwijzing  van  hêt  kompas  genoemd  wordt;  de  tweede 
is  die,  welke  een  gevolg  is  van  den  invloed  van  het 
flcbeepsgzer  op  de  magnetische  naald,  en  daarom  locale 
aantrekking  of  afwijking  genoemd  wordt.  Beide  variëren 
met  elke  plaats,  waar  men  zich  bevindt,  de  eerste  is 
echter  bg  de  tegenwoordige  hoogte  der  wetenschap  vrij 
xeker  bekend  (2).  Do  tweede  is  voor  elk  schip  verschil- 
lend en  moet  gezocht  worden,  of  met  andere  woorden: 

(1)  Dit  miêw^Mênd  liggeo  van  het  ttandaard-komiMit ,  it  hoordia* 
kelgk  mb  Ie  nden ,   omdat  het  beter  is ,  het  onaangeroerd  te  laten. 

Het  if  hier  de  plaats  niet,  om  te  onderioeken  or  te  beoordeelen  ,  wat 
cf  beier  b,  regtwgsende  of  miswijtende  kompassen.  Genoeg  is  het 
te  iMrianeren ,  dat  bg  ons  de  regtwijtende  gebraikt  worden ,  en  dat , 
op  de  wgie ,  die  nn  wordt  voorgesteld ,  om  het  standsard-kompat 
mif wgsend  en  de  stuur- kompassen  regtwgtend  te  leggen ,  de  Toordee- 
lea  van  beide  handelwijxen  vereenigd  xgn ,  terwgl  het  eenige  nadeel 
is,  dat  de  officier  der  wacht  xioh  tonde  kunnen  vergissen,  in  het 
tenbreagen  der  correctie  voor  de  miswgung,  hetgeen  voor  onwaar- 
sebjjalgk  kan  gehouden  worden. 

(2)  Ytm  tg  het  van  mg ,  om  door  dit  bovenstaande  te  willen  teg- 
gtK,  dat  het  onnoodig  is  om  te  trachten  de  miswgungen  door  obser* 
vaCiêB  aan  boord  te  vinden.  Het  is  alleen  in  geval  die  obiervatièn  niet 
gtnomeo  kunnen  worden ,  dat  men  ujne  toevlugt  tot  de  bestaande 
inifwgting-kaarten  of  opgaven ,  met  vrg  goede  tekerheid  kan  nemen. 

(1854)  N".  1 ,  1*  4rD.  6 


er  iDoel  gezocht  worden,  hoe  groot  op  alle  de  ferschïlleiidè 
'stroken  de  afwijking  is  van  do  magneetoaald,  oit  den 
'magnelischen  meridiaan. 

Dit  beproeven  dient  Ie  geschieden ,  wanneer  hel  schip 
geheel  Toor  zee  gereed  is,  het  geschut  en  de  scheepsbe* 
tioeflen  aan  boord,  en  de  sloepen  geheschen  zijn.  Ia 
eene  dok*  of  ?oorhaven  liggende,  kan  deze  beproe?ing 
len  allen  (gde,  doch  op  stroom  liggende,  alleen  met  sfH 
water  worden  gedaan. 

Op  stoomschepcn  met  in9chui?ende  of  neerliggende 
schoorsteenen ,  moet  bijzonder  gelet  worden,  of  deze  Ofp 
dan  wel  ntêr  zrjn,  en  in  het  algemeen  zg  men  ain 
boord  yan  stoomschepen  indachtig,  dat  bet  een  terschil 
kan  maken ,  of  de  machines  te  werk  staan ,  dan  wel  dat 
er  geen  stoom  op  gestookt  is. 

§  2.    Die  beproef  ing  geschiedt  op  de  Tolgende  wgie: 

De  noodige  werpankers  of  trossen  in  gereedheid  gebragt 
zijnde,  moet  het  schip  gaandeweg  worden  rond  gehaald, 
zoodanig,  dat  het  achtertolgelijk  op  elke  der  32  streken 
Tan  het  kompas  aanlegt,  moetende  het  ferder  rondhaleA 
bg  elko  kompasstreek  tijdig  worden  gestaakt,  en  niet 
plotseling  gestopt,  om  geene  slingering  der  kompasroos 
te  Teroorzaken.  Wanneer  alles  stil  ligt ,  en  het  Toorschip 
op  de  juiste  streek  aanlegt,  moet  de  peiling,  fan  een  Ter 
Terwgderd,  wel  geteekend  voorwerp  worden  genomen,  op 
hel  standaard-kompas,  en  dadelgk  opgeteekend  in  de 
daarfoor  gereed  gemaakte  tafel ,  zie  model  1  m  do  tweede 
kolom.  Het  hiertoe  te  kiezen  Toorwerp  moet  op  zoo- 
danigcn  afstand  gelegen  zijn,  dat  do  ruimte,  waarin  het 
schip  rondzwaait,  geene  belangrijke  afwgking  op  de  pei- 
ling veroorzaakt.  'In  een  dok  liggende ,  zal  hierto^  eëa 
afstand  van  !}•  D.  mijl  waarschijnlijk  Toldoendo  weien, 
doch  ten  anker  op  stroom  liggende,  moet  de  a&tand 
niet  minder  dan  2  a  2|  D«  mijl  bedragen,  en  natuurlgi^ 
meer ,  naarmate  men  meer  bot  toot  heeft. 
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Vervolgeu  gaat  men  o?er  tot  de  bepaling  nn  de 
joitte  magneliscbe  rigting  Tan  het  foorwerp  tot  bet  icbip» 
namelgk:  de  peiling  in  welke  bet  van  boord  looda 
geiien  worden,  indien  bet  kompas  gebeel  niet  aan  dea 
intioed  Tan  plaatselgke  aantrekking  Tan  bet  schip  onder» 
worpen  ware.  Dit  ferkrggt  men,  door  bet  standaard** 
kompas  aan  wal  te  stelten,  op  een  punt,  tan  waar  bel 
schip  of  eigenlgk  de  plaats  op  bet  schip,  waar  het 
stond,  en  bet  gepeilde  ferwgderd  Toorwerp,  in  ééne  Ign 
tgn,  of  anders,  waar  sg  in  juist  tegenoyergeslelde  rig« 
tmg  worden  gepeild.  De  peiling  Tan  bet  Terwgderdo 
Toorwerp  nit  dit  punt,  aal  de  juiste  magnetische  peiling 
vit  bet  schip  op  bet  standaard-kompas  wezen*  De  Ter«i 
acbillen  tusschen  deie  jubte  magnetische  peiling  Tan  bel 
Terwgderd  TOorwerp,  en  de  acbterTolgelgk ,  werkelgk  aan 
boord  waargenomene  peilingen,  met  het  Toorschip  naar 
elk  der  kompasslreken  gerigt,  aal  de  fout  op  elke  der 
rigtingen  aantooneo ,  door  de  aantrekking  Tan  het  scheeps- 
gier  Teroorsaakt;  anders  gezegd:  de  afwgking  tan  het 
standaard -kompas,  naar  gelang  Tan  elke  Terscbillende 
rigling  Tan  bet  Toorschip;  Deze  Terscbillende  afwgkingen 
worden  aangeteekend  in  de  derde  kolom  Tan  Tafel  1* 
Zie  model.  Tafel  1. 

Indien  ten  gevolge  Tan  de  ligging  Tan  het  schip ,  met 
betrekking  tot  de  Toorwerpen  aan  den  wal,  die  bet 
gezigt  beletten,  het  bofenstaande  niet  uitToerbaar  mogt 
zgn,  dan  moet  de  afstand  Tan  het  schip,  tot  de  stand- 
plaats Tan  bet  kompas  aan  wal,  worden  gemeten,  en  uit 
deze  grond! gn '  met  de  aangrenzende  hoeken,  kan  daa 
gemakkelgk  de  magnetische  peiling,  die  bet  Toorwerp 
aan  boord  sou  hebben,  worden  berekend.  In  de  meeste 
gCTallen  is  het  evenwel  bet  meest  doelmatig ,  om  de  juiste 
magnetische  rigting  Tan  het  Tcrwgderde  Toorwerp  te  be* 
palen ,  alTOrens  tot  het  swaagen  Tan  bet  schip  oTer  te 
gaap.  Onder  de  Terscbillende  wgzen,  waarop  deze  bepaling 

6* 
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kan  geschieden,  is  ecne  der  besle  die,  dal  men  de  iaa 
of  eenig  ander  bemelligchaam  gebruikt ,  waarfan  men  hel 
Terschil  in  azimuih  met  het  bedoelde  foorwerp  bepaalt. 
Zie  PILAAR,  Handleiding  tot  dê  beschouwende  en  werk' 
dadige  Stuurmanskunst  ^  pag.  354 ,  en  daar  deze  wgae, 
afgescheiden  Tan  den  wal,  kan  geschieden,  zon  ig, 
Toor  het  werkdadige  gebruik  het  meeste  in  aanmerking 
komen. 

De  aldus  ge?ondene  afwijking  wordt  genaamd  Oostp 
wanneer  het  Noordeinde  der  gaald  'Oostwaarts  of  rogts 
wordt  getrokken,  en  fFest,  wanneer  de  naald  naar  hel 
Weslen,  of  links  afwijkt,  tengevolge  yan  de  plaatselgke 
aantrekking  Tan  het  gzer.  De  uitdrukking  Tan  oostor^ 
en  westerafwijking  is  dus  in  gclyker  foege,  als  die  der 
miswijzing,  namelijk  noord- oostering  en  noord-westering , 
200  als  dit  bij  ieder  zeeman  bekend  is«  Wanneer  meo 
dus  de  afwgkings  correctie  op  eenigen  koers  of  peiling 
moet  toepassen,  gaat  men  Tolkomen  op  gelgke  wgze  te 
werk,  als  met  de  miswijzing,  namelgk:  zich  foorstellende, 
geplaatst  te  zijn  met  het  oog  in  het  midden  der  roos, 
en  fan  daar  ziende  naar  de  streek ,  waarop  de  f erbelering 
moet  worden  toegepast,  moet  men  de  ooster-afwgking 
aan  de  regtcr- ,  en  dé  wester-afwijking  aan  de  linker*-^ 
hand  aanbrengen» 

Bij  Toorbeeld:  het  schip  op  het  standaard-kompas  O.N. O. 
aanleggende ,  en  de  afwijking  folgcns  Tafel  I  6®  22'  ooit 
zgnde,  dan  zal  de  juisle  magnetische  rigting  fan  hel 
Toorschip  5<*  22'  naar  de  regterzijde  fan  het  O.N. 0«, 
en  dus  nabij  O.  N.  O.  \  O.  wezen. 

2^*  Voorbeeld.  Het  schip  even  als  in  het  voorgaande 
toorbeeld  aanleggende,  en  twee  eilanden  op  het  standaard* 
komiias  gepeild  zijnde  in  het  Z.  O.  en  in  het  W.  I.  Z. ,. 
dan  zullen,  door  diezelfde  correctie  Tan  5^22^  op  dezelfile 
wijze  op  deze  peilingen  toe  te  passen,  de  juiste  magneli-* 
«che  peilingen  Tan  deze  eilanden  zgn  Z.  O.  |Z.  en  W^-^Z,^ 
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.  3^  Voorbeeld.  Ste],  dat  Tcrlangd  wordt ,  oln  eenen  juiit 
magoetisebeD  Z.  W.  koers  op  bet  slandaard-kompaa  te 
fturen.  Wanneer  men  dan  in  Tafel  I  de  afwgking,  met 
bet  Toorscbip  t.  W.  gerigt»  '3*  8'  findl,  zoo  moet  dat, 
in  dk  ge?al,  in  den  omgekeerden  zin  i^orden  toegepail, 
en  bet  schip  lal  op  bet  standaard -kompas  omstreeki 
Z.W.  -)•  W«  moeten  aanleggen,  omdat  deze  koers»  door 
3*  8'  aan  de  regterband  te  yerbetcren,  den  waren  koers 
op  Z.W.  xal  brengen* 

,  Wanneer  geen  daartoe  gescbikt  foorwerp  tan  bet  schip 
ligtbear  is,  kan  men  de  afwijkingen  op  do  Tolgende  wgse 
vinden. 

Een  naanwkeurig  waarnemer  moet  met  een  tweede  goed 
kompas  aan  wal  gaap,  en  den  peilstoel  plaatsen  op  een 
open  plek,  yrg  Tan  den  ioTloed  Tan  eenig  gebouw,  en 
Tin  waar  hg  teyens  dnidelgk  bet  standaard-kompas  aan 
boord  zien  kan.  Yerfolgens  moeten,  door  middel  Tan 
Tooraf  bepaalde  seinen,  op  het  oogenblik  dat  het  schip 
op  elk  der  32  kompasstreken  stil  ligt,  op  ieder  dezer  twee 
kompassen  wederkeerige  peilingen  genomen,  en,  zoo  als 
in  Hodel-Tafel  II  wordt  aangetoond ,  opgeteekend  worden. 

Bet  kompas  aan  wat  moet  zoo  Ter  van  het  schip  Ter- 
wgderd  zijn,  als  znlks  met  de  wederkeerige  zigtbaarheid 
der  beide  kompassen ,  Tan  beide  standplaatsen  bestaanbaar 
is.  De  waarnemingen  moeten,  zoo  juist  mogelgk,  gelgk* 
tijdig  gedaan  worden;  en,  ten  einde  Toor  alle  mogelgke 
misTattingen ,  door  bet  missen  Tan  een  sein,  te  waken, 
is  bet  Toilig,  ook  wederkeerig  den  tgd  der  waarnemingen, 
op  elk  punt  genomen,  aan  te  teekenen  op  horologiën, 
die  met  elkander  Tergeleken  zijn.  —  Na  deze  peilingen 
gedaan  te  bobben ,  brengt  men  het  standaard-kompas  ook 
aan  wal,  om  met  het  aldaar  gebezigde  kompas  op  dezeUdo 
plaats  te  worden  Tergeleken  (door  peiling  Tan  het  een  of 
ander  Terwgderd  Toorwerp).  Bestaat  er  dan  verschil,  zoo 
meet  dit  opgeteekend  en  in  rekening  gebragt  worden» 


De  vergelijking  Tan  beide  kompassen  kan  ook  vooraf  ge- 
schieden y  en  natuurlijk  moet  daarbg  de  staat  lelf  dar 
komfMsscn  naauwkeurig  uforden  opgenomen. 

$  S.  Yan  de  \vaarnemingen ,  door  eene  deter  twee 
handelingen  Torkregen,  moet  eene  tafel ,  soo  als  Modet- 
Tafel  UI 9  worden  opgemaakt,  en  daar?an  een  aftchrift 
genomen  door  ieder ,  die  met  het  houden  ?an  koersreke- 
ning  belast  is.  Volgens  de  1*^*  en  S'*  kolommen  deier 
tafel,  worden  de  koersen ,  welke  bet  standaard-koropai 
■anwgsty  op  het  eerste  gezigt  herleid  tot  de  juiste  mag- 
netische koersen,  en  omgekeerd  wordt  de  koers,  die  op 
het  standaard-kompas  behoort  gestuurd  te  worden,  ten 
dnde  eenen  juisten  magnetischen  koers  te  Torkrggon, 
daaruit  op  het  eerste  gexigt  bepaald. 

De  tweede  kolom  toont  aan  de  correctie,  die  toegepast 
moet  worden  op  alle  peilingen,  welke  op  het  standaard* 
kompas  genomen  zijn,  overeenkomstig  de  rigting  van  bet 
voorschip  (of  hoe  het  aanlag),  op  het  oogenblik,  dat  elke 
peiling  genomen  is;  en  deze  Terbetering  moet  altijd  op 
gelgke  wgze,  als  die  voor  de  gelijknamige  miswgzing, 
worden  aangebragt. 

De  Tafel  III,  hetzg  die  uit  Tafel  I  of  uit  Tafel  II 
worde  afgeleid ,  toont  tegelgkertgd  de  rigting  aan ,  dio 
aan  het  schip  moet  worden  gegeven,  opdat  het  scheepa- 
gzer  geene  afwgking  der  naald  van  hel'  slandaard-kompat 
veroorzake.  In  de  meeste  schepen  zal  deze  rigting  die 
van  het  magnetische  Noord  en  Zuid  zgn ,  of  wel  daarMm 
zeer  nabg.  In  sommige  vindt  men  echter,  dat  inlks  veel 
van  deze  twee  streken  verschilt ,  zoodat  het  onveilig  mag 
geacht  worden,  ten  dien  aanzien  op  iets  anders,  dan  Op 
daadwerkelgke  observatie  aan  te  gaan,  aangezien  de  on» 
dervinding  geleerd  heeft,  dat  op  een  zelfde  schip,  4$ 
sireken  zonder  afwijking,  waarvan  hier  sprake  is,  ver» 
anderen  kunnen,  naarmate  men  op  verschillende  plaataen 
van  den  aardbol  is;    zoo  zelfs,  dat  eene  noord-oostelgke 


87 

camctie  in  eene  oooid-westeiyke  kan  otergaui ,  en 
dos  op  eene  terre  reii  zich  niet  moet  ferlaten  op  de 
Tffoeger  genomene  beproeying,  maar  die  op  nieuw  moet 
bewerkitelUgen ,  ten  einde  de  streken  zonder  afWgking 
ta  findeo.  Zgn  die  streken  eens  gevonden »  dan  zal  her 
aiünnth,  dat  in  zee  geobserfeerd  wordt,  wanneer  het 
schip  eeoe  van  die  twee  beide  TÓór  ligt,  allgd  de  joister 
angnetischo  miêwijting  aangeven* 

$  4.  Qm  dos  de  ware  geographische  (regiwgzende). 
koenen  ai  peilingen  af  te  leiden  uit  die ,  aangewezen  op 
ket  stiodaard^kompas,  moeten  er  twee  Terbeteringen  wor* 
den  aangebragt,  namelgk:  eene  TÓór  de  afwgking  en  eenoi 
Toor  de  misw^zing.  Die  foor  de  afwgking  wordt  geydki* 
den  in  Tafel  lüt  zoo  als  hier  bo?en  Torklaard  is,  terwgl 
de  miswijzing  kan  berekend  worden  uit  een  azimotltoC 
amplilndo ,  waargenomen  m't  het  Toorschip »  gerigt  ift 
eene  der  beide  streken,  zonder  afwijking.  Wanneer  men 
geene  azimuth-  of  kimpeiling  heeft  waargenomen,  moei 
men  sgne  tooflngt  nemen  tot  de  miswgzing-kaarten  of 
tafels.  Laat  echter  de  gelegenheid  het  toe,  dan  is  bel 
altoos  meest  aan  ie  bevelen,  om  door  eene  dadelgke 
waarneming  Tan  azimuth-  of  kimpeiling,  op  den  koers, 
dien  het  schip  werkelijk  stuurt,  de  miswgzing  te  Tinden, 
en  wel  altijd  op  het  zelfde ,  namelgk ,  op  het  standaard* 
kompas.  Hierdoor  zal  men  de  twee  Terbeleringen ,  te 
Treten :  die  der  miswgzing  en  der  afwgking ,  in  eens  door 
dezelfde  waarneming  Terkrggen,  en  met  geene  meerdere 
onzekerheid,  dan  aan  de  waarneming  zelre  Terbonden  is. 

$  5.  Eenige  regelen  Troeger  is  reeds  gezegd ,  dat  niet 
alleen  de  hoegrootheid  der  afwgking  Tan  bet  standaard- 
kompas  ,  maar  zelfs  de  benaming  dier  afwgking  Teranderen 
kan ,  wanneer  men  met  het  schip  in  andere  wereldstreken 
komt  In  aanmerking  nemende  het  hooge  belang  der 
zaak  zelTe,  gOToegd  bij  de  mogelgkheid,  dat,  wanneer 
soa»  de  afwgking  Tan  naam  veranderd  was ,  men ,  in  den 


wain  tin  eeoe  fout  te  Terbclereo  i  iutegendeel  eenè  dab* 
bele  fout  xou  mikeo,  zoo  \vordt  het  hier  herhaald: 
adat  men,  in  andere  streken  zeilende,  dan  die,  waarin  do 
beproeTing  tan  het  standaard-kompas  gedaan  is,  en  Tooral 
bg  ofergangen  van  het  eene  halfrond  in  het  andere,  aich 
niet  moet  houden  aan  de  reeds  gedane  beproefing,  tca 
nare  bg  de  eerste  gelegenheid  de  besle,  door  daadwerko- 
Igke  obsertatie,  gebleken  was,  dat  de  afwgking  fan  hel 
dandaard-kompas  geene  Terandering  ondergaan  had.*'  -* 
Voor  regel  kan  men  echter  aannemen,  dat  op  ▼erschil* 
lende  plaalsen,  het  kompas  ▼erschülende  correctiCn  aal 
hebben; 

Men  mag  hierbg  nog  aanmerken ,  dat  men  niet  ter» 
trooffen  kan  op  zoodanige  waarnemingen,  welke  gedaan 
agn  in  de  nabgheid  Tan*  Tulcanisehe  eilanden,  loo  alt« 
bg  f  oorbeeld.  Si.  HeUna.  In  dusdanige  omstandigheden 
is  het  beter  de  afwgking  te  bepalen,  wanneer  het  schip 
«ader  zeil  op  eenigen  afstand  fan  het  land  is,  en  dat  wel 
door  de  peilingen  Tan  een  zeer  fer  ferwgderd  Toorwerp 
op  het  land,  met  het  Toorschip  achtereeuToIgens  gerigi 
in  de  Terschillende  kompasstreken* 

De  afwgkingen  op  de  Terschillende  streken  Tan  het 
kompas  kunnen  ten  allen  tgde  op  zee  worden  onderzocht, 
en  met  die  der  opgemaakte  tafel  Tergeleken,  namelgkp 
door  het  nemen  Tan  azimulh's,  met  het  TOorschip  aanlig» 
gende  op  de  Terschillende  kompasslreken,  waarfan  er 
twee  Of  er  elkander,  Trg  algemeen,  zonder  aantrekking 
zullen  boTonden  worden.  Tindt  men,  dat  de  aldus  ge« 
Tondene  afwgkingen  met  die  der  tafel  Ofereenkomen,  boo 
kan  men  daarfan  met  Temieuwd  Terlrouwen  gebruik 
maken.  Verschillen  zg  echter  aanmerkelijk  9  zoo  moetea 
de  nieuw  Terkregone  uitkomsten  Torder,  door  herhaling 
Tan  dergelijke  waarnemingen  worden  geTerifiêerd,  ea 
morden  zg  dan  befesligd,  dan  moet  men,  zoo  spoedig 
tilgk ,  eene  nieuwe  tafel  zamenslellen.  Bg  een  t luglig 


tNidenoek  soa  het  meest  Tan  aaDbelang  zgn,  om  die 
streken  na  te  gaan,  welke  op  90*  Tan  de  streken  tonder 
«fwgking  afliggen ,  en  die ,  welke  op  45* ,  dat  is  daar 
jmst  tosschen  ia,  liggen. 

De  grootste  afwgkingen  der  kompassen  xnllen  waar» 
icbgnigk  aan  boord  van  stoomschepen  plaats  vinden. 
Cielakkig  finden  die  schepen  in  hunne  werktuigen  hel 
middel,  om,  afgescheiden  van  den  wind,  het  voorschip 
zekere  bepaalde  streek  te  doen  voorleggen,  iets,  hetwelk' 
bg  xeilschepen  van  meerdere  omstandigheden  afhankelgk  is. 
Vooral  op  die  schepen  kan  men  voor  de  beproeving 
van  het  standaard-kompas,  met  goed  gevolg  gebruik  ma^ 
ken  van  eene  peiling  van  twee  goed  bepaalde  voorwerpen, 
als:  Tttortorens,  bakens,*  enz.,  op  het  oogenblik,  dat  die 
in  elkander  zgn.  Bgna  altgd  is  de  streek,  waarin  dit 
plaats  heeft,  goed  en  naauwkeurig  bepaald,  zoodat  eene 
bloote  vergelgking  met  het  kompas,  op  het  oogenblik, 
dat  men  die  voorwerpen  in  elkander  krggt,  kan  aan* 
toonen,  of  dit  kompas  al  dan  niet  goed  wijst;  terwgl 
wgders  het  achtereenvolgens  voorleggen  der  verschillende 
streken,  tot  het  opmaken  der  tabel  van  afwgkingen  gele- 
genheid kan  geven. 

Onderscheidene  middelen  zgn  er,  omj  zonder  tot  eene 
volledige  beproeving  van  het  standaard-kompas  over  te 
gaan,  met  een'  oogopslag  te  zien,  of  hetzelve,  op  sommige 
streken  althans,  al  dan  niet  goed  wgst.  In  het  noorder- 
Iialfrond ,  bgv. ,  eene  peiling  der  poolster ,  of  eene  peiling 
der  zon  op  den  middag,  of  een  azimuth,  berekend  uit 
de  hoogte,  die  voor  den  tgdmeler  genomen  wordt,  en 
meer  dergelgke  astronomische  middelen;  Het  opwerken 
met  een  schip  kan  daar  ook  voor  gebruikt  worden.  Soms 
denkt  men  over  den  eenen  boeg  na  de  wending  geheel 
anders  te  liggen,  dan  men,  naar  hetgeen  men  over  den 
anderen  boeg  voorlag,  zou  hebben  moeten  aanleggen. 
Alhgt  meent    men  dan,  dat  onder  de  wending  de  vrind 
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geruimd  of  goschraakl  is,   terwgl  do  eigeiilgkd  ooriaalL 
oene  afwijking  van  bet  kompas  is. 

Bg  de  beproevingeo  in  zee  gedaan ,  moet  niel  uit  hel 
oog  verloren  worden ,  dat  de  helling  Tan  het  aehip ,  ton 
gefolge  waarfan  terscheidene  massa's  gzer  de  helling 
(inclinatie)  der  magneetnaald  ▼erkrggen»  eenen  merkba- 
ren infloed  op  de  kompassen  kan  uitoefenen ,  zoodi^t  hel 
raadiaam  is,  deze  observatiên  zoo  mogelgk  mei  een  regt- 
liggend  schip  te  bewerkstelligen. 

Ook  hierin  hebben  de  stoomachepen ,  (waar  in  den  ngol 
de  grootste  afwijkingen  zonden  zgn) ,  het  ▼oordeel  boven 
de  zeilschepen  y  dat  zij  uit  den  aard  hunner  beweegkraohl, 
minder  zullen  hellen.  (1) 

$  6.  Hen  zg  fooral  indachtig,  dal  de  Torbeleringen^ 
"welke  men  Toor  het  standaard-kompas  heeft  gesochl,  ook 
alleen  lol  dit  kompas  behooren,  en  dan  nog  wel  alleen 
dan ,  wanneer  het  op  zijne  bepaalde  plaats  staal ,  en  dal 
de  verkregene  correctiên  geene  handleiding  kunnen  opto- 
teren ,  tot  het  vinden  der  uitwerkselen  van  den  invloed  van 
het  scheepsijzer,  op  eenig  kompas  in  eenig  ander  deel 
van  hot  schip  geplaatst.  DerhaUe  moet  dan  ook  de  koen 
van  het  schip  altgd  uitsluitend  naar  het  standaard-kompas 
worden  geregeld,  en  alle  peilingen  en  koersen,  welke  in 
het  journaal  worden  opgeleekend,  met  hetzehe  worden 
gepeild ,  of  daartoe  worden  herleid ;  zoodat  de  nachthnia» 
kompassen  alleen  moeten  beschouwd  worden  als  ten  dien* 
slo  der  roergangers.  Is  dus  het  schip  door  het  slandaaid- 
kompas  op  eenen   bepaalden   koers  gebragt,  dan  kan  da 

(1)  Voor  de  goede  Tolforde  Tan  het  onderwerp,  ware  het  mogaia& 
iMter  geweeii,  de  Tertchillende  wgxen  Tan  bepreeTing  Tan  hét 
ttandaard-kompai ,  in  de  haTon ,  op  eene  reede ,  en  in  leo ,  aèktar 
elkander  ttf  hebben  behandeld.  IMt  ia  eohter  Toorliedachtelilk  wal 
gedaan,  om  daardoor  ie  doen  nitkomen,  dat  de  beite  en  lekarate 
wjjfte  Tan  beprocTen ,  die  ii  in  $  2  Termeld;  terwyl  die  in  $  6  op- 
■egeven,  boa  Tolilrekt  noodxakelgk  ook,    meer  betchonwd   moeloa 

nrden  ali  herhalingen  in  Terifioa(i6n  wm  die  voor  $  1  gvrondea.   - 
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roérfiDger)  de  streek ,  die  het  nachthuis-kompas  alsdao 
«aDwgst ,  aanneinen ,  als  die »  waarop  hij  moet  sturen.  De 
officier  of  stuurman  fan  de  wacht  moet  niettemin  gediMg 
de  beide  kompassen  met  elkander  ? ergelijken ,  en  dat  wel 
iiizondeiiieid ,  wanneer  de  kodrs  verandert*  Zeilt  bet  schip 
bg  den  wind,  200  moet  de  koers ,  die  schgobaar  op  h^ 
Biffathois^koimpaB  fAMigt,  gedurig  met  bet  standaard*^ 
kompas  Tergelekeny  èn  daartoe  herleid  worden,  ter  o]^ 
tediening  bg  de  log.  Op  schepen ,  waar  men  een  emkel 
laclitbuis,  OTer*  en  weérschuivende ,  heeft,  moet  die  ?er- 
gelgking  bg  elke  ofarsebiii?in§ geschieden,  daar  da  piaatai- 
lerandering  den  invloed  der  plaalselgke  aantrekking  kttt 
feraoderen ,  en  op  die  sdhépen ,  welke  tan  twee  nacht* 
huia-kompassen  Tooruen  x^^  moet  bet  gedaan  worden^ 
wanneer  de  roerganger  van  standplaats  —  of  wel  dat  de 
koert  —  Teranderd  wordf»  Want  behalve  de  plaatselgke 
aantrekking,  waaraan  de  Hac^btbuis-kompassen  onderwor- 
pen zgn,  oefenen  zg  door  hunne  plaatsing,  niet  ver  van 
elkander,  eenen  wederkeerigen  invloed  uit,  welke  met 
elke  verandering  van  koers-rigting  verandert,  vormende 
alzoo  een  stelsel  van  zamengeslelde  afwgking,  waarvoor 
het  eenige  veilige ,  en  voor  het  gebruik  geschikte  middel 
Tan  herstel  is  »eene  gedurige  en  bepaalde  reglstreeksche 
Tergelijking  met  het  slandaard-kompas." 

Het  zou  van  gewigt  zgn,  om  gedurende,  dat  de  af- 
wgkingen  van  het  standaard-kompas,  door  eeno  der  vroe- 
ger opgegevene  handelwijzen  geschiedde,  en  terwijl  het 
schip  nog  op  de  streek  ligt,  tevens  in  eene  afzonderlijke 
tafel  op  te  leekenen,  hoedanig  dan  ook  de  nachthuis- 
kompassen  voorliggen,  opdat,  indien  op  zee  eenig  ongeluk 
aan  het  standaard-kompas  gebeurde,  men  zich  toch  nog 
eenigermate  daarnaar  zou  kunnen  regelen. 

Ook  is  het  zeer  dienstig,  eiken  dag  op  zee,  op  den 
middag  eene  aanteekening  te  houden  van  den  koers  van 
bet  schip,  op  het  standaard-,  en  van  dien  op  hel  nachthuis- 
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kompis»  ODverschillig  welken  koers  men  ook  steTeoe.  En  daar 
deze  dagelgksche  vergelyking  strekken  kan  tot  proef  op 
hel  overbrengen  der  koersen ,  sou  xg  alzoo  mede  in  het 
journaal  behooren  te  worden  opgeleekend;  xie  Tafel  Vf, 

Bg  het  opmaken  Tan  het  middag-bestek,  lette  men  er 
op,  dat  het  Terschil  tusschen  het  ware  en  het  gegiste  be- 
•ilek,  en  bggevolg  de  generale  miswgzing  in  het  etmaal, 
Jia  men  vroeger  algemeen  ak  i>  rigting  en  kracht  det  ge* 
loopen  hebbenden  strooms"*  in  rekening  bragt,  niet  altgd 
4ds  dusdanig  mag  beschouwd  worden»  Immers,  in  phato 
van  ééa  xgn  er  drie  redenen,  waardoor  die  miswgi^ing  ter- 
oorxaakt  kan  worden. 

-  1^  Eene  afwgking  Tan  het  standaard-kompas,  Toroor^ 
laakt  door  de  helling  Tan  het  schip. 

2\  Eene  afwgking,  Teroorxaaki  door  de  plaatSToran* 
deling  Tan  het  schip:  dat  wil  zeggen,  dat  meu  het  stan- 
daard-kompas gebruikt  naar  de  laatst  gedane  beprooTingt 
lerwgl  dat  die  anders  was  op  de  plaats  waar  men  xeilde» 

d\    De  werkelgk  loopende  stroomen. 

Men  xiet  dus  dat  het  xeer  gewaagd  is,  om  alle  misgis* 
aingen  in  bestek  aan  den  loop  Tan  stroomen  toe  te  scbrg- 
Ten,  xoo  als  Troeger  algemeen  geschiedde. 
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3  50      1» 

W.  I.  ff. 

fl    88  39     u 

4  39      i> 

W,  l.  z. 

j)    88  17    » 

5  17      I» 

ffeit. 

^     88  S5     » 

5  55      n 

W.  l.  N. 

11     88  35     J» 

5  33      » 

W.  (f.  w. 

V     88  38     i         , 

5  8        b 

N,  W,  t.  W- 

»     87  30     ö 

439      » 

n*  w. 

i>     86  5U     j, 

3  56      1^ 

n.  w- 1.  ïi. 

»    8ti  9      » 

3  9        V 

IT.  ïi.  w. 

2    85  31     ]) 

2  3t      3>             ' 

ir.  t  w. 

1?    84  35    JD 

1  35      * 

De  afwgkiiig  oo#^  beteekont,   dat   het  noordcinde  der 
naald  door  de  sch^ej»  aantrekking  naar  het  oosten  geirok- 
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ken  wordt,  co  afwgking  wêsif  dat  het  noordeinda  dat 
naald  daardoor  westwaarts  wordt  getrokken.  Bgfoorbeeld: 
in  het  laatste  geral,  toen  het  schip  N.  W.  aanlag,  werd» 
volgens  de  Tafel »  de  toren  gepeild  N.  86<*  56'  oost »  of- 
scboop  de  juiste  magnetische  peiling  aan  wal  genoDMa 
\?a8  N.  83<»  O'  oost.  Hieruit  bigkt ,  dat  de  noordpunl  der 
naald  3^66'  naar  het  westen  werd  getrokken  uit  hare 
natuurlijke  rigting,  en  deze  fout  werd  dien  ten  gevolge, 
wester  afwijking  genoemd.  Efenzoo  is  hel  duidelgk ,  dat, 
zoo  lang  het  schip  N.  W.  blgfl  aanleggen »  ook  de  koen 
en  al  de  genomene  peilingen  moeten  worden  ▼erbelerd 
met  de  gezegde  3^56',  dat  is  omtrent  \  streek,  ten 
westen  of  aan  de  linkerhand.  De  koers  Tan  N.  W.  fan  het 
schip  wordt  dan  inderdaad  N.  W.  |  W. ,  en  eone  peiling,  als- 
dan genomen ,  stel  N.  N.  O. ,    was  inderdaad  N,  t.  O.  f  O. 

Model.  Taïel    II. 

(ingeTolge  de  tweede  handel wgxe). 

Waarnemingen  ter  bepaimg  wm  den  invloed  van  hei  êckêep§^ 
ijzer  cp  het  Standaard-Kan^MS ,  aan  boord  van  Z.  IC 
echip.  •  .  •  f   op   den  ....   18  •  •  ,  genomen  op 
den  toren  van  •  t 


•  • 


Qet  standaard-kompas   en  het   kompas   N^  1 ,  werden 

legen  elkander  vergeleken ,  door  peiling  van  een  zeer  Ter- 

wijderd    voorwerp;  terwgl  de  onderlinge  afstand  der  beide 

kompassen  4  Nederl.  ellen  bedroeg.    De  peilingen  waren: 

met  het  standaard-kompas    N.  55^    O'  Oost 

met  het  kompas  N<».  1.         N.  SS""  30"  Oost« 

verschil  toe  te  passen  op  de  peilingen  van  N^  1      8(K 

N^  1  aan  wal  blgvende,  werd  het  standaard-kompas 
weder  aan  boord  op  zgne  plaats  gezet,  en  de  wederkeerige 
peilingen  gelijktijdig  waargenomen  met  het  voorschip,  op 
de  verschillende  kompasstreken  gerigt;  in  dier  voege: 
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"""""^ 

Peiling  van  het  itandaard- 

Tiddler 

RlglingTan 

het  voor- 

•chipophet 

Kompet  aan 

wal,   gepeild 

op  het 

kompaty  op  N*.  1  aan  wal..  AfwjikiBgl 
▼an  het  1 

WSAf** 

standaard 

MOUBg. 

tUndaard- 
kompu. 

atandaard- 
kompai. 

Waarge- 
nomen. 

Verbeterd 
▼oorSO' 
▼ertchil. 

kompaa. 

«  m 

o    é 

o      ê 

o       0 

0      / 

910 

Hoord. 

Z.  36  11  W. 

N.  36  30  0 

•     R.  86  0  0. 

0  11  W. 

9  14 

H.  t.  0. 

>847    » 

S8630»      98609 

0  63  a. 

9  17 

N.  N.  0. 

«82S0» 

93480»      >3409 

1  40   9 

921 

N.  0.  t.  N. 

>ao23» 

983  80   i 

»      9330   9 

2  87   9 

en  too  Tervolgeiu  Toor  alle  streken  tad  het  kompM.              1 

Model.                     TiFEL  III. 

Rigting  Tio  het 
Toenchip,  of 
koert   op   het 

Afwgking  Tan 
het    itandaard- 

Iniite  magneüfohe 

kompai. 

mifwjjxende  koera. 

Noord* 

0*1 1'  W. 

Nabg  Noord. 

n.  t.  0. 

0  53  Oost. 

N.  12»  Ooft. 

II.  II.  0. 

1  40   0. 

»    24      » 

11.  0.  t.  H. 

237    « 

»    36i    » 

n.  0. 

337    u 

»    48}    » 

H.  0.  t.  0. 

4  27    » 

»    60i    » 

0.  N.  0. 

522    » 

»    73      » 

0.  t.  H. 

560    n 

»    85      » 

Oost. 

6  22    II 

Z.  84}     n 

0.  t.  z. 

4  57    » 

»    74      » 

0.  Z.  0. 

4  34    » 

»    63      » 

Z.  0.  t.  0, 

840    n 

»    52}    » 

Z.  0. 

3    9» 

»    42      ■> 

Z.  0.  t.  z. 

230    » 

»    81}    » 

l.  Z.  0. 

1  42    » 

»    21      » 

Z.  t.  0. 

0  51    n 

»    10      » 

Zuid. 

0    8» 

Nabij  Znid. 

» 

Z.  t.  w. 

0  55  W. 

Z.  10  West. 

z.  z.  w. 

1  38    » 

»    21      » 

z.  w.  t.  z. 

2  24    » 

»    31}    » 

z.  w. 

3    8» 

»    42      » 

Z.  1¥.  t.  w. 

350    n 

»    52      » 

w.  z.  w. 

439    » 

»    63      » 

w.  t.  z. 

5  17    » 

»    74      » 

Weit. 

555    » 

»    84      » 

W.  t.  N. 

535    » 

N.  84}    » 

W.  N.  W. 

5    8» 

»    72}    » 

H.  W.  t.  W. 

438    » 

»    60}    » 

11.  w. 

358    n 

»    49      » 

11.  W.  t  K. 

8    9» 

»    87     » 

II.  K.  W. 

2  31    » 

»    25      » 

K.  t.  W. 

1  36    » 

»    12}    » 

1 
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Om  den  juisten  magnetiicfaen  of  muwgienden  koen  to 
vorkrijgen ,  of  wel  de  juiste  magneliache  peiling  fan  een 
toorwerp ,  mei  het  itandaard-kompas  genomen ,  zoekt  men 
koers  of  peiling »  in  do  eerste  kolom  ?an  de  bo?enstaande 
Tafel.  De  schijnbare  koers  of  rigting  fan  het  foor^ 
fchip ,  toen  de  peiling  genomen  werd ,  en  de  afwgkiog 
die  men  in  de  tweede  kolom  daarbg  aantreft,  is  de 
correctie,  welke  op  de  narolgcnde  wgxe  wordt  aangebragt; 
"VSanneer  de  afwijking  oost  is,  komt  de  juiste  magneti- 
sche peiling  xooieel  meer  regis  fan  de  kompas-peiling; 
100  ig  west  is,  komt  die  daarentegen  loofeel  meer 
AnA#  fan  de  kompas- peiling,  aangenomen,  dat  men  uit 
het  midden  der  roos  naar  de  gepeilde  streek  fan  het 
kompas  lieK 


M^del. 


Tafel  IY. 


RoersrigliDg  op  den  Middag.                           1 

Volgmii 
•Undaard-kompts. 

Volgens  8t.  B 
nach  thuit-kompas. 

Volg  ent  B  B 
naohthniakoBpM. 

l.  W. 

w.  z.  w. 

w.  z.  w.  i  W. 

Hoewel  het  beter  is,  de  drie  bofenslaande  koersen  in 
den  form  eener  Tafel  in  het  journaal  aan  te  teekenen, 
kan  echter  eene  enkele  opgave  als  Toldoende  beschoawd 
worden. 
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AAMTJUULKHITOBM    SN   OFMEBKINOBM»    BEXRBKKINa 

HSBHBRDB  OP  DB  AWWUKTSa  VAN  KOMPASSEN» 

AAM  BOOBD  DBB  SCHEPEN* 

{7.  In  de  udeidiDg  dezer  terhandeling  zgn  de  ver* 
•chillende  ooreaken  opgenoemd ,  waardoor  de  afwijking 
der  kompassen  wordt  daargesteld.  Tot  nadere  opheldering 
daanran  dieoe  het  Tolgende: 

De  eerste  en  ho<^ooreaak  was,  de  afwgking  Tan  het 
kompas,  ten  gevolge  ?an  den  invloed  van  het  scheeps* 
gser  op  de  magnetische  naald,  overeenstemmende  met  do 
streek  die  het  schip  voorligt. 

In  het  reeds  vroeger  aaDgehaalde  werk  van  WAij:n, 
lesen  wg:  de  magnetische  kracht,  die  het  scheepsgzer  op 
verschillende  breedten  van  de  aarde  ontvangt,  zal  de  na* 
volgende  werking  op  het  scheeps-kompas  uitoefenen; 

1\  Met  noorder  magnetische  helling  der  naald,  en 
vranneer  alle  naar  boven  gewende  gedeelten  van  het  ijzer 
noordpolen  worden,  zal  de  noordslreek  van  de  kompas- 
roos, die  eene  zuidelgke  magnetische  pool  is,  gelrokken 
worden  naar  den  voorsteven  van  het  schip,  en  de  zuid- 
streek naar  den  achterstefen ,  zoodat  het  kompas  eenen 
koers  zaL  aangeven ,  noordelgker  dan  die,  welken  het 
schip  werkelgk  opgaat;  bg  gevolg  zal  het  schip  zuide- 
Igker  slaan  dan  men  naar  het  gegist  bestek  zal  ver- 
meenen  te  staan.  Bg  voorbeeld:  men  denkt,  dal  men 
N.  O.  t.  N.  stuurt,  dat  is:  men  legt  werkelijk  op  het 
kompas  N. O.  l.  N.  aan,  en  eigenlijk  gaat  men  iets  ooste* 
Igker,  bgv.  N.  O.  op,  omdat  de  noordstreek  van  het 
kompas  iets  naar  het  foorschip  is  aangetrokken.  2^^  Voor- 
beeld: men  denkt  dat  men  W.  N.  W.  stuurt,  maar 
eigenigk  stuurt  men  iets  westelgker,  bijv.,  W.  t.  N. 

Dit  is  zoo  waar,  dat  de  kustvaarders ,  die  lusschen 
Cork ,  Dublin  en  JLonden  varen ,  bg  ondervinding  welen , 
dal  zg  van  Goudêiaari  naar  5/.  Caêharina^s-punX  O.  {  Z. 

(1854)  N».  1 ,  !•  AFD.  7 


fmiswgzend)  moeten  staren »  on  van  Si.  Caikarina*ê^nni 
naar  Goudêtaari  W.  t.N.|llt.  (taiswgsénd),  M  tmt  O.UZ. 
ia  het  eenle ,  en  W.  t.  ïf .  in  het  ioalite  getaL 

Als  nader  bewijs  roor  dere  betindhig,  dienl»  dal»  soo- 
wel  do  drie  sloomschepen  der  West- Indische  naildieostt 
welke  Terongelukl  zgn,  als  de  drie»  die  op  strand  ign 
geloopon»  allo  zuidelijker  waren  dan  hun  bestek  aangaf; 
en  daar  deze  6  schepen  allo  op  noorder  magnetische 
breedten  waren,  mag  men  gerust  aannemen,  dat  bunne 
kompassen  alle  de  hier  opgegevene  afwgking  onderfOü* 
den  hebben. 

2^  Met  züider  magnetische  helling  der  naald,  en^ 
wanneer  alle  naar  boTcn  gerigte  gedeelten  van  het  gier, 
guiJ  polen  worden ,  zal  de  zuidstreek  van  de  kompaa- 
roos  (die  eene  noordelijke  magneti^he  pool  is)  afenga» 
trokken  worden  naar  den  voorstoTcn  van  het  schip,  en 
de  noordstreek  naar  den  achlerstcTen.  Het  kompas  lal 
dus  oenen  zuidelgker  koers  aangeten  dan  men  werkelgk 
stuurt,  bijgevolg  zal  het  schip  noordelgker  staan  dan 
men  volgens  het  gegist  bestek  denkt  te  staan  (!}•  Men 
stuurt  bgv.  W.  Z.  W. ,  maar  inderdaad  gaat  men  W.  t»  Z.  ap. 

8*«  Met  noorder  magnetische  helling,  en  ten  gevolge 
der  veranderlgke  polariteit  van  het  gzer  in  een  schip, 
zal  de  noordstreek  van  de  kompas-roos  naar  Ig  worden 
getrokken,  en  de  zuidstreek  naar  loefwaart,  aoodra  hel 
schip,  hetzg  door  de  kracht  van  den  wind,  betag  door 
het  overzeilen  der  lading,  zekere  helling  heeft  gekregen. 
Stel  bijv. :  dat  de  wind  N.  W.  is ,  en  dat  men  over 
stuurboord  N.N. O.  voorligt,  zonder  de  afwijking  in  aan- 
merking te  nemen,  dan  zal  tengevolge  dier  afwgking 
de  noordstreek  naar  lij  worden  getrokken,  en  men  aal 
N.  t.  O.  voorleggen.  Men  denkt  dus,  dat  men  N.t.0. 
opgaat,  maar  workelgk  gaat  men  N.  N.  O.  op. 

(1)  Mo^lgk  if  bet  noord ,  dat  men  botoiden  de  Kaap  bgna  alCifd 
irtarnteat,  wel  gedeelieltjk  daarssn  toe  te  tchnlvea. 
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Gaat  men  na  oYor  gtag,  dan  sou  men  met  denzelfden 
wind  tan  het  N.  W.  over  bakboord  W.  Z.  W.  voorleg- 
gen,  maar  de  noordslreek  naar  Ig  wordende  getrokken, 
legt  meil  dan  Z.  W.  t.  W.  Toor.  In  hel  eerste  geval  komt 
men  aan  Ig  tan  het  gegiste  bestek,  in  hét  tweede  te 
loefwaart. 

4*.  Met  noorder  magnetische  helling  der  naald  zal» 
zoodra  bet  schip  overhelt,  de  zuidstreek  van  het  kompas 
naar  Ig  en  de  noordstreek  naar  loefwaarl  worden  getrok* 
ken  f  en  wel :  lengeTolge  van  het  verplaatsen  der  gelndo^ 
oeerde  magnetische  polen  in  het  ijzer  van  kanonnen, 
bouten,  enz.,  van  het  eene  einde  naar  het  andere. 

Rolt  of  slingert  echter  het  schip  regelmatig,  dan  lal 
de  kompasroos  achtereenvolgens  gehoor  geten  aan  dó 
veranderlijke  polariteit  der  omringende  voorwerpen ,  en 
OTereenkomstige  slingeringen  volbrengen. 

In  het  algemeen  kan  men  aannemen,  dat  de  kompassen 
van  alle  zeilschepen  en  van  bgna  alle  houten  stoomschepen , 
onder  den  hierboven  opgegeven  invloed  zullen  liggen, 
zoolang  als  er  geene  middelen  zijn  aangewend ,  om  dien 
invloed  weg  te  nemen.  Wanneer  de  locale  aantrekking 
van  een  schip  juist  bekend  is,  dan  kan  men  do  verkre* 
gene  correctiên  blijden  loepassen,  zoolang  als  het  schip 
in  dezelfde  magnetische  helling  blijft  varen;  maar  is  die 
aantrekking  niel  bekend  en  gebruikt  men  geene  correctie, 
dan  zullen  de  vier  bovenstaande  regels  tot  do  volgende 
uitkomsten  leiden : 

Door  de  1*^'  en  2^<»  regels  leert  men,  dat  bijna  alle 
schepen  digter  bg  den  magnetischen  equator  slaan,  dan 
men  volgens  het  gegist  bestek  zoude  denken.  Om  Enge^ 
land,  bgv. ,  zullen  de  schepen  zuidelijker  zijn,  dan  zg 
vermoeden;  bij  de  Kaap  daarentegen  noordelijker. 

Uit  de  3^  en  4^"  regels  ziet  men,  dat  ia  noorder 
magnetische  breedte ,  en  wanneer  het  bij  den  wind  liggend 
schip  eenen  noordelijken  koers  stuurt,  het  dan   bezuiden 

7* 
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het  gegwl  bestek  kan  komen,  en  omgekeerd ,  wanneer 
do  koen  znidclijk  is,  te  loefwaart  daarran.  Dat  in 
xuider  magnelische  breedte  een  hellend  schip  te  Igwaarts 
Tan  zijn  bestek  zal  staan,  zoodra  het  een'  Buidelijken 
koert  stuurt;  doch  te  loefwaarts,  zoodra  de  koers  noor- 
delgk  is. 

J  &  Wat  betreft  de  afwgking  der  kompassen  aan 
boord  tan  stoomscbepen ,  zoo  findt  men  dienaangaande 
in  bet  iferk  fan  johicsov  het  navolgende  opgeteekend: 

Naar  aanleiding  der  tieproeringcn  van  het  standaaid- 
koaspas,  aan  boord  van  15  verschillende  stoomscbepen, 
komt  men  tot  hel  volgende  resultaat: 

1*.  Dat  in  het  algemeen  op  stoomscbepen  de  noord- 
en zuidstreek  niet  de  streken  zonder  afwijking  zgn,  nooh 
die  van  oost  en  west  die  van  de  grootste  afwijking ;  en  dal 
het  evenmin  doorgaat,  dat  de  streken  zooder  afwgking 
en  die  der  grootste,  juist  tegenovergesteld  aan  elkander 
liggen. 

2*.  Dat  do  afwijking  op  het  eene  schip  volstrekt  niet 
kan  dienen  tot  leiddraad  van  die  op  een  ander. 

d\  Dat,  wanneer  men  de  afwijkingen  van  hel  kompas 
op  stoomschcpen  door  kromme  lijnen  voorstelt,  die  lijnen 
in  het  cene  schip  een  geheel  ander  beloop  hebben  dan 
in  het  andere ,  en  het  aanzien  hebben  van  niet  alleen  te 
zijn  voortgevloeid  uit  den  invloed  van  gegoten  ijzer,  zoo 
als  de  stukken,  noch  van  geplet  ijzer,  als  de  schoorstee- 
ncn ,  maar  evenzoo  door  geslagen  ijzer,  dat  gepolariseerd 
is,  zoo  als  sommige  stukken  uit  de  machinerie ,  sloeps- 
davids,  enz.,  en  mogelijk  zelfs  door  zacht  ijzer,  in  ze- 
kere standen  geplaatst. 

4^  Dal  alleen  wcrkdadigc  beproeving  het  eenige  is, 
wat  op  den  duur  vertrouwen  verdient. 

§  9.  Om  aan  te  tooncn  van  hoeveel  belang  het  is, 
dat  op  ijzeren  schepen  —  waar  men,  uit  den  aard  der 
zaak ,  nog  minder  vertrouwen  op  de  kompasSeu  kan  stellen 
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daa  op  boaleo  *—  do  standaard-kompassen  hoog  boren 
dek  moeten  staan,  dient  bel  Tolgende: 

Op  zeker  gieren  schip  nam  men  de  proef,  door  het 
standaard  -  kompas  20^  voet  boren  dek  te  plaatsen,  en 
berood  toen,  dal  de  afwgking  3'  45'  was;  bij  eeno  hooglo 
Tan  84  roet  boren  het  dek  bedroeg  dit  9°  45',  en  bg 
eene  hoogte  ran  7  roeten  was  de  afwgking  tol  24**  gerezen. 

Eene  hoogte  ran  10  roeten  wordt  roor  het  werkelgke 
gebruik  roldoende  geacht. 

$  10.  Als  bewgs,  hoe  nuttig  hel  is,  om,  róór  dat 
men  hel  standaard*kompas  beproeft,  alles  aan  boord  op 
dé  plaats  te  hebben,  waar  hel  in  zee  op  behoort  te  staan, 
dient ,  dal  op  zeker  gzeren  stoomschip  de  afwgking  ran 
bel  standaard*kompas  5^  20'  rerschilde,  naarmate  dat 
de  gzeren  sloepsdarids  naar  binnen  of  naar  builen  boord 
gedraaid  waren. 

Op  een  ander  schip  reroorzaakle  het  wegnemen  dec 
wapens  onder  hel  halfdek  een  rerschil  ran  2  streken  op 
de  kompassen. 

Op  de  Blenheim  rerschilde  het  7^  20',  of  de  schoorsteen 
ifjgeschoren  was  of  dal  hg  opstond. 

§  11.  Door  de  Admiralileil  in  Engeland  is  bepaald,  dat, 
wanneer  de  oorlogschepen  ran  Iwee  nachthuizen  roorzicn 
zgn,  de  afstand  daar  tusschen  ten  minste  4^  roet  zijn  moet. 

Zoodra  het  maar  eenigzins  mogelijk  is,  is  hel  zaak, 
om,  in  plaats  ran  twee,  liever  slechts  één  nachthuis  lo 
hebben,  en  dat  midscheeps  te  plaatsen.  Door  proeven  is 
aangetoond,  dat  de  afwijking,  die  veroorzaakt  wordt  door 
de  wederkeerige  werking  ran  twee  lo  digi  bij  elkander 
staande  kompassen,  soms  8^  kan  bedragen.  Op  eeno 
oppervlakkige  onderlinge  rergelijking  ran  Lwee  kompassen 
moei  men  niet  rertrouwen,  want  het  kan  gebeuren,  dat 
op  de  streken  ran  noord,  oost,  zuid,  west,  twee  kom* 
passen  juist  gelgk  wijzen,  doch  op  alle  de  tusschenliggendo 
streken  rerschillen. 


$  12.  Niet  zeMeD  worden  aan  boord  de  naehtbnisen 
gebruikt,  om  tijdelijk  eenige  kleine  voorwerpen  fan 
dageiyksch  gebruik ,  lot  het  beheer  van  den  stuufman 
behoorende,  in  Ie  bergen;  bgr. ,  sloep wimpeb,  geuzen, 
of  iels  Tan  dien  aard.  Zoolang  zich  dit  lot  dergelgke 
onschadelijke  voorwerpen  bepaalt,  zal  het  op  do  kom- 
passen geenen  invloed  hebben;  doch,  om  voor  goed  te 
beletten ,  dat  ook  geene  schadelijke  voorwerpen  daaronder 
begrepen  worden,  is  het  bij  de  Engelsche  marine  aange* 
nomen,  om  de  nachthuizen  zooder  deuren  te  maken. 
Een  Toorbeeld,  zeer  waardig  ter  navolging. 

$  13.  Wat  betreft  het  aanbrengen  van  kunstmiddelen, 
om  de  locale  aantrekkidg  aan  boord  te  compenseren,  zoo 
tinden  wg  hieromtrent  het  volgende  in  walkbr  opge» 
tecfkend : 

»De  locale  afwijkingen  aan  boord,  welke  voortspruiten 
uit  de  magnetische  kracht  van  het  schip  en  wat  daar  in 
is,  kunnen  in  zeker  opzigt  nagegaan,  en  door  middel 
-van  blijvende  magneten  of  tegenovergesteld  werkende  gzeren 
slaven  vergoed  worden,  zoo  lang  namelijk,  als  het  schip 
in  zeeën  blyft  Taren,  waar  de  helling  en  de  intensiteit 
der  magneelnaald  weinig  verandering  ondergaat." 

Schepen ,  welke  dus  eene  bepaalde  dienst  doen  tusschen 
twee  niet  ver  van  elkander  liggende  plaatsen,  zonden 
met  goed  gevolg  van  zoogenoemde  compensatie-middelen 
kunnen  gebruik  maken. 

Geheel  anders  is  het  echter  met  schepen,  die  voor 
terre  reizen  bestemd  zgn,  en  hieromtrent  zegt  walksr 
het  tolgende: 

»In  al  het  voorgaande  heb  ik  getracht  aan  te  toonen, 
hoe  het  komt,  dat  het  scheepskompas ,  ten  gevolge  der 
locale  aantrekking  of  afslooliog  van  het  ijzer  in  zgne 
nabijheid,  aan  afwijkingen  onderhevig  is;  hoe  dat  gzer 
magnetisch  en  gepolariseerd  wonll,  ten  gevolge  van  zgnen 
stand  in  het  schip  en  ten  opzigte  der  magnetische  helling; 
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eo  boe  dese  betrekkelgke  standen  Teranderen,  naar-^ 
male  hel  schip  rondzwaait»  o?er  den  eenen  of  ande- 
ren boeg  b'gt  en  helt,  Tan  het  eene  halfrond  naar  het 
andere,  of  fan  de  eene  magnetische  breedte  naar  de  an- 
dere oforgaat.  Idik  de  magnetitotie  ii»(tnsiteil  der  aarde 
is  boTonden  Teranderlgk  te  zijn. 

» Hieruit  tolgt  dus,  dat  hoewel  in  een  schip»  gedurendo 
eene  geheele  reis,  en  dp  stuwagie,  en  de  betrekkelgke 
stand  fan  sgn  kompas  tot  alle  gzeren  voorwerpen  dezelfde 
UBft»  toch  do  afwjjkia'gen  en  de  locale  aantrekkingen 
op  den  duur  «uilen  Teranderen,  en  zoUs  juist  legoBOfer* 
gestelde  MÏliteffkseloii  luUeo  daarslelleiL  Dtp  vroeger  atn- 
gehiaMo  opgafeo  makeo  hel  bewgs  hiervan  overtollig.  En 
aangezien  het  dus  bewezen  is,  dat  de  locab  magnetische 
veranderingen  van  een  scheeps-kompas  volstrekt  veran^ 
derlijkê  grootheden  zgn ,  zoo  moet  elke  poging  mislukken 
die  men  aanwendt,  om  door  middel  van  bigvende  krach- 
ten, zoo  als  permanente  magneten,  dat  kompas,  dat  aan 
aoOTele  veranderlgke  invloeden  onderhevig  is,  bigvend  te 
Tcrbeteren.'' 

$  14.  i^wel  na  de  lezing  van  de  werken  van  wal- 
Kaa  en  JOHHsoir,  als  van  die  der  andere  schrijvers,  die 
over  schceps-kompassen  gehandeld  hebben,  komt  men  tot 
het  navolgende  besluit: 

Hel  eenige  middel  om  op  den  duur  in  het  kompas 
▼ertronwen  te  kunnen  stellen,  is:  geene  gelegenheid  te 
Terzmmen,  om  door  middel  van  te  nemen  obscrvatién, 
het  standaard-kompas  te  verifiëeren. 
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REOI8TBR. 


5    L    Bepalingen  betreffend»  hêi  tÊrnniaard^homfnê  #fi  gfne 

êiêlUng  aan  haard. 
5    2.    Middelen  ter  beproeving  van  kei  êiandaard  kempaê. 
%    3.    Gevolgtrekkingen   kieruit  af  ie  Uiden, 
§    4*    Hoedanig  kei  etandaard-kampae  te  geèngÜum. 
5    5*    Herkalingen  der  beproeving  noodzakel^k  geacki. 
$    6.    Hei   êiandaard  •kampae   bekoori  aUj/d  op  dêwAfiê 

plaats  te  eiaan. 
%    7.    Invloed  van  kei  eekeepe^xer  op  de  kompaeeen  ^  aam 

board  van  zeileekepen. 
5    8.    Invloed   van  kei  eekeeptijter  op  do  kompaeeen  aam 

boord  van  etoomeckepen. 
^    0.    Invloed  der  koogie  van  kei  eiandaard-kompae  beivem 

kei  dek, 
$  10.    Invloed  van  verplaaiebare  y teren  voonterpen  op  ie 

kompaseen. 
5  11*    Invloed  der  onderlinge  werking  der  beide  noMkmiv 

kompaeeen. 
5  12«    De  naektkuizen  bekooren  zonder  deuren  gemaaki  ie 

worden* 
$  13.    Over  kei  gebruik  van  compeneaiie  middelen* 
§  14.    Beeluii. 
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VI. 
HET  TAK  TAN  ASSURANTIE. 


TI.  (♦) 

Zoo  dikwgb  wg  boTenstaandeQ  lilel  oederschreTcn,  wer- 
den wg  als  het  ware  door  een  onaangenaam  gefoel  OTor- 
meesterd,  dat  eenen  tegeniin  Toor  het  op  ons  genomen 
werk  ten  duidclgksle  Terried.  Voor  den  lezer ,  die  ons 
in  onze  beschouwingen  getrouw  op  den  Toet  Tolgdo, 
zal  deze  belijdenis  niet  vreemd  zyn.  Immers,  telkens  als 
wg  de  pen  Toor  ons  werk  opnamen ,  scheen  ze  eene 
tuchtroede  Ie  zijn,  die  nooit  moede  was  Tan  te  kastijden. 
Hier  waren  het  gebreken,  dkkr  ingeslopen  misbruiken,  die 
wg  te  beris|>en  hadden.  £n  Terre  was  het,  dat  ons  moed 
tol  deze  kritiek  ontbrak!  Wg  Tolgden  het  gekozen  spoor, 
met  hel  oog  op  hel  goede,  dat  wij  eenmaal  met  ons 
werk  hoopten  in  te  oogsten.  Doch,  helaas!  tot  heden 
Tormogt  onze  slem  de  slapenden  niet  te  wekken.  Ja ,  wg 
zouden  bijna  zeggen,  dat  zy,  tot  wie  wij  onze  woorden 
riglten,  nog  dieper  en  fasler  ingesluimerd  waren.  Wg 
willen  dan  ook  niet  ontveinzen,  dat  wg  een  oogenblik 
aarzelden:  voort   te  gaan  op  den  ingeslagen  weg,  of  wel 


(*)    !l<».   V   ia  te  binden  op  bl.  70  der  1«  Afd. ,  jaarsaDS  18S3  van 
dit  werk. 
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R  E  G  I  S  T  ¥ 


5     1.     Bepalingen  betreffende  h 

êtelling  aan  boord, 
5     2.     Middelen  ter  beproevit 
J     3.     Gevolgtrekkingen    hi./ 
§     4.     Hoedanig  het  sfawlu 
§     5.     Herhalingen  der  bt . 
§    6.    Het    standaard ' ki' 

plaats  te  staan» 
§    7.     hioloed   van   hei    ■■ 

boord  van  zciis>. 
§     8.     Invloed    van    li. 

boord  van  s/o' 
§    9.     Invloed  der  / 

het  dek, 
5  10.     Invloed  rur 

kompass^t'. 
5  11.     Invloed  > 

kom  pi  f  }i^ 
J  12.    De  TM' 

wordt*i' 
5  13.     Over 

S  14.    Z»V  .. 


.  lic  OOgCIl  , 

'.Vij  gelooTcu 

.  kc    pers    ge- 

J  niet  te  laten 

. .  l  te  gaan  ,   des 

..  met  bescheiden- 

.  \elk  ^vij  mecnen , 

a  cvenmensch ,  en 

%nichlen  toewijden! 

beschouwingen ,    die 

joen  met  een  o?erzigt 

.^a  zcc-evencmcnlcn  uit 

"v  afgeloopen  jaar  1853. 

.?  hicrTan  overtuigd ,  zal 

,.M  docD  in  hel  oog  sprin- 

j,  m   het    assurantie-stelsel 

af  wij  zulke  gebreken,  niet 

>  zwart   op  wit,  met  den 

.a;  :c>u  dan  toch  wel  de  blind- 

.,  '.e  ontvallen,   da4r  mag  de 

^^.j.i:     Het   zij  trouwens  verre 

«;««i  ons  op  den   regtersloel    lo 

:  uitspraken  ons   Terzekcrd    te 

«  jogelukken   do  ware  oorzaak 

,%i\  ^oeno  tercgtwijzingen  zouden 

^.,    wij    zagen   ons   gaarne   door 

,...1:,  en  ons  nog  liever  bij  onze 

.vtfiten"    overwonnen.     Zulk  een 

.^iictt*   ^^  ^^^  ^^^^  kundig,    zou 

v<i  verblijdend  tecken  zijn.  Want 

^•iV'Cn   is,   dnar   ontslaat  licht,  — 

..   >  lou*u !  — 


>SCHE  SCHEPEN, 


'Il  VEROIfGELUKJUlfa^    afkeukihg 
i:ULOREK   GEGAAN.        (1) 


.NATIE: 

LADING. 

Janmorkingtm. 

VkAR 

.nski,. 

Falmouth... 

Lijniaad .... 

9  Nov.  1852  bij  Jdra  ge- 

praaid;  verder  niets  Tei^ 

nomen. 

LTiieJi  .... 

Anuterdam,, 

Goederen... 

24  Sept.  1853  ia  Groet- 
Miol  met  schade  binnen 
en  afgekeurd. 

lUtiré^rg.. 

Londen 

? 

9Dec.  bji  Wintorton  iwaar 
lek  en   in  ontredderden 

staat  op  strand  geiet  en 

wrak  geworden. 

ZwoHeZê; 

NoordMêC, . . 

Graan 

Van  Beynith  naar  Sur^ 
31  Haart  bg  Saida  I9f 
ongelukt. 

.  ^\ 

Nêweaêtlê.. 

Marêeillê.., 

Kolen 

23  Jan.  1853  bg  Sorhay] 
gepraald ,  verder  er  niets 
van  vernomen. 

.  J02I0 

^'^ 

Londen 

Haver 

19  Oct.  op  bet  Uggor- 
iy  er  zand  gestrand. 

SKAAV 

Nêwcaêtlê., 

Rotterdam.. 

Kolen 

21  Dec.  in  het  Gat  van! 
Middelpunt  gestrand. 

.  .  WÊÏÏIMËM 

GaiatM 

Falmouih... 

Lyntaad .... 

3()  Aiig.  by  Camcaii  ge- 
strand. 

iiinfBi»  fxns..... 

BoHêfthtm. . 

Marêeiilê... 

Goederen . . . 

29   Sept.   op  de  Sineavs 

gestrand. 

Skiêliê  .... 

TfUtt 

Kolen 

13  Oct.  verlaten  en  mas- 

teloos  ge  praaid. 

Rotttrdam,, 

Ahfah 

Idem 

Yoor  de  haven  vergaan. 

Tuno 

Anuttrdam., 

London 

Krenten  .... 

Bij  G  reet  zijl  gestrand. 

oxDsnuxou. 

Konimgêber» 

Saieombê... 

Graan 

;2U  Nov.  Ibó2  de  Sond  ge- 

mslk. 

g9n. 

passeerd  ,  verder  er  nooit 
iets  van  gehoord. 

yo§s 

LHik^m 

Hamburg. . . 

Kolen 

30  Dcc.  1852  by  Thiêted 
1  gestrand. 

daiaa 

Vm  TBIM 

Frmmeiêeo,,. 

Svdnev 

Op    een    rif    geraakt   en 

1  verlaten. 

TIHIE. 

Nêweasiiê.. 

Micanto.... 

Kolen 

4  Haart  bij  kaap  Lahuorta 

1  gestrand. 

Heeft  in  Straat  Sunda  ge- 

ityÊM 

Amêiêrdam.. 

Batavia.,... 

Goederen . . . 

«bos. 

stooten,  is  naar  Onrust 
verieild,  kon  d4ir  niet 
repareren,  is  afgekeurd. 

•..>•- 

G411 

Lomdên 

Sundorland. 

Ballait. 

26  Febr.  by  Baeton  ver- 
ongelukt. 

isid,    zmou 

Bantam 

Rotterdam. . 

Retouren... 

19   Sept.    te    Mawriiiuo 
lek    binnengeloopen   en 

M«r1. 

ntoch. 

afgekeurd. 

By    de   oponking  deier   Igst  is  dio   van  de  Zeeposl  (Janiiary  1854)  g«lo\|^d  «U 
Tcrder  ait  eigen  nolarwg  aêogeruld. 
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DESTINATIE: 

SGBIP. 

SCHIPPEE. 

LADUfG. 

^onoMrA^ 

TAV      • 

»*ïphi« 

JAStur 

Pêi0rêèmrg,» 

dnutsrdam,. 

Stukgoed . . . 

22  Jan.  bg  bel 

1, 

gestrand. 

Drie  Gebroeders  SAHXoraA. . . . 

Jwutêrdüm., 

London 

ramre 

14  Jan.  bg   1 

Sikkens. 

strand. 

Drie  Zosters. . . .  vrm 

Mêmêl. 

dito 

Hoat 

Na   op    bel  J 
gestootea     li 
51lof.indnk 
bg   Bêlgaiam 
en  wrak  gew 

Am»i9rdom,. 

Smima 

Saiker 

18  Felir.  bg  1 

komen  te  Sf 

grond  geraakt 

geloopen  en  j 

Egberdina 

OMIL 

dito 

Constauti' 

Dito 

7  Deo.  in  ean 

Sckoringa. 

nopsl. 

Majarca     •« 
getonken. 

Xmanuel 

WALTXAJI 

Luhêck 

Higa 

BalUst. 

20  Ang.  in  m 
Wimdmu  geali 

fauna  Obbina.. 

Msm« 

Amêi9rdam,. 

Aneona 

Suiker 

Tan^etetCoi 
onder  meer  a 

Obbina;    bel 
ook  nooit  gei 

lïPF*»- 

Londen 

Petêfêhurg,. 

? 

17  iaig   met 
£lssnemr     h 
pen  en  afgek 

14  Jan.    bg 

H  «iSma      

D»  JOHOX 

dito* 

Siavamgêr,. 

? 

Y^ 

strand  en  wa 

lofop» 

VOLLSS 

Callao 

Engeland,,. 

Guano 

Lek  nit  lee  1 
men  en  -^  a 

fiMi4iM  Beorta 

QZisixr 

Sundêfland, 

Fêgêêaek,.. 

Kolen 

■et  4  voet  ti 
ruim  op    La 
mand  Tastger 

«,«*Hoop... 

ATTftT 

Siavangtr, . 

DanMig 

P 

2  Deo.  1868  i 

'* 

strand    getel 

geworden. 

fii»ta|« 

XXTU 

mekêrtê..,. 

Amiterdam,J9mker 

1 

3  April  bg  Si. 

ge&eild  en  gi 

Ü  Sept.  in  fl 

XftOO» 

Amsterdam»» 

Mêmtl. 'Ballast...... 

Wami» 

orkaan   lig   i 
strand. 

^r.  Anno- 
■^       ohiena. 

»«»"• 

sonirruts 

Dl  BOXR 

Antwerpen, . 
DanMig 

Riga 

Amsterdam . 

Idem 

Jarwe 

29    Sept.    bg 

gestrand. 
11    Oet.     in 

staat  Torlatai 

VAW  TMK 

Cardiff.,:.. 

Panama,,...  Eolcn 

Te  Ria   dê  J 
iware  aobadi 

loopen  en  i^ 

ItfilflUui 

UOJIK 

Amsterdam», 

üamhurg, . . 

'Vitriool 

Door  bet  ToIk 
ten.  Later  U 
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SGHIPPXI. 


DKSnNAnS: 


vAjr 


HAAS 


LADING. 


Aanmerkingen. 


I.. 


siAmos.. 


il.. 


BIB6BUJI0. 


▼•  D.   GOUWE. 
OUR 


▼ATSSBOEO.. 


ouaxDos?., 


rtiae  amonir. 


Odêêsa.,,. 
Ntweoêilê... 

Memel. 

Galat M, . . 


Rügenwald,,  i 

Amsterdam,:  Riga 

MiddleêirojGalatM 

LiverpooL .  AArênêhurg . 

KoMingsberm  Amêterdam. 

gen. 
Goole 

Ba^onne, . . . 

Cardiff. 


Butom. 

Arekangel. . 

Koningêber' 
g*n. 


lalmouth,. 
Rotterdam. , 

Antwerpen. 

Sligo 


Graan . 
Kolen . 


Hout. 


LijozMd . 


Landen.,,. 
Rotterdam. 
Farmouth, . 

Roeheeter. . 


Drogheda, 
Jlariurg, . 


Raapkoeken 
Stokgocd . . . 
Kolen 

9 

Graan 

Kolen 

Goederen . . . 
Spoorftaven. 


Dansig Rotterdam. . 

dito ^Ameierdam., 

Triëêt ^Rotterdam . . 

Petersburg..  Boulogne. . . 


Reni. 


Niekerie. , 


Duinkerken, 


AmMterdam* 


Rogge. 
Graan . 


Tarwe. 
Idem. . 


Diveraen.. 

? 


Producten  . 


21  Oct.  1853  te  Cantt.^ 
Terder  niets  Temomen. 

In  Jan.  Termoedelgk  totaal 
op  de  Engeleehe  koit 
Terongelokt. 

28  Sept.  in  een  hevigen 
ftorm  bij  Nidden  ge- 
strand en  Terbryield. 

11  Febr.  in  de  baai  tu 
Donegal  op  een  blinde 
klip  gestrand. 

11  Sept.  masleloos  en  in 
linkenden  staat  geiien. 

29  Oct.  in  de  Witte  Zae 
Terongelukt. 

22  Deo.  1852  Tan  Ckriê- 
tiansand  Tertrokken ,  en 
Terder  niets  Ternomen. 

3  Jan.  bij  BJorregaard 
gestrand  en  weg. 

27  Sept.  bg  Dameenaee 
geslrand. 

27  Sept.    op  het  Goer, 
sirana  verongelukt. 

Bij  Arendsburg  veron- 
gelukt. 

In  Oct.  bg  Bomholm  over- 
seild  en  getonken. 

In  den  October  storm  ver- 
ongelokt. 

!9  Dec.  bg  fFerford  gestr. 
en  wrak  geworden. 

1  Nov.  in  de  Eijerl  Grond. 
door  dikte  van  mist  over^ 
vallen ,  gestrand  en  weg. 
Het  is  niet  twgfelachtig , 
dat  de  lading  de  kompas- 
sen de  noodige  miswgiing 
xal  gegeven  hebben. 

9  Oct.   bg  Boto  gestrand. 

15  Julg  in  de  Noordjeee 
gexonken. 

Op  de  Portugeesehe  kust 
geslrand. 

28  Sept.  bij  Sommero  op 
een  droogte  gestrand  en 
verbrtjseld. 

17  Aug.  bij  het  binnenko- 
men tegen  het  haven- 
hoofd gestooteuy  gezon- 
ken en  •  .  •  f 

Dit  nieuwe  achip  lag 
5  Febr.  leilklaar,  is  ver- 
trokken ,  doch  nooit  ge- 
arriveerd. 


■■p,^^.  iwt  her^êa,  tehgaeo  de  dikte  rsa  wist,  wMrvsn  onse  aanmerking  tpfeakta  i 
9,  d»  tmmdwagt  rm  bti  oBgrIuk  oag  nog  dM  geheel  helder  is ,  willen  vtt  «r  biet  nWl 
mttÊ  U  Stem  gemsÊmt  Pollux, 
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DESTINAHR: 

/ 

SCHIP. 

SCHIPPER. 

LADING. 

jtmmmêrA 

vAjr 

HAAB 

■tas. 

LOTZJLW 

ffêlV09t  .... 

Kopponhar 
gen. 

O.I.  Prodoot 

10  lui.  op  de 

kust  «MtlBB 

■aafnifluph 

Tjilatjap.... 

Rotterdam. . 

Retoareo.. . . 

5Dee.18B2gfl 
der  er  Biste  vi 

■argar.  Agnot.. 

BAXOR. 

Nantês 

Dito 

f 

5  Febr.  op  da 
da  Owarê  h 
geweeel  «b  i 

Harg.  Wilheloi. 

LÜUBH. 

Bolhêek,,,. 

Graan 

Ifa  19  llov.  Im 

9CU    klBMll 

■argietha 

BOOMGAJLmD... 

Pêt9TêhMTgm . 

Groningen,. 

Lgntaad.»... 

8  Sept.  «p  € 
90  Oei.  ig 

Hargina 

TA8S. 

Riga 

Maas 

Rogge 

WilhelmUia. 

fWlntMMB 

HeUia  Segina.:. 

WILD. 

Aiguilhn... 

LiverpooL , . 

• 

? 

tOJea.  ^  Il 
op  «eoe  lai 
en  geatnad* 

Sunderiand.. 

Ftiêsingen.. 

KoI«m 

27  Ang.  fcS  ü 
gettroBd  OB 

QuiriM  ea  Abm 

BBCHTHOID  ... 

Jwutêriam., 

Liverpooi,.. 

HeUs 

iStiueUêrm 

Is  ft  ITOT.  il 
M99  gOMBkei 

1l«»vinA. 

BIBS*. .  • 

JTovoiut 
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Opmerkelgk  is  het,  dat  deze  lijst  met  die  Tan  hel 
▼oorgaande  jaar  zoo  goed  als  gelijk  staat.  Dezelfde  aan* 
merking,  die  wg  toen  maakten,  kan  ook  nu  gedaan 
worden,  dat  dit  getal  uit  de  vaart  geraakte  schepen, 
tegenoTer  onte  zich  steeds  vergroolende  koopvaardg- 
vloot,  niet  zóó  belangrijk  is,  om  er  het  Direel"  o?er 
oil  te  roepen.  Eensdeels  willen  wij  deze  aanmerking  ook 
hier  doen  gelden,  doch  aan  de  andere  zijde  mogen  wg 
dil  ook  niet.  Want  bg  eene  naauwkeurige  inzage  Tan 
deu  Igst,  komt  het  ons  voor,  zoo  wij  de  omstandigheden, 
die  hel  gevaar  Tooraf  gingen  of  vergezelden ,  in  rekening 
brengen I  dal  bet  cgfer  Ter  beneden  jde  helft  bad  moeten 
en  kunnen-  zgn.  En  dat  gelal  zouden  wij  dan  ook  vol* 
geeme  onder  de  rampen  der  zee  plaatsen.  De  rele  stormen , 
ivaardoor  zich  het  jaar  1853  kenmerkte,  zgn  nog  niel 
mergelen,  en  bijna  ^  gedeelte  uit  deze  Igst  zijn  er  bel 
degloffer  van  geworden ,  zoo  wij  ten  minste  bun  ongeluk 
ito  niets  anders  te  zoeken  hebben.  Hel  zou  echter  een  ' 
gewMgd  stuk  zijn,  die  bodems  aan  cene  beoordeeling 
bloot  te  stellen.  Wel  zouden  er  vele  vragen  te  duen  zijn, 
doch  hel  geloei  der  stormen  heeft  mode  het  antwoord  op 
die  vragen  doen  verloren  gaan.  De  assuradeur  heeft  het 
verzekerde  kapitaal  van  die  bodems  betaald,  in  de  overtuiging, 
del  de  storm  het  hem  berokkend  heeft,  en  wij  willen  uil 
dit  drooml)celd  hem  niet  wekken,  dio  toch  Dvoor  waar- 
achtige zee-cvenemenlen  assuradeur  is!''  Van  vele  bodems 
op  deze  Igst  voorkomende,  kunnen  wij  trouwens  ook  gcene 
bedordecling  nederschrgven.  Wij  vermeten  ons  niet  te 
seggen  van  alle  rampen  de  ware  oorzaak  te  kennen.  Het 
lOQ  dus  met  regt  dwaasheid  zijn,  zoo  in  den  blinde  voort 
Ie  schermen  en  over  allen  den  staf  te  breken.  De  op- 
merkingen, dio  wij  maken,  geschieden  hoofdzakelijk  om 
de  assurantie  op  den  voorgrond  te  doen  treden,  ten  einde 
als  mei  den  vinger  op  bare  gebreken  lo  kunnen  wijzen» 
Die  gebreken,  zg  behoefden  niet  in  het  assurantie-ligchaam 
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to  boslaan.  Zoo  men  slechts  de  handen  wilde  in  ééo  daan 
en  in  gezamentlyk  overleg  treden,  het  herstel  wis  dè&r. 
Het  gezonde  assnrantie-ligchaam ,  xgner  zedelgke  kiachl 
bewust,  zou  met  gewenschte  gevolgen  naar  buiten  kunnen 
werken  en  van  xgnen  arbeid  de  zoetste  vruchten  plakken* 
Dan  was  de  assurantie  de  steunpilaar  des  handels  I  Men 
wil  haar  gaarne  nog  loo  genoemd  hebben,  doch  io 
waarheid  zg  is  het  niet  De  concurrenlie-geest  onder  do 
assuradeurs  vormt  als  het  ware  een  burgerkrggt  waarin 
men  elkander  vernietigt.  De  steunpilaar  schudt  dus  op 
igne  grondslagen,  het  zamenbindend  cement  ontfall  aan 
de  voegen,  en  —  één  bulderende  orkaan  en  de  hoofil« 
pilaar  stort  inl  — 

Hen  behoeve  ons  in  deze  niet  van  overdrgving  to  be* 
schuldigen.  De  assurantie  kan  op  den  duur  niet  dal  ver- 
trouwen waardig  blijven,  dat  haar  kroon  moei  sgn.  De 
jaarlijksche  rampen  overstggen  de  winsten.  En  dit  heeft 
eene  natuurlijke  oorzaak.  De  assuradeur  vraagt  voor  sgno 
risico's  geen  premie,  die  tegen  het  gevaar  opweegt»  en 
laat  bovendien  de  zeevaart  vrij  naar  haar  eigen  goeddunken 
te  handelen.  Laat  ons  hier  daadzaken  opnoemen.  Opent 
de  SiaaU^Courani  niet  telkens  hare  kolommen  Toor  do 
l)crigten  van  de  gezanten,  dat  op  de  kusten  Tan  hun 
land,  deze  vuren  gebluscht  of  veranderd,  gene  bakens  of 
tonnen  Tcrzct  of  verlegd  zijn  7  Kondigt  de  Kamer  van 
Koophandel  niet  steeds  dergelijke  tijdingen  aan?  Vindt 
incn  die  bcrigten  niet  nog  ten  overvloede  ook  door  dit 
Tijdschrift  bekend  gemaakt?  En  vraagt  nu  één  assuradeur, 
bij  een  voorkomend  ongeluk  door  verzeiling  op  die  kust, 
»hebt  gij,  schipper,  daarop  wel  acht  geslagen?  Gg  hadi 
dit  kunnen  en  behooren  te  weten,  do  schuld  ligt  dus  bjj 
u."  Vraagt  één  assuradeur ,  bijaldien  een  schip  in  de  Eijer* 
landeche  Gronden  strandt:  »  welke  kaart  hadt  gij?"  Neen» 
hij  vraagt  niets,  maar  hij  zelf  bekommert  er  zich  ook  niet  mede. 
Iiy  noemt  het  ongelukkig,  noodlottig,  en—  slaapt  daarop 


weder  nutig  inl  Sla  het  oog  op  onze  Torenitasittclè 
Igst.  Wij  Tinden  daar  de  vGeres/'  Kapt.  tisssü,  Taa 
Franeiseo  naar  Sffdney,  op  een  Hf  gêraaki  en  verlaieH: 
Men  noemt  dit  een  ongeluk.  Het  scheepsjournaiil  spreekt 
Tan  eeoe  onbekende  klip,  waarop  hot  schip  geloopen  ië^ 
eD  -«-  de  assnradear  betaah.  Haar  slaan  wij  nu  van  dit 
Tgdschrift*  forigen  jaarg.,  N^".  2 ,  1« Afd. ,  bl.  176,  |eens  opi 
eo  leien  wg  daar  niet  de  aanmerking ,  dat  de  klip  Tolgens 
cene  kaarlTan  kobib  ?an  1845  toel^  maar  Tolgens  die  zelfde 
kmarl  mn  1852  (een  klein  verschil  van  slechts  7  jaren) 
Tolstrekl  niei  onbekend  was.  »Is  het  nu,"  zoo  lezen  w^ 
op  U.  177»  »regtTaardig  en  juist,  de  schuld  van  dit  on* 
geluk  aan  eene  kaart  van  noeib  loe  te  kennen?*'  Is  bet 
nu,  zoo  vragen  ook  wij,  reglvaardig  en  juist  van  den 
Bssoradeor  schadevergoeding  te  vragen?  En  is  men  in  did 
schadevergoeding  niet  te  vlug  geweest?  Behoort  niet  ieder 
•chip  voor  de  te  ondernemen  reis  goede ,  ja ,  do  beste 
kaarten  te  hebben?  Of  is  een  schipper  tegenwoordig  ver^ 
antwoord  met  eene  kaart,  die  reeds  door  twee  of  drie 
Terbeterde  uitgaf  en  opgevolgd  is?  Zoolang  de  assurantie-* 
kas  nog  niet  is  uitgeput ,  zouden  wij  bijna  zeggen :  ja ! 

Treurige  uitspraak,  voorwaart  En  toch,  hoe  het  ons 
ook  smarle  zulks  te  moeten  doen,  zij  is  waarheid.  Wij 
zouden  ze  uit  onze  lijst  kunnen  aan\f ijzen,  do  schepen, 
waarop  schailevergoeding  betaald  is,  zonder  zulks  in  den 
slrengslen  zin  des  woords  verschuldigd  te  zijn.  Doch  men 
is  gewoon  alles  niet  zoo  strikt  te  nemen.  De  naam  van 
»  Chieaneur*^  rijst  den  assuradeur  als  een  schrikbeeld  voor 
de  oogen,  en  de  vrees:  »den  loop  te  verliezen,''  doet 
hem  volgen,  waar  men  hem  brengen  wiU  De  woorden 
in  zijn  scheepsregister :  »a  lesoin  de  cal  f  etage  ^  memhrutê 
éckauffée^^  en  wat  dies  meer  zij ,  ontnemen  hem  den  moed 
niet,  op  zulke  schepen  risico  te  nemen.  In  het  geheel 
ook  moet  men,  naar  het  algemeen  gevoelen  van  assura« 
deors,    tegenwoordig   niet  te   moegelijk   zijn.     Men  mO0i 

(1854)  W.  1 ,  !•  AFD,  8 
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«  bemoegelgkeD,      Mm 

set  womiMSÈk/tïïï  mar  freeaide  beurieD 

at  fwi.    W|  kebbm  mei  dit  alles 

is  aaaiel  de  asonntie  oiet  Irachl  te 

Lm  ;«m  renierj  ie  «hepeo  op  de  beun 

at  wca,  cm  ieder  bodem  lóó  uil* 

>  «aanfig  om  icc  Ie  bouwen/'  mei 

iÉBiduus-aBEB  ■»  daa   kwameo  wg   op   een 

kBoradeur  deokl  met  om 

K}   iQ&m  Bart  scbvkerg  en  afoeUerg 

JL  "^  mp  yufu.  ea  loar  de  baud  liggen ,  lal 

Imksl   k24i«sL  «TI   meer  hcfUiajd  tol  hel  oTerzigt  onzer 
ipc   iSTt^     Sï   ftsa  aaaovicwg  oodenoek,   sal   mea 
OBL  üTZSL  *  fmuitt  der  ferongelukle  bodema 
i  «flTv^atr  mt«u  .  m  ^oolendeeb  len  gerolge 
^    '«mm^Uikte  schfTi»   gekoosen   ayo. 

r«J£     -r«  Tir''-      «iUa     dit      t:«»i$QM|Mk    VkSff   It^ttit    eOO    dof^ 

«&^.».   j!K«w^^»:ii    ^-      *»i»*^v  «I-  men  ens  legeofoeren, 

^.  a    >^^  ^ütKM  <r«b«(ife«t«M«(tf  ^i«k  was,  eo  daardoor 

^  wtA^««  s^^te^nvc  ^i*i^im*ii\    ^*^^fum  kêi  grooler  reis, 

;iUA   ««utA-v^  .t;   jofe^kBMM   «m^w».     V|  linden  dese  be- 

.^(.«.Hi^   .%««  ^  .«^««n»     Wl^  ntni  «ua  tem  kind  mannen* 

w^«.-u   ««»   c>$,«>i^  «uu  vn^  >«9a  viinmraiMam  «orden,  maar 

A.  o    jt%;:ï  ^Hüii»*  w  «iu>M«r  pebnBft  wanfcn.    Kan  nn 

4V;    .;:Mit4dxw  ^^TjCiini  ^wiM»   «^   »*  kunmn  venint- 

^»«4%i-.iM  ^^pïiUiiï  rwtfv**  «e  lörkecen?    Werkt  tg  daar* 

i«A.x  .^  ^jceia»4M  mn  w  de  hand?    En  dat  lm  koste 

lOtTtc  <«AasiitrB»e&    Wf  welen  wel,  de  assuradeur  neemt 

4c  ^<!ie   i^M  A^befen   foor  grooie  reizeo  matige  som* 

kkc.   iacfx  tie  leriekering  wordt  roei  dat  al  gesloten.— 

V...  «n  fi^rlal  schepen,  op  ooie  lijst  ToorLonieiide ,  be« 

Wt:ii;al  txis  huo  lotaal  Tcrlies  uiet,  daar  zg  door  ouderdom 

tl  mter  in  staat  waren  zee  Ie  kunoen  bouwen.    Wg  or- 
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kemmi,  dat  een  oud  schip  soms  beter  sgn  kan  dan  een 
tpUnter  nienwe  bodem.  Doch  dan  moeten  de  reparatiên 
ook  steeds  uit  znlk  eene  ruime  beurs  geschied  sgn,  dat 
bet  schip  telkens  loo  goed  als  nieuw  geacht  kan  worden. 
Eo  met  het  viertal',  dat  wg  bedoelden,  betwgfclen  wg  dit 
teer.  Bofenal  ?erdienen  onze  opmerkzaamheid ,  ook  in  deze 
Igst,  de  ongelukken  fan  schepen  met  steenkolen  beladen.  Een 
zeteode  gedeelte  der  opgegeren  schepen  hadden  kolen  tot 
bmme  hding.  Het  geyaarlgke  dier  ladingen  Talt  dns  niet 
meer  te  betwisten.  Op  dit  punt  schijnt  de  assurantie  ook 
nog  op  twee  gedachten  te  hinken,  en  toch  de  onderfin- 
ding  heeft  hierin  eene  bepaalde  uitspraak  gedaan*  Op- 
merkelgk  is  het,  dat  schepen  met  steenkolen  beladen, 
zoo  zg  de  reis  gelukkig  f olbreogen ,  toch  op  hunne  terug- 
reis het  nadeelige  er  fan  ondervinden.  Er  moge  dus  feel 
Of  er  kolen-ladingen  gesproken  worden,  het  komt  ons  Toor, 
dat  in  deze  de  praktgk  bofen  de  iheorie  gesteld  behoort 
te  worden.  Mogen  dus  de  vrijo  scheepsfaarl wetten  de  En- 
gelsche  befrachtiugen  aan  onze  beurs  gebragt  hebben  en 
de  reedergen  zich  door  de  hooge  Trachten  laten  ferleiden, 
de  assurantie  behoort  tot  andere  maatregelen  bij  de  fer- 
zekeringen  ofer  te  gaan,  wil  zg  door  hol  nadeelige  der 
steenkolen-ladingen  zich  zel?e  niet  ten  gronde  rigteiu 
~  Ofer  het  op  de  reede  fan  Batavia  terbrande  schip 
Weena,  ook  in  onze  statistiek  opgenomen,  behoef  en  wg 
geeno  aanmerkingen  ter  neder  te  scbrijfen.  De  Brochure 
der  Heeren  mvlier  en  hatthes  heeft  hierfan  in  het  breede 
gesproken  en  er  zelfs  de  oorzaak  fan  aangegeven.  Wg 
ferwgzen  dus  naar  dat  geschrift,  waarfan  wg  de  fraarde 
ten  folie  erkennen. 

Wij  ontf einzen  trouwens  niet,  fan  genoemde  schrgfers 
weldra  later  een  geschrift  aangekondigd  te  mogen  zien, 
waarin  zij  het  antwoord  op  de  f  raag  zullen  gefen,  wat 
de  assurantie  in  deze  te  doen  heeft?  De  verpligtiog,  die 
zg  den  schipper  willen  opleggen,  is,  onzes  iozieDS,  onait* 

8* 
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voerbaar;  de  handel  moei  zijne  artikelen  kunnen  ferxcn* 
den  en  ook  Terzekeren*  Wat  moet  dus  de  assurantie  en 
de  assurantie  alleen  doen?  Zoolang  hel  esprii  de  corps 
bg  assuradeuren  ontbreekt ,  kunnen  toij  deze  vraag  niet 
beantwoorden. 

Tan  al  de  rampen,  die  in  onze  lijst  zijn  opgenomen, 
trok  geene  zoo  zeer  onze  aandacht ,  dan  hel  gebeurde  met 
de  Ghristophorus  Columbus.  Dit  schip ,  volgens  de  pu« 
blieke  tijdingen,  in  de  straal  Sufida  gestoolen  hebbende , 
is  naar  Onriui  verzeild,  kon  daar  niet  repareeren  en  is 
dien  ten  gevolge  afgekeurd.  Naar  dit  berigl  te  oordeelen, 
koml  ons  de  zaak  al  zeer  duister  voor.  Immers,  genoemde 
bodem  stond  steeds  als. zeer  solide  bekend,  beefl  vóór  zijn 
Tertrek  naar  Java  goed  gerepareerd  en  een  goed  oordeel 
Tan  onze  experts  mogen  wegdragen.  De  breuk  of  schade 
aan  het  schip  kunnen  wij  onmogelijk  beöordeelen.  Wg 
^gelooven  gaarne,  dal  te  Onrust  al  hel  noodige  tol  ber* 
stel  niet  voorhanden  was;  maar  wy  veroorloven  ons  eene 
vraag  in  hel  midden  lo  brengen.  Waarom  niel  hel  schip 
met  spoed  ontlosl,  mei  ledige  vaten  of  leggers  (genoeg 
voorhanden)  l)cladon ,  zoodal  hel  schip  als  op  zijne  lading 
dreef,  een  stoomboot  afgehuurd  en  daarmede  naar  Sou^ 
rabaya  (hoogstens  drie  dagen  stoomens)  vertrokken?  D&ir 
toch  was  gcle^enheiil  lol  vertimmering;  Akkr  kon  aan  mate- 
rialen geen  gobrok  zijn,  en  daar  was  het  scherpziend  oog 
Tan  den  met  roem  bekenden  expert  <  dal  alles  kon  gade- 
slaan? Bij  ons  rijst  de  vraag:  wie  hebben  hel  schip  af- 
gekeurd?    De  reeds  bekende  gewone  experts,  —  of  heeft 

do  expertise ?     Hoe  ^l  zij,    hel  schip  heeft  door 

den  verkoop  een'  Arabier  tol  eigenaar  bekomen,  die  er, 
in  denzelfden  toettand  waarin  het  afgekeurd  is,  den 
26*te°  November  mede  naar  Grissee  (1)  is  vertrokken  ter 
vertimmering.     Wat  dus  do  Hollander  niet  heeft  gedaan, 

(1)    Griêaeê  n  de  plsad  der  timmerwertefi  voor  de  Artlncren  es 
Vvf^i  n«bij  Sourabaija 
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deed  de  Arabier!  Deze  zaak  is  en  blijfl  ons  diiisler: 
Gaarne  zolleo  wg  haar  toegelicht- zien ,  opdal  zg,  ?rij  van 
allen  argwaan  en  achterdocht,  in  hal  lichl  dor  waarheid 
geplaatst  worde,  en  zoo  hare  eigene  rcglvaardiging  met 
zich  Toere.    Welh'gt  geeft  zg  der  assurantie  veel  te  leereni 

Teel  zouden  wg  nog  kunnen  schrijden  naar  auuleiding 
fan  onze  geleverde  Igsl  van  verongelukte  schepen.  Oier 
mcnigen  Lodem  zouden  wij  in  het  bijzonder  kunnen  spre- 
ken,  doch  vele  omstandigheden  nopen  ons  liicrover  maar 
hel  stilzwijgen  te  bewaren.  Voor  het  overige  vreezen  wij, 
te  teel  in  herhalingen  te  Tallen  ran  ons  in  hel  Torige  jaar 
gelererd  overzigt.  Wij  sluiten  dus  onze  Igst  en  rekenen 
aan  onzen  pligt  voldaan  te  hebben. 

En  nu  vragen  wg  ons  zelven  af:  Wat  zal  de  vrucht 
van  ons  schrijven  zijn?  Wij  wagen  niet  hierop  het  ant- 
woord te  geven.  Do  tijd  zal  hel  leeren.  Zucht  naar  roem 
en  eer  bezielt  ons  niet,  maar  toch  wcnschlcn  wij  ons 
schrijven  in  handen  van  elk  assuradeur,  opdat  hij,  öf  ons 
tcgcnspreke,  öf  zijn  zegel  van  goedkeuring  aan  ons  werk 
hechte.  En  dan,  wg  houden  dit  voor  zeker,  zou  er  wel 
één  man  opstaan,  die  hel  ondernam  de  baud  aan  het 
werk  te  slaan.  Ondersteuning,  wij  twijfelen  geenszins, 
viel  hem  van  alle  zijden  ten  deel.  Wij  zouden  de  eerste 
zgn  ,  die  hem  de  kroon  als  hervormer  toekenden.  Tijd- 
genoot en  nakomeling  zouden  hem  den  wierook  der  dank* 
baarheid  wijden,  en  de  gansche  handel  zou  in  hem  den 
nijveren  bouwmeester  zien,  die  den  steunpilaar  van  hei 
handels-gebouw  voor  instorten  heeft  bewaard! 

Januarg  1854. 


TOEVOEGSEL  VaN  DEN  REDACTEUR. 

.  Aan  de  voorgaande  bijdrage ,  getiteld :  het  Vak  van 
Assurantie  ,  hebben  wij  ,  even  als  aan  de  vroegere  bij- 
dragen deswege ,  volgaarne  eene  plaats  in  dit  werk  toe- 
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fekcnd.     De   schryTer   is  een  der   Amsterdamache 
Aasandean^  diea  wg  meenen,  dat  hoogachting  Ter- 
Aat  j   en  die  mei  ijrer  en  talent  het  waarlijk  ver- 
keren  Tak  Tin  assniantie  nagaat  en  daarin  werkzaam  is. 
Zal  de  assorantie  wezen ,  wat  zij  naar  hare  schoone 
roqiiiig  moei  z^ ,  eene  Terzekering  Toor  ongelukkige 
TcriieKn,  toot  eene  geringe  som ,  en  eene  tegemoet- 
koauD|(  door  Tden  te  dragen ;   zal  zij  een  der  hechte 
stempibicn  tw  handd  ea  i^Terfaeid  zijn ,  zoo  moet 
19  zkIiy   hare  schoone  roeping  waardig,   grootsch, 
krackti^  tn  kk  ecniieid  kunnen  bewegen,  en  ook  toot 
bsur  kunnen  forderen ,  dat  men  alles  toepasse,  wat 
de  wieAcnsdiap  en  de  erraring  leeren  en  aanbieden, 
Mi  de  seheepiaart  in  bei  algemeen  Toor  gevaar  te 
iMbMtJn ,  te  befeO^scn  en  te  bespoedigen.  Nederland 
^  m  deK  niei  acbtcrlyk  bij  andere  landen ,  doch 
Mk  T«ne  og  bei  denkbeeld,  dat  men   hier  alles 
twpost «  wat  Ben  in  deae  kan  eischen ,  en  tot  bevei- 
U^  der  Taart  nog  woa  kunnen  toebrengen. 

?()  mennen  nog  te  moeten  doen   opmerken,  dat 

dne   Kielen    over   de   assurantie,    door   ons   ont- 

Taa^^ii^  niet  door  ons  zijn  uitgelokt^   en  wij  van 

tk»  inbond^   TÓor  de  ontvangst,  geene  voorkennis 

hcbl^tt  ^diad !  Toor  de  toezending  zeggen  wij  echter 

ikn  scliri|TW  dank.,  en  vereen^n  ons  geheel  met 

vijiKn  wenscb   op  M.  106  en  117,  in  de  hoop,  dat 

ix>k  andcy^n ,   en  daaronder  ook  assuradeuren ,   zich 

oi^wtkt  zullen  gevoden,  hunne  denkbeelden  des* 

^t«e   mede    te    deelen.      Het  onlangs  uitgekomen 

ülMgv^ke  werkje  van  de  Heeren  HffmoL  ea  mattoss  , 

h  ook  de  discnssien  over  assurantie  elders  gehouden,. 
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koDneii  tot  getuigen  strekken  ^  dat  Nederland,  ook 
in  het  vak  van  Assurantie  mannen  telt ,  die ,  ofschoon 
Terschdknde  optnieëQ  toegedaan ,  echter  met  kennis , 
ijfcr  en  onderscheiding  in  hun  Tak  werkzaam  zijn. 
Daardoor  toonen  zij  het  hunne  te  willen  bijdragen , 
om  de  assurantie  in  Nederland  tot  éene  zoo  mogelijk 
aanzienlijke  hoogte  te  verheffeil ,  die  zij  zoo  zeer  ver- 
dient, en  die  zij  door  wijze  en  krachtige  pogingen 
ook  befèflLA  kan,  ora  haar  onder  de  mem^heltjkè 
bedr^Ten  eenmaal  tot  eene  verhevene  en  zedelijke 
waarde  te  verheffen  F 


120 


VII. 

BEGROOTÜIG  DER  STAiTS-ülTGAfEII 

▼OOS  DB 

MARIITB 

over  1854. 

(Staatsblad  N«.  U7.)  WET  van  dem  28^  Di^nicr  18S8» 
^<  vasUUUmg  vcm  h$t  YIIL*»  JZoq/V^ 
êtuk  der  SUuUaUgrooting  voer  dm 
jare  1854. 

Wij  WILLEM  UI,  bij  de  gratie  Gods,  RoNnra  dke 
Nederlanden,  Prins  van  Ora.nje-Nassau ,  Groot-Hxktoq 
TAN  Luxemburg,  enz.,  enz.,  enz. 

Allen,  die  deze  zullen  zieo  of  hooren  lezen,  salull 
doen  te  welen: 

Alzoo  Wij  in  overweging  genomen  hebben,  dal,  Tofgens 
art.  119  en  120  der  Grondwet,  do  algemeene  begrooliqg 
jaarlijks  moet  worden  vastgesteld, 

J^oo  is  het,  dat  Wij,  den  Raad  van  State  gehoord,  on 
met  gemeen  overleg  der  Staten-Gcncraal,  hebben  goedge- 
vonden en  verslaan,  gelijk  Wij  goedvinden  en  verstaan 
bij  deze: 

Art.  1.  Het  yiU^  hoofdstuk  der  begrooting  voor  de 
staatsuitgaven  Toor  hel  dienstjaar  1854,  betreffende  het 
Departement  van  Marine,  wordt  vastgesteld  als  volgl; 

lite    AlDBELIHO. 

Kosten  der  AdmrdstraUe, 
A.    Departement» 
Art.  1.    Traotement  Yan  den  Hinisler.    /  12,000.00 
Art.  2.    Bezoldigingen  van  den  Secre- 
taris-Generaal ,  Ambtenaren  by  het  Depar- 

teiqent,    Ambtenaren    tot   de  algemeene   

Transporteren    /  12,000,00 


121 

Vet  Trufport  ƒ    12,000.00 
diflBtt  beboorenda  y  en  die  der  Terdere 
geCmplogeerden  en  bedienden,  beneTena 
nmnd-  es  daggelden  en  •chrgfloonen : 
a  Ambtenaren  bg  bet 

Bepartement /  61,030^ 

è.  Algemeene  Ambtenaren    »    8,500,00 

»    0^590^ 

Art.  8.     Bnrean-    en    Locaalbeboefllen 
en  kleine  nitgaTen,  benerena  dmkwerk..    »    17|000.00 

B.  Difêetüm  dêr  Marine  iêJwuterdam^ 
ffêliêvoêiêhiiê^  VUêtingên  êmffiiiêmsoonL 
ArL  4.  Bexoldigingen  Tan  de  Direo» 
tenren  en  Kommandanlen  ?  Direc(eui<en , 
i«n  de  Hoofd* Ambtenaren,  Geëmplogeer- 
dan  en  Bedienden: 

iüjémsiêréam ƒ  81,733^ 

»  JleUevoêiêlmiê »  18,850.00 

a   rUuingên »  19,550.00 

a   WiUnuoord, . . .- »  19,200.00 

»    84,833.88 

Art.  6.    Bareaa-  en  Locaalbeboeften , 

beneTens  kleine  uitgaTen »      6,000.00 

C.     Reiê^  #a  Vêrblijfkoatên. 
Art.  6.    Beia«  en  Terblüfkoften  Toor  de 
eiTiele  Ambtenaren  en  Toor  de  HiliUiren, 
met    inbegrip    der    restitutien    Tan    ten 
dienste  Tan  bet  Rgk  gedane  uitschotten..   >    10,000.00 


/196,868M 


lldt    A?DlftLIllO. 

Kosten  viet  behoorende  tot  de  Marine^ 


Art.  7.  Beioldigingen  Tan  het  personeel 
der  Hoofd-  en  Terdere  Intpectiën ,  Tan  de 
Ambtenaren  en  Geëmploijeerden  bij  het 
opzigt  en  bettnur  OTer  het  Loodsweten, 
de  Betonoing  en  Bebakening,  Zeemerken, 
Koat-  en  Oe?erTerIichling ,  loomede  Tan 
een  Bouwltondige  bij  dexe  Terschilleode 
dienslen  en  Tan  den  Hydrograaph  der 
lledexlandacbe  xeegaten /    85,214.00 


Trtnsporleren  /    35,214.00    /  108,863^0 
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Per  Tmitport  /    35,214.00    /  198,863.1 

Alt.  8.    Koeten  d«r  Betoimiag  en  Bebc- 

kcain-^  .  Kast-  ca  Oever- ^rlicMin^»  met 

ULbe^r^p  lier  kMte«  Taa  inspecüe  en  het 

^ervaautü^en  ea  btj werken  tui  hydrosn- 

phijche  ÏLMrtea v  131»810.00 

Art.  9.     Toeliu^  aaa    de  &wcekscliool 

^uor  éa  leertièn  tt  Muierdmm m      SySOaOO 

Jlc  M.    TncbeoKmtem  en  betoonta^en 

en  Ictficndcn  ea  verdere 

tnjt  der  Qoventiine...    »      5,833.00 

Art.  11.    Ifinfcii^iiif  der  laTcenMCtten 

n  W«dkflBn  %  dl  kivcndkMl  aan  kei 

fiaawa  Dk^  en  tte  MéiUw^tuttis »      3,460.00 

»    1^,1174 

lU*'"    ArBBBLIVC. 
hj%,  It.     A«uekafiaf  Tan  laterialen 


^tt  amfier?  weckta^^en ;  aiaboaw  van  %aar^ 
la^{«n  kj  ^lAniaun  ,  Bei  den  «aakleTe 
van  ifeea;  wtfder*  de  belrekkeliika  koeten 
van  mnepaet »  iupedièn  en  kearia^ /1,320^000.00 

Atv  t3L  Gewone  reparatie  en  daarstel* 
Un$  tan  g^bonwen^  wtiiluae  werken  en 
der  <|n>rantaint  phaticn, »     50,000.00 

Art.  14»  ftuWonen  en  toehfen  der 
aierküeden  op  \  Igka  werren ,  daaronder 
be^ct-pon  de  koeten  Tan  bewariog  en  be- 
«akia^  Tan  H  l|ka  aariluaa  etabKan- 
aenlen»  mafaijjaen ,  cni.»  ■— adn  da 
kiMlen  Tan  bnilen  de  Trerren,  bg  parti- 
mUcreu «  op  tarief  of  contract  Terrig  t 
«vrdendo  werktaambeden »   710,000.00 

Art.  I3k    Scbippert  en  Xatroien  op  bet 

jagt   en    de    TrerkTaartnif en ,    daaronder 

beliepen  de  dag-  en  koetgelden  en  klee- 

dko^ ,  loomede  koeten  Tan  tluU-  en  brag - 

geKlen «  jaagloonen »  eni.»  op  dd  kinalen 

Mdiima »     29,085.00      ^_^,^ 

»  2,109,086b0 

Tranipor(eren  /  2,487,265.8 
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Per  Traniport  /  2,487,285.03 
IV^    ArDIBLIHO. 

Personeel  der  ZeemagU 

Art.l6L  Tractementen  Tan  Zee- officieren 
enAdelbonten /  363,900.00 

lrt.17'  Tractementen  Tan  Inspecteurs , 
Oficieren  van  Administratie,  Adjunct* 
Adoiinittnteuren  en  Scheepskterken »     77,400.00 

Art  18.  Tractementen  Tan  Dek- en  Onder- 
Oficieren  tot  het  Taste  corps  behoorende  »     13,000.00 

Art.  19.    Het  corps  Mariniers >    196,000.00 

Art.  20.   Kosten  der  actite  Zeemagt: 

WcniDg /  20,000.00 

Zes-tnetementen  en  tafel- 
griden  der  officieren >  484,000.00 

Seèeepi-soldijen  met  inbe- 
grip der  kleeding >  868,200.00 

SchiiUog  der  equipagiën.  >  526,800.00 

.» 1,848,000.00 

Art.  il.  Geneeskundige  dieoat  der 
Zttugt: 

TracteaienteD ,  toelagen  en  daggelden 
▼u  den  In«pecteur ,  de  Officieren  en 
Kweekelingen  bij  de  genetakundige  dienst 
'er  Zeemagt ,  Tan  den  Adminislratenr  en 
Tedere  Geémploijeerden  bij  's  Rijks  marine- 
^ütaal  te  Willemword  . . .  /  88,420.00 

Kotten,   Tallende    op    het 

verp'^n  Tan   zieken  in  de 

Wilalen      en      burgerljjke 

Seiüchten ,      transport     Tan 

kieken,  geneesmiddelen,  ehi- 

^icale ,      pharmaceutiiche 

CD  verdere    behoeften >  37,330.00 

f   125,750.00 

Art.  22.    Kosten   Tan  's  Rijks  schepen 

^  vtarlaigen   buiten    's  lauds,   Tregeni 

'^pirtüën ,  de  daartoe  noodige  behoeften  , 

^^itriotaioe- kosten ,  loodsdiensten ,  sleep- 

l(Mnen ,  ena. ,  mitsgaders  de  kosten  Ttn 

bt  in-  en  uitloodsen  en  slepen  Tan  's  Rtjka 

*^pea  ia  en  nit  de  haTens  Tan  dit  Rijk  n     55,000.00 


Transporteren  /  2,679,450.00  /  29487,265^ 
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Per  Transport  /  2,679,450.00  /  2,487,205.83 
Art.  23*    Bijdrage  der  Karine  aan  de 
Militaire  Academie  te  Br§da ,  in  de  kosten 
▼an  opleiding  Toor  's  Rjjks  leedientt  Tan  bij 
ge«lachte  inrigting  geplaatste  adelborsten.  »     17,000.00 

»  2,096»4SQ.OO 

V^    AlDIILINO. 

VerachxUmde  vügaven. 

Art.  24.  Kosten  Tan  medailles  en 
onderscheidingsteekenen /         800.00 

Art.  25.  Kosten  Tan  transport  Tan 
officieren  en  mindere  schepelingen,  die 
Toor  's  Ryks  rekening  nit  de  Rederlandsche 
bexittingen  of  eenig  ander  bnitenlandsch 
ttation  naar  het  Vaderland  terugkeeren, 
of  Trel  derwaarts  worden  oitgeionden. . .  >       8|000i00 

Art.  26.  Honr  Tan  een  Locaal  tot  hel 
houden  Tan  een  kantoor  Toor  de  aanne* 
ining  Tan  schéepsTolk  te  Rotterdam »  120.00 

Art.  27.  Kosten  Tan  het  opTisschen  en 
bergloon  Tan  ankers  en  andere  Toorwerpen  »       1,000.00 

»       49420.00 

\l^    ArDIILIHG. 

Pensioenen,  tijdelijke  ffogementen,  wachtgelden ^ 
gratijicatien  en  onderstanden. 

Art.  28.  Pensioenen ,  daaronder  begrepen 
de  pensioenen  Terleend  tot  en  met  den 
litcn  December  1648  aan  de  mindere  Ge- 
ëmploijeerden  en  Werklieden  aan  's  Rijks 
maritime  werven /  355,000.00 

Art.  29.  Pensioenen  aan  daggeld  genie- 
tende Beambten, Werklieden  en  Bedienden 
bjj  's  Rjjks  maritime  inrigtingen Memorie» 

Art.  80.  Tijdelijk  te  Terleencn  pensi- 
oenen en  gagementen ' »       4,500.00 

Art.  31.  Wachtgelden  ten  beboete  van 
Ambtenaren,  uitgevallen  ten  gevolge  van 
maatregelen  van  bestuur,  alsmede  wacht- 
geld aan  een  eervol  ontslagen  Officier  in 
iedrntaire  betrekking »     26,729.00 

Art.  82.    Gratificaticn  en  onderstanden  »       5,000.00 

>     391,229.00 

Transporteren  /  5,579,884.83 
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Per  Traniport  /  5,579,364.83 
711^  ArDiiiiifo. 

Ofwoomenê  uttgaveru 

AH*  33.    OnTOoniene  uitKiTon /    75,635.17 

• »       75,635.17 


Totaal  der  be^rooting  Tan  het  Departement  tan  Harine  /  5,655,000.00 

Art.  2.  Wanneer  de  som,  in  dil  hoofdstuk  uitgetrokken 
Toor  een  der  onderwerpen  Tan  uitgaaf,  begrepen  onder 
de  artikelen  3,  5,  6,  8,  10,  13,  14,  15,  16,  17,  18,  19, 
20,  21,  22,  23,  24,  25,  27,  28,  29,  30  en  31,  ontocrei- 
kende  mogt  worden  bevonden ,  kan  het  ontbrekende  bc« 
drag,  met  inachtneming  van  het  Toorschrift  fan  het  2'^*  lid 
Tan  arU  24  der  wei  Tan  den  S*^"""  Ocluber  1841  (StaaUblad 
N*.  40) ,  aangefuld  \Torden  uit  den  post  Toor  onTOorzicne 
uilgafen,  in  hetzelfde  hoofdstuk  voorkomende. 

Art.  3.  De  in  den  loop  van  het  dienstjaar  opkomende 
behoeften,  het  fOorschreTcn  Departement  betreffende,  ^velke 
hare  omschrgving  niet  finden  in  de  artikelen  van  dil  hoofd- 
stuk, \Torden  op  den  post  Tan  onvoorziene  uitgaven  aau- 
gewezen. 

Deze  uitgaven  worden  bij  de  rekening  omschreven  en 
verantwoord  in  zoovele  bijzondere  posten,  als  zij  gelijk- 
soortige onderwerpen  betreffen. 

Lasten  en  bevelen,  dat  deze  in  het  StaaUblad  zal 
worden  geplaatst,  en  dat  allo  ministeriele  departementen, 
autoriteiten,  collegicn  en  ambtenaren,  wien  zulks  aangaat, 
aan  de  naauwkeurige  uitvoering  de  hand  zullen  houden. 

Gegeven  te  'ê  Gravenhage,  den  23»'*°  December  1853. 

[waê  gei.)   WILLEM. 
De  üüdster  van  Marine^ 
{waê  gei.)  j.  skslib. 

Uitgegeven  den  3I**«°  December  1853. 

De  StaaUraad^  Directeur  van  het  KaUnet  dea  KomngSf 

{waê  get.)  a.  o.  a.  yar  aappard. 
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Département  van  MartH». 

Minister  Tan  Marine:  Z.Exc.  do  Schoul-blj-Nacht  j.  efsui. 
Secrelariy-Gcneraal :  de  Heer  d.  o.  kclleb. 
2  Referendarissen :  do  Heeren  j.  h.  commijs  en  J.  modsea. 
5  Hoofd-Kommiescn :  de  Heeren  j.t  jcllibn,  j.x.Bi!Bim9 

L.  J.  T.  BROEK.QOFF,   Jhr.  H.  F.  T.  HOOlfT  eO  B.  DB  K.ABTKA. 

5  Kommiesen. 
2  Kommiesen  lilulair. 
14  Adjuncl-Kommiesen. 
1  Kapitein-Luitenant  titulair,   Directeur  Tan  hel  DepAt 

Tan  Kaarten I  Plans,  Hodellen,  en  van  de  Bibliotheek 

bij  het  Departement  fan  Marine,  Jhr.  g.  a.  tindal. 
1  Inspecteur  van  Administratie,  belast  met  de  generaio 

inspectie   van   het   gehouden   l)cheer  der  Lefeosmid- 

delen,    en    roet    de    generale    inspectie   en   keuring 

daarvan,   benevens  die  van  do  Kleeding  der  Harine, 

de  Heer  j.  b.  eexpe. 
1  Tijdelijk    Inspecteur    voor   do   Sloom vaartdientt ,    de 

Heer  h.  hüijgevs. 
1  Tijdelijk   Inspecteur   voor  do  Artillerie  der  MariaOt 

de  Heer  w.  db  trrmery. 
1  Kapitoin-Luilenanl   ter   zee   titulair,   belast  tnet  het 

opnemen  der  Zeegaten  en  Vaarwaters  van  hel  Rgk, 

de  Heer  a.  tan  Rnuic. 
1  Ingenieur  der  1^  klasse.  Adviseur  bg  de  Marine ,  de 

Heer  h.  o.  jansBit. 
1  Ingenieur    bij    's  Rijks    Stoomvaartdienst ,   de    Heer 

D.   TAN   DBff   BOSCH. 

1  Lector  in  de  Wis-  en  Zecvaartkunde,  belast  met  hel 
beheer  en  de  bowaring  van  's  Rijks  ZLee-Instrumenteni 
de  Heer  j>.  swart. 

1  Tweede    Luitenant     Opper -Vuurwerker,    de    Heer 

H.   LA  FOBS. 

1  Houtmeter,  de  Heer  p.  j.  schuijt; 
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Cinnmuêié  tot  hét  examineren  der  Zee-Officieren 

en  jidelboreten ,  ahmede  van  Stuurlieden, 

bij  de  Marine  eti  ter  Koopvaardij. 

Se  Hoogleeraar  o.  van  hbijitsbbrgbn  ,  President. 
Jhr.  o.  A.  TiNDAL,  Kapitein-Luitenant  ter  zee. 
H.  HuuoBRSy  Luitenant  ter  zee,  1*  klasse: 

Directie  van  het  fFeduwen^  en  fFeezen^Fonde 
der  Zee^Officieren. 

1  Directeur- Administrateur ,  de  Heer  d.  g.  hullbr. 

2  Leden,  1  Amanuensis  en  1  Kassier. 

Directiin  der  Marine. 

De  Marine  telt  4  Directiên,  als: 

Te  jémeterdam.  Directeur,  de  Kapitein  ter  zee  titulair 

Am  A.  BOIXBV. 

Te  Helleooeteluie,  Directeur  en  Kommandant,  de  Kapit. 
ter  see  T.  w.  laBunmBRa. 

Te  Flieeingen»  Directeur  en  Kommandant,  de  Schout- 
bg-Nacht  h.  fbeousoit. 

Te  fFiUemsoord ,  Directeur  en  Kommandant,  de  Schout- 
bg-ICacbt  j.  r.  d.  boueitius; 

Loodswezen,  Vuren,  Townen  en  Bahene. 
1  Hoofd  «Lispecteur,    de    Schout  -  bg  -  Nacht    titulair 

J.   T.  A.   GOBETZBN. 

7  Districten,  als:  te  Groningen,  te  Tereehelling , 
Ie  fFilUmêOord,  te  Ameterdam ,  Ie  Hellevoeteluie , 
Ie  JBrouwerehaven  en  Ie  FUeeingen. 

Ambtenaren  voor  de  Quarantaine. 

1  Intendant  Tan  de  Quarantaine  -  plaats  te  Vieringen. 
1  Opzigter    fan    de   Quarantaine  -  plaats   op   de   Tion 

Gemeten. 
16  Geneeskundigen,  Visiteurs  der  Quarantaine,  iiraarTan 

3  buiten  bezwaar  van  's  Rgks  schatkist. 


(1854)  No.  1 ,  V  AFD. 
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STAAT  DER  NEDERLANDSCHE  ZEËHA6T, 
OP  1  Januarij  1854. 
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|Komng  der  Nederlanden.]  84  \Vtiêsin^en, . 


De  Zeeuw |  84  | 


1821 
1819 


1835 
1825 


LINIESGHEPEN  sjut  2«  zlassb. 


De  Koningin. 
Kortenaar . .  • 
Tromp 


Amêterdam . 


1819  I  1825 
182ri  1833 
1830       1850 


FREGATTEN   sbr   1*  zulssi. 


De  Prins  Tan  Oranje.. 

De  Riiyter 

Do(;<;ersbaiik , 

De  KiJQ 


Rotterdam. ... 
Vtiêtingen, . . . 
jimstêrdam . . . 
Rotterdam. . . . 


1828 
1831 
1831 
1818 


1840 
1853 
1841 
1816 


FREGAT,  icET   HuLr-STOoxTUKoaxv. 
De  Admiraal  t.  Wasaenaarj  51  \Amêterdam  . .  .|  1853  | 


FREGATTEN   ssb   2*  kulssb. 


Prins  Frederik  der  Nederl. 
Prins  AlexanderderNederl, 
Prins  Hendrik  der  Nederl, 

Prinses  Sophia 

De  Sambre 

Paicmbang 

Ceres 

Holland 


Rotterdam., 
Amsterdam.. 


Rotterdam.., 
Amsterdam,.. 


1830 
1832 
1844 
1845 
1818 
1822 
1824 
1833 


1840 
1844 
1847 

1821 
1829 
1830 

1846 


Rotterdam. 


GERASEERDE   FREGATTEN. 
28|ito«ltrAi»....|  1821  I    1826 
KUIL.  KORVETTEN. 


Juno 

Nehalennia 

jAjax 

■'  Roreas 

iD  Speyk 

wm 

"«tra 

«  Saaritf  der  Nederl. 


26 

Rotterdam 

1833 

1839 

28 

VHssineen.... 
Rotterdam 

1825 

1827 

28 

1828 

1828 

28 

Vlissingen, . . . 
Amsterdam,... 

1828 

1833 

26 

1838 

1843 

26 

»          ... 

1844 

26 

Rotterdam 

1844 

1848 

26 

VlUsingen.... 

1842 

1849 

Waavioegdbi 

aobip-likLi 

Waohtitterifi 


fWaohtaoUpl 


C  Wachtschip  I 
ffêlkm 
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«AU?. 

a 

Op  lUpel  geiei 

Te  wtter 

gelciopoii 

In       , 

Am^i/ti^ërkingtm* 

t« 

ia 

ErtL*EOR?E 

1 

i  f  LIV  ,   lUT  UDLf  «StOOMTXE 

18  \Amsterdam,...    18S2 
18  tF7t's#»V^M....    1853 

GU0BKKfi.KORTErn 
22    ilalf^rfffnn..,.    1839 

1845 
1842 
1882 

1838 
1840    1 
1842 
1842 
1845 

1850 
1851 

[    1833 
1841 

f. 

1843 
1844 

1845 
1840 
1848 
184IÏ 
1849 
18150 
1850 
1853 

lEMOOlir. 

^ ^ 

\  lojlructioTiirtuig* 
InAiruclit^Brik* 

Ad^ïes-BHk. 

is 

13  |^iti#«e^(/a«t, . . . 

BBIKKEN    DAR 
18    Ratttrdam 

1839 
1830 

1833 
18^ 
1838 
18S8 

1Ü41J 
1844 
184:> 
1844 
1845 

18:^ 

1838 
ftlRRU 

1842 
1842 

1848 
1844 
1844 
184S 
1348 
1848 
1840 
1851 

Stoomt 
1853 

RS. 

lïflT 

18 
18 
18 
18 
12 
12 
12 
12 

1 

14 
14 

5 

8 

8 
8 
6 
8 
8 
8 
6 
6 

Fiiiêingcm* . . . 

¥iiêMirtgtn*. . . 
n           .... 

j^Mff  e/ffum  « . . 
Rntterdam.  , ,  , 

m          ... 

aikkeu  lïiB 

Amtttrdaat.., . 

SGflOORER^B 

Rotterdam 

Améttrdam.. . , 

Rotterdam 

Vtiëêing^n. . .  ♦ 
AmttcfdQm,. . 
Rotterdam. . .  . 
fiisfiMg^n^^ .  . 
WUiemèoord. , 

l.ia...^.''^'..--* 

WÊMté" 

^fl    ' " ' 

id«t 

tflach 

ili ,.. 

icr 

JB,,,    „,, 

i*..«>4>..«>>'«^ 

Efl        <.......*««.. 

, 

scaoom 

fSi* 

ï&Bl 

10 
8 

8 
3 

1 

MR,  MIT   HULf' 
Jmii9fdam  . . . 

SCHOOWI 
öü*t'lRdii*i,*» 

1»          *  T^  . 
u            .  ,  .  . 

1843 
1844 
1844 
1845 

1844 
1845 
1347 
1845 

■■>. ....  ....... 

VB>*>b«         •!*«•■■ 

IfMMv  ■•..*■--. 

/%/«w».,,./l«saf    1850 

1 

9» 
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RAHEN. 


Op  stapel  geiet 


Te  water 
geloopen 


jtammêfkingen. 


Ardjoeno 

Gcdeh 

Amsterdam 

Bromo 

Herapi 

Cycloop 

Ktna. 

Siodoro 

Soembing 

Yesuf  iot 

Hekla 

Phooniz 

Suriname.. 

Cara9ao 

Samarang 

Onroat 

Admiraal  Tan  Kinsbergen 


300 
300 
300 
220 
220 
220 
170 
150 
150 
140 
140 
125 
110 
106 
100 
70 
70 


STOOHSCHEPEN. 

Amsterdam , 
Rotterdam. . 
Amsterdam  . 
Rotterdam. . 
n 

Vlissingen, . 

» 
Amsterdam . 

M 

Rotterdam. . 


Feyenoord . 
Rotterdam. 
Feyenoord . 


1848 

1849 

1848 

1850 

1850 

1852 

1840 

1842 

1840 

1842 

1840 

1843 

1837 

1839 

1850 

1852 

1850 

1852 

1840 

1843 

1838 

1840 

1834 

1836 

1845 

1845 

1845 

1848 

1845 

1846 

1845 

1847 

1851 

1852 

IJteren  Stoomtoliip. 

Schroef-Stoomschip. 

IJieren  Stoonaohip. 

Idem. 


STOOMSGHSPErr ,  behoorendê  aan  Kei  Dipaxtbmbiit  yin  Kolobüji, 
doek  bemand  wordende  door  de-  Marine. 


BataTia ;2n6 

Celebes 150 

Borneo 100 


Feyenoord. 


1851 
1846 


1845    I 

1851     Uierea  Stoomtohip. 

1848    I  Idem. 


TRANSPORT  -  SCHEPEN. 


Prina  Willem  Fredrik       Isiak. 

Hendrik |    8 

Do  Kerwede |    8 


Middelburg, 
Dordreoht.. . 


1832 
1835 


KANONNEERBOOTEN. 


44  Kanonneerbooten , 
12  » 


groot  model, 
klein  model. 


RANONNEERBOOTEN,    in    de    Weêt-Indiin. 

Xxt  Paramaribo, 


Nickerie | . . . .  \Amsterdam 

Coppi 


1851 
1851 


1853 
1853 


SCHEPEN   TOT  VERSCHILLENDE   DIENSTEN   GEBEZIGD. 

Hippomenes ,  Kuil-KorTct ,  Kazernefchip  voor  de  Hariniers  te  Amsterdam^ 
Castor,  Rüil-Kortet,  Exercitie-Batterij  Toor  de  Mariniers  te  WiUomtoardm 
Cerberus,  Stoomschip  bestemd  tot  Ziekenschip  te  Bellevoetsluié. 
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IX. 


STAAT  DER  KOOPTAARDU-TLOOT. 


OP   1   JARUARIJ   18S4. 


FREBAT-.  BARK-.  BRIK-  EN  8CH0ONER  •  SCHEPEN. 


MStehoiiliehoo 

ronde  te  jémëterdam. 

001  per  Transport* 

m      •           9 

9  Roit9fdam. 

1  te  haiabehoorende  te  Monnikendam, 

40           9                  9 

9  Dordrecht, 

1        >            »          9  NieuwLekkerkerk 

n     9         > 

9  Middelburg^. 

±9            »           >  JVieuwer  Schans. 

27       9            1 

9  Schiedam. 

1        >            >           >  OoethuiMen, 

16            9                   • 

9  Jihiasêêrdam. 

\        9            »           9  OoetwoU» 

9  Mkmaar. 

6       »            9          9  Pekel- J. 

9  Bêcrta, 

3       >            »          >  Purmerend. 

9  BriêUê. 

9  Dêiftihavcm, 

11        9            9          9  'e  Gravenhage. 

>                f   Vül/M^l. 

1        »             9           9  Tiel. 

•  Edam. 

1        *            »           »  Ulfum. 

9  Eminga. 

8        f             >           »  Veendam. 

>  FarriMum. 

2        >            >           »  Vlaardingen. 

9  Groningen» 

1        >             >           >  VHeHmgen. 

»  ffaarUm, 

1        »             »           >  Weetzaan. 

IS            9                  > 

9  Harlingon. 

3        »             »           »  fF»7<{#r9aiiA. 

9  Moiwierdon. 

4        »             >           »  Winechoten. 

9  ffoogOMand. 

5        »            »          »  Wormerveer. 

aan  de  Joure, 

1        »             »           >  Woudeend. 

»    den  Kinderdijk. 

\         9             >           »  ZaaiKf^ifc. 

te  Krommenie. 

9        >             »           >  ZierikMce. 

9  Koog  aan  de  Zaan 

5        »             >           >  Zviolle. 

9  Lemmer. 

3        »             »           »  Baiauia* 

'     1             t                  1 

9  Huiden, 
en. 

3        »            >           »  Soerahoya. 

m  TniMporteer 

675.    Dit  geUl  bedroeg  op  1  Jan.  1853  612. 

8AU00T-.  KOF-,   TJALK-  EN  SMAK -SCHEPEN. 
996  te  huis  behoorende  op  Terschillende  plaatsen  in  Nederland. 
Op  1  Januartj  1858  w$m  dit  getal  934. 
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SCHEPEN  IN  AANBOUW  op  1*  Januarij  18B4. 


B»  DB 

BOUWMEESTERS, 
91  HiBBBir: 


RAHER  OBB  SCHEPER. 


KBEDÉRSy 

01 


TS    AHSTERDAff. 


Y.TUitnreuiaBT.HBiLJAmsterd*?!  (gteren  Fregat.) 
1.  K.  B0IX.1N  en  zoxiii  Bórgenaeater  Tan  Reenen 


Idem 

miKA  en  ▼▲«  olut. 
1.  KBI7B8  en  soniif 

BLOK  en  lUTTHTnS 
W.  H.  ICBUBSUie.... 
BLOS  en  MATTHTSEN 
1.  IflTJBS  en  ZOBBB 


t.  V.  OBOBV 

BLOK  en  MAZTBTIBll 
f.  HAYBBXAVP 

Idem 

f.  B.BOBLBS  enXOBBH 

J.  B.  QBÜYBL 

0.  Vm  OBAAV 


ConsUnÜa  en  Elisabelh. 

Diana 

Hiifister  Tan  Hall  ... 

Nederland 

De  Oosterling 

Princcs  Amelie 

Theodora  Mechtelda. 


Willemina  en  Clara. 

Zaanstroom 

Zeenimph 

Eene  Bark 

Dito  

Een  Clipper-Brik.  .  • . 
Een  Schip 


220 
130 
220 
350 
200 


250 

925 

4()0 
800 
380 
270 
140 
150 


£.  BiBBVAn  en  zooir* 

BLlAt^r  ^  OOMP. 

O.  HOOR  en  w.  h.  tab 

WILLBBa  ^  OOHF. 

▼•  L.  TAB  OOBTBBDBB; 

Gebr.  habtsbn. 

Ilederl.  HHndel-Kaataehappf. 

K.  o    LATIDOTB. 
Wed.  B.  W.  TAB  STABOKBBBQU 
TAB  eTBATBV ^ 
O.  W.  TAB  BABBBTBU  XO0V« 
K.   O.  LAPIDOTB. 
y&.  ADB.  JAS. 

O.  BIAAUW. 
BTBSMAB    en    BI 


▼.  K*  moBaxBe. 


TE   IVIEUWENDAH. 
.|Henriette  en  Cornelia |  160    |j.  bohüt,  te  Jwutitdam. 

TE   XOIflflKENDAH. 

.|8tad  I.egden |  200    |obaabdtx  en  piBCBaBB , 

te  AtMtêrdêM^ 


TE    HUIDEN. 


t»  ?AAUW. tJohanna, 


r 


140     ]JAB  CORTBB  ^  COKP., 

te  Amêiêrdmm^ 


TE   HOTTERDAX. 


De  Werf  Rotterdaratoh 
Welraren. 

Gebr.  TUtBB. 

De  Werf  St.  Joris. . . . 

BB  J0B6  BOBTIiABS  eo 
ABTBOBT. 


Argo 


Burgemeeater  Hoffman. 

Charles 

Princes  Amalia 


400 
300 
400 


TE    DORDRECHT. 


Q.  eiFS  en  xooB., 


Idem , 

JAB  8CH0UTBB... 

O.  oipa  en  zooB., 

7AB  80B0UTBB... 


Idem , 

«U8  en  zooB, 


Bommelerwaard . 


Cornelis  Gips, 

Eersteling 

Kosmopoliet 

touisa ,    Rroonprinses   van 
Zweden . 

Oranjeboom 

Twee  Je^nnes 


350 

845 
350 

400 

300 
230 


A.  TAB  BOBOKBB  en  ZOOM. 

H.  TAB  BTCKBT0B8BL. 
J.  B0BLABD8  ^  COXP. 
0.  TLIBEBOOM  en  ZOBBB. 


J.  B.  'T  HOOPT  en 

P.  C.  DBKIBG  P17RA. 
Idem. 

A.  DUB0I8  en   ZOOB. 

Gebr.  BLoaai. 

o.  ÜAURITZ. 
8AHDBBBG  Cn  COJ^F. 


rss 


HAMER  9U  SCIIPIN. 


E£EDERS, 

DB  nxiaui: 


TE   SCHIEDAH. 


Gonielim.  Htlbilde  .  • . . 
Laarentiuf  eii  Emilie. 

Laerwtega 

8*.  Un 

Ynde 


357 
385 


250 


TE  HIDDELBURG. 


TE    VLAARDINGEN. 


VCB  SOOM.. 

IH 

V  m  soos. . 

Be  Gier 

flearietUi  Htrie 

Koning  en  Ytderland. 
De  Zwerver 


400 
200 
830 


TE   ALBLASSERDAH. 


1m 'AlblasterwMrd. 

'^ienw-HolUud. 


SoheYeoingen 

SUatfraad  Ytn  der  Houten. 
Ylatrdingen 


Vriendentrouw. 
Zalt-Bommel . . . 
De  Zwaan 


392 
390 

380 

300 

370 

250 
300 
250 


Egmond  en  Hoornc. 


Johenna  Geertrn'ida. . . . 
De  Haaf  (gieren  Bark). 

Yrge  Handel 


400 

375 
350 


300 


TE  DELFTSHAVER. 


M  . 


Admiraal  Tromp  . 

DeifUhaTen 

Henrietta  Haria. . 


300 
350 

300 


AAR    DER    RIRDERDUR. 


A.  TUKS. 

Dl  GiooT,  xoiunpa  en  o^. 
BOSKB  en  COMP.,  ie  R§tiêrd, 
j.  u.  Tijr  euT. 

TZlEMAlfS  en  TAV  DXm  DUIT  , 

te  VlaardimgêH, 


A.  H.  e.  rOKXlB. 

TAK  DBH  BROBCKB  ,  LUTXTH 
en  BCBOUTSN. 


p,  TAK  K08SXM ,  ie  Boiierd, 
L  BimpAiT  en  aooH,  ta  jiuuié 

H.   KIXXXBT. 
P.TAVDEBABBHD,  it  RêHêfd. 


boimbvahc  en  xoox,  te 

^utMterdoM. 

F.   TABKBTI881B,     te 

Schevewingen* 

o.   T.   TAN  ASaXlfDBLTT  DB 

CONinoH  ,  te  Avuterdam, 

T.  D.DBIPTen  T. DU88XLD0RF, 

te  Vlaardingcn 
H.  CBOOCXBWTT,  to  jtmttord. 
T.  OTEBZEB  en  c°.,  to  Rotterd. 
E.  CBoqoBBWiTy  te  Amaterd. 


E.  BDBBMONDT  en  ZOOIÏ en  c®., 
te  Rotterdam, 
M.  LXLS,    te  jUblaxêerdam, 

o.   BALOOBBIB  en  ZOON., 

te  Rotterdam 
MULLBB  en  BXZ8B  |    te  Am9\ 


T.  TAB  nOLBT.  I 

Idem.  I 

TAX8BII  en  STUWEkTJB, 

u  RoUerdm 


1S6 


rs  cinui  us  bki  tssu. 


▲.  t.  nuTt,  te  Lêk 

Mem. 

■LOM  mi  o».,    i* 


Tl  lUBO  JlAS  BD  TS5IL. 


I 


TI 


ea  SDun 


uuuLiini. 

360    [vLAAüw  ft  <^.,   te  . 


TAssAMaar. 
t*iU 


400  9.  BOÜWK,  BCttim 

t  I    r. J.T.B. mi.  te i 
O  NS  USIOCT. 

400  [m.  M 

»5  I 

AftH  m  suuniTiUL 

950  iVUBM  m^  KUXBE  Ta 

...  iWK.  Bvn  i.wi»,  te 

aO  .'nROBiuecBi 


^  yiifcm;it 


}.  >«.ite< 


X   c 


^  ^  >«.^  AJi^al 


nr  «sBiMnsGD. 


1» 
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IE    ^FP1.^61DAI. 

^.  t   «43  «ft  ^nu^Üf  «ttëcki j  100    J.s.aoRunBinB,lB. 

AAT   Dl   JOrRE. 

^.  ««rr»  «s  SGC:i.    .  JkIWri  ««■  Fukau |    70    | 

TE   UIDUL   IDO-Jill^aiT. 

'«.fttv^rWe [  SlO     TUiüiiDt  en  bxcxxb  i 

I  II  U  Bm 

TE  OrDE    PEK        A. 

,IiUt fö    (jUJLDUAeac*.,  (o^ 
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sla* 


"SS  «  s  ss 

»f  HM 


im 


s   ^ 


mi 


0     •=  a  5 


1 

H 

9 


i3^38"gg|S''»'^'^'^J85a»  :S 


•3  :n 


f  pi  ipl' 


:9:$  :3  :1 


•  ^♦"  «e^  •  ï* 


3:::: 


^w     «   •     "*^ fN 


II 


el 


Sa. 

as-". 
I 


Ja  "^ 

S.W)«a  •  •  •  • 
1*^3.2  2.2  2 
ö  a '«'S «5 »5'o 


la-2.l|-3iSf  111 


138 

XI. 
STAAT 

WèM 

nr-  ■■  IJIT6EKI.AABDB  SCHEPEV, 

▼AS  1849  TOT  1853. 


Op  bladi.  81  Tio  deo  lu^ug  Toor  I8óO  van  dit 
werk ,  gareo  wij  een'  staal  vaa  io-  co  «itgrlLiarde  scbepen. 
Tan  1831  tol  1849.  \Tg  icriolpeo  bier  dien  staat  lot 
1853,  naar  aanleiding  Tan  opgaven  deswegens  te  Tioden 
in  de  StaatsGourant,  S*.  19,  van  lbS4. 

IHGEELÜBB. 


OMkr 

udeic 

Tbggea. 


?toiai. 


pf^^aa  •cèepeo.'l 
4'  10  Aa/Jast 


«£9iz    Jr::: 


na 


-SM    6419    111101481  :\I7 

mi    046    MBm  613 

6449  I  llCIB»  »a 

dffm    1180908  479 

losas;?  491 


6b4IS 


rbttu. 


Stt 


■jowa.  Scfcifpn    Tohm. 

fOU     n!4tfl(i  2«::7    370974  i 

«Tht    r=9fi»  :!:•:»    364231 

*JS0     7;«ai»3  ^iKiJ     462828 

«.-SI     ;i:ïtt«  951)     495487 

Mis   :isaaa3  2679    450013 
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XIL 


8c%er  L  T.  I.  (ket  Mhip  de  Wetrairt) 

Tiexx 

Schippff  P.  B.  TU  der  W.  (het  scluy  Jeku  Vilknid). 


lo  den  nacht  van  1  op  2  Junij  1853  werd  een  in  het 
fwl  Tan  Ürk  len  anker  liggend  schip  aangezeild  of  aan- 
gefaren  door  een  ?an  Amêtenlam  opkomend  schip.  Beide 
ichepen  bekwamen  daardoor  schade.    De  schipper  van  hel 
ten  anker  liggende  schip  eischte  ?an  den  andere  de  fer- 
goeding   zijner   schade,   als   zou  deze  in  schuld  geweest 
1^  y  Téfmits  —  het  was  slerrenlicht  —  het  roer  aan  boord 
fan  bet  aanzeilende  schip  vast  gemaakt  was  geweest,  en 
de  stuurman  er  bg  zou  hebben  staan  slapen.   De  schipper 
YUi  hel  aanzeilende   schip  gaf  daarentegen,   als  oorzaak 
der  aanzeiling,  op:   het  gemis  van  licht  aan  den  groeten 
fop  Tan  het  ten  anker  liggend  schip ,  tot  het  Toeren  waar- 
van bet,  ingevolge  Kon.  Bcsl.  Tan  17  Haart  1.1.  [SiaaiêbL 
V.  14),   Terpligt   was,   en  concludeerde  niet  alleen   tot 
ontzegging   van   den  tegen  hem  ingestelden  eisch,  maar 
ebchte   daarenboven    van   zijne    zijde    de   vergoeding  der 
door   hem   geleden  schade*     In  den  loop  Tan  bet  geding 
concludeerde  de   schipper  van  het  schip,   dat  ten  anker 
bad  gelegen,  nog  subordinaat  tot  Tergoeding  van  de  halve 
idiade,  en  wel  ingevolge  art.  540  Wetb.  van  Koophandel. 
Ra  gehoord  te  hebben  de  pleidoogen  van  M^  c.  d.  assbe, 
foor  den  schipper  van  het  schip,   hetwelk  ten  anker  had 
gelegen,   en  Tan  -M^  s.  e.  kiikbek»  Toor  dien  Tan  het 
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schip,  dat  zeilende  \?as  gewecsl,  besliste  de  RcgtbaDk, 
op  den  15^«"  dezer ,  bij  een  breed  gemotiveerd  vonnis: 
Dat  eerstgemelde  schipper,  als  —  terwijl  hij  slechts  len 
anker  lag —  verpligt,  êieedê  hel  YOorgeschreTcn  licht  te 
hebben,  niet  geregtigd  was  tot  eenige  schadevergoeding, 
maar  daarentegen  aan  den  schipper  van  het  schip,  het-  * 
welk  zeilende  was  geweest,  zijne  schade  moest  vergoeden , 
Terroils  deze  alleen  dan  tot  het  voeren  van  licht  was  ge- 
houden, wanneer  hg  des  nachts  andere  zeilende  schepen 
naderde  of  opliep.  Die  beslissing  berust  op  eene  uitvoerige 
beschouwing  van  den  zesden  titel,  yan  het  ticeede  boek 
van  het  Wetb.  van  Koophandel ,  en  inzonderheid  van.  de 
artt.  534 ,  540  en  544  yan  dat  wetboek ,  en  op  voormeld 
Kon.  Besluit. 

lJm»t.  Courant^  21  Febr.  1854.) 


II. 

Iets  ever  ket  Mdig  vu  Scheepoflicierei  ei  8chee|i8ptelieB  gedurende  de  rek 

OOOE 


Een  schipper  met  zyn  schip  ter  reede  van  Sint  Helena 
synde»  wordt,  terwgl  hg  aan  wal  was,  door  eenige  man* 
acbappen,  hem  door  den  eersten  stuurman  gezonden» 
dringend  verzocht,  zich  onverwgld  aan  boord  te  begeven» 
len  einde  aan  eenige  ongeregeldheden ,  die  hadden  plaats 
gehad,  paal  en  perk  te  stellen.  Onvermijdelijke  bezig- 
heden, in  het  belang  van  schip  en  lading,  yerhinderen 
hem  evenwel,  om  vroeger  aan  boord  te  komen  dan  des 
avonds,  toen  de  bemanning  zich  reeds  ter  rust  had  bege* 
ten;  en  daar  do  ongeregeldheden  hadden  opgehouden» 
besloot  de  kapitein  om  dien  avond  de  zaak  te  laten  rusten. 
Ben  volgenden  dag  evenwel  vernam  hg  al  de  bijzonder- 
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heden  fao  bel  gebeurde  uit  dea  mond  ?an  den  eersten 
ttaurman »  mrelken  bij  naluurigk  vóór  allen  boorde »  ak 
belast  geweest  zgnde  met  bet  bevel.  Deze  berigtte  daarop 
aan  den  scbipper,  dat  de  tweede  stuurman  met  bem, 
eerste  stuurman»  was  slaags  geraakt,  waarbij  de  eerste 
stuurman  alleen  verdedigender  wgze  bad  gehandeld,  doch 
dal  de  tweede  stuurman,  bij  bet  verscbgnen  van  meer  volk, 
dat  op  bet  gerucht  kwam  toesnellen,  dadelgk  geroepen 
had ,  dat  bg  mishandeld  werd ,  en  de  eerste  stuurman  de 
•anleidende  oorsaak  was;  dat  daarop  de  tweede  stuurman 
aanhoudend  gebruik  bad  gemaakt  Tan  de  meest  ongepaste 
scheldwoorden,  en  eindelijk,  tegen  het  bevel  van  den 
eersten  stuurman,  door  het  hijschen  van  vlaggen  en  aan- 
roepen fan  bet  wachtschip,  het  noodzakelijk  maakte,  om 
hem  verdere  ongeregeldheden  te  beletten,  waarop  de  boot 
naar  den  kapitein  afgezonden  was.  Dat  evenwel  in  de  kerk 
door  den  tweeden  stuurman  aan  den  eersten  stuurman  vele 
dagen  en  stooten  waren  toegebragt,  ja  zelfs  eene  poging 
tot  moord  zou  gepleegd  zijn.  De  schipper ,  bg  het  behan^ 
delen  dezer  zaak,  gevoelde:  1*.  dat  hg  het  ycrhaaldo 
van  den  eersten  stuurman  moest  vermelden  in  het  journaal ; 
2*.  dat  bg  de  poging  tot  moord,  ten  minste  de  mishan- 
jdelingen  niet  ongestraft  mogt  laten,  doch  dat  hij  zelf  in 
deze  zaak ,  die  niet  tot  de  discipline  behoorde ,  geen  straf 
^ven  kon,  en  eindelgk,  dat  hg  de  feiten,  zoo  als  die 
bem  waren  medegedeeld ,  in  het  journaal  moest  opnemen. 
Ten  gevolgo  van  die  overwegingen  vermeldt  hg  eerst  hot 
door  den  eersten  stuurman  verhaalde  in  zijn  journaal, 
en  belegt  toen  een'  schcepsraad,  welke  met  den  kapitein 
daarin  overeenstemde ,  dat ,  indien  het  verhaalde  waarheid 
bevatte,  de  schuldige  aan  de  bevoegde  overheid  overgeleverd 
moest  worden.  Van  dezen  raad  wordt  een  proces-verbaal 
in  het  journaal  ingeschreven  en  door  de  aanwezigen  onder- 
teekend ;  daarna  spoedt  de  schipper  zich  naar  den  tweeden 
ftnunnan,  hem  aanzeggende,  dat  hg  ontslagen  is,  en  de 
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bootsman  vvordt  in  Egno  plaats  aangesteld »  ?oor  bet  verdere 
gedeelte  der  reis.  Eenige  dagen  later  verlaat  men  de 
reede  Tan  Si.  Helena,  en  in  de  haven  van  het  Niêuwê 
Diep  gekomen»  doet  de  schipper  zgne  gewone  verklaring, 
en  vrordt  de  tweede  stuurman  in  staat  van  beschuldiging 
gesteld.  De  O>rreclionele  Kamer  der  Alkmaarsche  Regt- 
bauk  evenwel  spreekt  den  beklaagde  vrg,  omdat  de  schuld 
niet  wettig  en  overtuigend  bewezen  was.  De  ontslagene 
dringt  nu  op  afrekening  aan»  die  hem  dadelgk  door  den 
schipper  gegeven  wordt.  Die  afrekening  evenwel  bere^ 
kende  de  gagie  tot  den  dag  der  afdanking  te  Si.  Belena^ 
de  ontslagene  ofEcier  daarentegen  beweerde  regt  te  hebben 
op  gagie  tot  de  afmonstering  toe «  en  toen  men  het  hierover 
niet  eens  konde  worden  — -  van  de  zgde  des  schippers  uit 
beginsel »  niet  om  de  waarde  des  geschils ,  *—  dagvaardde 
de  tweede  stuurman  den  gezagvoerder  Voor  eei\e  onzer  Regt- 
banken ,  tot  betaling  der  volle  gagie.  — -  Meencnde ,  dat 
in  dit  regtsgeding  het  een  en  ander  voorkwam ,  dat  den 
gezagvoerder  belangrgk  kon  zijn,  in  den  omgang  met 
zijne  zoo  vaak  weerbarstige  gezellen ,  deel  ik  hier  den 
loop  dezer  zaak  kortelgk  mede,  terwijl  ik  het,  tol  regt 
verstand  van  het  volgende,  onmisbaar  achtte,  een  eenig- 
lins  uitvoerig  verslag  der  feilen,  die  aanleiding  gaven  tot 
dit  regtsgeding,  te  doen  voorafgaan. 

De  gedaagde  (de  schipper)  beweerde»  dat,  bigkens  bat 
journaal,  er  ontslagen  was,  en  dal  dus  ook  alleen  gagie 
▼erschuhligd  was  tot  aan  den  dag  van  het  ontslag.  Hier* 
tegen  beweerde  de  eischer  (de  2«  stuurman),  dat  dit  ontslag 
bepaaldelgk  onwettig  was ,  en  bood  aan ,  om  des  noods  de 
onwettigheid  van  dat  ontslag  door  alle  middelen  regtens 
tn  door  getuigen  te  bewijzen.  Eer  hij  evenwel  hiertoe 
concludeerde»  had  hij  beweerd»  dat  er  door  den  schipper 
in  hel  geheel  niet  ontslagen  was»  en  hij  derhalve»  alleen 
Toor  bet  onvorhoopt  gevpl»  dat  de  regter  meencn  roogt» 
dat  er  wél  ontslagen   was,  het  bewijs  aanbood  van  de 
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on\Tetligbeid  des  onlsUgs.  De  eischer  steunde  zyn  bewe* 
rcDy  dat  er  werkelgk  geen  ontslag  had  plaats  gehad,  op 
dexe  gronden: 

1*.    Als  de  schipper  werkel^  ontslagen  had,   dan  had 
hij  den  ontslagene  aan  laud  moeien  zetten ,  te  meer 
daar  hy  te  Si.  Helena  ankerde,  waar  een  Holland- 
sche  Consul  resideerde ;  doch  hij  had  den  schepeling 
niet  mogen  bewaren. 
V.   Ab  de   schipper  werkelijk  ontslagen  had,   zou  hij 
ook  de  gagie  hebben  moeten  betalen  (zie  artt.  443 
en  439  Wetboek  van  Koophandel). 
Hierop  antwoordde  de  gedaagde: 
Bat  in  het  journaal   het  ontslag  was  vermeld,  en  dat 
dit  journaal  geloof  Terdiende,  zoolang  niet  het  tegendeel 
beweien'wos. 

Dat,  wel  is  waar,  art.  439  Wetb.  Tan  Koophand.  Tan  do 
k»»UH  der  terugreis  gewaagde,  doch  dat  dit  nog  niet 
bewees,  dat  de  aan  land  zetting  bij  eeno  afdanking  altgd 
noodzakelijk  Tras ,  terwgl  het  stelsel  Tan  den  eischer  dikwijls 
leiden  ion  tot  de  grootste  wreedheden,  daar  men  alsdan 
ook  op  onbewoonde  en  woeste  streken  af  moest  zetten, 
hetgeen  den  dood  des  schepelings  ten  geTolge  zoude  heb- 
ben, ja,  dat  zelfs  de  auteuren  het  daarover  eens  zgn, 
dat  men»  het  aan  land  zetten  ak  eene  straf  beschouwende, 
daartoe  niet  inogt  OTergaan ,  dan  in  de  aller^noodzakelijkste 
geTallen.  Voor  die  stelling  werden  Termeld ,  Toor  Franh* 
rifk,  MBDE8SI78,  III,  72.  TOor  DuiUchtand.  het  Euro- 
paeisehes  Seereehl  Tan  xaltsüborn,  I,  s.  223,  en  TOor 
Engebtnd  de  Seamansaei  Tan  Koningin  victoeia. 

Dat  de  afzetting  aan  land  daardoor  ook  bezwaarlgk 
wordt,  daar  men  in  de  meeste  plaatsen,  die  aan  zee  lig- 
gen, eene  cautie  moet  stellen  TOor  Treemdclingen ,  die 
mén  achterlaat,  en  het  toch  wel  niet  Tan  den  schipper 
te  Tergen  zal  zgn,  die  cautie  te  stellen ,  in  geval  Tan 
afdanking  Tan  een'  zich  slecht  gedragenden  scheepsgezel. 
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Dal  liior,  waar  kwestie  bestond  Tan  een  miadrgf,  de 
•cfaippery  ah  Terlegenwoordiger  der  overheid «  den  beschul- 
digde moest  bewaren,  daar  op  hel  schip,  HoUandsch 
grondgebied  sgnde,  geen  misdrgf  straffeloos  mogt  ge- 
schieden ;  en  de  schipper,  toch  geene  regtsmagt  bexittende, 
nieb  anders  kon  Torriglen ,  dan  den  beschuldigde  te  bewaren 
en  OTerteleTeren  aan  den  eersten  ambtenaar,  die  met  ver'- 
tolging  belast  was,  en  welken  hg  op  sgne  reis  ontmoette. 

Dit  een  en  ander  wenl  aangedrongen  door  de  bepalingen 
tin  de  wet,  waarbg,  in  geval  Tan  geboorte,  ilerren  ol 
lesleeren  op  tee ,  de  schipper  ook  de  fonctifo  fan  Amble» 
naar  tan  den  Burgerlijken  Stand  en  ?an  Nolaris  waarneemt; 
terwgi  het  gexegde  bewezen  werd  door  art.  39  Straffor- 
dering,  dat  aan  elk,  die  getuige  was  fin  een  misdrgf, 
de  boToegdheid  geeft,  om  den  delinquent  te  fatten  en 
OTer  te  leieren,  en  door  een  artikel  in  do  code  ordon- 
nantiên  van  Koning  pbilivs,  dat  de  gedaagde  nog  fan 
kracht  geloofde ;  dat  de  Consul  ten  dese  geene  regispraak 
badt  en  met  den  delinquent  op  Sl  Hetmm  mels  kon 
worden  nitgerigtf  daar  de  straffordering  nergens  ter 
wereld  toegelaten  wordt  f  oor  misdrijven,  door  freemdelin- 
gen  jegens  f  reemdelingen ,  op  f  roemden  bodem  gepleegd. 
Het  is  daarbg  door  reglerlgke  uitspraak  beslist»  dat  de 
Consul  slechts  tusschenspraak  doende,  men,  in  hel  land 
terug  komende,  in  spgt  van  die  tusschenspraak,  in  reglen 
kan  ageren. 

Wat  het  tweede  punt  betreft,  werd  namens  den  gedaagde 
opgemerkt,  dat  de  schipper  de  gagie  werkelgk  had  be- 
hooren  te  voldoen ,  dat  de  eischer  deswegens  eene  actie 
had ,  doch  dat  het  niet  betalen  dier  gagie  het  ontslag  niet 
ongedaan  maakte,  te  meer  daar,  aan  boord  sgnde,  'die 
gelden  hem  weinig  souden  gebaat  hebben.  Naluuilgk 
deed  de  gedaagde  echter  aanbod,  van  helgeen  hg  ver- 
meende aan  den  eischer  schuldig  Ie  zgn. 

Eindelgk  beweerde  de  eischer,  dat  uit  hel  vonnis  der 
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Alkmaarsche  Regtbank,  waarbij  de  eischer  was  ?rggespro- 
ken,  reedt  dadelgk  de  ODwettigheid  ?an  het  ontslag  blijkea 
moest,  waar  tegen  e?enwel  werd  aangeToerd,  dat  een 
Tonnia  fao  feroordeeling  allijd  kracht  had  in  bargerlijko 
saken,  omdat  men  uitging  van  de  f ooronderslelh'ng ,  dat 
nooit  iemand  xonder  bewgs  ?eroordeeld  kon  worden ;  doek 
dal  een  ? onnis  Trgspraak ,  zoo  ab  hel  onderhavige ,  niets 
in  bnrgerlgko  saken  bewees,  omdat  men  in  burgerlgk 
regUgeding  seer  goed  nog  andere  bewgzen  kon  bgbren- 
gen,  die  in  de  strafzaak  niet  Toorhanden  waren. 

Wat  het  aangeboden  bewijs  betreft,  daar  tegen  kon  de 
gedaagde  zich  niet  verzetten ,  en  ten  dien  opziglo  refe- 
reerde hij  zich  aan  regtcrs  oordeel. 

De  Regtbank  besliste,  dat  er  wel  degcigk  was  afge- 
dankt, daar  dit  in  het  journaal  vermeld  slond,  hetgeen, 
lot  dat  het  door  tegenbewijs  ontzenuwd  was  geworden, 
ten  Tolle  geloof  verdiende ;  dat  er  wel  degelijk  was  afge- 
dankt, daar  dit  den  schepeling  was  aangezegd,  en  hij 
aints  dien  tijd  zich  van  allen  arbeid  onthouden  had;  dat 
bet  niet  aan  land  zetten  en  niet  betalen  der  gagie  gecno 
inlke  integrerende  dcelen  der  afdanking  waren,  dat  zij, 
niet  plaats  hebbende,  de  afdanking  ongedaan  zoude  ma- 
ken; dat  een  vonnis  van  vrijspraak  in  burgerlijke  zaken 
oiels  bewijst;  dat  er  derhalve  afgedankt  was,  doch  hel  den 
eischer  vrgstond,  de  onwettigheid  daarvan  te  bewgzen,  tot 
welk  bewgs  hg  dan  ook  toegelaten  werd.. 

Nadat  de  noodigo  formaliteiten  waren  vervuld,  zou  het 
gctoigen-verhoor  ten  dage  dienende  pl&ats  hebben.  Even- 
wel de  getuigen  waren  grootendeels  weder  aangemonsterd 
en  op  reis,  zoodat  de  partgen  overeenkwamen  een  proces- 
Terbaal  van  de  strafzaak  te  doen  treden  in  de  plaats  van 
hel  te  houden  getuigen- verhoor.  Hierop  werd  weder  het 
woord  gevoerd,  en  toen  gold  het  natuurlijk  de  feilen  en 
niet  het  regt.  De  eischer  beweerde,  dat  alles  daardoor 
was  ontslaan,  dat  bij  was  uitgelart,  en  tot  zelfverdediging 
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alleeo  zich  had  verweerd»  waarbij  bij  zolf  mishandeld 
geworden.  De  gedaagde  beweerde,  dat  het  bg  parlgen 
Tast  stond,  dat  er  ongehoorzaamheid  was  gepleegd  jegens 
den  eersten  stuurman ,  die ,  bg  afwezigheid  fan  den  kapi- 
tein, het  bevel  Toerde;  dat  die  ongehoorzaamheid  voor- 
namelijk bestond  in  het»  tegen  bevel  des  geiag voerden» 
bgschen  van  noodvlaggen;  dat  dit  wel  êeinên  werden 
genoemd,  diq  de  eischer  verklaarde  noodijf  te  hebben, 
daar  hg  mishandeld  werd ,  doch  dat  dit  dan  eerst  esousabel 
was,  wanneer  hg  bewees  —  en  dit  moest  hg,  want  hera 
was  opgelegd,  als  tegeiifoewgs  tegen  het  jonrnaal,  de 
onwettigheid  der  afdanking  te  bewijzen,  — >  dat  niet  hg 
do  aanleiding  was  van  do  twist;  dat  hij  in  dat  bewgs  ten 
oeneiimale  te  kort  was  geschoten ,  en  ook  te  kort  schieten 
moest ,  daar  de  tweede  stuurman  met  den  eersten  stuur- 
man geheel  alleen  was,  toen  de  twist  begon,  en  dat»  bg 
het  onbewezene  van  dat  feit,  de  eischer  niet  bewesea 
had,  wat  hij  had  behooren  te  bewijzen,  en  hem  derhalve 
zijnen  eisch  moest  worden  ontzegd.  —  Met  het  gevoelen 
dos  gedaagden  vereenigde  zich  de  Regtbank  in  het  teü 
deze  uitgesproken  vonnis. 

De  eenvoudige  mededeeling  van  dit  regtsgeding  — - 
dulirom  welligt  niet  onbelangrgk,  omdat  de  schipper  zelf 
bij  do  feiten,  die  tot  ontslag  aanleiding  gaven,  niet  tegen- 
woordig was  r^  doet  weder  de  vele  moegel^heden  ken* 
nen,  waarmede  de  schipper,  in  den  omgang  met,  en 
discipline  over  zijne  manschappen  te  worstelen  heefl,  en 
de  dringende  behoefte  gevoelen  aan  eene  regeling  van  dit 
onderwerp,  reeds  zoo  lang  en  vurig  door  de  gezagvoerders 
ter  koopvaardg  verlangd. 

ufmsierdamf  27  Jan.  1854. 
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XIII. 

EEl^IGE  AANTEEKEJNIJirGEN, 

SHOUDBI  AAI  BOORO  VAN  HET  REDERLAIID8CH  KOOPVAAROUSCiOP 
■«MBmAM»»  TAM  MÉÊW,  eilB.; 

motesDiau)  sook 

Ivetagfoerder  Tta   Toomoemd  schip. 


Jn  September  Tan  1852  ferliet  ik  met  geaoemd  bark* 
tchip»  tmrende  onder  directie  van  de  Heeren  tob  lake  en  c*.  i 
Ifsdêrlamdj  bestemd  naar  Cardiff^  Trinconomale  ^  jékyab^ 
enx.  Het  weder  was  aanvankelijk  hoogst  ongunstig,  en 
m  mgne  lading  steenkolen  te  Cardiff  ingenomen  te 
hebben,  verfolgde  ik  mgno  reis. 

Aangaande  het  begin  der  reis  zal  ik  hier  niels  mede* 
deelcn:  sg  was  als  gewoonlijk»  tn  leverde  niels  merk- 
waardigs op.  Ik  sneed ,  den  12'*''  Blaart  1853 .  de  linie 
op  86*  O. ,  denkende  benoorden  nog  iels  Tan  den  N.  O. 
passaal  Ie  zuilen  krijgen;  het  legcndeel  werd  echter 
ondervonden:  Stillen ,  N.  W.  winden. en  stroom  om  de  Z. 
Dat  mgna  aankomst  te  TrineonomaU  tot  28  Haart  ver* 
traagden. 

Den  24'*«^  Haart  IS^IOT  volle  maan;  den  26*^»  Haart 
de  maan  in  haar  Perigeum  en  de  zon  nabg  de  linie,  kon, 
mijns  inziens»  wel  wat  geven;  ergo  sloeg  ik  wéér-  en 
Inchtgesteldheid  met  meer  dan  gewone  aandacht  gade, 

24  Haart,  Trinconomale  N*  N.  W.,  30  mglen  afslands; 
het  weder  was  buijig,  soms  regen,  variëerende  wind, 
weérKcht  in  Z.  W*  en  N.  O.,  buitengewoon  drukkend, 
korte  hooge  d/üning  nit  be|  O.  M*  O. ,  barometer  30^,2. 

10* 
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25  Maart,  buijige  graau\YO  lucht,  zware  wolken  in  het 
N.W. ,  soms  regendroppen  van  buitengewone  groolle, 
waardoor  het  dek  bij  gedeelten  nat  werd,  barometer 
30^1.  Des  avonds  aannemende  wind,  knoopte  2  re?en 
in;  des  nachts  het  weder  slaande,  aanhoudend  woérlichL 

26  Maart ,  's  morgens  vroeg  barometer  29^,8 ,  graaawe 
luchten,  elkander  verdringende  uit  het  N.  W.,  en  rond- 
om zwarte  wolkenbank,  vooral  in  het  N.,  gelyk  aan  die, 
welke  worden  omschreven  op  pag.  267  van  het  belangrgke 
werk  van  piDDivoTOir  over  de  stormen,  vertaald  door  den 
Heer  tan  dbldbn;  barometer  gedaald  sedert  7"  tot  It* 
van  29^,8  tot  29^4,  en  wel  bepaald  het  laatste  uur  hel 
meeste.  De  wind  gemiddeld  N.  W.  Ik  deed  klein  zeil 
maken,  en  het  voornoemde  werk  raadplegende,  bevond  ik 
hel  centrum  van  een'  vermoedelgk  naderenden  cjelone  in 
het  N<  O.,  welks  koers  W.N.W.  of  daar  omstreeks  was. 

Na  eenige  zeemans  voorzorgen,  welker  mededeeling  ik 
hier  achterwege  laat,  volbragt  Ie  hebben,  wendde  ik,  hoe 
ongaarne  ook,  daar  de  stroomen  dagelyks  sterk  om  de 
zuid  hadden  geloopen,  den  steven  om  de  zuid,  met  eene 
digt  gereefde  m/z.  koelte,  gereefde  fok  en  stagzeil,  do 
wind  tusschen  W.  en  N.  heen  en  weder  vliegende,  regen » 
donder  en  weérlicht  bg  afwisseling. 
Ton  1^  was  de  vaart  8  mijl ,  barom.  29^, 4 ,  wind  N.  N.  W. 

roet  zware  rukken. 


»    2'   »    »    »    7    D 

» 

29,4,  wind  N.N.  W. 
inetmind.rukkeo9 

»    3"   »    »     »    7    » 

» 

29  ,6,  wmd  westelyker 
loopende, 

»    4**   »    »     »     7    » 

1» 

29  ,7 ,    wind  idem , 

»    6"   »     »     »     7    » 

» 

29  ,8,    wind  west. 

De  zee  's  avonds  wild  en  hol  zijnde,  zwichtten  onder- 
wanten én  pardoens^  afnemende  wind,  af  klarende  lucht, 
wolkenbank  verdwenen ,  zware  digt  gereefde  m/z.  koelte, 
barometer  van  lieverlede  iets  rijzende  en  de  wind  gedu- 
rende den  loop  van  den  nacht  iets  zuidelgker.  Ik  stelde  mij 
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dus  genisi  en  dit  gevaar  té  zijn  onlloopen  door  LoTenstaande 
genomen  maatregel,  en  ecre  zij  do  geniën»  welke  zich  de 
moeile  hebben  getroost,  dit  geraarvolle  naiuurverachyusel 
tol  heil  Tan  den  zeeman  zoodanig  na  te  gaan ,  dal  zy  wer- 
kelijk op  de  hoogte  gekomen  zgn  ons  praclici  de  mid- 
delen aan  de  hand  te  geren ,  welke  tol  ons  behoud  kunnen 
leiden  en  zoo  orerprgzenswaardig  zgn. 

27  Haart,  nam  wind  en  zee  af,  de  lucht  scheen  ge- 
zuirerd  en  des  middags  stil,  barometer  29<^,9;  zelle  zeil 
eo  met  een  Z.  tol  Z.  O,  koeltje  bereikte  ik  des  middag 
▼an  den  28*'*^  Haart  de  baai  ran  Trineonomah. 

Gaarne  had  ik  slroora  en  andere  naluurverschgnsel'en' 
waargenomen,  zoo  als  de  Heer  piDDi^roTOii  gedurende 
eenen  orkaan  aanraadt  te  doen;  doch  dit  is  beter  aan  Ie 
raden  dan  te  folbrengen,  en  hoewel  des  schrg?ers  mee^ 
ning  goed  moge  zijn,  rerschoont  Z.  £d.  ook  de  Engelsche 
koopraardijschepen  daarvan;  en  ik  geloof,  dal  het  op  de 
onze  niet  veel  beter  is  gesteld.  In  dergelgko  oogen- 
Uikken  is  het  zoeken  van  zelfbehoud  een  eerste  pligtr 
een  pligt,  die  fooral  bg  de  beperkte  cquipagie,  dik- 
werf nog  uit  ferschillendo  en  niet  zelden  ongunstige 
soorten  van  roenschen  te  zamen  gesteld,  Taak  oogst 
moegelgk  wordt! 

Na  2  dagen  loeTens  te  Trinconomale  ^  werd  er  Tan  den 
seinpost  aldaar  eene  bark  gezien,  toonende  Ncderl.  Tlag, 
werkende  om  de  noord,  met  een  noodtuig,  daar  fokke 
en  groole  mast  gebroken  waren.  Toen  men  booten  wildo 
afzenden,  wendde  of  werkte  zg  om  do  N. O.  Deze  man  is 
Toorzeker  met  de  ruim  van  alles  voorziene  Naval  Yard 
te  Trineonomalê  niet  bekend  geweest.  Men  kan  aldaar 
zdfii  kielen  en  masten. 

Verder  vernam  ik  uit  de  nieuwsbladen,  dal  omstreeks 
dien  dag  8  schepen  te  Madras  waren  gebleven ,  waarvan 
3  Franscbe,  1  Engelsch  en  4  kusl-brikken. 

Tijdens  mgn  Terblijf  van  12  dagen  was  hol  wedoe 
schoon,  met  oostelijke  land-  en  zcewindjes. 
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Tan  daar  Daar  Akyab  zeilende,  met  een  reslantje  Tan 
den  N.  O.  moeson  en  Terschrikkelijke  vvarmte,  bgTOorb.» 
des  avonds  ten  6*  van  den  27*^"  April ,  op  16*  N.  Br.  eD 
87*  L.0. ,  toonde  de  thermometer  in  de  kajuit  W^  na 
eene  donderbui  met  regen*  Wg  folbragten  de  reit  tot 
jihyah  in  19  dagen. 

Aldaar  geen  rgst  aanwezig  zgnde ,  wendde  ik  den  ste- 
ten  naar  Padang ,  werkte  in  do  Z.  W.  op ,  welke  sieb 
met  de  maan»  tijdens  mgn  verblgf  van  S  dagen,  bad 
ingezet.  Had  Teel  stilte  bg  ^eAtf m-faoofd »  kreeg  nabg 
Padang,  6  Jung,  stormweder  ?an  bet  N.  W.,  met  aan- 
houdende regenjagt,  Teranderde  Tan  primitief  plan  (de 
oude  kaart  Tan  de  kust  slechts  bezittende) ,  en  zette  door 
naar  Java..  Passeerde  des  morgens  Tan  tien  9^*"  Anjer, 
sprak  aldaar  de  O.  I.  pakket ,  welke  8  dagen  in  U  gezigt 
Tan  Jtfva-hoofd  bij  gelegen  bad  Toor  W.  stormen ;  en  dal 
wel  in  het  best  van  den  oostmoeson. 

10  Julij.  Op  reis  naar  Nederland;  in  en  buiten  de  straat 
had  ik  8  dagen  met  den  W.  moeson  in  den  O.  moeson  Ie 
kampen  t  aan  de  Kaap  zeer  slecht  weder. 

19  September.  22*  L.  W.  de  linie  gepasseerd  11  dagen 
doende  geweest  over  If  graad,  omstreeks  de  9*  N.Br., 
met  sterke  stroom  om  de  Z.,  Tariable  N.0.  passaat  2  dagen, 
de  wind  W.  en  Tervolgens  N.rT. O.  en  n.0.,  hetgeen  mg 
noodzaakte  tnssohen  de  Azorieehê  eilanden  door  te  wérken, 
waarmede  ik  6  dagen  doende  was.  Een  tgd,  datnien  niets 
dan  ruime  Tfinden  Terwacht.  -  Des  nachts  Tan  29  October 
met  spring  zette  de  W.  wind  in,  profiteerde  hierTan  Mo- 
Teel  doenlijk. 

.80  October..  Dikke  lucht  met  regen,  aannemende  tot 
dubbel  gereefd  m/z.  koelte,  wind  W.,  barometer  80^,1; 
hier  moest,  dacht  mij,  een  ho(^e  wind  achter  zitten; 
41^20'  N.  Br.  en  24*21' L.W. 

31  Oct.  3  Dubbel  gereefde  en  gereefde  onder zeils  koelten, 
stgTo  doorscbgnende  bugen ,  wind  N.  W. ,  soms  Teel  regen , 
^ikle  Terstoorde  lucht,  graauw  in  de  kimmen,  bar.  29^,1. 
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1  Nofember.  Heer  aan  en  weder  afnemend  wééri  de 
lachl  des  middags  helder ,  wilte  wolken ,  wind  H.  W.  en 
Doordelgker,   baromeler  29,9»  Br.  42'' 4',  W.L.  23''3'. 

2  NoTember.  Des  morgens  de  luchl  ziek  pakkende 
O.  Z.0.  en  Z«0.,  weérlicht  in  dien  hoek,  graaawe  op 
elkander  sebuiyende  wolken,  lage  zwarte  luchl  in  het  Z., 
reefilen  digt,  staarden  N.,  barom.  29^,5,  de  lucht  kreeg 
een  dreigeod  aanzien,  12^  storm  weder,  de  wind  van  O. 
lenig,  naar  het  Z.,  toen  flaauw,  baromeler  snel  dalende 
tot  28,9 ,  43*  46'  N.  Br. ,  21*  39'  W.  L.  Eeme  koolzwarte 
buik,  Tooral  in  het  i*f«W«,  deed  zich  op;  fan  rondom 
aag  bet  er  uit  even  als  men  Si.  Mèlena  in  den  vroegen 
morgen  soms  ontwaart:  de  lucht  daarboven  doorschijnend,, 
gaasachtig,  S  ii  4  wolkenlagen  door  elkander  heen  zigtr 
baar;  van  12''^  tot  1"  afnemende  wind,  1''  3(r  dood  stil. 
Te  2*  de  barrometer  28^6;  ik  meende  voorzigtig  te  moe- 
ien ign,  maakte  alles  vast,  roet  uitzondering  van  het 
stagieil,  gereefd  barkseil  en  de  slormbezaan,  deed  alles 
qorren  en  krois-  en  ligttoig  .  neder ,  alhoewel  het  schip 
dreigde  om  te  rollen.  Ten  b^  de  barometer  28*^,5,  de 
bovenlucht -westwaarts  bloedrood  en  roodaardachligè  stre- 
pen, de  wolkenbank  met  oenen  dikken  gouden;  rand 
omzoomd,  en  het  geheel  in  het  N.- W*. pikzwart;  hel 
glimmend  paarsachtig  tooneel  van  al  wat  ik  zag,  deed  mij 
bniveren*  Ten  6"  de  barometer  28^,6 ,  doorkomend  koeltje 
N.Wr;  ik  deed  om  de  N.  N.  O.  liggen,  hetwelk  O.. en 
O.  t.  Z.  dreef;  aanwakkerend  en  bg  elk  orerhalen  van  het 
schip  een  brommend  klagend  gehuil  en  fluiten  in  vele 
blolLken,  dat  ik  nooit  zoo  sterk  had  geboord. 

Ook  sedert  drie  dagen  was  een  leegend  geluid  in  de 
Incbt  waargenomen ;  ten  1 1**  stormweer  uit  het  N.  W. ,  de 
bovenlacfat  sedert  8"  verscheidene  malen  afgeklaard,  de 
stenren  vergroot,  trillende  en  tintelende ,*  en  dan  weder 
of  over  hel  geheel  eene  voile  of  gaas  was  getrokken. 
Ten  12"  f  liegend  waagen  uit  het  N.  W.,  bol  schip  zeer 
stgf  zgnde,  Ueef  zeer  goed  boven  verwachting  onder  don 
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niiid  liggen,  baromeler  28^,5,  dikke  regcnjagt,  snijdende 
als  hagel,  de  lucht  rondom  zwart,  tot  den  dag  door- 
voedende, en  steeds  tusschen  W.  N.  W.  en  N.N.W., 
de  zee  wiM,  echter  op  verre  niet  zoo  ah  ik  zulks  had 
Terwacht  uil  dien  hoek. 

3  No?ember.  Ten  8**  het  razen  en  waagen  Ofergaande 
op  zwaren  storm,  het  schip  begon  te  werken,  en  met 
inspanning  werd  het  groot  m/z.  gezel  Toor  de  dwars  nu 
inloopende  zee,  waarna  hel  schip  beter  lag;  barometer 
28^,6.  Ten  9*  graauwe  lucht,  harde  invallende  f  lagen, 
de  wolkenbank  was  verdwenen  en  de  zee  nam  nu  mei 
geweld  aan.  Ten  12"  of  middag  handzamer,  schrikkelgke 
zee,  om  verlegen  te  worden.  Ten  4*  storm^eder,  minder 
met  geweld  dan  des  morgens,  de  lucht  minder  gepakt 
en  weder  gaasacbtig  doorschijnend,  barometer  opgaande 
lot  2g'>,S ,  de  zon  ging  zonder  belangrgke  leekenen  onder 
en  de  lucht  zette  zich  meer  tot  afblazen;  middag  br. 
bij  gissing  43''  56',  L.  19*  38',  koers  O.  Z.  O.,  12  mgl. 
Tan  dien  tgd  af  niets  bgzonders;  genoten  eep  bglegger 
TOor  matig  en  buijig  slormweder  uit  het  N.  N.  W«  lol 
het  den  6^*^  deels  was  uitgeraasd ;  de  barometer  waa  in 
dien  tgd  bestendig  gerezen  tot  30^,1 ,  en  de  wind  bleef 
de  daaropvolgende  dagen  pal  staan  van  N.  tot  N.  O. 

Aan  de  deugdzaamheid  des  barometers  valt  niet  Ie 
twgfclen ;  sedert  3}  jaar  door  mij  met  uitnemend  gevolg 
gebezigd,  en  gestaafd  door  ecnen  goed  werkenden. ane- 
roïde ,  die  dien  tgd  mede  van  782*  op  130*  was  gedaald , 
en  door  mg  ook  nooit,  vooral  met  hooge  winden,  zoo 
laag  was  gezien ,  bewezen  mij  voldoende ,  dat  er  in  mgoe 
nabijheid  iets  buitengewoons  plaats  had;  en  ik  rekoide 
mg  waarlgk  gelukkig,  dat  de  vermoedelgke  cyclone  of 
draaistorm  mij  was  gepasseerd  zonder  praaging;  dal  deie 
laatste  om  de  O.  N.  0«,  N.  O.  of  daaromstreeks  voorttrok: 
dat  ik  in  het  centrum  geweest  ben  houde  ik,  dunkt  mij, 
voor  zeker ;  echter  dat  rondkrimpen  van  N.  W.  naar  Z. 
en  O. ,  en  dan  met  flaauwle  terug ,  is  mg  niet  duidelyk. 
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Dal  ik  om  de  N.  O.  lag,  of  met  b/b.  huls  loe,  was: 
1*.  om  hol  weinig  stuur  in  het  schip,  2^  omdat  ik 
over  dien  boeg  ging  liggen  toen  hel  begon  te  waaijün, 
3*.  daar  ik  dacht,  de  wind  reeds  zoo  hoog  iets  zoude 
westclgken,  en  4*.  dal  het  mijn  voordeeligsle  boeg  was. 
Wanneer  hg  om  do  N.  O.  Toorltrok,  had  er  toch 
eene  verwijdering  plaats  van  6  streken.  Donder  is  door 
geen  onzer  gehoord  en  ook  geen  wcêrlicht  gezien,  uit- 
gezonderd uit  hel  Z.  O.  eenige  malen  zeer  flaauw  in 
den  morgen  van  den  2^^°. 

Wanneer  groote  regendroppelen  een  vreemd  verschijnsel 
mogen  genoemd  worden ,  zoo  dient  het  volgende  hiertoe. 

Op  mgne  vorige  reis,  den  7^°  Mei  1852,  bij  Natal  zijnde, 
3*« puni,  W.  N.  W.  37  mijl,  harde  koellen  uit  hel  N.  W. , 
buijige»  gaasachtige  lucht,  kunnende  door  twee  wolken 
de  derde  in  en  door  elkander  zien,  barometer  30^,2, 
hetgeen  mij  verwonderde;  de  lucht  in  het  Z.  ten  10*^ 
opwerkende,  minderde  spoedig  zeil,  terwijl  er  stukken 
regen  viel,  en  wel  zoodanig  plaalsclyk,  even  als  men  op 
de  straat,  wanneer  er  van  eene  vierde  verdieping  glazen 
worden  gereinigd  (om  de  besle  vergelijking  te  maken) , 
waarneemt.  Kort  daarna  donder,  weérlicht  en  een  vlie- 
gend uilschot  naar  het  Z. ,  welke  drie  dagen  aanhield ; 
barromeler  steeds  30^,1  en  30^,2  slaandoo 

In  1838  en  1839,  my  aan  boord  van  het  schip  Handel* 
maalschappg,  Rapt.  w.  h.  butkbs,  bcfindende,  troffen 
wg  ook  eene  cyclone  aan,  en,  alhoewel  dcstyds  geheel 
verkeerd  gehandeld ,  was  die  wakkere  zeeman  (mgn  leer- 
meester) niet  in  slaat  gesteld,  op  die  hooglo  te  zijn,  waar 
men  tegenwoordig  op  kan  wezen,  en  dus  niet  beier  we- 
tende, liepen  wg  in  beide  gevallen  tegen  het  geweld  in, 
waarfan  de  gevolgen  zich  ook  deden  gevoelen.  —  Mijne 
aanteekening  luidde  aldus: 

31  December  1838.    IS^'Z.Br.,  IIO^'L.Q.,  volle  maan. 
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Sedert  2  dagen  wilde  zeo  Tan  Z.  O.  en  O.,  dalende 
barometer  tot  29,4,  buijige  gcele  lucht,  met  regen  uit 
zwarte  wolken;  des  morgens  het  weder  hard  aannemende 
uit  het  N.  f  stuurden  Z.  W.  en  Z. ,  onder  digt  gereefüe 
zeilen ;  achtermiddags  vliegend  waaïjen  N.  O. ,  des  avonds 
O. ,  en  des  nachts  O.  Z.  O. ,  barometer  29^,2  (wg  lensden 
altoos) ,  aanhoudend  donder  en  weerlicht. 

1  Jan.  1839.  Des  morgens  Treesseigk  waagende,  het 
nieuwe  digt  gereefde  groot  marszeil  vloog  aan  flarden  weg, 
wind  Z.  O.,  nu  een'  geregelden  orkaan,  terschansing 
raakte  weg  en  het  schip  werd  lek,  barometer  28*^,8. 

Des  achtermiddags  van  Z.  O.  naar  W.  Z.  W.  tiiegeiide , 
des  avonds  de  wind  W.,  hetzelfde  wéér,  des  middcmaohts 
N.  W.  en  hard  afnemende ,  barometer  29,6. 

2  Jan.  In  den  morgen  mooi  wéér,  flaauw  Z.0.  windje, 
herstelden  alles  zoo  goed  mogelijk ,  veel  Ickkaadjes  (boven 
water  zijnde)  tenigzim  verholpen,  en  de  reis  werd  naar 
Europa  vervolgd. 

Het  was  eene  cyclone ,  om  de  W.  of  W.  Z.  W.  koer- 
sende, welks  centrum  W.  van  ons  was,  door  ons  inge- 
haald en  er  in  opgeloopen. 

21  November  1839.  IS""  Z.  Br;  en  lOO""  L.  O. ,  Tolle 
maan  in  het  perigeum ,  de  wind  O.  Z.  O. ,  aannemend  weder, 
water  onrustig  en  wild,  de  lucht  goud  geel  met  zwarte 
donderwolken  rondom,  do  barrometer  hard  dalende,  des 
avonds  aannemende  tot  storm,  O.  Z.  O.,  lensde  onder 
klein  zeil,  voortdurend  regen  en  weerlicht,  bar.  28^,8, 
hielden  maar  steeds  voor  den  wind  voor  top  en  takel. 

22.  Des  morgens  rondvliegende  naar  het  N. ,  alles  Tloog 
weg  wal  los  en  vast  was ,  barometer  28^,6 ,  onophoudefgk 
donder ,  weerlicht  en  vuurballen  te  zien ,  tegen  don  avend 
de  wind  weder  O.  Z»  O. ,  altoos  lenzende ,  barometer 
toen  28^,3,  do  zeeën  liepen  tegen  elkander  in,  de  ver- 
schansing raakte  weder  weg;  des  nachts  doorwoedendo. 

23  November,    Vliegend  weder,  do  wind  been  en  weder 
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losschen  O.  N.  O.  en  N.  W. ,  slortregen,  luchl  en  zee 
tereenigdy  altoos  oog  voor  deo  wind  sturende.  Ten  1" 
eene  Tiaag,  welke  ophield  wind  Ie  zijn,  terwyl  het  schip, 
onder  kraken  uit  het  roer,  onder  den  wind  h'ep,  en  tot 
de  wegwgzers  bleef  liggen,  barometer  op  en  neder  vlie- 
gende 28^,1 — 27^,8,  kapten  eenige  pardoens,  waardoor 
bram-  en  kruisstengen  neder  kwamen ,  4  yoeten  water  in 
het  ruim,  alle  stukken  gebroken  en  wcggeyallen,  eenige 
knies  gebrokctt,  een  deel  der  ballast  o?er,  fokkera  stuk, 
groote  mast  geknakt ,  roer  gespleten ,  enz. !  4'.  Baro- 
meter 28^,4,  tliegend  weder,  echter  dat  ?an  1"  niet  meer, 
lagen  W.N. W.,  wind  nóofrdelijk ,  tóen  (ol  des  nachts  do 
barometer  tot  29^5  ryzcnde,  het  weder  nam  af,  terwgl 
het  schip  Treesselijk  werd  geteisterd,  donder  en  bliksem 
tonder  ophouden,  hetwelk  in  den  morgen  minderde. 

24  November.  Barometer  29,9,  hel  weder  werd  nu 
handelbaar ,  l^erstelden  alles ,  zoo  goed  mogelgk ,  en  sla* 
Tenden  naar  Straat  Sunda, 


Mildheid  van  het  kompas .  De  geheele  reis  naar  Cêylon , 
of  zoolang  er  steenkolen  in  het  schip  zijn  geweest,  onder- 
vond ik ,  vooral  met  donderwecr  en  Z.  sturen ,  eene  wildheid , 
^elke  het  sïurcn  soms  bemoegelijkté ,  terwijl  het  kompas 
was  Toorzien  fan  eene  groote  zware  roos,  welke  vroeger, 
met  schoon  weder  vooral,  in  vlugheid  wat  te  wenschen 
overliet.  Stompe  naalden ,  niets  kon  baten ,  en  het  deed 
zich  vooral  nabij  Ceylon  opmerken,  daar  het  scheen, 
dat  verschillende  krachten  elkander  pp  hetzelve  bestreden. 
Dl  schreef  zulks  toe  ajan  de  kolen,  mogelijk  van  gzer- 
doelen  zwanger,  te  meer,  daal*  ik  later  dit  niet  meer 
heb  bespeurd.  Het  zou  welligt  niet  onbelangrgk  zrjn 
ie  vememen,  of  ook  andere  schepen,  met  steenkolen 
beladen,  even  als  ik,  deze  wildheid  in  hunne  kompassen 
hebben  opgemerkt. 
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■LOBTCi  BERIGTEli, 
■EDEDEEIiIMeElir  en  OPJHEBKIMOEM 

BITRIKKIUK 

de  SBEVAABT,  itABDBIJKSKIJllIBE, 
de  KOLOMIEMT,  enx. 


lo.  yuur  ep  Skjellanger.  (Noorwegen).  liet  is  zigtbaar  vaa 
liet  N.  ten  W.  4  W.,  door  hel  westen,  tot  het  zuiden ,  per 
miswgzend  kompas.  Dit  Tuar  zal  alle  nachten  branden  van 
den  16^*''  Julij,  den  winter  door  tot  den  16'^*"  Mei,  en  te  gelijk 
joet  de  OTerige  vuren  van  het  Rijk.  aangestoken  worden. 

De  hoogte  van  het  vuur,  bij  gemiddelden  vloed,  is  66  voeten, 
en  zigtbaar  op  den  afstand  van  \  D.  M.  Het  is  gelegen  op 
flOo  36'  30^'  N.  br.  en  4»  67'  20"  O.  1. 

Ten  einde  het  inzeilen  gemakkelijk  te  maken  is  op  de  klip 
Katten,  welke  in  de  nabijheid  van  het  vuur  ten  zuiden  ligt, 
eene  ijzeren  zuil  aangebragt,  welke  steeds  boven  water  bl^ft; 
evenzoo  zijn  op  de  klip  HonéUn,  en  in  de  nabij  zijnde  bogt 
3  ringen  aangcbragt  om  te  kunnen  vastmaken  en  te  stoppen  j 
op  gelijke  wijze  zijn  op  de  boercnplaats  Skjêllang&r  2  ringen 
aangebragt. 

Dit  vuur  zal  te  meer  waarde  verki-ijgen,  wanneer  het  ge- 
projecteerde vuur  op  het  eiland  Feyen  zal  woi*den  ontstoken ; 
hetgeen  in  het  najaar  van  1854  wordt  te  gemoet  gezien. 

2r.  Firanderifig  van  huatlichtên  op  de  kuêt  van  Noorw^en. 
Die  veranderingen  zgn: 

1».  Het  vuur  op  Lindetnwê ,  gelegen  op  57»  68'  N.  Br.  en 
7»  3'  lengte  Oost  van  Grêenvnch ,  thans  een  draatcuur  van  dê 
êerêtê  grootte  (naar  het  stelsel  van  frisiizl)  ,  met  eene  schitte- 
ring of  blink  iedere  minuut,  in  alle  rigtingen  zeewaarts  lich- 
tende ,  is  159  Noorwecgsche  voeten  boven  de  oppervlakte  der 
zee  verheven,  en  zigtbaar  op  6  mijlen  afetands.  Het  licht  is 
geplaatst  in  eenen  steenen  toren  van  10  voeten  hoog,  waarop 
eene  verhooging  van  ijzer  is  aangebragt  van  7  voeten.     Ten 
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tinde  te  kunnen  dienen  tot  merkteeken ,  bi{  dag,  is  het  steenen 
gebouw  wii ,  en  de  ijzeren  yerhooging  rood  geschilderd. 

2<*.  De  Yuren  op  Liêior  bestaan  in  drie  voêlo  vuron  van  do 
twoodê  grootte  j  mede  naar  fibsbil^  in  alle  rigtiogen  zeewaails 
licktende*  De  torens  vormen  te  zamen  een  stompe  diiehoek, 
waarvan  de  tophoek  tegen  de  zee  gekeerd  \s.  Het  middelpunt 
ées  middelsten  torens  is  150  Noorwe^sche  toeten  van  het  mid- 
delpunt Tan  elk  der  twee  andere  torens  verwijderd,  en  de 
grondig  n  des  driehoeks  is  282  Noorweegsche  voeten.  De  onder- 
linge peilingen  van  de  standplaatsen  der  torens  z^n,  volgens 
het  miswgzend  kompas,  als  volgt:  de  middelste  en  de  noorde- 
l^kste  toren  N.  t  W.  en  Z  t.  O  ,  afstaad  150  voet;  de  mid- 
delste en  de  toidelijkste  toren  N.  W.  j  W.  en  Z.0.  [O  ,  afstand 
150  voet ;  de  noordelijkste  en  zuidelijkste  toren  N.  N.  W.  \  W. 
en  Z  Z. O.  {O.,  afstand  282  voet,  in  welke  rigtingen  alzoo 
twee  der  vuren  in  elkander  staan. 

Het  licht  is  in  dk  der  drie  torens  125  Noorweegsche  voeten 
boven  de  zee  verheven  en  zigtbaar  op  4J  i  5  mijlen  afstands. 

Tol  onderkenning  bij  dag  zijn  de  toi'ens  wit. 

De  standplaats  dezer  lichten  is  op  58» 5  30' N. Br.  en  Q^Z2'W 
lengte  Oost  van  Grêonu-ieh, 

3*.  Het  nieuwe  vuur  op  Hvidingso^  bij  Stavanger,  is  gelegen  op 
59»  4'  N.  Br.  en  5«  25'  L.  O.,  hoog  boven  de  zee  145  Noorweeg- 
sche voeten,  en  op  1  h  1^  D.  mijl  zigtbaar.  Het  is  thans  een 
vast  licht  van  de  2*  orde ,  om  de  4*°  met  een'  blink  afwisselend. 

S*.  Baken  op  het  Friedricheorter-rif ,  Denemarken.  Het 
Deensche  JÜinisterie  van  Marine  heeft  berigt,  dat  er^  50  ellen 
binnen  de  uitei-ste  punt  van  het  overstroomde  gedeelte  van 
Friedriehê'orter-rii ,  een  baken  is  opgerigt  gewoi-den ,  waaivan 
bet  oude  baken  W.  JN.,  en  de  lichttoren  op  de  vesting  W.  N.  W. 
gepeild  wordt« 

Het  nieuwe  baken  bestaat  uit  eene  in  den  grond  bevestigden 
gzeren  staak ,  met  drie  rood  en  wit  geschilderde  ballen  aan  het 
boven -einde  als  dagmerk;  deze  ballen  vormen  eenen  gelijkzij- 
digen  diiehoek  ,  met  horizontale  basis. 

Tot  geleide ,  bij  het  omvaren  van  genoemd  rif  bij  nacht ,  zal 
er  op  deze  baak/  ter  hoogte  van  16  voeten  boven  den  water- 
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spicgely  een  lantaarn  geplaatst  worden^  die  op  denielfflen  tgd 
zal  branden  als  het  licht  op  de  Testing ,  nameljk :  Tan  i  niir 
na  den  ondergang  der  tan  tot  haren  opgang. 

Als  storm  I  i)sgang  of  andere  onoverkomelgko  hinderpalen 
de  ontsteking  dei*  lantaarn^  <^  ge>^;d,  baken  ^  onmogel^k  ma- 
ken, zal  dit  aaogednid  worden  door  het  h^achen  Tan  een 
lantaarn  aan  eene  paal  in  de  onmiddellijke  nahghrid  Tan  het 
eigentiijke  licht. 

40,  LichiMohip  in  het  Katt^at  Volgens  berigt  Tan 
het  Deensche  Ministerie  Tan  Marine,  is^  hel  Fuurmktp  bg 
Kobbêrgrundên  in  het  KaiUgai  gelegen,  op  ongeTOer  4  Tidemen 
diepte,  Toor  het  eerst,  in  den  nacht  Tan  den  24p***  op  den 
26*<««  September,  ontstoken. 

.  De  drie  Turen  Tan  dit  met  schoonertuig  Tooraien  schip  ^  be* 
staan  uit  drie  enkele  Sideraal-lantarens,  waarTan  er  Vmtt  ign 
aangebragt  tegen  den  achterkant  Tan  den  Toorsten  of  hoegiten 
mast,  en  wel  op  60  en  25  Toeten  boTen  den  waterspiegel ^  tn 
de  derde  aan  den  Toorkaot  Tan  den  achlersten  of  laagsten 
mast,  ter  hoogte  Tan  40  Toeten  boTen  het  watenrlak.  Dese 
lichten  branden,  eTen  als  de  oTerige  Deensche  kustTi^ren,  Tan 
I  uur  na  zons  ondergang  tot  aan  den  i^igang  der  ion; 
zij  Terlichten  den  geheclen  horizon  op  ongeTeer  twee  mglen 
afstands. 

Volgens  Troegere  aankondigini;  ligt  dit  Vuorschip  op  57? 
ö'30"  N.Br.  en  11»  20' 30''  leogte  Oost  Tan  Grwnwieh^  Z. 
O.  t.Z.  op  3  4  4  kabellengten  Tan  de  zoogenoemde  Nyvagtr, 
en  zijn  de  bofutlen  Tan  dit  vaaituig  rood  geschilderd,  met 
een  vnt  knUê. 

60.  Fuur  op  Stoijunfi'an ,  kuêi  van  Zweden»  Sedert 
28  September  1. 1.  is  het  Tuur  ontstoken  op  de  Siorjun/run; 
dit  ienticulair  licht  is  Tan  de  3«  kl.  De  Tom*toren  heeft  eene 
hoogte  Tan  46^  Toet,  alwaar  zich  de  lantaarn  bcTindt)  hel  is 
een  Tast  licht ,  dal  met  den  grond  in  het  geheel  88  Toél  boVen 
den  zeespiegel  TeiheTen  is.  De  Terlichting  heeft  plaats  Tan  het 
N-  W.  t.  W.  [  W.  door  het  N.  tot  Z.  W.  }  Z.  Het  Tuur  kan  op 
omsUeeks  3|  D.  mijl  gezien  worden.  De  toren  is  gelden  op 
61»  B'  36''  N.  Br.  en  17»  20'  15"  O.  L.  Grommch. 
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O".     Tmnan  in  dê  Ifedêrlandêehê  Z$figatên.  Door  zijne  Exc. 
den  ItiniUer  van  Marine  is  ter  kennis  Tan  belanghebbenden 
medegedeeld,    dat,    tot    betere    verkenning    uit  zee,    in    het 
meerendeel   der  zeegaten  \an  het  Rijk,    als  buitentonnen  zijn 
geplaatst  groaiê  ank^rhoeivamug»  Bakêntonnen  ,   voorzien  van 
eene  kroon  of  topkorf ,  en  wei  bepaaldelijk : 
Toor  het  Nvêrd^Oosi  Frieêche  Zêêgai, 
M       »     NoordrOoêt  Zeegat  van  Tenchelling , 
»     Tkoma^Smiihgat , 

•  Siortnnêlkêche  Zeegat  (het  Flie) , 
9     fFeeigat        \  r     l 
bl    Sehulpengmt  ]  * 
»    Brmiwerêhaveneche  Zeegat , 
»     Zeegat  de  Roompot.  (Ooeter  Schelde), 

•  5^"^,    ^.,.         \  WeÈter^Schelde. 
»     Zeegmi  d§  Wtehngeni 

De  Toomnelde  tonnen ,  liggende  vöór  het  Früeche  Zeegat , 
vddr  dö  le^ten  van  Teruheüing  en  het  Flie,  alsmede  vödr 
iMt  Oêêtgmt  der  ^ester-Schelde ,  zgn  rood,  en  de  overige 
xmari  geschilderd* 

Met  Iwtitlfile  doel  is  vöör  het  Slakgat  van  Gaedereede  sints 
«eugen  t%i  eene  jjteren  pyramidale  zeeion  geplaatst* 


7*.  Turnen  in  hst  Prietehe  Zeegat.  In  verband  met  onze  mede- 
deeling ,  onder  V\  61,  bl.  270  der  1*  Afd»,  van  den  jaai-gang  over 
1853,  deelen  wij  thans  de  nadere  kennisgeving  deswege  mede. 

De  Minister  van  Marine  bi*engt  ter  kennis  van  belanghebben- 
den,  dat  door  het  verloopen  van  het  Frieeehe  Zeegat,  de 
uiterton  en  de  buitenste  tonnen  om  de  oost  zijn  gebragt,  en 
het  getal  verminderd  is  met  eene  zwarte  en  eene  witte  ton, 
zoodat  thans  de  witte  vaandelton,  de  vierde  wit  Ie  ton  is  bij 
hei  naar  binnenkomen;  dat  tevens  de  bonte  ton,  ter  aanwijzing 
van  het  zeegat ,  vervangen  is  door  eene  roode  an  herhoeivermige 
tem,  met  topkorf. 

Deze  roode  ankerboeivormige  ton  is  gelegen  in  100  palmen 
diepte,  op  de  peilingen: 

De  groote  Kaap  op  Schiermonnikoog  Z,|0«; 
idem  op  de  EngeUchmanepHaat  Z.  W.  |  Z 
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Het  merk;  waarop  dtze  ton,  uit  zee  komende,  kan  gevonden 
worden ,  ïb:  dê  foren  van  Wierum  in  driêên ,  nui  de  kapêfi 
op  de  Engeleehmanêplaai ,  namelijk  Wierum  bewesten  de 
kleine  kaap. 

De  huitensle  of  eereie  twarte  ton  ligt  in  42  palmen  diepte , 
en  in  de  peiÜDgen: 

de  groote  Kahp  op  Schiermonnikoog  Z.  t.  O.  \  O. 
idem  op  de  Engehchmaneplaat  Z.  W.  t.  Z. 

De  buiteneie  of  eersie  wiite  ton,  ligt  in  45  palmen  diepte, 
peilende : 

de  groote  Raap  op  Schiermonnikoog  Z.  t.  O. 

idem  op  de  Engehehmanêplaai  Z.  W.  |  Z. ,  en  op  het  merk 
de  toren  van  Wierum  in  de  kleine  kaap  op  de  Engehehmanêplaai* 

De  koers  isZ.  W.  t.  Z.  yan  de  roode  ton ,  genoegsaam  midden 
vaarwaters^  tot  bij  de  vieiile  ton.  De  minste  diepte  op  den 
drempel  in  het  vaarwater  is  33  i  35  palmen;  langs  de  witte 
tonnen  is  de  minste  (fiepte. 

Naar  binnen  is  wijders'  de  betonning  hetzelfde  gebleven.  Hen 
zg  indachtig,  dat  bg  noordelijke  winden  en  over  de  eb,  het 
vaarwater  tosschen  de  bui  ten  tonnen ,  veelal  zeer  moeijel^k  is, 
en  men  aldaar  dan  hol  water  aantreft.  Met  zuidwestelijke  vrin- 
den  over  den  vloed,  is  moeijelijk  naar  binnen  te  komen.  De 
peilingen  zijn  met  miswijzend  kompas,  en  de  diepten  b§  gewoon 
laag  water. 

Weldra  zal  ook  het  Middelgat  betond  worden ,  en  daarvan 
alsdan  aankondiging  geschieden. 

'a  Qravenhage ,  18  Augustus  1853. 

D€  Miniêter  voormeemd , 
{was  gei.)  J.  ENSUK. 


8*.  Tonnen  in  het  Friesche  Middelgat.  —  De  Minister  van 
Marine  heeft  ter  kennis  van  belanghebbenden  gebragt,  als  een 
vervolg  op  de  aankondiging  van  den  18^«>^  Augustus  jl. ,  dat  het 
Frieeche  Middelgat  is  betond  geworden  met  eene  gewone  rooda 
ion,  als  uiterion ,  benevens  drie  zwarte  en  drie  witte  tonnen^ 
dat  de  genoemde  roode  ton  ligt  in  10  ellen  diepte,  peilende: 

den  zuidoostelijken  vuurtoren  op  Schiermonnikoog  Z.0. ; 

de  groote  kaap  op  EngeUmantplaat  Z.,  hebbende  de  toren 
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Tsa  PêêÊÊMê,  jnuKhflB  de  beid»  kapen  op  BngümofU'jAMA  < 
hanrtipeak  loigta  beeerten  de.yoote  kaap^ 

de  1*  wiitê  tel  ligt  ia  44  palmen  wateri  peüende: 

deo  genoegden  Tmmoren  op  Sekt9rmafinikê^  Z^O*; 

de  geaeemde  grooU  kaap  Z«  \ :  W., 

de  !•  wiiiê  ión  ligt  in  39  palmen  water,  feilende:* 

den  genoemden  Tnurtoren  Z.0. 

de  genoemde  groolé  kaap  Z.  |  W.; 

éei^'itiih  tak  ligt  in  70  pahnen  water^  peilende: 

den  genoemden  Yoartoren  Z.  O.  }  2.; 

de  genoemde  kaap  Z.  Z.  W.; 

de  1*  vwmriê^  Un  ligt  in  55  palmen  water,  pellende : 

den  genoemden  TQortoren  Z.  O; , 

de  genoemde  kaap  Z.  |  W.; 

de  2*  xwarf9  torn  ligt  in  55  palmen  water,  [ieüende: 

den  genoemden  Tunrtoren  Z  O, 

de  genoemde  kaap  Z.  W.  {W. ; 

de  3*  tnoariê  i&u,. die  tegen  den  steilen  hoek  ligt,  is  in  130 
patsMn  water,  peilende: 

den  genoemden  Tnnrtoren  Z.  O. ; 

de  genoemde  kaap  Z  Z.  W. 

Be  koers  midden-Taarwaters ,  van  de  roode  ton  naar  de  2* 
witte  ton,  is  Z.O.|Z.; 

Tan  de  2*  witte  ton  naar  de  3^  witte  ton  O.  Z.O. ; 

Tan  de  3»  witte  ton  naar  de  bonte  ton  Z.  ten  O.  |  O. 

De  oYengetegde  boniê  ion  {half  r^ed  huif  toii)  ligt  itt  de 
pla^SaTan  de  pierde  fntarie  ion,  b^  het  Tereenigingspaot  yan 
bet  Midiêlgai  in  het  IVoordoo9i^Friê$chê  Zeogai,  Oe  koeiven 
▼an  dete  ton  verd^  naar  binnen^  c^n  detelfde  als  Yro^er. 

Ib  bet  MOMgai  staat  bet  tninste  irater  nabQ  de  2«  witte  ton. 

Men  zg  indachtig  dat  in  dit  cèegat  de  yloed  op  den  zuidwal 
iet  en  de  ebsCroom  tegenovergesteld. . 

Oe  peilingen  z§n  volgens  miswijzend  kompas  en  gerekend  met 

fewooB  bu^  water. 

*•  Graveshaaa ,  deo  10  October  1853. 

Da  Miniêtar  votneêmd^ 

{Woê  Gêt).  J.  ENSLIS. 

O».  Eenê  èoii  in  do  Kromme  Balg.  —  B§  het  van  bniten 
inkonieii  der  Krmnmt  Buly ,  tnsscben  het  eiland  Amdand  en 

(1854)   Nm.  r  Afd.  n 
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den  jièi,  iSf  uithoofde  van  het  aldaar  aanwezige  wekand^WMO^ 
door  geene  steekbakens  geplaatst  kannen  worden  gehouden, 
gelegd  eene  zwarte  boei,  in  eene  diepte  yan  30  palmen  met 
laag  water,  in  peiling:  de  toren  Tan  Hollum  te  Atnêlmnd  N.0. 
t.  N.  \  Noord ,  en  de  aldaar  reeds  liggende  zwarte  Ton  N»t,  O. 
(miswijzend  kompas). 

10®.  Hft  Draatpuur  op  don  Brandaris  vëm  Terschelling, 
van  den  2''  rang,  is  sedert  15  September  weder  ontstoken j  en 
brandt  geregeld  alle  nachten. 

11**.  Eyirlandsehê  Gronden.  Door  Zgne  Exc.  den  Minister 
van  IMariae  is  ter  keanisse  van  de  zeevarenden  gebragt,  »  Dat 
tot  betere  aanduiding  der  Eijorlandiehê  Gronden ,  thans  eene 
Kaap  op  den  RobboM  (fFoUpunt  of  Hortt  van  FHolamd)  ge- 
plaatst is,  zoomede  een  Scherm  op  de  duinen  van  Toxoi, 
bji  de  Koog. 

Ten  algemeenen  nutte  der  zeevaart  wordt  dienstig  geacht, 
als  een  vervolg  op  de  aankondigingen,  betreffende  die  gronden, 
in  dato  16  April  en  27  October  1852,  het  navolgende  nogmaals 
te  herinneren  en  bekend  te  maken: 

!<>•  de  diepte  op  vijf  vadem  water  ^  bg  gewoon  laag- water- 
getij ,  strekt  ten  aanzien  van  dat  gedeelte  der  kust  van  tegen- 
over do  Koog  op  Tosel,  langs  de  Eijorlandêohê  Grondon,  tot 
tegen  Flüland,  nagenoeg  N«  O.  en  Z.  W»  k  N«  O.  t.  O.  en 
Z.W.t.W.  (per  kompas)  en  wel: 

a.  in  het  W.  N.  W«  van  het  Sehorm  by  de  Koog  >  op  |  IX 
mgl  a&tands; 

h.  langs  de  westelgkste  kust  der  E^ertandoeho  Oromim^  ia 
het  W,  N.  W.,  op  {  migl  a&tands  van  den  k^'kpaal,  welko  in 
de  duinen  van  Eijerland  staat; 

e,  in  het  "W.  N.  W.  op  ruim  ^  myl  afstand  van  de  Kamp 
op  den  Robboboi; 

d.  en  in  het  N.  N.  O.  op  kleine  |  mijl  aistand  van  gez^de 
Kaap; 

2^.    tot  meerdere,  zekerder  en  spoediger  verkenning  van  het 

eiland  Teveel,  zoomede  tcfr  waarschuwing  voor  de  Etjerlandteho 

Gronden  j   is  het  Scherm  op  de  duinen  van  Texel,  bij  de  Koog 

(t»  en  om  dezelfde  reden,  zoowel  als  om  de  oohepen  hUr 
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dê  kuii  te  doen  afhouden ,  de  Kaap  op  den  Robbê' 
ld  {Ewrêi  of  if  esteinde  Tan  FlUland) ; 

^.  bet  Seh9rm  is  geplaatst  op  het  Duin  bij  de  Koog ,  in 
ét  strekking  Tan  N.  O.  t.  O.  en  Z.  W.  t  W.,  en  staat  ongereer 
30  Nederhindsehe  ellen  boTen  voliee;  het  heeft  den  Torm  Tan 
hef  dak  Tan  een  hnis; 

4*.  de  kaap  op  den  westhoek  Tan  den  RoèMol  is  18  Ncd. 
ellen  boTen  ToLeee  Terheven ,  en  staat  met  gewone  springtijen 
nog  droog.  Deze  kaap  is  Toorziett  Tan  twee  oTaal  ronde  scher- 
men,  het  eene  in  de  rigting  Tan  N.  O.  en  Z.  W«,  het  andere 
in  de  rigting  Tan  N.  W.  en  Z.  O. 

In  het  algemeen  wordt  dii  gêdoolio  dor  kuêi ,  Tooral  dooi* 
kleine  leeschepen  en  onbekenden ,  vool  to  digi  genaderd ,  en 
idfii  leer  gewaagd  nabg  de  kust  en  gronden  gezeild;  ook  Uj 
goed  weder  en  aflandigen  wind ,  hetgeen  zeer  dikwijle ,  bij  uit- 
ichicting  Tan  wind,  en  door  misleiding  der  stroomen  langs 
de  kost  en  Toor  de  seemonding,  hier;  zoowel  bij  dag  als  bij 
mmAi,  hel  aan  den  grond  raken  en  Terzeilen  Tan  schepen  ten 
pgf^kgfi  heefti 

5*.  Tral  de  Terlichting  toot  de  kust  aldaar  aangaat,  deze 
mag  ook  als  zeer  Toldoende  beschouwd  worden,  want: 

#.  het  licht  Tan  VUeland  is,  bij  gewoon  Tuurzigt,  op  goed 
SJ-  mgl  te  zien,  Tan  uit  zee  tot  tegen  de  kust  Tan  Vlieland, 
m  de  B^eHandeehe  Gronden  ,  en  zelfs  tot  op  weinigen  a£iUnd 
der  kvst  Tan  Tesel  b§  de  Koog: 

k  het  draailicbt  Tan  TereohelUng  oek  Tan  uit  zee,  op  5 
nqlen  afttands,  tot  OTen  benoorden  de  Ei/erlandeehe  Gronden;  en 

e«-  bet  licht  Tan  K^kduin,  dat  weldra  (Terbeterd  z^nde)  op 
goed  5  mglen  aistands  zal  zigtbaar  zgn,  bl^ft,  Tan  om  de  west 
komende,  te  zien,  tot  het  bewesten  het  zuiden  OTer  en  achter 
den  westhoek  der  duinen  Tan  Tesel  geraakt;  Tooral  wanneer 
men  zich  op  eenige  hoogte  in  het  tuig  begeeft,  wanneer  men 
d^  bg  den  Texeleehen  wal  is,  en  het  licht  Tan  Vlieland 
reeds  kan  zien ,  rf  spoedig  te  zien  krggt. 

üielt^enstaande  de  boTeuTermelde  Tcrkenningen ,  zoo  ier 
leidimg  als  waarêohiucing  ^  zeer  Toldoende  zullen  beTonden 
worden,  U^fl  hei  den  zeevarenden  ten  emeiigsie  aanbcTolen, 
dê  kaui  aUaar  {heek  van  Texel J  om  of  lange  zeilende,  zich 

11* 
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êêêêdt  ruim  uit  dêu  tooi  U  hfudêu,  het  hod  b$.  :/^'db>  en 
aanhoudend  te  gebruiken,  en  dii  niel  U  v^rzuimeH,  YfMrai 
lig  stormachtig  wedar,  en  met  springlijeni  geven  de  stroomen 
digt  bij  4e  kost  Teel  misleiding  Yoor  sch^n>  die  digi  langs 
de  kust- wiUeH  opwerken ,  inzonderheid  Toor  hen>  die  aldaar 
Treemd  of  weinig  bekend  zgn,  en  met  dik  ol  mistig  weder, 
ff!  des  naehls>  slecht  bestek  o('  ontoekfre  yei-kenning  hd>beiide, 
loade  udka  door  •êrxuim  alsdan  spoedig  hel  yerlies.  Tan.  het 
schip  kunnen  Teroorsakenrf  (1). 

12^  Drijfhaken  hij  Schokland.  Het  Taste  Baken  y.  gepfaatsC 
geweest  op  den  Terlaten  hoek  Tan  Emmdêi-nord  {i§nde  >  de  ait- 
alekende  noordelgke  ^ont .  Tan  het  eiland  SekMmmé)  is  Tér- 
Tangen  door  een  drglbaken,  liggende  in  28  palmen  of  raim 
3  Tademen  diepte.  >  De  slok  Tan  dit  baken  Teiheft  nch  20 
Toeten  boTen  het  blok,  en  is  aan  het  boTeneinde  Toonien  ymu 
een  kor£    De  medLcn  en  peilingen  i^ne 

de  Zuidtrbnnrft  aan  de  Molenbnutt  >opï  SêhêhUumd  ^ . : 

het  eiland  Urh  gepeild  OTer  het  midden  W.  t  M#*(mttW^ 
lend  kompas);  \ 

twee  tpffttS' Taft  Kampm^jisak  en  Trg  yan  elkander.,;  <   :> .>' 

13®»  iE^psn  v§0»  Harlingen.'  ^^  r  Volgens  deswege  bekend 
gemaakt  berigt  is  bg  de  femiettwing  Tan  de  oude  Boogetiofinde 
Fêldkaap  op  Vlieland,  de  nieuwe  kaap  K)0'N«  élleaOoslelgkev 
gepbatst,  dat  de  ^fgdirokene  oude  kaap  als  met-k  ië  TcrTallèn  y 
en  dat  als  de  twee  genoemde<  kapen  in  ^éne-  lyn  sgn  gehngt^ 
4ienen  Toor  hel^andoen,  Tan:  hoiteUy  Tan  het  tasrwnler  de 
Blaauwê  SlêJfA.,  leidend»  naar  Harlin§ené 

Het  scherm  der  kaap  heeft  de  rigting  nagenoeg  Tan  Nii^O.ti.Qi 
en  Z.  W.  t.  W.  (miswgaend  kompas).  De  kaap  is  17  ü*  ellen> 
IQ  Ta4y  boTea.Tobee  TevheTen« 

14<>.  Kmtlieht  /#  Kijkduin.  —  Dit  Gatedioptriscbe;  hAt^ 
der  1*  kl.,  i3,Tolgens  daaromtrent  medegedeeld  bectg|>.  weder 
TOor  het  eerst  ontstoken  op  den  25«  Septeidwr  1853. .  IKi^* 

(1)  He  ti-iangotatfe  deter  g^ronden  ,  enz. ,  is  f  e  vinden  e^  bl«d>. 
4tf  der  2*  AfÜ.  mn  den  Toorfaanden  jaargang  tttir  dit  nerk.  > 
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êÊ^oé  iicht  is  gelegen  op  52o  57'  4''  N.  br.  cd  4«  43'  dO"  lengte 
i/s.  Greeiiwivlt;  .>Htft  is  ruim  49  ei  boyen  gewoon  hoog  water 
TwWien,  en  ^erliebl  eenen  boog  des  horizons  ran  270>;  na- 
■d^k  Ttn  bel  Z.  SO^  W. ,  door  bet '  itesten ,  tot  0. 30«>  Z.  Door 
gMiane  waarnemingen,  ter  boc^  Tan  het  dek  eens  loodskotters^ 
i^nde  bet  m»g  3  ellen  boven  water,  is  alsnu  gebleken,  dat  het 
licht  Tan  Kijkduin  in  peiling  N.  O.  \  N.  en  ter  zelfder  tijd  de 
Toren  Tan  Egmond  znid  peilende,  in  de  diepte  van  8}-  Tadem 
water ,  «it  het  geiigt  Terlortn  weid ,  of  onderging ,  zijnde  dit 
aan  a&tand  wm  k\  •Duitsche  zeemijlen.  De  waarnemingen 
Toortzettende  aan  boord  des  loodskolters,  is  op '  >5  ellen  boven 
walcr  in  bet  tnig>  bet  Tunr  van  K^kdmn,  in  peiling- N.  O.  }  N., 
en  de  Toren  van  Bgmmd  van  het  dek  in  het  zigt  Z.  O.  t  O» 
^  O.  in  de  diepte  Tan  %^  Tadem,  ecrstgemeid  Tnur  uit  het  gezigt 
Tarloren  «f  ondergegaan*  Het  licht  Tan  Kijkduin  is  aizoo,  <^ 
de  <^)gegeTene  hoo^  in  het  taig,  5  4  Sj-  mijl  Ter  zigtbaar  ge- 
weest. Naar  gj^hmg  der  laditsgesteldheid,  zal  bet  op  meerder 
of  minder. a&taad; zigtbaar  kunnen  zijn.  Mei  gelegenheid  Tan 
goed  Turenzigty  zijn,  een  paar  dagen  later,  roet  Toornoemde  loods- 
kotter,  de  waarnemingen  op  de  hoogte  Tan. bet  eiland  Texfl 
Toortgeiet  Met  bet  oog  3  el  boTen  water,  is  het  licht  Tan 
M^kdmin,  in  peiling  Z.  {-W.,  uit  het  oog  Terloren,  ,terwijl  het 
Tonr  Tan  Flidmnd  in  bet  O.  ^  Z.  goed  zigtbaar  was,,  welke 
kruispeiling  den  afstand  Tan  ruim  4  mijl  aangeeft  Tan  het  TUur 
Tan  K^kduin.  Alstoen  om  de  O.  Z.O.in  den  wal  houdende, 
werd  bet  laatatTeunelde  Tuur,  met  het  oog  15.  ellen  boven 
water,  OTer  de  duinen  Tan  bet  eiland  TêxwI  gezien  tot  in  de 
streek  Tan  Z.  t  W'^  wanneer  het  achter  de  duinen  Tan  dat 
eiland  verdween,  loodende  de  diepte  Tan  13  vadem  waiei*  op 
geringen  afstand  Tan  de  Eijmrlandêekê  gronden. 

Het  vnnr  van  Kijkduin  'u  alzoo  in  zijn'  verbeterden  toestand, 
zelfi  bg  gewoon  vurenzigt,  allezins  dienstig  geworden  tot  het 
naderen  der  Têxêlêehê  Zeegaten  j  en  het  is  bij .  al  de  hierin 
vermelde  waarnemingen  gebleken ,  dat  bet  een  zeer  helderen 
glans  blgft  behouden ,  tot  dat  het  geheel  ondei*gaat,  en  ook  even- 
eens schitterend  boven  de  kimmen  te  voorschyn  komt. 

De  peilingen  van  het  kompas  zijn  miswgzend }  en  is  deze  op 
21*  51'  Noord-Westering  genomen. 
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15*.  Tannem  in  k§i  xêêgëi  van  Goedereede.  — »  Door  het 
Departement  Tan  Marine  is  bcrigt:  !••  dat  de  rvüb  Un,  lig- 
gende op  het  NeêréêT  Pampuê  yan  het  Zêêgmi  mm  Gêedirtêdêj 
U§en  eene  xmariê  Un  is  vorwisseld ,  en  terens  Hêmrir-W^tid^h 
Terplaatst  in  de  merken :  i9  twn  van  Brielle  im  hêi  hotehje  van 
Rockanje  #it  dê  k§rkiar§n  van  HeileYoetsiuis  in  hêi  loackjê  man 
da  Kwak. 

In  peiling:    G^êdarêêda      &  W.  |  W« 

HaUevcêiêluiê  Z.  O.  per  misw^iend  kompas  in  de 
diepte  Tan  62  palmen  bg  gewoon  laag  water;  welke  ton,  bg 
het  opraren,  aan  hakboard  moet  gehooden  worden. 

2».  Dat  tegen  de  drooge  Noord-Ooêipuni  der  bank  SehêMaak^ 
eene  wi/ia  tan  is  geplaatst  in  de  merken :  de  toren  wan  Goede^ 
reede  aan  de  ooetkant  van  het  havenhoefd  dier  plmate;  on  het 
hmdskanteor  te  Hellcvoetslais,  rakende  aan  de  pmnt  dar  kivak. 

In  peiling;    Goedereede  W.  |  Z. 

de  lichttoren  Tan  Hettovoeteluie  Z.  O.  {  Z.^  in 
46  palmen  diepte  bg  gewoon  laag  water,  bg  het  opTaren^aan 
etuurhoord  te  honden. 

8*.  Dat  de  witte  ton  ,  liggende  tegen  de  Noordpant  der  bank 
Soheelhoek,  genaamd  van  het  Noorder  Pamyue,  Tan  eene 
witte  vlag,  aan  eenen  steel,  \s  Toorzien,  ten  einde  deie  Tan  de 
hienroren  Termelde  witte  ton  te  beter  te  onderscheiden. 


10".  F'erlegging  van  Tennen  in  de  Maas.  Door  zgne  Exc. 
den  Minister  Tan  Marine  is  medegedeeld:  dat  door  het  Termin- 
deren  der  diepte  in  het  betonde  zeegat  de  Weet^Maae ,  de  langs 
dit  Taarwater  Kggende  tonnen  noordelijker  zgn  Terplaatst,  en  wel : 

De  uitoT' ,  zwarte  en  wille  tonnen,  welke  Troeger  teTens 
tot  uitertonnen  Tan  het  noorder-  of  nieuwe  gat  dienden,  in 
de  naTolgende  mctken  en  peilingen : 

!••  De  uiter'  twarle  ton ,  in  het  langsmerk  :  de  toren  van 
Brielle  en  die  van  Oost-Voorae  ineen;  in  het  dwarsmerk,  da 
fholen  van  Goedereede  luuehen  het  groole  hotch  en  den  toren 
aldaar ;  in  peiling:  de  toren  oan  Brielle,  Z.0.  {  O. ,  de  toren 
van  Goedereede  ,  Z.  Z,  W.  {  W.;  in  44  palmen  diepte,  bij  ge- 
woon laag  water. 
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2*«  De  tci/«r*  wUiê  ion:  in  het  laogsmeik :  dê  toren  van 
Musslus  9n  hêê  Miêênên  haken  op  hei  Hland  Yoorne  inoen; 
het  iwanmerk:  dê  mtokn  van  Goedereede,  êono  handspaakê^ 
hmgiv  èêvogion  kei grodv hoêehf  in  peiling:  deioren  van  finelie, 
l.Q.X.iX,  de  ioron  van  Qoedertedt,  Z  Z.W.JW.,  in  34  pal- 
Ben  diepte  b§  Jaag  water. 

Voorts,  dat  de  iwee  volgends  xwarie  ionnon j  in  27  en  23 
palmen  diepte,  bngs  do  Zuidwoti-zijde  der  fFooipiaai  z§i» 
gephatsty  die  met  de  meer  binnen waarts  liggende  roode  ion  da 
Woordt^da  Tan  dit  vaarwater  aanduiden ;  en  de  twee  voigonda 
wiiio  iomnan  in  25  en  28  palmen  diepte,  langs  den  Noordooei'^ 
kani  der  Zoohandonpiaai ,  die  met  de  daarop  Tolgende  uniiv 
tam  de  Zuidttfde  yan  hetzelve  aantoonen. 

Ten  einde  de  nitertonnen  yan  dit  yaarwater  yan  die  der 
andere  zeegaten  te  onderscheiden ,  hebben  zij  eene  kleine  vlag  / 
yan  doxalfda  kleur  aio  de  ion  ,  op  eenen  steel  daaraan  beyestigd. 
Schepen  uit  zee  dit  zeegat  binnenzeilende ,  zullen  op  het  merk : 
iê  iaran  van  Brieile  eene  halvo  ocheeptlengie  bewesien  dien  van 
Onst-Voome»  of  met  den  koers  Brieile,  Z.0.  \  O.  op  het  4n>og- 
ste  (zgnde  tosschen  de  tweede  en  dei-de  tonnen)  eene  diepte  yan 
22  palmen  bg  gewoon  laag  water  yinden.  De  kompasstreken 
zgn  misw^zend* 

17o«  Bei  vaarwaior  b^'  Brieile.  Volgens  berigt  z^n  door  het 
yerminderen  der  diepte  in  het  yaarwater  in  den  omtrek  der 
roede  yan  Brieile^  de  drie  zwarie  ionnen  yan  de  weêizifde  der 
Krabbapiaai ,  tusschen  het  Havenhoofd  van  Brieile  en  de  Molen- 
hayen,  opgenomen,  en  het  yaarwater  heoosien  die  plaat  is  afgetond 
door  de  plaatsing  yan :  eene  zwarie  ion  tegen  de  vaste  granden 
van  het  eiland  Rozenburg ,  en  yan  twee  tviiie  ionnen  tegen  de 
Noordooei-  en  Zuidooei-punien  der  yoormelde  Krahbeplaai.  De 
diepte  yan  het  yaarwater  op  het  merk:  do  ioren  van  Zwaitewoal 
oaat  hoi  eind  van  kei  Heuveheho  hoofd,  over  eene  breedte  yan 
mim  eene  kabellengte,  is  by  gewoon  laag  watei'  in  30  palmen* 


18*.     ^^rlegging  van  ionnen  op  de  Ooster  Schelde.  —  Door 
afiieming  yan  gronden ,  aan  den  oostkant  der  bank  Fuilbaard 
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{Oêêiêf^Sehêldt) ,  u  éit  aldaar  geplaatiCe  wiiiê  ton  eene 
JÏ^beilengte  om  de  W.N.  W.  oitgebragti  in.  de  ditple  van 
3|  Tadem,  in  de  mei:ken:  iê  molen  kêi  Mmri ,  têgon  im 
ttêêix^dê  dêr  Nieuwe  Kerk  van  Zieriktêê;  iê  lóMiêkeei  ep 
den  weed^k^  aldaar ,  eene  eeheejnlengte  buiten  lieèkeofd  Pan 
Zierikzee. 

De  roede' ion  der  Galgenplaai  is,  om  de  laaiiwasTan  grond , 
eene  kabelleogte  om  de  N.  W.  in  de  diepte  yan  14  Toeten  uit- 
gd>r8gt|  in  de  merken:  de  Siddkmetoren^  van  Ziérikwee, 
iueecken  de  toren tjee  van  de  Nobelpeort,  niet  den^  meien  oom 
kei  behoerk  in  elkander ;  én  de  toren  van  iStaoenieee  ik  eene 
opening  pan  eene  groot  e  rif  hoornen,  aUaarstuando. 

19<>.  Nieuwe  vuren  op  de  kuet  van  Frankrgk.  —  1®  Kost- 
licht  op  de  punt  dei  Baleinee,  eiland  Rê ,  is  Tenrangen  door 
een  nieuw  kustlicht.  Dit  is  gelegen  op  46<>  14'  41^'  5.  )>r. 
en  lo  33^  31^'  W.I.  f  I)  De  hoogte  is  60  ellen  (176,6  A.  Toel) 
en  het  licht  kan,  Tolgens  de  Fransche  opgaye^  op  5}  D.  m§l 
gezien  woi-den.  Het  is  een  licht  met  verduisteringen  ya^  halve 
minuut  tol  halve  minuut, 

'2»  Kustlicht  op  de  Baét-Bane  du  Nord.  ^  Dit  Taste  Tunr 
is  gelegen  op  de  klip  de  Baüt-Bane  du  Nord,  op  nagenoeg 
|mgl  N.W.  Tan  het  BaleineiMchx.  Zijne  ligging  is  46<»15'51'' 
en  1«  35"  5'',  de  hoc^e  is  22  el  (77,7  A.  Toet)  en  zigtbaar  op  3^ 
mgl.  Hen  neme  hier  wél  in  acht,  dat  de  gevaren  Tan  Balei» 
'nea-puDt  zicli  meer  dan  {  myl  zeewaarts  Tan  dat  licht  uitstrekken. 

8o  Sedert  24  lnn§ ,  11. ,  is  er  te  Portrieus  (Cótee  du  Nord) 
een  Tast  rood  licht  ontstoken,  op  15  ellen  Tan  de  uiterste 
einden  Tan  het  hoofd. 

Het  is  gelden  op  48» 38^ 50''  N.  br.  ta2» k»  W  YTA. ,  de 
hoogte  12  el  (42,4  Toet)  en  zigtbaarop  |  mtji. 

4*  Sedert  12  October  1653  brandt  er  eiken  nacht  een  tgde- 
Igk  rood  licht  op'  het  westelijke  hoofd  Tan  den  d^k  te  Chor* 
èourg,  op  de  breedte  Tan  400  40'  29^'  N.  en  1«38'36«'  W.l. 
en  zigtbaar  op  |  mgl. 

Er  bestond  plan  een  dei^elijk  licht  te  doen  ontbranden  op  den 

nemen  Toor  He  lengte  ▼■«  PaHjs  2*  W  2A'  Oost. 
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ooilelgkeii  kant  Tan  genoemden  dijk,  dat  een  VAit  groon  licht  ton 
fertoonen^  en  dat  welligt  in  December  reeds  ontstoken  moet  tgn. 

20o«  JVieuwê  huiiUehien  in  Spanje.  —  !<>.  Op  het  eiland 
Salpora ,  monding  yan  de  jérosuj  proyincie  Ponfevedra,  een 
stilstaand  catadioptriek  wit  licht  yan  de  4<i«  grootte,  yau  2  tot 
2»  afgewisseld  met  roode  blinken,  staande  op  de  meest  nit* 
komende  zuidelijke  punt  yan  het  eiland,  op  42o  27^  50'^ N.  Br. 
en  9®  O'  7"  W.  L  yan  Grunwich,  De  hoogte  yan  het  licht  is 
25  Ned.  ellen  en  het  is  op  2\  mijl  zigtbaar. 

2<>.  Op  het  eiland  ^ro«a^  een  stilstaand  licht  yan  de  4* grootte^ 
staande  op  de  punt  des  eilands,  genaamd  dêl  Caballo ,  op 
42»  84'  S'  N.  Br.  en  S»  61'  42''  L.  W.  De  hoogte  \s  11}  el 
boyen  den  waterspiegel  yerheyen,  en  zigtbaar  op  nagenoeg  2  my- 
len,  makende  eene  raaklijn  op  den  gezigteinder  yan  7,1  Eng. 
mglen,  meer  of  minder,  naar  gelang  der  helderheid  yan  de 
faicbt  en  de]  hoogte  yan  het  oog. 

^0  Op  de  eilanden  Ciet ,  een  catadioptriek  licht  yan  de 
2*  grootte,  met  yeiduisteiingen  yan  1  tot  1"^,  staande  op  den 
top  yan  den  heuyel  Faroj  zijnde  de  zuidelijkst  uitstekende 
pant  yan  het  iniddelste  eiland,  op  42o  12' 23'' N.  Br.  en  8» 53' 
52'^  L.  W.  De  hoogte  is  180J  el  en  de  zigtbaarheid  7  &  8  mijl , 
makende  eene  raakJijn  op  den  gezigteinder  yan  31  Eng.  mijlen , 
en  op  meer  of  minder  afstand  zigtbaar,  naar  gelang  yan  den 
staat  des  dampkrings  en  de  hoogte  tan  het  oog  boyen  water. 

4*.  Te  Coilro-Urdiahê ,  pioyincie  yan  Santander,  een  cata- 
dioptriek stilstaand  wit  licht  yan  de  5*^  grootte,  yan  3  tot  3"^ 
met  roode  schitteringen  afgewisseld ,  en  yerlichtende  eenen  boog 
yan  270* ,  staande  op  eenen  nieuwen  yuurtoren ,  gebouwd 
in  het  Z.  O.  Bastion  yan  het  kasteel  yan  Si,  Anna  ^  op  een' 
a&tand  yan  de  lijn  yan  het  water  aan  de  oeycr  yan  14|  el , 
yanwaar  de  rotsen,  waarop  de  kluis  yan  Si.  Anna  staat,  zich 
Zoid-Oostwaaiis  uitstrekken,  88 j  el,  en  op  43»  24'  10"  N.br. 
en  S**  15'  50'  W.  yan  Oreênwichj  is  39|  el  hoog ,  en*op  ruim 
3  mglen  zigtbaar,  naar  gelang  yan  de  helderheid  des  dampkrings 
en  de  hoogte  yan  het  oog  boyen  de  zee. 


van  *«)*■■  ^ 

^  vertoont  «ch  o'«      ^   ggo  O.,  op  Wi  m      J      ^  ^^  den 

^,1  CU  ii^  ^«schalen  ^^^^^  ^^^  ^,j 

t»al.  ,  ,,.    «ooter  aCsUnd  tau  den  ^  ^^  ^.^^  ,^  „,,  ^ 

.     ,.r..I^Womo.-yol^-;:;er^ar8«uad 
W-.    «'•"*"'C  lipoma  de  volgende  ^er 
«-•^'r  «.aadenl>oogeenscirVels. 

-fS:ute..-ludeg.aaaate.aa^.^ 

«00    »        •     vaius  (357  ^.  ;»dem>  ^  ,, 

«*^^*     /ditCeeV^»»-"'''^" 
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den  Taarliu^n  op  ^aro-eiiand,  en  de  Nooitipunt  N.GS^'SÖ'  W. 
Tan  het  nooidelijke  hoofd  der  tegenwoordige  hayendam. 

29  Een  regte  dijk  y  benoorden  de  tegenwoordige  haven ,  in 
eene  N«  O.  en  Z.  westel^ke  rigting ,  hebbende  ecne  lengte  tan 
550  Ned.  ellen  (324  A.  Tadem). 

Het  westelijke  einde  van  dezen  dgk  zal  geplaatst  zijn  N.  W. » 
125  Ned.  ellen  (74  A.  yadem)  yan  het  boYengenoemde  hayen- 
hooM  en  het  Noordeinde  N  33»  W. ,  230  Ned.  ellen  (135  A. 
yadem)  yan  het  noordelijkste  magazijn  op  de  Moleii: 

De  passage  tosschen  dezen  dgk  en  de  ki-omme  breekwater  is 
300  Ned.  ellen  (177  A.  yadeoi). 

24*.  Liehi  aan  dê  voortop  in  Oostenrgk.  —  Door  de  IToofd- 
Administratie  yan  de  Oosteni-yksche  Keizerl^ke  Marine  te  Triëiij 
is  berigt,  dat  alle  yreemde,  zoo  Oorlogs-  als  Koopyaardij-  Zeil- 
en Stoomschepen,  in  eene  hayen  of  op  eeoe  reede  yan  Ooêienr^h 
teo  anker  liggende,  yan  zonsondergang  tot  zonsopgang,  yan  den 
föörtop  znllen  moeten  yoeren  eene  gewone,  brandende  lantaarn, 
welkier  Ucht  uit  alle  rigtingen  zigtbaar  zij. 

25o.  Een  klip  in  dên  Atlantischen  Oceaan.  De  Heer  o.  kius 
beeft  in  een*  brief  aan  zijne  Excell.  den  Minister  yan  Marine 
berigt:  dat  hij,  in  den  morgen  yan  den  10*^*°  December  1853, 
yan  zgn  schip  Europa ,  te  Rotterdam  te  huis  behooi*ende,  eene 
a  zwarte  massa"  in  het  Z.  W.  t.  W,  ontwaarde.  Volgens  het 
miswgzend  kompas  N.  O.  storende ,  ontdekte  men  bij  het  aan- 
breken yan  den  dag,  dat  dit  eene  klip  of  rots  was.  Z^  pas- 
seerden haar  yeryolgens  op  den  afstand  yan  j  D.  mijl ,  en  zagen 
toen,  dat  deze  klip  eene  hoogte  had  yan  omstreeks  15  a  20yoet, 
en  nageno^  200  ellen  lang  kon  zyn.  De  Heer  kius  stelt 
deie  klip  geleden  te  zijn  op  SS»  15'  N.  Br.  en  22»  14'  VV.  L. 


26^.  F^uur  op  hei  kasiiol  van  Alhucemas.  Dit  yuur  op  de 
kost  yan  Afrika ,  brandt  des  nachts  yan  het  hoogste  punt  der 
genoemde  sterkte.  Het  is  een  reflec  teer- licht ,  hoog  nagenoeg 
38^ Ned.  ellen,  en  kan  op  2|  mijl  gezien  worden. 
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27®*  Fuur  op  Sand  Ca;  (Fiorida).  Volgens  berigt|  is  de 
in  t846  door  een'  orkaan  Terwoeste  vnortoren  op  Sand  Cay 
(Florida-nV)  herboawd  geworden ,  en  het  licht  ontstoken. 

De  Vuurtoren  heeft  den  yorm  yan  eenen  djlioder^  staande 
op  een  yierkant  voetstuk ,  gedragen  door  17  ijzei-en  kolommeoi ; 
de  geheele  opstand  verheft  zich  121  Eng.  Toeten  (IM  Amst. 
Toeten)  boTen  laag  water,  en  is  zwart  geTerwd,  uitgenomen 
dflf  lantaren  I  welke  wit  geschilderd  is. 

Het  is  een  stilstaand  licht ,  afgewisseld  met  heldere  sehitte* 
ringen;  het  Tertoont  gedurende  'cene  minuut  een  Tast  en 
ouTeranderlijk  licht ,  en  in  de  daarop  Tolgende  eene  veiheldering 
welke  10  seconden  duuit^  voorafgegaan  en  gevolgd  door  ver- 
duisteringen van  25  seconden. 

Het  is  gelegen  op  24»  27' O'' N.  Br,  en  81«62'43'' L.  W. 
van  Greentrick,  en,  daar  het  eene  hoogte  heeft  van  omstreeks 
lÖO  Eng.  voeten  (l07  Amst.  voeten)  boven  vol-zee^  zoo  kan 
het  licht,  bij  helder  weder ^  met  het  oog  15  voeten  (16  Amst. 
voeten)  boven  watei'y  gezien  worden  op  eenen  afstand  van 
4  D.  mijlen. 


28\  Tiiiuwe  tijdhal  aan  de  Kaap  de  Goede  Hoop.  De  Heer 
TBOHAS  MACLtAB,  steiiekuudige  aan  de  Kaap  dê  Ooedê  Hoop, 
heeft  bekend  gemaakt ,  dat,  alaoo  gemeenlijk  de  tusschenlig- 
gende  gebouwen ,  aan  de  schepen  die  zich  aan  de  oostzyde  der 
7a/tf/-baai  bevinden,  beletten,  om  den  tijdbal  van  het  Konink- 
lijk obsei-vatorium  te  kunnen  zien ,  er  door  de  zorg  van  het 
koloniaal  bestuur,  een  andere  tijdbal  is  opgerigt  aan  de  over- 
zjde  der  baai.  Deze  bal  is  geplaatst  op  den  Loeuwonromp, 
en  is  sedert  14  October  1853  in  werking. 

Wanneer  die  bal  begini  te  vallen,  moet  de  waarnemer  den 
t§d,  dien  zijn  tijdmeter  aanwijst,  opteekenen;  hiervan  een  oeeondê 
aftrohhondêy  geeft  hem  zulks  het  oogenblik  van  één  uur  namid* 
dag  middelbaren  tijd,  van  het  observatorium  aan  de  Raap, 

Dit  observatorium  is  gelegen  op  33»  66^  3''  Z.  Br.  en  18«»28'  46* 
of  1°  13m  55*  L.  O.  Oreenwich. 
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20^.    BmHuwk&mrkHd  ètr  ku$i  pan  Java  9an  Noesa-Baroe. 

Men<  letst  in  de  Jamasehê  Courant  yan  den  10^^  Augustus 
1855  de  Tolgende  mededcdiog: 

»  Z.  M»  atoomachip  Gedeh,  heeft  onlangs  een  onderzoek  be- 
workatelligd  naar  de  beraariiaarheid  der  kast  yan  Jopa,  op  de 
hocigte  yan  PoeyêTj  tegeiioyer  het  eibnd  Noeêo-Baroe  (residentie 
Bêtmkiê)  ,  waaroit  bet  yolgende  ia  gebleken* 

Door  de  zware  rolling  en  groote  diepte  is  het  yoor  geen  schip 
houdbaar,  om  tosschen  Noêsa  Baroe  en  den  t/ara-wal  of  onder 
dezen,  ten  anker  te  liggen.  Het  yaarwater  zelf  is  zuiyer;  slechu 
leer  digt  onder  de  kost  yan  Java  yindt  men  klippen. 

De  eenige  ankerplaats  is  onder  Noêia  Barof.  Dit  eiland^  yan 
middelbare  hoogte  en  op  7  en  8  mijlen  zigtbaar^  is  aan  alle 
qden  omgeyen  door  loodregt  in  zee  loopende  i-otswandeuj  die 
aan  den  noordkant  yele  kleine  bogten  yormen  ,  met  een  klein 
pldije  strand  hier  en  daar«  hetwelk  echter  niet  yoor  landings:' 
plaats  kan  dienen ,  dewyl  men  onmiddellyk  tegen  de  steile  rotsen 
ea  ondoordringbare  bosschen  stuit. 

Een  dezer  bogten ,  nagenoeg  midden  tusschen  den  N«  Q.  en 
N«  W.  hoek,  gaf  aan  de  Gedeh  eene  ankerplaats  in  27  yadem 
water I  op  zandgrond  met  schelpen,  en  op  3  kabellengten  af- 
stands  van  den  wal  en  één  mijl  yan  de  kust  yan  Java,  Van 
dür  peilde  men  de  beide  hoeken  O.  Z.  0.  j  O.  en  W.  ^/t  Z.,  — 
den  naasten  hoek  yan  Java  N.  O.  \  N.  en  den  hoogsten  top  yan 
het  gebergte  op  Tandjong  Legong  N.  O.  t.  O.  ^  O.  Voor  den  tijd 
yan  hoog  water  met  nieuwe  maan  yond  men  10  uur  met  een 
yeryal  yan  7  i  8  yoeten.  In  deze  bogt  ligt  men  met  Z.  O.  tot 
W.  Z.  W«  winden  yrg  yan  hooge  rolling  en  zee  \  doch  met  N.  O. 
en  N.  W.  winden  kan  deze  ligplaats  niet  als  yeilig  beschouwd 
worden» 

Bewesten  den  N.  O.  hoek  yan  het  eiland  is  eene  baai ,  welke 
3  k  4  schepen  zou  kunnen  beyatten,  doch  zij  heeft  33  en  31 
yademen  diepte.  Aan  hare  zuidzijde  bestaat  een  inham  tusschen 
hooge  en  steile  klippen,  welke  150  k  200  ellen  wijd  is,  bij  den 
ingang  eene  diepte  houdt  yan  28  en  22  yademen ,  zeer  spoedig 
afnemende  tot  16,  6  en  2  yademen,  en  die  in  een  yiïj  goed 
strand  eindigt.  In  dezen  inham  zal  men  zeer  yeilig  liggen , 
doch  de  naanwte  yan  en  de  groote  diepte  bij  den  ingang,  maken 
het  uit-  en  ingaan  zeer  moeijelijk. 
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Op  den  oerer  ctonden  eene  pondoppo  en  eenige  hotten. 

Het  water  dat  men  op  het  eiland  vindt,  is  grondig  en  soms 
brak.  De  praauwen  tot  het  yervoer  Tan  producten ,  kannen  door 
de  baai  TÓör  de  riyier  yan  B^dadong ,  niet  grooter  dan  yan  3 
&  4  koyangs  z^n  ,  terwijl  het  in-  en  uitkomen ,  om  dezelfde  re- 
den, alleen  des  morgens,  en  niet  altijd  zonder  geyaar  kan  plaats 
hebben,  hetgeen  het  inladen  yan  eenig  schip  eenen  geruimen 
tgd  zal  yertragen/' 

SQo.  Kutilieht  op  kaap  Otway.  Zuidkuii  van  Ifieuw- 
Holland.  — •  De  yuuiioren  op  het  zuidelyk  gedeelte  yan  kaap 
Oiway,  in  het  oostelgk  gedeelte  yan  de  jffast-straat,  is,  yolgens 
daaromtrent  medegedeeld  berigty  gelegen  op  38^  61'  Znider 
breedte  en  14^  29' lengte  Oost  yan  Greenwieh,  Dit  draagend  licht 
yertoont  om  de  53  seconden  eene  heldere  schittering ;  het  is 
300  Engelsche  of  ruim  323  Amsterdamsche  yoetcn  boyen 
de  oppervlakte  der  zee  yerheyen,  en  op  een*  afstand  yan 
8  leagues  of  6  Duitsche  mijlen  zigtbaar.  Op  {  D.  mgl  ligt 
zuidel^k  yan  de  genoemde  kaap  een  a^ezonderd  rif,  waarop 
soms  branding  is  opgemerkt.  *  Er  zgn ,  zegt  de  Au$tralia 
Directory,  yol.  I,  door  joeir  bu&dwooo,  4*  edition,  pag.^OS, 
daaromtrent  geene  klippen  boyen  water  gezien. 
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COBRESPOVDEIirTIE. 


I. 


HUH   HBKli   DV  RsDACTBüai 

üfT  geacht  TQdschrift  heeft  sedeit  1848  reeds  roeeimélen  bg- 
dr^en  med^^eeld,  nopens  de  handhaving  der  krijgstucht  en 
de  toepassing  der  straffen  aan  boord  Tan  'sBijks  schepen  en  Taaiv 
taigen  van  oorlog, 

In  eene  derzelve  werd  Termeld  y  tot  welke  middelen  men  op 
sommige  Amerikaansche  schepen  de  toevlugt  had  genomen ,  om 
te  TDorzien  in  de  ongelegenheid ,  die  door  het  zoo  plotseling  af> 
schaffen  der  corporele  straffen  was  ontstaan ;  en  het  is  in  verschil* 
lende  dagbladen  medegedeeld ,  dat  de  Secretaris  voor  de  zaken  van 
Marine ,  aan  den  President  der  FêTêenigdê  Siafêti  een  uitvoerig 
rapport  heeft  ingediend ,  waarbij  verschillende  denkbeelden 
nopens  de  discipline  zijn  voorgedragen. 

Men  erkent  in  dat  rapport,  dat  er  tot  heden  nog  niets  is  ge- 
vonden ,  hetwelk  voldoende  in  de  plaats  gesteld  kan  worden 
voor  de  Igfstraf  j  dat  echto*  die  straf ^  eenmaal  verbannen  zijnde » 
Biet  zonder  groote  bezwaren  en  moeijelijkheden  op  nieuw  kan 
worden  ingevoerd;  en  dat  daarom  een  stelsel  van  belooning 
en  straf  /#r  beproeving  zal  worden  voorgesteld ,  waardoor  men 
zich  pleit, dat  in  dnngende  behoefte  zal  kunnen  worden  voorzien. 

Uit  deze  erkenning  mag  men  wel  afleiden ,  dat  het  verkieslijk 
ware  geweest ,  om  alvorens  de  Igfsti-af  voor  goed  af  te  schaffen , 
eerst  het  stelsel  te  beproeven  waarvan  thans  sprake  is.  Immers  zou 
op  die  wijze  een  tnsschentoestand  vermeden  zijn  gcwoi-den ;  die 
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schadelijk  op  de  dienst  en  noodlottig  op  den  toestand  der  mindere 
schepelingen  moet  werken. 

Verkieselijk  is  de  weg,  dien  men  in  de  laatste  jaren  bg  ons  en 
bij  de  Britschc  Marine  heeft  betredoi ,  door  maatregelen  te  ne- 
men tot  meei-dei-e  beschaving  yan  jan-maat  en  tot  yerbetering 
Tan  hun  stoffelijk  welzijn ;  terwijl  door  eene  mildere  handbaying 
der  scheeps  discipline,  de  toepassing  yan  de  corporele  straf  aan 
boord,  dagelijks  zeldzamer  wordt. 

Intusschen  houdt  dit  belangrijk  onderwerp  gestadig  de  aan- 
dacht bezig  yan  de  meest  uitstekende  Officieren,  omdat  men 
gevoel ty  dat  in  den  tegen  woordigen  t§d,  —  nu  de  algemeene 
opinie  aan  de  lijfstraf  het  denkbeeld  yan  oneer  heeft  verbonden  p  — 
militaire  personen  zoo  min  mogelijk  daaraan  onderworpen  moéten 
woi-dei^.  Bovendien  ligt  in  de  onlangs  door  den  Koning  geno- 
mene  heilzame  besluiten,  (1}  opzigtelijk  het  lager  personeel  van 
Z.  fL  aeemagty  een  .onmiskenbaar  bewgs  van  da  jumhoodende 
pogingen  des  béstaors,  om  ten  dexen  aanzm  tot.de.^etü  gpr 
wenschte  uitkomsten  Ie  gecakenM 

Het  kan  onder  deze  omstandigheden  niet  ten  onp^ia  koafti., 
indien  ik  bier  eene  oppervlakkige  vertaling  laai  yolgen  yajgt.de 
bq>alingen^  di«  nog  kort  geleden  (7  October  186J)  dottr.^e 
Britsche  Admiraliteit,  met  belrekking  tot  de  schteps  dticipliney 
werden  nitgevaardigd ;  zy  zijn  de  navolgende: 

•  Aangezien  de  strafregisters  (2)  van  H.  M*  achepen  de  bgaoadare 
aandacht  van  de  Lords  dei*  Admiraliteit  tot  sich  hebben  gelrok- 
ken,  oordeelen  zij  het  noodig  een^e  bepalingen  vast  te  stdbm 
die  de  sti*ekking  hebben^  om  een  gelijkvoi'mig  stelsel  in  te  yooMif 
nopens  den  aard  en  tyd  van  duur  der  mindere  straffitn.  Z(j  ver- 
trouwen, dat  dit  stelsel,  -r-  onpart^dig  en.billgk  toegepaal^.r— 
leiden  lal  om  de  krygatucht,  in  de  vloot  te  bandhaycn»  en  om 
tevens  de  Gomibrts  (3).  te  bevorderen  yan  wel  oppaasclide  adie^ 
pelingen." 

»  De.  Officiei*,  a«n  wien  het  bevel  over  een  van  H.M.  achepen 
wordt  opgedragen,  en  die  als  loodanig  algeheele  volmagl  beeft. 


(1)  10  Februarij  1864,  N^  69-C3. 

(2)  Jloiums  of  minor-punishmenia, 

(3)  ComfcTt.    Ik  meen  dat  dit  woord  niet  wel  (e  vertalen  it. 
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om  op  s§ii*  bodem  kr^slocht  en  goede  orde  in  te  voeren ,  be- 
hoort  aitgd  doordrongen  te  zijn  van  de  groote  Terantwoordelgk* 
had,  die  bem  bierdoor  is  opgelegd.  Zijne  eerste  en  bijzondere 
nrpn  moeten  strekken ,  om  den  Officieren ,  §Yerige  en  aanhoa- 
dende  aandacht  op  hnnne  yei'schiilendedienstpligten  in  te  prenten. 
Eb  erenceer  als  alle  zijne  ondergeschikten  in  hem  een  roorbeeld 
ter  aamnoediging  wenschen  te  zien,  moet  ook  hg  zich  bekend 
■aken  met  banne  karakters  en  hoedanigheden ,  opdat  h§  te 
preeder  in  staat  zij,  op  onpartgdige  wgze  de  Terdienstelgken 
te  beroffderen  ,  en  straf  op  te  Jcggen  aan  nalatigen  en  weer- 
fannigen»" 

■  Hg  moet  terens  degenen ,  die  met  de  uitvoering  ïegner  bevelen 
Mait  cgn  ,  wel  de  noodzakelgkheid  doen  inzien ,  dat  alles  ver- 
■cdm  worde ,  wat  den  iweem  heeft  van  kvretsende  gezegden  of 
Tergnisende  bejegeningen ,  die  wrevel  knnnen  opwekken,  tot 
evotrediDg  bannen  leiden,  en  alzoo  klagten  en  strafoefeningen 
ima  laboren  worden*  En  ofschoon  het  wettig  gezag  van  ieder 
ia  s|n  rang  moet  worden  gehandhaafd,  behoort  echter,  door 
t)dtge  opmerking  en  afkeuring,  elke  neiging  tot  misbmik  van 
gnag  ie  worden  geweerd.  Door  eigen  voorbeeld  zal  hg  ecne 
krachtige  docb  milde  wgte  van  pligtsbetrachting  aanbevelen ,  ver- 
nits  soodoende  het  ontzag  en  het  vertrouwen  bij  de  manschappen 
verzekerd  wordt ,  en  de  Officieren  dus  met  te  meer  nadruk  on- 
feregeldheden  kunnen  voorkomen  of  te  keer  gaan/' 

•  Daar  onmatigheid  dikwijls  tot  het  begaan  van  misdrgven 
leidt ,  en  oorzaak  kan  zgn  van  ernstige  voorvallen ,  zal  de 
kosunandaut  alle  middelen ,  die  in  zijn  vermogen  zijn ,  beliooren 
aan  te  wenden,  om  dit  kwaad  t^en  te  gaan.  fiij  elke  voor- 
konaende  gelegenheid  zal  hij  aan  de  equipage  voor  oogen  hon- 
ie»,  welke  vernederende  uitwerking  en  welke  ernstige  gevolgen 
iaamit  voortspruiten.  Hg  zal  het  voorbeeld  en  de  ijverige 
medewerking  van  de  officieren  inroepen ,  om  het  te  beteugelen 
en  te  onderdrukken ,  in  de  hoop ,  dat  de  dienst  niet  langer 
ontsierd  zal  worden  door  eene  oudeugd,  zoo  kwetsend  voor  de 
eer  en  bet  karakter  van  den  zeeman." 

9  In  elk  geval  moet  men  het  vermijden ,  om  met  beschonken 
menschen  in  woordenwisseling  te  treden ,  of  hun  aanleiding  te 
geven   tot  meerdere  opgewondenheid,  waaidoor  zg  welligt  tot 

(1854)  N*.  1,  1'  AFD.  12 
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•  Ovcriiaaite  aadklaglen  moetcii  altijd  worden  tegngcgaui.  De 
Lw&  «cklB&  iKt  nadiaam ,  on ,  indien  de  dienst  en  de  nmüBn 
iligVdiin  Wc  ocnigiins  gedoogen ,  het  ondenoek  iiopenf  eene 
iMitImf  ftü  den  Tolgenden  moigen  nit  te  stellai;  sur  dan 
^ak  Bict  het  onderzoek  openlpk  en  Yollcdig  op  bet  kalldek 
jhirr  hehben^  en  de  beschuldigde  en  de  beschnidiger  moeien 
Wiie  net  onpartgdigheid  worden  gehoord;  want  beide  hebben 
pijl  ff  wettige  aanspraak  op  de  aandacht  van  den  komnaBdant» 
en  een  gelgk  regt  op  de  billijke  oitoefening  van  ign  geiag.*' 

9  De  koounanden^de  officieren  «allen  in  het  oog  hoodeat  dat 
onbedachte^  zoowel  al#  lang  gerekte  strafièn,  gewoonl§k  l|«n 
doel  missen»  onteTradenheid  opwekken ,  en^eeixin  in  de  dienst 
doen  ontstaan*  Ilct  hoofddoel  moet  d^n,  om  OTertitdingen  Ie 
Toorkomen;  en  de  kr^gstncht  berust  minder  op  den  iard  en 
den  dnor  der  straffen,  dan  wel  op  dereglTaardige  toepassingp 
eyenredig  aan  het  gepleegd  misdr^f." 

»  Kleine  oTortrediogen  zullen  voor  de  eerste  en  tweede  mlMd 
met  eenige  to(|;eTendheid  worden  bebandeM>  iti  Terbond  lot 
bel  karakter  en  doorgaand  gedrag  Tan  den  schepeling,  diett  het 
l^etreft.  Onderbond  en  aanw^iing  in  welk  opzigt  de  verkecid- 
heid  heeft  i^ts  gehad,  zal  dikwjis  htt  middel .  zijn  oln  ze 
TO(Hr  den  Terrolge  te  ToorkiMnfa.'' 

m  De  door  yan  de  sfraf  ial  sleedi  be^ld  wtMden,  dadeljk  na 
del  het  onderzoek  is  geschied ,  en  nimmer  mag  eene  straf  » lot 
nader  order"  worden  oj^el^d»" 

» In  bovenbedoelden  geest  hebben  d^  Lords  de  hierbg  omschre* 
yene  ligte  straftn  ingevoerd^  die  z§  oordeelen,  dat  **  onder 
pligtmatige  toepissitig  —  voldbende  zollen  zgn,  om  alle  mis^ 
drgven  te  keer  ce  gaan,  waarvoor  géiake  gevangenis,  lijfstraf  of 
kt^sraad  gevorderd  wordt:" 

1. 

De  schuldige  moet  zijn  grog  op  het  halldek  drinken,  en 
dier,  of  tuaschen  twee  stukken  blijven  staan,  doch  niet  koger 
dan  2  nren  achtereenvolgend,  of  4  nrcn  daags.  Deze  straf 
mag  uiterlijk  14  dagen  duren. 
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2. 

he  schuldigt*  moei  i^n  siS'vméer  -(1)  grêg  op  het  halfdek 
drinken^  en  déiVf  oi  tvssolien  twee  Slukkea^  blijven  staan, 
eren  als  in  1  gezegd  is.  Bij  zwaardere  fout  woi-dt  hem  het  rooken 
Terboden,  en  hoadt  men  hem,  yan  7  ure  's  morgens  tot  7  ure 
'saTonds,  hmg  tuet  ket  plakken  yan  werk/  fiet  poetsen  yan 
gzer  of  koper  en  dergelijke  werkzaamheden;  men  kan  hem  ook 
yoor  eenigen  t^  1^  het  stumrad'  of  b§  de  schootklampen  (2) 
op  post  zetten  -,  doch  deze  straffen  mc^en  yoor  niet  langer  dan 
21  dagen  worden  opgelegd. 

.  3.        ■  ^  ■  ■ 

De  schuldige  wordt  op  de  zwarte  Igst  geplaatst.  —  Dit  ge- 
sdiiedt  yregens  misbmik  yan  yerlof,  doch  mag  niet  langer 
dnren,  dan  drie  maanden  yan  den  i^,  dien  men  op  de  reedè 
of  ia  de  bayen  dottbrengt.  Boyendieh  kan,  op  grond  yan  de 
circnlaire  121,  het  traktement  roor  de  dagen  yan  afwezigheid^ 
al  dan  niet  ingehouden  worden. 

'.        :  4^  ■      ■■  ' '- 

Hel  inhouden  yan  de  grog,  — »  Dit  geschiedt  alleen  wegend 
dronkenschap^  en  bij  herhaling  yan  dit  misdiijf,' k'an  ook; 
yolgena  het  bepaalde  bij  de  circulaire  70,  het  tractement  yer* 
minderd  worden,  eehter  yoor  niet  langer  dan  90  dagéii.'^^'Is 
bet  een  doorgaande  dronkdard,  dan  kan  hem  de  gn^  yeor 
goed  worden  onthoudeit^  maar  ^n  moet  hèm  ook  de  waardté 
daanran  in  geld  worden  üitgekeeiti.    *  >   :■■  > 

B. 

De  scbtildijgi  draagt  iijn'  rolsak  of  kooi:  dagtl^ks  ^n  am* 
lang  op  dea  üchooder»  Ier  bestraffing  yan  zorgekwshisid  o£  na- 
latigheid omtrent  deae  voorwerpen;  doch  uiterlijk  yèor  (bie dagen, 

Inhondiv^  van  m^ai^lijksche  toelagen  ge^chi^t  oyei-efakpoH 
stig  het  l^epaalde  in  de  admjraliteils-instniqtiëo,  art.  l^,  bL  18(K 

(1)  Six'water  grog,     la   dit,    -wat   bij   ons    theewater   drinken  |6* 
wordt? 

(2)  Siütioning  ai  i\ê  êheets  and  whêêl. 
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7. 

Verbearbg  Tao  de  Tergnnniiigeii  of  YOonr^;teB^  die  ajui  de 
OTcrigen  der  equipage  worden  toegestaan. 

8. 

Ontnemiog  Tan  het  kenteekcn  Toor  goed  gedrag  (i)  Tolgens 
het  bepaalde  bg  circulaire  46. 
Hieraan  moet  stipt  de  haüd  gehouden  worden. 

9. 

Degradatie  Tan  onder  •  officieren,  Tolgens  art  4,  bl.  94  yan 
de  admiraliteits-instructiën ,  en  Tan  matraen  (2),  Tolgens  cir- 
culaire 121. 

Onder  officieren  zijn  alleen  onderworpen  aan  de  straflfen  die 
in  n«*.  3 ,  7  y  8  en  9  zyn*  Termeld* 

Indien  teregtwijziugen  bt)  hen  niet  baten,  dan  z^  zg  ook 
ongeschikt  Toor  den  rang  dien  zy  bekleeden. 

Hen  behoort  den  onder-officieren  alle  redelgke  yeignnningeii 
toe  te  staan,  en  hen  met  onderscheiding  te  behandelen.  In 
betrekkingen  Tan  Tertrouwen  geplaatst  zijnde,  moet  men  hen 
ook  doen  geToelen,  dat  er  indedaad  Tertrouwen  in  hen  ge- 
steld wordt 

10. 

Strafpdotott.  —  Dit  wordt  alleen  toot  onoj^eltendbeid  of 
nalatigheid  bg  de  exereitiën  opgelegd  #  tn  dnurt  niet  langer 
dan  twee  nieo  daags.  Straf-schiMwacht  wofdt  niet  beTolen 
dan  TOor  Ibiiten  die  op  post  begaan  zgn. 

U. 
De  kownadant  kan  den  officier  van  de  wacht  do  Totmagt 
toekauiCB«  «i,  wegens  gdiiek  aan  Tlngheid  of  oplettendbeHl 
in  het  taig  of  h%  Tmkzaamhcden  en  aanoeoTre,  of  ook  wegens 
traagheid  op  de  wacht  of  in  sloepen,  het  werk  dat  slecht  nit- 
geToad  is,  door  de  schuldigen  te  doen  herhalen,  of  hun  toot 
straf  db  blmdeoMn  aan  ImI  roer  <rf  op  den  nitkgk  te'  stel- 
len, of  wd  op  do  loopplank  op  en  neer  te  doen  wandelen^ 


^  I   i;jg^  i  mimet  l«4ft.  —  Il  dit  ccAOBdenebeklingtteeken  of  certificaat  ? 
<taiméüiS  Smmm;  «almem  f  «  J«  klawe? 
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editer  aiet  toot  lAoger  dan  twee  nren^  en  nimmer  na  afloop 

Tan  de  wacht 

12. 

Eeniame  opdnithig  in  eene  provoost,  of  in  een  zeildoeksck 
omschntsel  (1).  Oeie  straf  mag  niet  langer  dan  tien  dagen 
doren.  In  Tercwarende  omstandigheden  kan  de  delinquent,  voor 
het  geheel  of  gedeeltelijk  tijdsverloop,  op  half  rantsoen  gesteld 
worden,  of  Toor  hoogstens  drie  dagen  op  water  en  brood. 
Alle  Tier  uren  moet  er  niiar  zoodanig  arrestant  genen  worden , 
en  dagelyks  wordt  hy  door  een  oiBcier  van  gezondheid  bezocht. 

Manschappen,  die  in  eene  provoost,  of  zeildoeksch  omschutsel, 
<tf  in  de.  boeyen'  gesloten  virorden,  moeten  hnn  mes*,  hunnen 
tabak  en  boeken  van  uitspanning  afgeven,  terwijl  men  zal 
torgen ,  dat  zij  kooi  en  kooigoed  en  genoq[zame  kleedeitn  by 
sich  hebben. 

Des  morgens  gedurende  baksgewijze  inspectie,  worden  zij  op 
het  halfdek;  achter  de  groote  mast  geplaatst,  en  als  de  kom«> 
nandant  dit  verkiest,  worden  zij  ook  des  middags  by  de 
besaansmast  gebnigt,  om  daiir  hun  middag-eten  te  nemen. 

Zg  moeten  altijd  bQ  de  Godsdienst-oefeningen  tegenwoordig  lija. 

13. 

Gevangenisstraf  onder  de  Yictoria-acte ,  10,  12,  cap.  62. 
Men  zal  strikt  zorg  dragen ,  dat  de  tijd  van  duur  der  stjaf , 
evenredig  zg  aan  den  aard  van  het  misdryü 

14. 

Lyfstra£  —  Insubordinatie  of  andere  hoogst  stiafbare  (2) 
Teigrypen  nitgezonderd,  kan  het  zelden  noodzakelyk  zyn,  om 
voor  eeh  misdi^f  dat  voor  de  eerste  maal  gepleegd  is,  de 
^frtraf  op  te  l^en;  maar  in  elk  geval  dat  dit  dringend  vei^- 
eischt  mogt  worden,  moet  de  daadzaak  met  alle bijbehoorende 
omstandigheden,  naauwkeurig  vermeld  en  gestaafd  zyn,  in  dt 
fltra&cte  (3)  zoowel  als  in  het  drie  maandelyksch  rapport. 

(1)     Unigr  a  eanwas  êprêên» 

1%)    JHHmamê*    ACiohttwelgk, 

(3)  Warrami,  Re«d«  Troe^er  wat  bepaald,  dat  telkens  bij  het 
toepaiaea  Yan  corporele  straf,  daaromtrent  door  den  kommandant  eeii 
gttckrcTca  wmrrmni  of  jicte  moet  worden  opgemaakt. 

12» 
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9erortn$  de  lyOOnf  wordt  VMfppêMt,  fsvaqgcui  of  opilnifing 
aan  boord  (I)  wordt  beToIeO;  of  een  onder-oiBoitr  of  matnm 
gedegradeerd  wordt,  of  wel  aan  eenig  schepeling  zgn  te^en 
▼an  goed  gedng  wordt  ontnomen,  moet  de  stimfacit  op  het 
kaMdek  wofdcs  Tooigeleien,  met  aanliaiing  yan  het  h^jgh 
artikel,  Tolgenf  ketwelk  de  iohuldige  is  vtroordaeUL 

Icdcro  atnfiicte  moet  daor  den  olficier,  die  de  -besduddiging 
keeft  iogebragt,  onderteekend  worden,  en  dat  -wel  oa  de 
waarheid  daarran  Ie  erkennctt  en  te  atafen. 

15. 

Scbandelgk  onldag,  Tolgens  art  5,  aect.  1^  eap,  2^  Tan  de 
admiraliteits  inatmctiën.  —  Daar  iemaod,  die  schandel^koat- 
alagen  wordt,  alle  zijne  yoorafgegane  diensten  yerbenrl^  en 
nimmer  meer  bij  de  zeemagt  kan  worden  aangenomen ,  moei 
de  kommandant  dit  strafmiddel  met  behoedzaamheid  toepassen, 
en  dit  niet  doen  toot  en  aleer  hg  de  volle  overtuiging  heeft 
erlangd,  dat  alle  middelen  ter  verbetering  van  ^n  schepeling^ 
ontoereikende  zijn  bevonden. 

Mogi  een  persoon ,  na  eenmaal  ign  schandelijk  ontslip  lie- 
komen  te  hebben,  op  eenigerhande  wijze  op  nieuw  in  de 
zeedienst  zgn  aangenomen  geworden,  dan  verbeurt  hg  al  bet 
na  dien  tijd  vei'diende  loon. 

16. 

Daar,  bg  jongens  vooral,  onoplettendheid,  nalatigheid  en 
onzindelijke  gewoonten  te  keer  gegaan  moeten  worden,  kan 
men  des  noodig  toevlugt  nemen  tot  de  gewoonte,  om  hen  met 
een'  ügten  lietstok  (2)  uit  de  band  ^3)  te  straflèn;  echter  met 
gematigdheid,  en  loo  ak  de  kommandant  dit  bevelen  aal» 

Schepelingen  van  dooigaand  onoidelgk  gedrag  of  onbehoorighe 
gewoonten,  kunnen  aan  bak  nul  geplaatst  worden,  tot  dat  ig 
lich  beteren ,  en  tot  dat  een  oidentelgk  «baksvolk  hen  wederom 
bij  zich  wil  toeliteo.  Doorgaand  onzindelyke  manschajipen 
moeten  des  morgens  met  de  jongens  op  de  inspectie  aantreden. 


(1)  In  a  celi  or  under  a  canras-sêreim. 

(2)  Siighi  tano. 

(3)  Oh  the  kamé. 
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HflC  ia  de  boeyen  iluitcn  moet  looveei  iiK^^iyk  vemcden 
woeden,  en  men  moet  dit  middel  alleen  te  baat  DcüUm  tov 
opraerig  |;ednig  of  als  leUrbaids  maatregel. 

Mei  oitMnderiog  Tan  kenidie  o^fftloten  ign,  worden  op  Zon- 
dag alle  atrafoe&ningan  gücbont. 

Het  is  stiikt  Toiboden  nm  acb^Hdiogfn  in  de  iMdenboUen^  of 
andflne  bedompte  plaatsen  te  doen  opiluiten,  on  niemand  mag  tol 
tfnf  Tan  igne  .nachtmtt  worden  beroofd* 

Aangetien  het  toekennen  van  aaubreoggeld  toot  aangebendeA 
wegkopecs  (1)  tot  Telerlei  misbruiken  h^eft  geleid  i  cal  de 
kommandant  zorg  djii)gen,  dat  dit  niet  uitgekeod  wordtt  dan 
ift  Ugsondere  geTallen,  en  dat  bet  dan  wemntlgk  nitbclaald 
worde  aan  hen,  wa^  dienstplig^  hel  gciwoest  is  i^m  iwi^loopees 
aaa  te  houden;  bet  .bedsag  Tan  hel^  a4ilbfciAggeld  moet  stcedf 
eTcmnedig  zgn  aan  botgeea  indodsad  tvardiedd  .is. 

Qbchoon  de  ikommai^devend^  officiei ,  bg^miwiiie  Tan  deliords 
TSB  26  Hei  1848,  geheel  TcrantwooKdelgk  i$  |^(eUl  ncoor  alk 
de  Ojpgelegde  straffen «  neemt  dit  niet  weg^  dat  <bg  idem  leenien 
officier  Tolmagt  kan  Tedeenen  tot  .hei  loqppsaHi  rd^  miodece  ' 
straffen,  genoemd  in  n^*.  l^r  2,  3  en  ^,  tmmt  dan  tijd  Tan 
icTen  dagen ,  en  die  \ên  n^.  5  Toor  dirie  dageut  Deie  stnffen 
moeten  eTenwcl  in  het  boek  Tan  vOTeartredingen  (2)  worden 
opgcteekend ,  welk  boek  wekelijks  den  korpmandant  ter  Tiaertng 
en  ter  approbatie  wordt  aangeboden. 

Maar  het  is  aan  alle  andere  «officioren  .strikt  verbudea,  om 
eenigci'bande  straf  te  doen  opl^gen« 

•  De  komroaiidanten  Tan  H.  M.  «obqpeia  auUen  de. luitenants 
aan^ren,  om  DTcreeokorostig  ait.  117^  >sisct.il  ^cap.  6.,  Tan.de 
admiraliteits  instructie,  byMHdtr:  Wig  ki  'dragen  toot  de  man* 
sabappen  hunner  divisiëa^  j^ioh  jMkei^  te  imaken  imet  hun 
gedrag  eu  hoedanigheden ^  hen ,  nvaar  .heft  jnoodig  is,  Toort 
te  helpen,  en  hun  .attlMn  raad  Ae  geuren .,  als  tot  hun  nut 
kan  strekken,  ladion  deae  .nrerpügting  woidt  nagekomen,  in 
den  geest  soo  als  sulks  dooi-Jhct  ib^lang  dor  caak  goTorderd ' 
wordt,   dan  zal  dit   een'  .heilaamen  iikvloed  uitoefenen  op  het 


(1)    SiraggUarê. 

(1)     Ve/auiiffs  éoê^. 
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gedrag  der  manscbappen ,  en  gunstig  werken  op  hun  Tolgend 
weltijn/' 

»  De  Lords  yleijen  licb ,  dat  door  eene  verstandige  aanmoedi- 
ging Tan  de  (jverigen  en  yerdienstelgken,  en  door  eene  regt- 
vaardige,  getemperde,  toepassing  yan  de  hienroren  yermeide 
mindere  strafièn,  de  krijgstacbt  op  H.  M.  schepen  yoldoende 
gehandhaafd  zal  kunnen  worden,  en  dat  de  noodzakelgkheid 
om  tot  zwaardere  strafTen  toeylugt  te  nemen,  slechts  teldxaam 
lal  yoorkomen." 

«  Zij  rekenen  dan  ook  op  de  gyerige  medewerking  der  officie- 
ren yan  de  yloot,  en  houden  zich  overtuigd ,  dat  door  hon 
voorbeeld  in  pligtbetrachting,  en  door  hunne  zorg  voor  de 
gezondheid,  de  comfort  en  de  bekwaming  der  schepelingen,  de 
geest  van  tevredenheid,  opgeruimdheid  en  lust  in  de  dienst 
van  H.  H. ,  grootelijks  zal  worden  opgewekt  en  bevorderd." 

»  Be  bevelhebbers  van  eskaders  en  de  kommandanten  der  zee- 
magt,  zullen  zich  bekend  maken  met  den  graad  van  kii{g8* 
tucht  op  de  onder  hunne  bevelen  staande  schepen.  Zq  zullen 
toezien,  dat  de  bevelen  der  Lords  getrouwelijk  worden  voU 
voerd,  en  zullen  een  stelsel  voor  het  met  verlof  gaan  en 
passagieren  der  schepelingen  aannemen,  ten  einde  de  equipagiën, 
der  in  hetzelfde  station  zynde  bodems,  gel^ke  voorreen  en 
vergunningen  te  doen  genieten." 

Wanneer  men  deze  bepalingen,  die  ik  naar  mgn  vermogen 
uit  het  Engelsch  heb  trachten  te  vertalen ,  aandachtig  leest,  dan 
ontdekt  men  eene  groote  overeenstemming  met  den  geest  der 
krijgstucht  bg  onze  fifarine.  De  groote  beginselen:  krachtige 
handhaving  van  het  bevel,  stipt  toezigt  van  den  meerderen  op 
de  pligtsbetrachting  van  den  minderen ,  eerbiediging  van  ieder 
in  zyne  betrekking,  en  doorgaande  zorg  voor  de  verbetering,  de 
beschaving  en  het  welzgn  der  schepelingen  i  deze  beginselen  z^ii 
bij  onze  zeemagt  ook  ingevoerd,  en  leiden  onmisbaar  tot  de  op* 
wekking  van  pligtbesef ,  de  voorkoming  van  misdrgven'  en  de 
verminderde  noodzakel^kheid  tot  opleggen  van  strafTen. 

Zoo  b  ook  het  voorschrift  nopens  de  toepassing  der  corpoiete 
straf,  volkomen  gelijk  aan  het  onze,  waarbg  immers  bepaald 
wordt  ^  dat  deze  straf  alleen  zal  worden  opgelegd  voor  insubordi- 
natie, diefstal,  en  de  veelvuldige  herhaling  van  andere  misdry-^ 
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nm,  die  nen  door  ligtere  straficn  niet  heeft  kanoen  te  ieer 
gaan ,  tenfijl  de  reeds  Termelde  milde  .bepalingen  in  het  Konink- 
igk  Bcsloit  van  10  Februari)  LI. ,  ons  nog  een  groote  stap  Terder 
brengen.  Volgens  deze  bepalingen  mag  de  lijfstraf  niet  toegepast 
wotdcn  op  matrozen  der  !•  en  2*  klasse,  die  tot  het  yaste  korps 
bebooren,  tenf^l  aan  de  kommanderende  Officieren  reeds  ge- 
dtfltelgk  betzelfde  middel,  ter  belooning  en  straf,  door  vermeer- 
dering of  vermindering  yan  geldelijke  toelagen,  in  handen  is 
gegeven,  zoo  als  dit  eerkng  in  de  Fereênigde  Siaiên  van  Amerika 
ter  invoering  zal  worden  voorgedragen. 

Omtrent  het  al  of  niet  verkieselijke  van  de  ligte  stvafien ,  die 
in  n^.  1,  2,  3,  4  en  5  of^enocmd  zijn,  boven  het  bij  ons 
daarvoor  gestelde  strafpeloton ,  zal  ik  mijn  oordeel  schorsen ,  en 
Tcrmeen,  dat  de  gevoelens  dienaangaande  nog  al  uit  een  zullen 
kopen,  doch  zeer  wenschel^k  zon  het  cgn,  eene  provoost- straf 
aan  boord  in  te  voeren,  in  de  plaats  van  bet  in  de  boegen 
slniten,  dat  in  ragn  oog  nog  vernederender  is,  dan  de  slagen 
met  banddagen« 

In  de  hiervorenstaande  Engelsche  bepalingen  komt  een  woord 
voor,  dat,  zoo  als  men  weet,  in  andei*e  talen  niet  goed  kan 
worden  overgezet.. ••  het  woord  Camfori!  »  Men  zal  zoi|;  dragen 
Toor  de  comfort  der  schepelingen"  wordt  daar  gezegd.  £n  dit 
is  inderdaad  een  gewigtig  punt ,  dat  den  grootsten  invloed  heeft 
op  de  opgewektheid,  lust,  zindelijkheid  en  beschaving  der  man- 
schappen. —  Ofschoon  er  by  ons  reeds  veel  voor  die  comfort  is 
gedun,  en  nog  dagelyks  gedaan  wordt,  is  men  toch  in  dit  opzigt 
nog  bg  de  £ngelschen  ten  achter.  Ik  bedoel  hier  voornamelijk 
het  logies  en  de  bei|;ing  der  goederen.  liet  eten  is  bij  ons  uit- 
snntend,  het  commaliewant  zeer  yerbeterd ;  zelfs  is  er  eene  proef 
genomen,  om  aan  elk  man  een  boid  te  geven,  zoo  dat  zij  niet 
allen  nit  dezelfde  schaftbalie  behoeven  te  eten.  De  kleeding  \s 
Trg  goed  en  wordt  nog  beter;  de  randselhokken  zijn  op  sommige 
jehepen  doelmatiger  ingerigt  geworden ,  maar  toch  ïs  bij  ons  de 
man  aan  zijn  bak  nog  niet  ie  huig,  zoo  als  bij  de  £ngelschen. 
Veellgds  kunnen  allen  niet  aan  hun  baktafel  nederzitten,  om- 
dat tafels  en  banken  te  kort  zijn ;  soms  is  er  in  het  belang  van 
't  Etat  Major  te  veel  ruimte  van  het  tusschen-deks  benomen; 
ieder  man  moest  altgd  bij  zgn  rolxak  kunnen  komen;   goede 
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beijgplaatsen  Toor  4c  faoodei^  ^q  er  noodig ,  en  meerdere  tan  d*e 
kleine  uken ,  die  oppervlakkig  oobeduidcnd  scbgnen »  en  toch 
Yeel  tot  het  welzyn  tan  den  matnK»  bgdn^en;  want  hoe  kan 
hg  in  het  schip  comfort  yinden,  als  hij  aan  zgn  hak  ttXts  een 
swenrer  ia>  en  daar  geene  taste  plaats ,  geen  i»  te  huis"  heeft. 
Dit  l%t  echter  grootendeels  bniten  het  bereik  van  de  komman- 
derende  en  andere  Officieren »  en  hangt  af  van  de  betimmering 
der  schepen  aan  de  Rijks  werren ,  en  ait  dien  hoofde  «al  ik  er 
niet  meer  over  uitweiden,  Want  deze  kwestie  is  yan  ifin  veel 
omvang;  en  voor  onnoemelgk  vele  beschouwingen  vatbaar. 

Ik  hoop^BIgn  Heer  de  Eedacte^!  dalilil  opstel  eeoe  plaai- 
sing  worde^itaalrdig  feacht  in  N^  1  van  de  Fethmndêhnym 
•fi  Berigien  ^  te  meer  omdat  ik  vermeen ,  dat  ook  de  Koop» 
vaardg-Harine  eenige  nnttige .wenken  kan  vinden,  in  de  voren- 
slaande  beschouwingen  over  de  tucht  aan  boord;  eei\. onderwerp, 
dat  voottil  thUnS)  vrg  algemeen  ter  sprake  is  gebragt. 

Ik  heb  intosschen  de  eer  u  de  betuiging  van  alle  mgne  achting 
aan  te  bieden. 

X% 
■aart  1854. 


Qattrnê  plaatsiên  wij  den  bovêtiêiaandên  hHêfên  teggên  den 
edelen  en  verlichten  Inzender  daarvoor  onzen  dank,  Wif 
hepen,  da  f  hij  hij  vooriduring  op  dii  hoogst  belangrijke  onder» 
werp  zijne  aandacht  zal  hïijeeh  veitigen,  en  het  ogk  anderen 
vpwehhoj  ont   daarover  hunne  denkbeelden  mede  te  deèfén.'' 
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II. 

Extlract  uit  een'  brief  van  Kipt.  f.  c.  jaski  , 
voerende  het  ijzeren  Clipperschip  California , 
van  de  Heeren  L.  Bisnfait  en  Soon. 

Den  23'*''^  Julij »  ten  5  ure,  ligtten  wij  het  anker  op  de  reede 
Tin  Duim j  en  waren  ten  6  nre  onder  zeil,  de  wind  van  het 
W.  N  Wy  de  Ncderlandsche  schepen  Abel  Tasman  en  De  twee 
Godfrieds^  Kapt.  brandligt^  met  ons,  en  kan  UEd.  met  genoegen 
melden ,  dat  béiden  des  avonds  9  nre  naauwelyks  achteruit  zigt- 
baar  waren.  Wg  hadden  cene  gladde  koelte;  de  wind  W.Z.W. 
chi  alles  v^at  windwaarts  van  ons  is,  hebben  wij  Kcei*  spoedig 
in  lij,  en  achteruit;  dit  is  bnitengewoortt.  'Het  loopt  ons  tegen 
daar  w§  dagel^ks  Z.  W.  winden  ibet  i'égen  hebben  en  alzoo  lang 
oponthoud.  Den  28«<^  dito  b(^ndén  vr^  ons  buiten  het  ka- 
naal. 2  Augustus.  Wg  zijn  mef  slagboegén  en  afwisscleqde 
winden  tot  loo  ver  gekomen,  N.br.*39«  50',  W.  1.,  J2«».4(y. 

De  California  is  bij  den  wind  eeti  uitmuntende  zeiler ,  doch 
voor  den  wind  is  zij  mij  niét  mede  gevallen.'  Den  29*^<a 
JuUj,  N.  br.  47»  (K,  W.  l  7«  O',  passeerden  wij  de  Jan  va^ 
firakel ,  komende  van  Amtterdam ,  bestemd  naat*  Macofêar , 
de  volgende  dag  was  die  uit  het  gezigt.  Wat  het  schip  aan- 
gaat, er  is  hoegenaamd  geene  werking  in  te  bespearen.  De  deu- 
ren van  de  campagne  willen  wel  een  weinig  klemmen,  met 
een  harde  koelte  hQ  de  wind  en  is  stijf  genoeg  om  mede  te  zeilen, 
amde  zelf  wel  wenschen  wat  meer  zwaarte  in  het  bovenruim 
te  hebben ,  daar  zrj  alsdan  gemakkelijker  zal  zijn ,  en  hoe  hoog 
de  bak  ook  is ,  zoo  heeft  zt)  haar  kop  er  al  geheel  onder  gesto- 
ken ,  zoodat  de  kisten  van  de  matrozen  over  het  dek  zijn  ge- 
spoeld; dit  was  met  een*  Z.  Z.  W.  wind,  en  hooge  zee  van  het 
W.  Z.  W. ,  tusschen  de  Caikeft  en  Par/land, 

4  Augustus,  N.  br.  30»  20',  W.  1.  14«30'.  De  flaauwè  koel- 
ten  maken  onze  reis  lang,  ofschoon  wij  schepen  praaijen,  die  21 
dagen  reis  van  Dwl  hebben,  terw^i  wij  10  dagen  uit  zijn.  De 
Engelsche  bark  Ambassador,  van  Londen  naar  j^igoa-baLai , 
praaiden  wij   den  2***°  Augustus,  had  21  dagen  reis;  alles  wel. 

9  Augustus,  N.br.  21«  ÖO',  W.1.  23*»  15',  zeilende  in  de 
N.0.  passaat,  welke  naar  den  tgd  van  het  jaar  tamelijk  wel  is. 

Tot  op  heden,  van  af  de  reede  van  Duin$j  hebben  wij  da- 
gel^ks  's  morgens  en  *s  avonds  kimpeiling,  alsmede  zoo  veel 
mogelijk  azimuths  peiling  genomen  ^  en  hebben  al  dien  tijd  on- 
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I.'r^j'^-ica ,   door  dfr  gestuurde   Loersea,  loo  wel  als  de  andere 

•:I:>e7^it  tz  ,  £^:  :&5  >n!iikcKa|usonTerbetei lijk  is,  en  ieder  dagde 

i^<e  =::«^  [z.rz  inzVsxil ;  tw^l  niet  of  dit  lal  wel  in  orde  zijn. 

\\  ÏAz  UI  ii  ?«j:-:*:x*s  Terf  om^  geene  aangroeijing  bespeuren. 

15  v-e-nicr.  Z  :e   **•  55 ,  O  L  9' 21',  praaiden  de  Engel- 

s:3«   'ir^k  ilsc^n:.    iBDPs>de   tia  A^rittn  en  bestemd  naar 

f«f"  «ML-^w     1  '.'L  xjsffsn  T«*    »s  *  srv  bq  dczelfe  en  ten  11  ure 

u:  ii*r  r-^^r    =i  ^  :<a  Tüinnniag  de  Eogelscbe  bark  Fleetwood 

-^..1    i^M^  nc  i^ur    iR^^dL— H  .  nok  deze  was  spoedig  achteruit. 

'A  >:.  -^r^^c  ^fiïerL^  VT  ie  lengte  ran  de  kaap  dê  Goede 

y«*»      liT.   zj'  iTBLiÊ^ .  TCiaïini  sontgds  een'  Toortgang  van 

^   i«  ^  *.  mi  ex    scs  Mren  ea  bram- Ig-zeils  by ,  zoo  dat 

i^    '-...^-n^   .*»jc  «MT  Ae  vj»i  v.1  loopeu.    Hier  kregen  w§ 

r^    sz-s    az   &:C  I  Ju«  vaardaor  w^  moesten  bij  l^gen  ;   in 

^:rs    ^ïo  r-KsT  s  fsitffiex.  dat  de  Cahfomia  niet  alleen  een 

emir   s!.cr      «--^-^  MA  sek  ^laed  zeeschip  is,  en  wat  sterkte 

^^^^-..^-     B.ii2^  T?L:z$  £u  en  kont  schip;  mijne  denkwijze 

ï   >»r«a;::.  j  fiu  m  .  üc  MC  ack^  zicb  door  slingeren  onmo- 


ittv-s'ASL  ^  PtMl  f  £9  dagen  reis. 
uanr^N  I^c  ^^v  >><  ^^  '>°i^  onTerbeterlijk, 
[1.*  J.  ir  .  «mni  a!i*»ifr  >".\V.,  van  21»  Z.br. 
j^  ;•  ..  \zW  moioer  dan  de  kaart  aantoont, 
«  .i-i  w  XK  i.*ai  "*i-  ^-»ri»i-  V«  de  kaap  tot  Si.  Paul 
iJ»  r  ,1  M  J  >.iiuvT.  iw  »•  X.br.  Öl'O'  0. 1.,  is  de  mis- 
^.i;.  -  M  w>  .ötui'fciisnj*  ^^  >  <^  «  d«  ï^aart  toont  18»(K 
^  wcZ.:.--.-^  -.»!  «  »aw  "^^^  -^'  "^'*^  af  vermindcid,  zoo  dat 
.^^  jt*  i^Ts.^i»i  •^■w  aswi»  3  •  hetwelk  ieder  dag  meer.  Om 
jT  ;  .►!  ;.  ^iw  jihw'iC*  b«i«arden  minder  miswijzing  te 
x*uM  A^i  s^  ii^p  ï«s«  '*»  ^'-  wesleringop  N.  ooslcring,  en 
„5   Aüw    T^"*Mi.Y   i^vC  i«  ai£«tt  Terwanring  hebben  gehad; 


;c    inK<  y^^  i*^  ^*  lachtgestel  toegcschrevea 


i  *   >.itó?.    tofiia  ^i  itf  -«=^  ^^°  kaap'ZefMw/ji, 

^  %.     **    -s   ifcj«--ftiif . «  *itx-Otftten  hier  zes  dagen  lang 

.s  K*  i.  -*.  «  >  C^-  iiiawt  koelte,  zoodat  wg 


^i^    ^4^  ^   a  »-y  cc  •:»  iwc  luarxhip  voor  de  haven 
**^^   ^j  j^^  -w»  Al  'Miposw  awf^en  in  een'  gewcnsch- 
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XIV. 
MIBOWE  op»yiirE 

TAM 

li  I  C  H  T  12  M 

OP  Dx  KUSTEN  VA» 
mVJtn'AWRMKA,    de   009T ' ENMUEtT , 

aMmvw-HOEiiiAmn,  van  muebêens  téAsrn 

IS 

NMEUW'  EEELAim. 

1853. 


De  peiUngM  en  koenen  ^n  naar  het  regtw^tend  kompa*,  en  de 
«ftrtnden  «i  boogten  in  AmstenUmsche  vademen  en  voeten  opgegeven. 


(185*;  Jf.  2,  /•  AT». 


\% 
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li«c4te. 


Lengte 

beoe«ten 

Grêêmwitk. 


Getal  UehteB 

eD   8Uo4  IA 

belrekkiBf 

met  elkeader. 


.     t«.  Op  ét 
nn  3krf.  cUn  me  ét  Sckm 

>.  0^  ét  en^MM-j 


sVss 


SS4    4 


tzua 


18  24    8 


8,  horixooleal. 


<l^ét 
Keu 


UmmikmmwtÊm^Wm^ 


84  a   O     18  29  38 
,Mti«^  8418   O,  18  87  80 


84  18  48'  »   087 


pM«B«ekiip. 


84    1   O,  8540    7 
8Sai5     ai4    O 


8,heritootaa]y 
19  A.  voet,  viB 
elkuétr. 


I 


4^  ér 


»51  80 


80818 


55  29  42 


55  88  42 


8y  TtrticealJ 
13  TeeCea  ^mu 
dkaeder.       H 


J  19  a    O  I  57  42    O  I  1 

.j  »   9   O  I  57  a    O  I  1 


rt.     «rf^J^   ^ 


^lfoorfi•    I 
12  47    O    45   8  80 


\^s:*      ^  Wt  fert .  JViViire-pant ,  24  47  17 


2!  85  O 
2t  G  O 
18  50  O 


86  57  20 


72  20  O 
72  37  O 
72  47  80 


V 


\ 


\ 
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tMM, 

ft 

m  ^ 

SS 

Kleur 
f  mn  bet 

=  c  c 

'SC-. 

2^ 

Tijd, 
wanneer 
een  ha^ 
ventuur 
brandt* 

1 
JanmêrJHngmm 

«..*••  . 

90 

Vierkitt- 
Dito* 

Ihingehee- 
ien  nacbu 

-                -t                T 

Kan  niet  alt  twee  licblen  nndertc beiden  worden  e 

gtODter  afttand  dan  UB.  myL 

Vofirgeileld. 

Bij  «lecbt  weder  kit  men  dit  Hebt  dtlen  tot  op  <j 
heïft  igiier  gewone  hoog  Ie.  ALfl  er  een  iehip  In  b^ 
geiigl  is  wordt  er  eene  roode  TJof  gebeicheu» 

Zigtbatr  tujichen  Ü,  Z  0.  en  W.  t.  ï.  Vin  bi 
ooiten  komende  en  hel  licht  beiBtden  bet  weHi 
peilende  f  moet  men  om  lie  tuid  halen  len  eind«  bi 
licht  in  bet  wekten  ie  kr^j^en ,  alvorena  bel  binne 
do  1|  of  1^  0,  royl  te  nidcren* 

Zigibaar   tuMcbon  W.  1.  Z.  door   bol   Zuiden    h 

4 
f 

*•••,  • 

40 
130 

100 

75 
m66 

Rood. 

Met  roede 
en    wiüü 
banden. 

Dito. 

Bel  iww- 
Ie  en  wil- 
le     ban- 
den. 

82 
163 

Doogebee- 
len  nacht. 

ËMVjnra. 


■.|::::::|: 


fJUB. 


88 


Rood, 
met  een 
roode  bat 


Binnen  den  afttand  tan  1^  D.  mjjl  achljnen  ijj  éé 
licht  te  agn« 


Voorgesteld. 
Idem* 


Aan  boord  ven  dit  lichtschip  wordt  een  kanoo  a 
geschoten ,  en  een  blaauw  licht  aangestoken ,  alt  ec 
•chip  binnenkomt. 


Zigtbaar  tnticben  Z.  O*  t.  Z.  {  O.  en  Koord  i  O 

Alle   nren  wordt  een  blaauw  licht  Terfoond  f   < 
alle  half-uren  eene  tcbitloring.   Bg  dag  we-**»  •-■ •  h 
gebescben ,   eo  alt  er  een  tchip  in  VieV  | 
froode  vlag» 

Bg  dag  wordt  een  bel  frebetcYien »    , 
f'»g  Biê  er  een  echip  in  hei  rwrI  \%. 
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11 


«•tl  tiet 


4 

s 

I 
I 
] 

I 

I 


^-    ï^- 


140 


rm 

151 

112 

113 
113 


'Ü 


IttOll 


Wt. 


wanneer 
een  hm- 
Teniriiur 


Dengehee^ 
HJlo 


Bito. 
Dito. 


I 


lOi 

loe 

221 

Bon  de' 
bouteii     1 
|t»ren^ 
RoDd  en 

mWéW  WAW  M^i¥&jMM,mjir. 


46 

AchUant 

90    1 

Rond. 

lOQ 

A^nmêrkiMgêK^ 


Unnêi  nïei  gedurende  den  Zr  W.  raoeioa^ 
Ziftlbaar    Limchen    K.   H.  W.  ^    W,    tn    Z.  O,    }  O. 

Gedurende  dfii  Z.W    niüeiea  irordLbel  tiaogtie  lielii 

Terlaagd  lat  op  1^1  feeien. 

Brandt    niet    gedni-cnde    den    Z«  W.    moeioii  ^    ^t^n 

20  Mei  tol  1(J  Auguthii.    Ziglbaar  luMCfhen  Z.  0«  t.  £, 

i  0.  ea  door  bet  Weileu  lol  JV.  W.  t  Hp  ^  W. 


Om  in  de  J^ocA-baal  te  ankeren^  Ijrenfï  men  1i«t 
licht  IV.W.  t  W.  j  W. ,  en  ïoo  om  de  punt  irijende 
.laLerl  tnen  in  14)^  vAdem  vr^ler ,  met  het  licbi  Z^  ^  O. 
Bet  U  niei  raadui^ia  hïcr  Ie  «nkefen  ttn  Ootobar 
tot  K««rt< 


ZIgllMnr   T4n   H,  |W.  tot  ZwUVf,  }  Wi  doorbel 
Oeaicn. 


Werd!  op  95  moeten  verbagd  f^edoreode  den  IT.  H, 
nioeion,  ll^t  licht  ii  dgtbaar  tiq  II,  t.  W.  w  W» 
door  hel  Oosien  tot  Z.  Z,  W.  |  VV, 


1 

m  1 

lï 

t 

se 

79 

^ 

ZesL^Dt  1, 

wil. 

^ 

lU 

** 

i 

i 

Zifrlbaar  van  IT.  O.  \  O,  door  het  Oo«tiM  UI  Z*  i  ^* 
Zigtbaar  Tan  H.  ;  O.  tol  Z.  t.  0.  l  O. 


Alle  oren  wordt  een  blaanw  Ucht  Terlenndf  en  oen 
fakkel  on  il  Lok  e  o  op  de  tuitchenvilluudc  half  uren, 
gedurcnile  den  Z.  W»  niDeton ;  en  ali  ecu  aclüp  in 
bet  seKtgt  komt  woidl  een  kanoo  ilgucliQbi 


1 
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i 

il 

Kfeor 

¥«n  hel 

ticbi. 

2  e  «  ?- 

Uil 

Tijd, 
wanneer 
eoE)  ha- 
ren vuur 
bnodt. 

J»nm9rking9m* 

&Md. 

Gedurende  den  If,  0,  moeton  brandt   «r   at1«  nten^ 
beginnende  len  ^ï*  de*  naniiddjigi,    een  bliauvr  licht^ 
en  op  de  tu»cheafilleade  batt  uren  eea  fakkel. 

mmwG^Mimw. 


129 
lU 


« 

104 

V 

101 

■ 

608 

Si 

448 



■   4  <   *  #     > 

•  •  •  •  «    • 

i        ^ 
241 

Yoorgeifdii. 
Idem» 
Idem* 

Ten  10*  na  den  middeg  en  len  2*  vódr  den  iniJdeg 
wordt  er  een  fakkel  ont*taken ,  en  ten  S*  na  den 
middag  ,  de»  middernarhU  en  len  4*  xè6w  den  middag 
een  btatuw  iJchL  Op  den  dag  heefï  bel  icbip  eens 
toode  tlii^  met  TTïl  anker.  Jlüt  /'ar^e/a r^berj  O,  1é  £, 
loopt  men  tmj  van  bet  fVoordelyk  gedeelie  der  luink , 
en  ^enoemdo  berg  in  het  O,  t«Z,|Cl.  gclddi  Try 
fin  het  Zuidelijk  gedeelle. 

Tooffeiteldi 


Beeft  elke  mintmt  een  e  ichitterin^  ¥1b  !&*• 


I8n3 ,    doel  genoemd  licht  iijne    omdraaijiii>;i'n  m  l*f 
en  il  het  geplaalit  op  VIW^  \SW  \f  O.  lengl«. 


Brandt  niet  allyd. 
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^MJêVXjM. 


Ktenr 
■«El  het 
licfat. 


C  =   c    . 
»-    G    ■    ^ 

a  ■3_ji_ 


2* 


TÜd, 


een  ba-* 
Ten  T  tui  p 
braodtp 


^aanitffliM^ffil. 


1 


484 

318 
408 


Beagehee- 
\etk  nackl. 

^Gti  pacht. 


ZigttMiT  van  O.  Llf.|0.  door  het  Zuiden  tot  H.W. 
|W>    Wordt  gebouwde     Er   jp    eeae  talegt«p)ii«aJid 


mwxAMéwm. 


312 

Wit, 

09 

Wit. 

Deng«bee* 
len  nacht. 

,  •  •  >  ■  fl 

259 
323 

tJ7 

Rood* 

Rond  |i 
wit. 

l..... . 

43 

Vierkinl, 
wil. 

947 

Boteniie 
ted.  li^od; 

eed.  wil. 

Wii. 

«  *  -  >  ■  - 

3^ 

280 

Wit. 

22 

Rood. 

V 

Ef  heTiflden  lïch  altijd  lood  ten  «au  hooid  Tia  het 
dryflicht, 

Vooreftiteld. 

Zigthiarvin  N.  t.  Wp,  door  bet  Oosten  (otW.  Z.W. 

flecit  iühi tieringen  Tan  3"  en  Tcrdniatertagen  Tin  W- 
Volgen»  een  bcrigt  in  de  St^üU-CeuroHt  ^  I!^*  194, 
185a  ,  loude  dil  iicbt  geplaaUt  ïtjn  op  143»  3ÏF  O.  t.  f  IJ 

AUeeü  ligthwr  «o  2.  L  W.  i  W,  tötZ*  W,  t.  W,  J  W, 


Dikwyli  omigtbaar  door  mUtÉ 


Een  nïen^  licht  npgertgt  op  Nahhf^B^^é^ 


118    .  BoTenttej 
ged.  rood; 
ooder«i6 
ged.  wit. 

Dito. 

Dito. 
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388 

75 


Wit. 
loodi 


Heefl  achitterin^Qn  lan  2}  «econdeo. 
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llphibetische  lijst  bu  turen, 
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Gordêwaro  \iuni 33. 
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Groot' Sa  va/^^-eïUnd 41 . 

//are^iUud 26. 
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Hoogly-TiyxtT,, 37. 

//a^t'-cilund  (Corin "-a-baai).  33. 
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llowe  (Kattp) OÜ. 

J/unier-pori  of  Nvivcattle,»  63. 

/^c/iff-rivier 12. 

yacAfOM-port.. 67. 

y</ra CO. 

KaH|)  Jf^ulhaê 4. 

Kuaj>  Bruni 72« 

Kaap  der  Goede  Hoop 2. 

Kaap  iiowe Ü6. 

Kaap  Negrais 43. 

Kaap  Oiivay 0^<. 

Kaap  Rvcif 5. 

Kaap   Willoiighby 62. 

Kamschatka  .  • .  • S.*»— 1>7. 
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Kfdi^cree •  3Ï). 
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Kootubdeah 40. 

iCurrachec 12. 

Kyouk  Phyou 42. 

Lage-\\Qoi\i  (7aMar-ri\ier). .  71. 

Mittabar'Vwni 12—22. 

Macquarie'ioteïï 67. 

Mudras 30. 

Aïafacca • 47. 

Alaiacca-êtraai 46. 

Mangulore 13. 

J/a A»7/a- baai Gl^.'VJ. 

Manilla-Port 53. 

Maxulipatam ^. 

Maut  itius-cWand 0—10. 

Middelt  un^ituut 38* 

MooHai}oiium. 31 . 

Moona 31  • 

MosMHe-yxtni  of  Fakir 41. 

J/oi/*7/c>'piiiit 1. 

;1/iAoraFort 12. 

Aegnpatam # •.  23. 

AV^Ttti^Kaap.  •  .•••.. 43. 

AWfon 75. 

JVpwcasUe  of  iluHter'Port,,  63. 

Nieum- Holland 58-68. 

l^'ieuwZeeland •  74—75. 

OoU'indisckê  Eilanden  49->54. 
0/y|ihaNt-punl.»». ••••%**%  4i* 
Oia^9..^ « «*tV 


Otway-kamp 

Palkf-baa'i 

Paymbem-Pass,  •  . 
Pedra  Bramca.,» 

P«rta»-eilaDd 

Pesea  i/or«-eila  nden 

Pkilip-Pori 

PiUt  Riégw, 

Paini  dê  6'a//#..  • 

Pert  Dalrympië. . , 
Port  ÜMHter  of  A 
Pert  JacksoH, mm.i 

Port  Philip , 

Bakovya-hmren,,  • , 

Bici/^k^np,  ..,*,,, 
lUuni&n  of  B&ttfb^ 
Kivivr  iïtf*-«j*Af, ,,. 

B^kfif 

Hüman-tai^tsn M ,,,, 
Büttemi^xl*ei\at\é  ,  • 
iSrt  fitifÊiliy  ,  ,  *  *  , , 
Aaw^flt-ciland .  •  ,  , . 
5ijPti^^e*titaiicl  {Gr 
ShannoK,  drgffnaj 
ShortUnd  Blwff... 

Sow  amd  Pigsha^\ 

I  St.  Loui* 

St,  ViHetmi'^olt... 
Styrt 

^tiHda-iiraat,    •••• 

Sutt'ken-TOlê, 

T/f/W-baai 

Tairoaê-  ffead*  •  •  •  • 
Tomaf^rivior...... 

7aptê€ •• 

TasmaMta, 

Teliiehetry  ..•••«•• 

Terribles 

rrimcomale 

rrauiiti  dg  e-bank,» 
Tuticofim.**^.**» 
V^n  Diemefis  iané 
Vierde  ^uai  ,  ..«• 
VimCffHt'^uK  {St*)* 
l'iak-n'ïl^nd** 
Wiilaif^^hly-kwp,m 
yteren-poi'^liiind*^ 
Ztetiind  iJViêuv)*^ 
^uiJ^lioofd  t  fioTt  I 
^  Zit}amcfi^i\ttid,mmt 
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XV. 
REIS 

HJLAB 

Mmt^OmB   de  Ceram  *  £atf f- eilanden t   Ue* 

Znld-Westolllk  yedeelie  van  Xtemw^ 

€luinea»  de  .^tfroe*  en  de  Emtd^ 

IV^et  fèr^ellanden  « 

S00& 

Z.  H.  SCHOONKKBBIK  EGHOND» 

oidcr  kerd  tu  deo  loiteBant  ter  zee  1*  khai 
C.    P^    BE    BRAUWf 

■  DE  ■UMEI  FEBRUMUJ.  lURT.  APRIL  EN  IQ  1852. 


•  oo-»OOCCoe 


De  schoonerbrik  Egmond  ter  beschikking  van  don  Gou- 

^emear  der  Moluksehe  eilanden  gesteld   zgnde,   tot  het 

doen  eener  reis  lang^JBanda  naar  de  £Vram-£aa«/-eilanden, 

het  Z«W.  gedeelte  fan  Nieune-Guinea  ^  de  Aroe^  en  de 

Ziit<f-^«#/^-eilanden,    xing   den   15^»  Februarij   1852, 

te  afonds  ten  8*^ ,  dien  togt  aan ,  en  was  eerst  den  toI- 

genden  morgen  ten   6"   buiten  de  baai   Tan  Amboinaf 

HdleDde  koers  naar  de  iffam/a-eilanden.    Gedurende  den 

ovtrtogt  hadden   wg  stgve   marszeils  koelte,   met  he?igo 

Hen  uit  het  N.  W.  en  W.  N.  W. ,  met  ceno  hoog  loo- 

pade  zee ;  men  kreeg  geene  observatiën  en  had  met  zons 

^«rgSDg  geen  gezigt  van  de  eilanden;  maakten  daarom 

dei  iToods  klein  zeil ,  en  met  enkel  het  marszeil  op  den 

"^  nog  te    veel   vaart  looponde ,   zoo  draaiden  wg  bij ; 

'^^  was   toen,    volgens    het   gegiste    bestek,    omstreeks 

^  nigleii  Tan  de   westelijkste  der  j^dit^bx-eilanden.    Des 

"Wïrgeiis  van  den   17^'°,    zagen   wij   /^.  Swangy  en  de 

^^^  ireslelgke  eilaadcn  van  Banda,  en  achlervolgens 

14* 
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«1c  Goenong  jipie  en  Groot  Banda.  Hadden  hevige  wiod- 
buijen  en  regen,  zoodal  men  dikwijls  gecne  scheepsleogle 
^aD  zich  af  kon  zien,  en  menigmalen  met  het  maraieil 
op  den  rand  onder  den  wind  moest  loopen,  ten  einde  niet 
op  do  eilanden  (e  dwalen;  men  zeilde  ver?olgen8  op  eene 
scheepsicngle  langs  de  hoeken  van  den  Goenong  jfpie  het 
Lonthoirêchê  gat  binnen,  naar  de  reede  van  Banda-Neira, 
en  ankerde  op  den  middag  in  de  volgende  peilingen: 
de  vlaggcslok  van  het  fort  Belgiea  .  •  •  N.  ^  W. , 
»  »>  »      »     Residentiehuis    •     .     N.  N.  O.  ,- 

het  N.  W.  lijkslc  gedeelte  van  Grooi-Banda  W.  Z.  W., 
reglwijzcnd ,  in  5|-  vadem  zandgrond,  en  vertuiden  vervol- 
gens met  sluurboord  om  de  N.  W.  en  bakboord  om  de  Z.  O. 
Gedurende  het  verblijf  alhier  had  men  hevige  wind»  en 
rcgcnbutjen ,  waardoor  de  kustvaarders  dikwgli  aan  het 
drijven  geraakten;  er  lagen  drie  Nederl.  barken  en  eene 
brik  en  ecnigc  Makassaarsche  paduakans  voor  de  Arot* 
eilanden  en  Nieuw-Guinea,  Men  vuldo  het  drinkwater 
aan  met  behulp  van  een  barkas  en  vaatwerk  van  de  Resi- 
dentie, hetwelk  van  Grooi-Banda  werd  gehaald. 

Nadat  de  zaken  met  den  Resident  waren  afgedaan,  gin- 
gen wij,  des  morgens  van  den  23*^»,  naar  de  Ceram'LaHi^ 
eilanden  onder  zeil,  liepen  het  Cehmsehê  gat  uit,  en 
stelden ,  om  den  oostel.  stroom ,  wat  bewesten  genoemde 
eilanden,  koers.  Op  dezen  overlogt  was  het  zeer  flaauw 
en  stil  uit  H  N.  W.  tot  N.  O.,  en  zagen  met  den  dag  van. 
den  24*'*°  do  kust  van  Csram,  waar  ik  mg  aan  den 
Goenong  Tobo  verkende;  deze  heeft  do  gedaante  van  een 
suikerbrood ,  bezuidwesten  van  eenen  hoogen  ronden  berg. 
Om  8"  gaf  de  tgdmeter  130»  31' L.  O.  van  Greênmei^ 
peilende  den  Goênong  Tobo  N.  t.  W.  |-  W. ,  en  den  Goê^ 
nong  Têrie,  mede  op  Ceram,  N.  O.  j-O.;  deze  peilingen 
bragleu  de  schoonerbrik  in  de  kaart  van  den  Molukseken 
j4rchipel,  door  den  Luil.  ter  zee  grbgory,  op  de  lengte 
O.  van  ISO""  28';  wg  verkregen  toen  te  gelijker  tijd  gezigt 
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TaD  eenen  Lennelykcn  hoogen  boom  op  Cerdtm-Laui^  in 
hel  O.  N.  0«  I  O.  Op  het  zien  ?aii  den  Gaenong  Tobo  en 
TVrM.niet  den  dag ,  in  de  peilingen  ?ande  land  verkenning, 
tteUe  men  den  koers  O.  N«  O.  {•  O.,  en  fermccnde  loen  den 
Goênong  ApU  Tan  Banda  efen  in  het  Z.  W.  \  Z.  (e  zion. 
Wg  ilourden  na  8"  oostelijker  en  zuidelgker  tol  O.  ^  Z. , 
om  den  Boogen  boom  op  Ceram^Laui  door  hel  O,  N.  O. 
te  brengen,  om  dan  vervolgens  met  O.  N.  O.  door  te 
loopen,  lol  dat  men  den  Goenong  Terie  N.W.  t.  N.  had; 
in  deze  laatste  .  peiling  zijnde «  koersten  wij  om  de  N.  O. 
Straat  Kêffing  in,  op  het  N.  W.lgke  van  P"".  Gister 
aan,  loodden  met  35  vademen  geen  grond.  Toen  men 
een  groole  halve  mgl  van  P^.  Gttser  af  was,  peilende 
hel  N.l^ke  Tan  Cêram^Laut  O.  N.  O.  en  de  zuidhoek 
Tan  Gisser  Z.  O.  t.  O.,,  hadden  12  vademen  grond 
en  loodden  van  die  diepte ,  met  den  koers  van  N.  N.  O. , 
tol  20  Tademen;  op  dat  oogenblik  kwam  er  dusdanige 
rmfelinged'  en  koking  in' hel  water,  door  den  sterken  stroom 
Teroorzaakt,  dat  er  geen  stuur  in  de  Egmond  was,  en 
deze  dwars  weg  om  de  noonl  de  straat  uitdreef;  het 
tierkste  Tan  den  stroom  Terlorcn  hebbende  stuurden  om 
de  Z.Z.0*  naar  Gister,  echter  de  wind  liggen  gaande, 
verden  meer  om  de  NéN.0.  gezet,  waarom  des  namiddags 
ten  5",  op  het  doen  Tan  een  kanonschol,  Tijf  orangbaai's 
eo  eene  jol  Tan  een  kuster  Tan  Gister  en  Kilwaro  om 
te  boegseeren  uitkwamen.  Daar  er  geen  wind  was  maakten 
de  Tierkanle  zeilen  Tast  en  legden  de  scheepsriemen  toe, 
en  iluorden  op  den  oosthoek  Tan  Kiein  Keffing  aan ;  zeer 
donker  wordende  en  geen  grond  kunnende  krijgen,  en 
daar  de  stroom  ons  al  meer  en  meer  naar  het  ver  uitste- 
kende rif  van  /'^  Kilwaro  zette ,  liet  ik ,  om  9^^**  des 
aTondi ,  de  orangbaai's  en  sloep  afspannen ,  lag  de  scheeps 
riemen  in  5  en  ging  met  een  uit  het  Z.  aanwakkerend  koellje 
onder  zeil,  sturende  eerst  met  klein  zeil  om  de  N.N.  W., 
eo  hiekl  hel  gedurende  den  nacht  zoodanig  op  en  neder , 
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^  ,P^  fif^  GUêÊT  xooreel  mogelijk  io  het  zuiden  had; 
■  ket  IttM  wi  de  eerste  wacht  schecD  de  stroom  naar 
m  strateo  Ie  trekken,  om  de  Z.  W,  en  Z., 
fcJarende  den  nacht  met   80  vademen  goenen 
Iks  deo  dag  van  den  25'^'  hielden  wij  af,  en 
■el  Zm  W.  op  Klein  Keffing  aan;    het  oostelijk 
jLLiiid'f  *^  ^*  Giêser  zuid   en   de  hooge  boom   Tan 
^^i«i»-Z««l  Z»  Z.  o.  i  o.  hebl>ende ,  stuurden  op  hel 
^gileSLe  Tan  Giuer;  gemelde  hooge  boom  in  het  Z.  O.  ^0. 
(B  kl  wettelijke   fan    Guser  in  het  Z.  ^  W.   zgnde, 
^^^^JUi  Z.  t.  O.  ^  O.    Wy  hadden  tot  dien  tijd  yoortdu- 
fCidl  mei  35  en  36  vademen  geen  grond  gelood,  maar 
kflri  daarop  het  N.  W.  gedeelte  tan  Gieter  Z.  W.  en  de 
|Me  boom   O.  Z»  O.    hebbende,   loodden  25  Tademen 
s^giond ,  en  koersten  met  Z.  Z.  O.  ^  O.  naar  de  reede 
tanthen  P**  Giseer  en  P^.  Kilwaro,  en  liep  in  de  diepte 
ftfi  ^}*   7  en   10  vademen,   in  welke  laatste  diepte  wg 
ankerden,  in  de  onderstaande  peilingen: 
bel  westelijke  van  Ceram-Laut    .     •    •    Z.t.  O.  ^O., 
»    oostelijke    »     P*".  Gieeer      .     ;     •    Z.  Z.  W,, 
de  noordhoek    »       »        »  ...    W., 

»  »  )»      »   Kilwaro    •     •    .    O.  t.  N. 

De  bevondcne  breedte  aldaar  op  den  middag  was  3^  JO'Z., 
en  de  tijdmeter  gaf  130'' 59' 30"  O.L;  Greenwieh. 

Hot  kwam  mij  voor,  dat  in  de  reeds  genoemde  kaart 
tan  den  Luit.  gregort  de  eilanden  Giseer  en  Kilwaro 
met  hunne  reven  wat  betrekkelijk  groot  zijn  geteekend, 
en  zoude  de  schooiierbrik  benoorden  de  reede,  volgens 
die  kaart,  over  een  gedeelte  der  reven  hebben  gevaren, 
waar  wij  evenwel  toch  geen  grond  loodden.  Naar  mijne 
gissing  zal  P^.  Giseer  \  vierkante  D.  mijl  groot  zijn,  en 
do  oppervlakte  van  P^b  Kilwaro  nog  minder  bedragen; 
deze  twee  eilandjes  zijn  geen  j-  D.  mijl  van  elkander  ge- 
legen, en  do  breedte  der  reede,  tusschen  de  uitstekende 
reven  van  beide  eilanden ,  zal  niet  meer  dan  2^  kabellengten 
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igo;  des  anmds  en  des  morgens  kregen  wij  Tan  Ceram 
een'  frisachcn  landwind  uit  het  N.  N.  W.  en  N.  W. ,  tiad* 
den  met  bol  doorkomen  fan  dien  iiind  eenige  ouweérs» 
bogen  en  regen;  de  leewind  kwam  met  eene  goede  koelte 
mi  't  Z.  en  Z.  W,  Beido  genoemde  eilandjes  zijn  laag» 
echter  Kilumrê  iets  hooger  en  slcenachtiger  dan  het  andere , 
en  worden  door  Hahomedanen  bewoond ,  maar  Kilwaro  is 
geheel  met  woningen  bezet;  op  dit  eilandje  bevinden  zioh 
steenkolen.  Alhier  lag  eene  bark  Toor  do  ^nni/a-eilanden 
en  drie  Makassaarsche  paduakans  foor  Nieuw^Guinea» 
Ibn  TuIde  het  drinkwater  aan  uit  een  gografen  put  aan 
de  N.  O.  zijde  fan  /^.  Giiser. 

In  de  achtermiddag-wacht  Tan  den  29*'""  Februarg  gin- 
gen TTg  met  eene  goede  koelie  uit  hot  N,  W.  onder  zeil , 
den  wil  hebbende  naar  de  bogt  Tan  Kalaykat,  op  de 
oostkust  van  het  eiland  Goram,  koersten  tusschen  de 
banken  fan  Ceram  Laui  en  die  bezuiden  P^»  Gisêêr  om 
de  zuid;  doch  spoedig  stil  wordende,  met  den  stroom 
legen,  berekenden  wg  met  het  vallen  van  don  aTond  niel 
door  het  naauw  Ie  komen,  en  gingen  daarom  ten  anker 
om  den  dag  af  Ie  wachten,  peilende  alsloen: 

de  hooge  boom  op  Cêram  Laui,     O. ^Z. 

Po.  Kilwaro  o/m N.  O.  J  N. 

het  N.  O.  fan  /^^  Giêser  .     .     .    N.  W.  |  N. 
in  11|  Tadem  klip*  on  zandgrond. 

Den  Tolgcnden  morgen,  1  Maart,  gingen  wij  weder 
onder  zeil  om  do  zuid ,  de  zuidhoek  van  P^.  Gister  west 
en  het  Z.  W.  van  Ceram  Laui  Z.  O.  t.  Z.  hebbende, 
stoorden  wij  Z.  t.  W. ,  hadden  toen  12  Tademen  zand- 
grond ;  het  Z.  W.  van  Gisser  N.  W.  en  het  Z.  W.  Tan 
Ceram  Laui  Z,  O.  t.  O.  ^  O.  zijnde,  koersten  zuid, 
loodden  11  en  12  vad. ;  de  zuidhoek  van  Ceram  Laui 
Oost  en  het  Z,  W.  van  Giaer  N.  N.  W.  f  W.  hebbende, 
lag  het  om  de  Z.  O.  t.  Z. ,  loodende  25  vademen ,  en  het 
Z.  O.  Tan  Ceram  Laui  N.  O.  t.  O.  en  Z.  W,  Tan  Giaer 
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R.  Jf.  W.  ^  W, ,  waren  wg  de  naauwte  fioor  en  loodden 
met  40  f  ademen  geen  grond ;  i?  g  gislcn  loen  slechts  f  mgl 
Tan  den  naasten  wal  van  Ceram  Laui  Ie  slaan ;  wg  stuur- . 
den  verder  niet  Z.  O,  t.  O.  op  het  eiland  Manavolka  aan, 
in  de  kaart  Tan  den  Luil.  gregort  ging  die  koers  OTer 
bet  Ter  uitstekende  rif  van  Ceram  Laui,  dus  schgnt  dat 
rif  ook  wat  te  groot  getcekend  te  zgn.  Tusschen  de 
eilanden  Manavolka  en  Pandjang  willende  passeeren ,  loo 
Trerd  dit  door  een'  inlander,  dien  wg  Tan  Kilwaro  Toor 
Aui  jiUi  {Nieuw^Guinea)  hadden  medegenomen,  afge- 
laden» teggende»  die  passage  door  reven  en  banken  aoo- 
danig  naauw  te  zrjn,  dat  men  er  niet  iu  kon  opwerken, 
dat  ons  zeer  bevreemdde,  omdat  dit  vaarwater,  inde  kaart  Tan 
den  Molukschen  Archipel  door  grkgort,  als  zeer  schoon 
geleekend  is;  wg  stelden  daarom  den  koers  bezuiden  het 
eiland  Manavolka,  maar  Ternamen  naderhand  op  Goram, 
dat  Troeger  Z.  H.  Koloniale  brik  Nautulus  met  alle  ge- 
legenheden Tan  deze  passage  gebruik  maakte  en  er  zich 
daarin  geene  gevaren  bevonden;  naderhand  is  ons  gebleken 
dat  die  persoon  zeer  vreesachtig  was.  's  Morgens  om  8° 
badden  wij  nog  eene  peiling  van  het  Z.  W^  van  Ceram 
Laui  N.  W.  t.  W.  op  2  mglen  afstands ,  en  kwamen  daarop 
in  de  voornoemde  kaart  op  y  59' Z.  Br.  en  131<'9'30"O.L., 
er  was  geene  zon  voor  eene  tijdmeter  Icngle;  daar  de 
stroom  om  de  oost  scheen  te  zetten,  stuurden  wg  wat 
züidelgker  op  het  westelijke  van  P^,  Manavolka  aan; 
bevonden  met  het  middag-bestek  de  peilingen  op  P^.  Pand* 
jang  en  Manavolka  geenszins  met  de  breedte  in  de  kaart 
overeen  te  komen,  wg  hadden  de  middag-breedte  zuid 
van  4^  3';  peilden: 
het  westelijke  land  van  P**.  Pandjang  Noord,  regtw. 
D  hooge  land  van  Goram  .  .  •  N.67oO.  » 
»  zuid-westeicjke  van  il/aitavo/Aa  •  Z.  60*0.  » 
waren  loen  na  gissing  1  mijl  uit  den  naasten  wal  van 
Pandjang ,  dus  zoude  men  kunnen  opmaken,  dat  Pand* 
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jinf  en    Manavolka  niet  goed  liggen.     In  den  achter- 
middag kregen  >i?g  in  het  Z.  O.  f  O.  gesigt  van  de  Ma- 
tekUa-eilanden ,  en  stuurden  al  oostelgker  en  noordelijker 
ounnale    wg  Manavolka  op  f  a  1  mijl  afstand   omzeil- 
den,  eo  koersten  vervolgens ,   bg  de  wind,  op  den  zuid- 
koek  van   het  eiland  Goram  aan.    Om  61^  's  avonds  had- 
im  w^  dien  hoek  in  het  W.  \  N,  en  het  N.  O.  van  Goram 
Stil.  W«^  W.,   en   daar  het  toen  te, donker  werd,  om 
inde  bogt  Tan  Kalaykat  binnen  te  loopon,   zoo^ hielden 
«9  hel  gedurende  den  nacht  langs  den  oost  wal  van  Goram 
op  en  neder  tot  den  volgenden  morgen  5^",  en  stuurden 
om  de    %•  W.   tot  Z.  t.  W.  ^  W.   naar  genoemde  bogt. 
Dezen  open  krijgende ,  koersten  met  W.  U  Z.  naar  binnen, 
eo  kregen  eerst  tusschen  de  uitstekende  reven   van  den 
noord-  en  zuidkant  der  bogt  met  25  vademen  grond ,  en 
ankerden,   in   22    vademen    zandgrond,    in  de   volgende 
peilingen :      de  zuidhoek  der  bogt    Z.  Z.  O. 
»   noordhoek  »      »       N.  f  O. 
len  bad    geene    vrge  kim  om   eene  middags-breedte  te 
verkrggen,  de  lengte  volgens  den  tgdmeler  was  131<»  34' 
Oost,  en   berekend  met  de  breedte   uit  de  kaart  van  de 
Molukkoê,    Hen  kan  dieper  in  de  baai  liggen  op  10  ?ad.' 
goeden  grond;  bij  het  binnenkomen  kan  men  de  grenzen 
der  reven  aan  de  verkleuring  van  het  water  herkennen, 
en  die  aan  den  zuidhoek  strekt  zich  het  meest  uit;  in  de 
bogt  zgn  twee  kampongs,  waar  zich  meest  allen  mahome- 
danen    ophouden.     Wij    vulden   het  drinkwater   aan    uit 
eene  panijoerang  aan  de  westzijde  der  bogt;     Gedurende 
het  verblgf  hadden   wij    veel    W.  N.  W.    vrinden,    met 
frissche  koelte;  soms  liep  de  wind  naar  hel  noorden,  maar 
flaauw,   en  's  avonds   van  het  Z.  W.    met  donderbuijen 
doorkomende,  gepaard  met  hevigen  wind  en  regen. 

Op  den  middag  van  den  6^<'°  Maart,  gingen  wg  onder 
zeil  en  liepen  om  de  O.  N.  O.  de  bogt  uit  en  verder  om 
de   N.  t.  O.  I  O.   naar    JlH  Atii  (Z.  W.    kust    van 
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Itieuw^Guinea  in  de  bogt  yan  Maeclêur) ;  onderyonden  bij 
den  oversteek  naar  Niemo^Guinêa ,  zeer  weinig  wind  uit 
alle  boekon,  stille  en  regenbutjen;  n^et  den  dag  van  den 
7deB  zagen  wg  bet  land  Tan  Papoea  en  wg  verkenden  ons 
aan  hel  eilandje  Balo  Poeiie ,  belwelk  aan  de  W«  en  Z,  W. 
zgde  zeer  goed  te  kennen  is,  aan  de  geele  witachtige 
Tiakken  in  de  sleil  opgaande  rolsj  waaruil  hel  eilandje 
beslaat;  het  [is  middelmatig  boog  en  met  boomen  begroeid, 
en  zal  om  de  O.  N.  O,  en  W.  Z.  W,  de  uitgestrektheid 
▼an  \  mgl  hebben.  Werkten  op  om  de  noord,  met  veel 
N.  W.  bugen  en  regen ,  hadden  het  anders  van  W.  N.  W. 
naar  O.  N.  O.  zeer  flaauw  en  stilten ,  ondervonden  veel 
stroom  om  de  Zuid  'en  Z.  O. ,  laveerden  daarom  nadere 
hand  digt  onder  den  wal  van  Nieuw* Guinea  op,  om  van 
de  ebbe  en  vloed  te  profileeren,  liepen  kort  langs  de 
boeken  in  85  en  33  vademen  moddergrond,  en  gingen 
wel  ten  anker  om  -tg  Ie  stoppen ,  daar  de  stroom  dikwgis 
met  twee  en  kleine  drie  mgls  vaart  in  en  uil  de  bogl  van 
Maeeieur  of  Telokh  Berow  trok.  Bezuiden  den  ingang 
van  de  bogt  van  Maeeieur  zijn  drie  zeer  kennelijke  hoeken 
of  kapen,  even  als  P^,  Bato  Poeiie  met  vuile  wille  en 
ook  roodachtige  vlakken  voorzien ,  zij  zijn  zeer  hoog  en 
steil  opgaande  rots  met  veel  geboomte  begroeid.  De  Egmond 
beeft  de  twee  zuidelijke  kapen  op  \  mijl  genaderd,  en  op 
genoemden  afstand  van  de  middelste  loodden  wij  33  vad. 
moddergrond»  Volgens  het  zeggen  van  eencn  aan  boord 
zijnde  Goramsche  gevangene,  kan  men  veel  nader  onder 
genoemde  kapen  komen;  alle  loodingen  van  ^Ui  jiui 
naar  de  kaap  van  den  Bosch  zijn  modder;  het  zeewater, 
tusjchen  P^.  Batoe  Poetie  en  de  golf  van  Maeeieur,  heeft 
oeti  paar  mglen  op  zee  dikwijls  eene  bruinacbtigo  kleur, 
even  als  het  water  in  de  rivier  Coppename,  op  de  kust 
van  Guyana  ,  soms  hebben  kan. 

Ik   kwam    na    veel   sukkelen    in    den  achtermiddag  van 
den  9^*°  Maart  den  hoek  aan  den  zuidelgkcn  ingang  der 
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Golf  om,  en  liep  op  f  mijl  Tan  dezehe.  De  inlander, 
dien  ik  van  Kilwaro  f  oor  Aiti^Atti  aU  loods  had  mede* 
genomen  9  terzekerde ,  dat  er  oenige  steenen  Tan  dien 
hoek  nitslaken;  men  had  op  boveogcnoemden  afstand  van 
den  boek  40  taderoen  modder  gelood;  de  stroom  mede 
hebbende,  zette  die  het  taarluig  spoedig  om  den  hoek. 
Tk  onderTond  wedeir  eeno  hevige  koking  in  het  water  bg 
het  doorkomen  Tan  den  Tloed ,  doch  kon  nog  al  stuur  houden ; 
op  eenigen  aCiland  geleek  de  beweging  in  het  water,  of 
men  eene  ondiepte  Toor  zich  had.  De  zuidhoek  der 
golf  op  \  mgl  Z*  O,  hebbende,  loodde  35  Tadem,  en 
itonrde  Torder  om  de  N»  0«  en  O.  N.  O. ;  de  kust  nade* 
rende  op  |  mgl  in  33  Tadem,  naar  de  ankerplaats,  waar 
de  Egmond  in  28  Tadem  ankerde  in  de  Tolgende  peilingen  : 
de  inidhoek  der  golf  Tan  MacoUur  .  .  .  Z.  W«  |  L 
een  kennelgk  wit  graf  op  een  heuvel  nabg  de 
kampong  j4Ui^Aui  (Tan  den  Toormaligen 
Uamschen  Radja; ,  waar  digt  bg  de  Ned,  vlag 

TTOrdt  gehescheo ,       .     t •    Z.  0.|  O» 

de  N.  hoek  Tan  het  eilandje  beoosten  de  reede    O.  |-  N, 

hel  oostelgkste  zigtbare  land O.N. O, 

een  klippig  eilandje  onder  den  wal       .     .     .    Z.  0.  t.  Z. 

Door  do  groole  Treesachtigheid  van  den  inlander  Tan 
Kilwaro,  lag  men  eene  kleine  j-  mijl  van  de  kampong  ^//t- 
AiH  geankerd ,  doch  heb  vernomen ,  men  Teel  nader  in 
10  k  12  Tademen  leggen  kon;  de  korte  tgd  liet  echter 
niet  toe  dit  te  onderzoeken,  er  kwam  geen  zou  om  de 
podtie  der  plaats  te  bepalen. 

Atti'^jiui  is  eene  handelsplaats ,  waar  die  Tan  Kilwaro 
en  Giêser,  zoo  ook  de  Makassaren  en  Boeginezen  veel 
ruilhandel  drijven,  notenmuskaat,  Iripang,  karret  en 
massooi  uitvoeren.  Volgens  de  Inlanders ,  groeit  de  noten* 
muskaat  Tan  hier  tot  in  do  bogt  Tan  de  JTarrat-eilanden; 
De  moeste  inwoners  Tan  jitti^Atti  zijn  Mahomedanen  Tan 
gemengd  ras,  de  cigenlijko  Papoeërs  wonen  wat  Terder 
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is  het  gebergte.  Voor  zooveel  men  in  het  korte  verblgf 
alhier  heeft  kunnen  nagaan,  moet  het  met  de  Toile 
■nan,  omstreeks  8**  hoog  waler  zijn;  do  getgden  wisaelden 
vrg  geregeld  af,  de  ebbe  was  het  sterkste,  en  liep  tus- 
scben  2  en  3  mglen  om  de  W.  Z.  W.  of  Z.  W.  naar  den 
luidelgken  hoek  Tan  den  ingang. 

Des  namiddags  van  den  10^*°  gingen  wij  weder  onder 
Kilt  doch  ik  moest  om  den  zwaren  stroom  en  weinig 
wind  ankeren;  eerst  des  nachts  te  1*>  ^am  de  reis  naar  de 
X!tm#-eilanden  eenen  aanvang ,  werkte  de  golf  van  Afae- 
cter  uil»  en  liep  be westen  hot  eilandje  Bato  Poeiie;  de 
N,  W,  hoek  van  dat  eiland  op  ^  mgl  N.  N.  O.  peilende, 
loodden  57  vad.  moddergrond.  Die  looding  had  omstreeks 
^  mr  voor  den  middag  plaats,  als  wanneer  ik  mg  op 
rse'ZLBr.  en  13r58'  L.0.  bevond,  peilende  het  Z. 
ooslelgke  van  P*.  Bato  Poeiie  O.  N.  O. ,  en  de  hoek  bg 
den  ingang  van  de  golf  van  Maeeleur  N.  \  W. ,  men 
Ind  toen ,  te  veel  vaart  loopendo ,  met  50  vadem  geen 
Mod  gelood.  Liep  vervolgens  op  f  tot  1 1  mgl  bezuiden 
|gM|  /^.  Egü  en  Pandjang ,  welke  wol  steenachtig, 
4ieh  niet  teer  hoog  zijn;  P*.  Ega  zal  in  de  strekking 
^gi  O^tZL  en  W.UN.  omstreeks  \  mgl  lang  zgn,  aan 
4iltN»W.  kant  van  dat  eiland  bevinden  zich  twee  zeer 
|M  kkkio  eilandjes ;  men  stuurde  verder  naar  de  N.  W* 
^^  fan  een  zeer  hoog  uit  zeo  rgzend  land ,  dat  ik 
P:  Karrae  te  zijn.  Ik  vernam  echter,  tegen 
1,  van  een  inlander  van  Goram,  dit  P*.  Samail 
P*.  Karrae  zuidelijker  was  gelegen,  waarom 
Semoil  heen  stuurde ,  en  gedurende  den  nacht 
^  aOtnd  in  het  O.  N.  O.  en  N.  0«  t«  O.  op  en  neder 
^M.  liar  het  buijig  was  en  het  vaarwater  onbekend; 
^1,  niet  om  den  noord  naar  Pandjang  te  leg- 
il  men  meende  dat  daar  een  bankje  lag  met 
diepte,  dat  men  op  den  achtermiddag  zoude 
aMiieerd:  men  had  na  den  middag  met  50 »  60 
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en  80  Tadem  geen  grond  gelood.  Het  den  dag  yan  den 
12^»  maakte  ik  zeil,  en  hield  om  de  l.O.^O.  af,  zag 
jP*.  Karra*  in  het  Z.  O.,  want  met  den  nacht  scheen 
de  stroom  de  Egmond  óm  de  zuid  te  hebben  gezet; 
meo  koerste  op  1|  mgl  afstand  Tan  een  hoog  Toorland, 
dat  men  aangezien  toor  en  alle  gelijkenis  had  van  een 
eiland,  maar  de  inlander  van  Goram  zeide,  dit  tot  den 
Tisten  ¥ral  Tan  Papoea  behoorde.  Op  den  middag  had 
men  3""  24'  Z.  Br.  en  132<»  37'  L.  O.,  peilende  het  Z. 
O.lgke  Tan  Karras  Z.26''0.  en  de  N.  W.  hoek  Z.38,5''W.; 
op  ^  mgl  a&land  Tan  de  ankerplaats  bij  de  hooge  eiland- 
jes Baioer  en  jinni,  kreeg  men  eerst  met  45  Tadem 
moddergrond,  en  al  naarmate  men  die  eilandjes  naderde, 
nam  de  diepte  af  tot  33  Tadem,  waarin  men  om  2«  des 
namiddags  ankerde  ,  peilende : 

de  N.  O.  hoek  Tan  P^.  Korras      .    .    N.  W.  t.  W. 

»   Z.0.     »      »  »       .    •     ;     .    Z.t.W. 

het  W.  Igksle  gedeelte  yan  P*.  Baioer    N. 

D    Z.0.    »        »  »  )»     .    .    N.O.t.0.  |0. 

»   N.0.    »        D  »       Jnni       ;    Z.0.  t.0.|0. 

»  w.     »      »       »       »       •  z.  ^  o. 

alles  Tolgens  het  regt  wij  zend  kompas ,  en  be  Tonden  dat 
de  Igd meterslengte  in  deze  peilingen  was:  181^  42' 30^' O. 
Greenwieh ,  welke  lengte  was  berekend  met  de  Z.  Br.  Tan 
3*  28'  36%  die  was  afgeleid  Tan  den  middag  Tan  den 
12^»  Maart,  met  de  gezeilde  koers  Tan  Z.0. 1 0.1  f  mgl, 
daar  men  met  de  onTrge  kim  geene  H.  Br.  had  kunnen 
bggen. 

In  den  W.  moeson  ligt  men  nog  al  door  Karrae  be- 
schut; de  ankergrond,  hoewel  op  diep  water,  is  door 
de  steil  oploopende  modder  naar  de  twee  eilandjes  nog  al 
goed.  De  praauwen,  bestemd  om  met  Karrae  handel 
te  drgTen,  liggen  gewoonlijk  beoosten  Batoer  en  Anni, 
welke,  e  Ten  als  Karrae  y  bewoond  zgn;  Anni  en  Baioer 
zga  door   een   rif  aan   elkander   Terbonden,    doch    Toor 
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^  jefaarbaar;    daar 
/yft  hier  handel  in 
sjreinesljes ;    die  van 
«ca  hier  veel.     Van  af 
^^  a)t  en  met  hel  hoogo 
cii^,  maar  van  genoemd 
4i:<.    is    zij    laag;     en    is 
jga  vroeger  het  gedeelte  van 
'M  den  Bosch  voor  een  groot 
^  iis  de  kaart  van  den  Baron 
^.aa:»TBix  aangeeft ;   op  de  Z.  O. 
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,     4*«  Maart   ging   ik   onder   zeil, 

<,f-^/  en  jfnni  naar  zee;  het  was 

,.   e^Jen  op  |-  en  |  mijl  van  Karraê 

.«ucT.  men  zorgde  goed  vrij  te  loopen 

411  ^nfit;  even  buiten  do  hoeken  van 

^j  synde,  loodde  men  nog  47  vadem 

.;.i\  liiarop  met  60  vadem  geen  grond. 

^  jüJir  het  eiland  NamaloUe ,  even  be- 

,jM^>MEi,  stuurden  langs  Tandjomj  Baaik, 

^^^^.    wawirbij  twee  zeer  kloine  eilandjes  zijn) 

.^j»  JWt'A,  en  de  jffi/Zo/V-eilanden  naar  de 

*     ^^.^     l>?  kust   van   Tandjong  Baaik  is  vrg 

^  ^U*  »er  hoog  uit  zee  oploopend  tot  in  do 

"*"      ^4-i«^^  ^''^  /ÏMfo/>-eilandcn  zijn  niet  zoo  hoog, 

"•^^^  ^  .vv  «^ploopcudo  rotsen,  met  boomgewas  be- 

H^  ^*Ute  dezer  twee  eilandjes  zal  J^  mijl  om 

'**'**  >^ -1*  iV  ""J'  \^^tfiA  zijn,  het  kleinste  bedraagt 

^  >  ***  *^^  grootere  eiland.    De  kaap  van  den 

^     .«•t  «•»  rondom  gerust  op  \  mijl ,  en  misschien 

^^^  üSMMpd  naderen;  wij  loodden  op  |  mijl  afstand 

^  MCt  50  en  60  vadem  geen  grond ,  tusschen 

T-^^  X4^^^  ^°  Ar(£>cmaic?a  bogt  de  kust  in,  waar- 

Tl\i,'4  dri^  rotsachtige  klippen  of  kleine  eilandjes 
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jils  van  den  IS**»"  op  dcQ  16*«°  hield  men  met 
ji  uil,  en  in  den  wal  van  Papoea  in  de  nabijheid 
.  ,;mljong  Koemawa ,  en  stuurde  met  den  dag  de 
.  L  Nauiiiluê  in  met  N.N.  O.,  houdende  onder  den 
^^:li  van  NieuW'Gitinea ,  loodden  van  20  op  12  en  16 
vadem  diepte  op  \  en  ^  mijl  uit  den  ^val;  men  bespeurde 
niets  van  het  rif,  en  twee  Gorammers  bij  mij  aan  boord 
zijnde  ga\en  hunne  verwondering  te  kennen ,  dat  ik  niet 
onmiddeiyk  naar  het  /^ecrc/^-ciland  of  i^^  Addu  over- 
stak, zeggende  niets  van  eeno  droogte  to  weten.  Evenwel 
toch  stuurden  wij  onder  den  Nieuw-Guincschen  wal  door, 
tot  dat  het  noordelijkste  van  fFeezeU-eihud  door  het 
O.Z.0.  was,  daar  men  alsdan  volgens  de  kaart  van  den 
Molukêchen  Ardiipü  het  rif  gepasseerd  had ,  om  mot  do 
koers  van  O.  N.  O.  benoorden  de  fFaardenburgê^groep  te 
ilaren;  echter  zoude  men  met  dien  koers  op  het  Simba^ 
rif,  en  bet  westelijkste  eiland  dier  groep  hebben  geloopen, 
watrom  men  op  den  wal  van  Addie  met  O.  Z.  O.,  O.  t.Z. 
en  Z.0. t.0.  aanstuurde,  loodcnde  in  het  oversteken  der 
stnat  Nauiulus  30  vadem  moddergrond.  Op  do  westpunt 
van  P*.  Addie  steekt  een  rif  uit,  doch  nog  geen  |  mijl 
10  zee ,  aan  de  Z.  W.  zijde  van  dat  eiland ,  bevindt  zich 
een  klein  eilandje,  zeer  laag  even  als  P<^.  Addie,  en  zal 
oog  geen  ^  mijl  groot  zijn.  Onder  P^.  Addie*ê  N.  W. 
kut  'zgodei  liep  ik  om  de  0.t«N.  en  O.N. O.,  tusschen 
bet  weslelgkste  eiland  der  fFaardenbur ge- groep  en  het 
eenIgeDoemdo  eiland;  dit  laatsto  op  -J-  mijl  afstand  heb- 
bende, en  looflden  12,  14  en  16  vadem,  aannemende  lot 
28  Tadem  modder,  passeerde  bet  weinig  begroeide  en 
zaodig  laag  eilandje  Baséado  op  ^  mij!  afstand  benoorden, 
waar  eenige  Geramsche  praanwen  lagen,  die  zich  daar  van 
drinkwater  voorzien,  en  met  fFeezels'Cilaüd  oï P^.  Addie 
en  de  fTaardenburgê-groep  handel  drijven;  Baeeado 
zal  \  mijl  uit  den  wal  van  Addie  leggen.  Verder  stuurde 
ik  om  de  N.0.t.0  bezuiden  P^.  Selim  Allem  en  /'^ 
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Toikar  fFaioêf  loodende  met  27  ea  28  Tadem.  Na 
dïe  eilandjes  Ie  zijo  gepasseerd ,  kwamen  er  cenige  praaaw- 
tjes  van  Selim  AlUm  aan  boord ;  ik  wilde  eenige  dier 
Papoeërs  overhalen  om  mede  te  gaan,  doch  die  pogingen 
waren  vruchteloos «  en  wezen  mg  Namaiotte  en  de  7W /on- 
baai  in  het  N.0.  t.0.,  welker  hoog  land  even  flaauw  in 
die  streek  te  zien  was.  Op  dat  oogenblik  was  de  middags- 
breedte zuid  i^Z*l&\  en  de  lengte  door  den  .tgdmeter 
133"* 26^  oost,  peilende  toen  P\  Toekar  fTaioe  o/m 
noord  op  1  rogi  gegiste  afstand,  en  P^.  Selim  AlUm 
N.  60*W.,  loodden  28  vadem  modder;  van  fFeezdê^ 
eiland  of  P^.  Addiê  kon  men  geen  zigtbare  oostelgke  of 
westelgke  hoeken  peilen ,  daar  als  voren  gezegd  dit  eiland 
zeer  laag  is.  Het  den  koers  van  N.  O.  t.  O.  liep  men  den 
Tolgenden  dag  den  17^**^  het  eiland  NamaioUe  op,  dat 
zeer  hoog  en  vrg  uitgestrekt  is,  liep  dit  bezuiden  om,  cd 
wilde  beoosten  daarvan  naar  den  kampong  van  den  Radja 
zeilen,  maar  in  den  wind  hebbende  met  een  stijve  N.W. 
koelte,  en  daar  volgens  opgaaf  van  meergenoemde  Goram- 
mers ,  het  kanaal  tusschen  Namaiotte  en  don  vasten  wal  van 
NieuW'Guinea ,  bezaaid  is  met  reven  en  maar  \  mgl  breed 
zal  zgn,  oordeelde  ik  het  voorziglig  in  dit  onbekende 
vaarwater  niel  op  te  werken,  en  dit  tot  eene  andere  ge* 
legenheid  uit  te  stellen,  eerst  Merkueoord  te  bezoeken 
en  van  daar  personen  als  loodsen  te  yerkrggen,  maar 
daar  de  Radja  van  Namatotte  zich  juist  te  Merhueoord 
bevond ,  verviel  het  bezoeken  van  dat  eiland.  Men  stuurde 
daarop  met  O.  N.  O.  |  O.  en  O.  t.  N. ,  op  |  mgl  a&tand 
van  het  Sagil  en  ^^mémtr-eiland ;  locn  men  in  de  7W« 
l<m#-baai  was,  digt  bg  het  zuidelgkste  klippige  eilandje 
of  rots,  zag  men  een  praauwtje  van  hel  eiland  Aidomna 
komen,  waarop  onder  den  wind  stak  en  dit  inwachtte, 
waarmede  de  zoon  van  den  Radja  van  Aidoema  aan 
boord  kwam ,  waarna  ik  afhield ,  en  stuurde  eerst  midden- 
faarwalers  tusschen  de  klippige  eilandjes  of  rotsen,  en 


213 

den  steil  oit  zee  hoog  oploopenden  westwal ,  en  al  naarmate 
aan  de  binnenste  of  noordelgksle  klippige  eilandjes  ko- 
mende, hield  digter  aan  de  hoeken  van  den  genoemden 
westwal  9  en  zelfs  op  eene  schooners  lengte »  daarvan  loodden 
van  10  tot  20  vad.  modder.  Hen  hield  den  westwal,  omdat 
de  wind  schraal  was,  en  men  ook  goed  wilde  vrg  loopen 
van  de  ver  uitstekende  zandbank,  die  binnen  aan  den 
noordkant  der  baai  en  beoosten  Merhuê-oord  ligt ,  en  door 
het  zand  en  modder  van  uitstroomende  rivieren  gevormd 
wordt*  Aan  de  laatste  hoeken  komende ,  die  men  met  N.  W. 
en  W.  N.  W«  omzeilt ,  werd  het  flaauw  en  eindelgk  ge- 
heel stil.  Hen  was  toen  eene  kleine  \  mijl  van  JUerkus" 
oord,  en  stopte  daar  in  15  vadem  moddergrond;  met  het 
achterschip  naar  den  wal  opgezwaaid  op  ^  schoonerslengte , 
loodde  men  U)  vadem  modder.  Volgens  den  zoon  van  den 
Kadja  van  ^idoema  waren  langs  den  westwal  geene  geva- 
ren, overal  steil  en  diep.  Hen  werple  vervolgens  in  22 
tot  26  vadem  modder  naar  de  reede  van  Merkus^oord^  en 
ankerde  daar  in  16  vadem  zelfde  grond  in  de  onderstaande 
peilingen : 
het  zuidelijke  verste  van  den  westwal  Z.  O.  t.  Z. 
»  hoogste  van  den  berg  van  LamenUiorra  N.  W.  |>  N.  en 
de  hoek  eener  zigtbare  rivier  aan  den 

OMtwal       .     .     :     ; N.O.t.O.^O. 

men  lag  toen  omstreeks  \  myl  van  het  voormalig  etablis- 
«ment. 

Morkus'Oordf  dat  wg  in  1836  verlieten,  is  schier  ge- 
lieel  met  struikgewas  begroeid ;  alleen  zijn  daar  nog  eenige 
«ooingen  van  Papoeêrs.  Het  drinkwater  heeft  men  uit  een 
gegraven  put,  nog  van  de  vroegere  bezetting  aanwezig; 
deze  put  is  echter  niet  genoegzaam ,  om  een  ruim  te  vul« 
ka,  hetgeen  men  beter  doen  kan  uit  eene  rivier  aan  den 
N.O.kant  der  binnenbaai.  Op  de  ankerplaats  van  JUerkus^ 
09rd  vond  men  als  tijdmeter  -  lengte  134<' 4' 30"^  oost; 
men  had  door  onvrge  kim  geene  breedte  kunnen  krggpn* 

(1854)  N^  2,  f  afd.  15 


^^      -^^  ó^0.\ 

^  .  _^  .ulal  men 

,^  ■  ^^_^^-  :  iel  ijker    lot 

'^-  ^,^^     ^  Mirrha  wat 

'^  •^-  ^^^  lic  O.  Z.  0. 4  O. 

*  "■*  ^  .  helderen  hemel 

'^  hel  gozigt  kreeg. 

"^  olijk  Lakahia  was, 

ide,  zoo  liep  ik  eerst 

---^  ;ad,  waar  Tan  eenig  go- 

^"'^  -"  jko  Lakahia ,  daar  in  de 

""^^  .LT  Koloniale  Marine  boers, 

^*-  .:l   Triton,   het   op   6^  myl 

jd  O.  t.  Z.  te  hebben  doorge- 

"^^^^  -   der  Groraromers  my,  dal  hg 

•^  L  geweest  was,  doch  meende  het 

c  Ie  sijn,  dat  wg  loen  reeds  tol  ia 

n  doorgezeild,   waarop   men  op  het 

.anstaurde  om  de  N.  O.  t  O.  en  N.  O. , 

vadem  moddergrond  ankerde  in  de  vol- 

.  ym  Lakahia.     .    .    •    ,     •    N.  Id'^W., 
'Slelgksle  fan  dat  eiland  •    •     •    N.  54*^0., 
iülijkste  fan  een  grooter  laag  eiland , 
iioogst  gedeelte  ik  eerst  had  aangestuurd  N.  60**  O. , 
Oriirammen  seiden  mg  dit  een  eiland  lo 

het  soidweslelgksle  fan  hetzelfde  eiland  Z.  50** O., 
een  oosthoek  der   bogt   waarin  het  eiland 

Kaga  Mirrha  ligt N.  67'  W. , 

do  westhoek  der  gemelde  bogt  .     •     •     .  N.  79**  W. , 

het  westelijkste  zigtbare  land ,  een  hoek  •  N.  88**  VV. » 
do  idlonle  zigtbare  punt  fan  cene  droog- 

15* 
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vuUeiuIc    xandbank,   aan   de   xuid-  of  Z.  W.» 

xijde  van  iiel  grooie  lage  eiland  uiUlekcnde       Z.  45*  O. , 

een  zeer  grooie  wille  keiinclyke  steen  aan 
hel  sim»!  van  Lakahia        •.••..     N.  24*0.; 
dexe  steen   is   reeds   op  een    paar  mijlen  ablands  uit  lee 
Ie  zien. 

In  die  poilingon  bevond  men  de  middag-breedte  Zuid 
4*4',  en  de  tijdmctor-leiigte  Oosl  134*33',  en  lag  om- 
streeks op  1^  mijl  van  hel  eilandje;  het  lengle^fenchil 
«an  de  uukcrpluals  met  bet  oostelijkste  van  Semeêywê^ 
eiland  is  36'  30";  door  het  korte  lijdverloop  tusacben  de 
beide  wnarnemingcn  van  24  uren,  kan  hier  geene  fout 
van  aanbelang  in  het  verschil  des  lijds  plaats  grgpen.  In 
do  opgaaf  der  plaatsbepalingen  van  NieuwGuinea ,  ?ol* 
gons  do  aanteekeningcn  en  kaart  van  den  Luit.  ter  xee 
MODEa\,  te  vinden  in  het  1«  deel  van  dit  werk,  pag.6239 
ziet  men  dal  do  Luil«  boers  Lakahia  had  gepeild,  in  het 
N.N.  O.  l  N.  op  6^  mijl,  waanloor  hij  dat  eiland  op  4*2' 
Z.Br.  en  134*53'  L.  O.  plaatst,  maar,  zoo  als  voren  is 
aangehaald,  moet  toen  blijkbaar  eene  vergissing  hebben 
plaats  gehad,  daar  hel  niet  op  6^  mijl  te  zien  is,  en  het 
sleehts,  met  de  kruinen  der  boomen  me<legerekend«  150 
voeten  boven  de  oppervlakte  van  de  zee  hoog  sgn  lal. 
Zoo  als  men  het  eiland  van  de  ankerplaats  zag  in  de  strek- 
king van  N.  IS»  W.  tot  N.  54*0.,  zal  het  niet  meer  dan 
I  mijl  lang  zijn  geweest,  en  de  gcheele  vierkante  opper- 
vlakte schal  ik  tusschen  ^  a  |  vierkante  D.  myl  te  sgn. 
Lakahia  en  het  nabij  zynde  grootere  eiland ,  zijn  omgeven 
van  reven  en  banken,  vooral  tusschen  de  eilanden  en 
Nieuw^Guinea,  en  aan  den  westkant  van  Lakahia,  waar 
de  Luit.  KOLFF  met  Z'.  M*.  koloniale  brik  Doerga,  op 
1  D.  mijl  in  5  vadem  ten  anker  lag,  strekken  die  reven 
zeer  ver  uil ;  aan  de  Wesl  en  Z.  W.  zijde  van  het  grootere 
eiland  heeft  men  mede  vele  droogten. 
Ten  anker  liggende  liet  ik   twee  kanonschoten  doen. 
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om  de   inwoaera  to  doen  uilkomeo,  doch    vernam  niets 
nm   hen;    den   volgenden   dag    nog    niets   van    invroners 
fernoinen  hebbende,  zond  men  een  gewapende  sloep  naar 
den  noordkant  van  het  eilandje,  om  het  to  onderzoeken, 
die   bevond   het   geheel   verlaten   was,   do  woningen  ver* 
brand  en  vernield,  de  klapper-  en  vruchlboomcn  gevuld; 
nog   lag  er  de  yzerhonlen   paal ,    met   gaten  gereed  ge- 
maakt,   om   de   gzcren    plaat    te    ontvangen,    welke  het 
Nederlandsch  bezit  aanduidt,  even   als   op   Merkiu-oord 
en   riders   op  Nieuw^Guinea  geplaatst  zijn;   men   vond, 
niel   xeer  diep  onder   het  zand  en  de  aarde,  sleenkolen- 
kgen;    eenige   medcgebragle    steenkolen   brandden  in  de 
kombuis  zeer  goed.    Tegen  den  middag,  nadal  de  gewa- 
pende   sloep    terug    was,    kwamen    twee    praauwen    met 
Plipoeërs  van  den  overwal;  zg  voerden,  waarsehgnlijk  uit 
sowetendheid ,  de  Nederlandsche  vlag  omgekeerd,  en  land- 
den aan  den  westkant  van  het  eiland.    Ik  zond  een  per* 
lOon  van  KilwarOj   met   de   sloep  met  Javanen  bemand, 
naar  hen,    ten  einde  met  die  menschen  in  gemeenschap 
te  komen,    maar  zij    waren   zoo  schuw  en  vreesachtig, 
dat  men,    met  de   fraaiste   beloften,    geen    hunner   aun 
boord    kon   krijgen.    Aan  den  inlander  van  Kilwaro  ver- 
haalden   zg ,   dat  zo   ongenoegen    met  de  Tidorezen  had- 
den gehad  en  door  hen  waren  verjaagd,  die  hunne  bezil- 
lingen  hadden  vernield ;  zg  woonden  thans  aan  den  overwal 
if  vaste    land    van   Nieuw-Guinea  ^    waar  ook   naderhand 
de  Nederlandsche  vlag  woei.     Lakahia  is  het  eiland  waar 
de  LuiL  kolft  met  Z'.  H*.  koloniale  brik  Doerga  eenige 
Biaoschappen   met  water  halen    verloor,    waarop  hij  eene 
luiding   heeft   bewerkstelligd ;  zoo  als  men  mij  heeft  vcr- 
baald,    moet   de   oorzaak    van   den   aanval   der  Pupoecrs 
dUrin    gelegen    zijn    geweest,    dat    de    bemanning  der 
sloepen,   gemakshalve,    om    de    vrucht    te    bekomen  de 
klapperboomen  omhakte. 
Op  de  P.  V. ,  van  den  20*^'''  Maart ,  ging  men  met  een 


mM,  -ie  .^/vé^ilanden  onder  zeil, 

• . :.  VV. ;  met  opzet  had  ik  den 

omdtt  men  meest  W.  Z.  Vl. 

^(«su    »d    aangetroffeo,    doch    dat 

^    ü«^Q  gedurende  den  overlogt  naar 

.«ÉÉiternjke  en  fiaau\Te  fvindeo  uil  alle 

^liuur  wat  te  noordelijker  kwam.     De 

w  .r  was,  had  men  tusschen  N.  W.  en 

^er  leil   gaan   ?an  Lakahia  was  het 

«     -   ntfttwe  maan,  en  omstreeks  8"  greep 

.  ..^^    'tOaiCs;  Tan  dien  dag  hielden  de  staande 

.    .V.  «inden  op,  en  scheen  toen  de  ken- 

.M    miewn  een   aanvang    ie  nemen.      Eerst 

aii  'ieu  23*'«°,  zag  ik  GrooZ-ATey-eiland  in 

«.     a   %.'"««$  in  den  achtermiddag  zigt  Tan  de 

^  -  .MOAiüeii.    manoeuTrecrde  om    fVammer    te 

..c*i^  «^.'rtt  op  do  eerste  wacht,  Tan  den  24»***, 

.«atiu  d^roud.     Om  niet   weder   door   wind  en 

«^«.i.^i   t«   worden,   ging  ik   voor   hel  slop  in 

CU  tiiker,  en  peilde  den  Tolgenden  morgen: 

^%**.»»ct4chjLsle  Tan  fVohan      .     .     N.N,  O.  f  O. 

V  »    fFammer   .     .     N.  O. }  O. 

..,u».v*iclijkslo       »    fFammer  •     .     Z.  O.  ^O. 
*.    A<«M^  U/m    •     •     •  •     •  Z.  t.  O. 

UKMicvkf  \   mijl  uil  den   wal   van  fVammer  in 
«^H.'K-u  Jcr  kampong  Durdjella,  woonplaats  Tan  den 
-V  ^«i  *»•"  Wammer,     Met  den  dag  gingen  wij  naar 
^^    »»wC4  icil  on  koersten  langs  den  wal  Tan  fFammer, 
^  ^  '.«K  $V  vadem  modder;  ik  had  5  praauwen  mei 
^i^«.ii.a%>    hiHifden    om    te   bocgsecrcn,    doch    daar   do 
vw»**  ^^''^  loj;**n  en  slil  werd ,  zoo  kon  men  den  N.  W. 
«^1    ^y timmer  niet  omkomen,   en  ankenio  in   10 
^^>^  iiHKulorsrond ,  in  do  peilingen: 
"  ^  V  \\ .  hiH*L  Tan  het  eiland  fTammer  O.  N.  O,  \  O. 
n^t  ^i^islo  afstand. 
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De  Z.  W.  hoek  van  het  cilaiid  fFammêr  ;     •     Z.  f  O. 

P^.  Bahie  o/m  . Z. 

de  bcvoDclen  breedlo  op  den  middag  was  &**  46'  Zuid. 

Kei  den  dag^,  Tan  den  26*^''",  Irachllen  wij  de  reedo  by 
Dêko  op  fFammer  Ie  bereiken,  of  ten  roinsle  voor  he( 
git  to  komen  9  om  mei  den  zeewind  naar  binnen  to  slcve- 
neo*  Do  stroom  bcwerkle  echter »  dat  men  nicl  meer  dan 
Toor  gaats  kwam,  en  ankerden  wij  daarom  met  het  stop- 
«nker  io  10|  vadem  zachte  gron<i;  er  kwamen  6  groolc 
simpangs  van  Makassaarsche  Paduakans ,  om  do  Egnioud 
mei  ket  doorkomen  fan  den  vloed,  naar  binnen  te  boeg- 
•eeren ,  maar  d^  wind  uit  zee  komende ,  bedankte  ik  beo 
voor  den  goeden  wil,  en  zeilde,  volgens  bet  plan  der 
kaart  Tan  den  Luit.  GAKGoaT,  in  ongelgke  diepten  naar 
de  reede  Tan  Doho^  eo  ankerde  voor  stuurboord  in  16 
vadem  zandgrond,  Tertuido  met  bakboord  in  20  vadem. 
Bei  de  strekking  der  ankers  om  do  noord  en  zuid;  met 
opesi  kluizen  voor  den  oostenwind  peilde  men  in  16  vadem 
diepte: 
de  Z.  (X  hoek  van  fVammer       •     .     •     Z.  O.  f  Z. 

1  Tiaggestok  Tan  Dobo Z.  t.  W.  |  W. 

»   N,  W.  hoek  van  fTammer     .     .     .     W.  |  Z. 
»   Z.W.     »        D      fFokan    .     .     .     .     N.  W. 
»   Z.0.      »        »         i>  .     •    •     •    0.|Z. 

Hier  ter  reede  lagen  1  bark,  1  brik  en  2  schoeners, 
17  groote  paduakans  en  Geramscho  praauwen,  allen  onder 
Rederlaodsche  vlag,  de  meesten  van  Makasêar. 

Doho  is  de  tijdelgke  verblijfplaats  der  handelaren,  die 
<hir  io  eigen  gebouwde  bamboezen  woningen  hunne 
nniwaren  opslaan;  men  ruilt  er  voornamelijk  Iripang, 
brret,  paarlen  en  paarlemoer,  vogelnestjes  en  gedroogde 
^h;  de  invoer  zijn:  katoenen  en  sitsen,  Makassaarsche 
<iroog8,  gongs,  olyphantstanden,  koperdraad,  buslemmcr- 
lOMeo ,  parangs ,  grove  chinesche  steenen  kommen , 
geweren  met  slcensloten ,   kruid   en  lood  ^  arak ,  eenige 
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men  maakte  fan  4**  tol  61^"  W.N.  W.  2  rngfen,  peiMeo 
loeo  ^het  weslelgke  land  ?an  Timor  Laui  N»  U  O.  misw. ; 
alle  die  peilingen  tnydeo  elkander  nagenoeg  in  één  punt; 
men  besluit  hieruit,  dat  het  zuidelyke  tan  Timar  Laui 
ligt  op  de  Z.  Br.  van  S""  22'  45"  en  de  U  O.  Gr.  fan  180* 
54' 45";  die  lengte  is  folgens  de  aangenomene  stelling  op 
Doha,  rekenende  die  plaats  te  liggen  op  de  L.  O.  Gr. 
134''  18'  80",  waar  de  tgdmeter  fier  dagen  te  foren  was 
gesteld.  Op  8*  81'  Z.  Br.  en  190'  53'  O.  L.  had  men 
2*19'  N.0.  Timor  Laui  is  niet  zeer  hoog,  bier  eo  daar 
heufelaohiig,  en  aan  den  zuid-  of  zuid  westkant  laag  en 
boomrgki  zoo  ook  de  daarbg  gelegen  eilandjes,  en  zeer 
begroeid  met  klapperboomen. 

Volgens  de  kaart  fan  ro&ib  »  fan  don  Indiêdun  Archt' 
pel,  uitgaaf  1821,  stuurden  wg  na  6|^"  'safonds  (21  April) 
met  N.  W.  \  N.  naar  het  eiland  Babber;  men  rekende  op 
den  weslelgken  stroom,  dat  ook  den  folgenden  morgen 
bleek,  daar  wg,  sints  6|"  fan  den  forigen  afond  tot  bet 
aanbreken  fan  den  dag ,  een'  stroom  waarnamen  fan  om- 
streeks 5  mglen  om  de  W.  N,  W. ,  en  de  Egmond  toeo 
digt  bg  de  fan  Babber  om  de  N.  O.  gelegen  eilandjes 
was;  wij  stuurden  om  de  zuid  tusschen  Babber  en  het 
eilandje  Maeéla,  en  bofonden  de  strekking  fan  de  zuide- 
lijke kust  fan  Babber  eenigzins  anders  dan  de  bofenge- 
noemde  kaart  fan  norie  aangeeft.  Om  ll|o  (22  April) 
passeerden  wg  op  2  kabellenglen  afstands  beöosten  eene 
f erkleuring  fan  water,  dat  omstreeks  Z.  O.  t.  Z.  naar  gissing 
2  mglcn  fan  P^*  fFeeting  zal  afleggen;  wg  waren  toen 
I  myl  uit  den  wal  fan  Babber  en  loodden  met  60  fad. 
geen  grond.  Het  gedeelte  fan  Babber,  om  de  zuid  langs» 
is  zeer  schoon,  en  wij  loodden  met  50  en  60  fad.  geen 
de  kust  kan  men  gerust  op  |  mijl  naderen.  Alleen 
tnidelgken  hoek  fan  de  karapong  Tepa  steekt  het 
uit,  en  liep  daarom,  op  ^  mijl  onder  fFêêiing 
pda  met  40  fademen  geen  grond ;  wg  lafoer- 
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deo  verder  imr  de  reede  vtn  Tepa;  het  was  ofer  het 
hoogo  laod  van  Baiber  ongestadig,  flaauw  en  soms  ruk- 
windm;  in  het  westen  der  kampong  hadden  wij  29,  27 
«B  24  vademen  «achten  grond »  hadden  op  -^  mgl  uit  den 
wil  14  vademen  zandgrond,  waren  toen  in  het  W.  N.  W, 
lao  de  kampong»  en  voordat  de  zeilen  waren  geborgen 
m  door  het  achteruit  deinzen,  f  iel  het  anker  op  24  rad. 
nadgrood,  peilende: 

de  noordhoek  der  reede  van  Tèpa    Noord.      Regtw. 
een  riviertje  op  Bahber      .     •     .     N.  60^0. 
noordhoek  van  P:  fVeêêing   .     .     N.  6&>  W. 
Z.  O.  hoek  »     »  })         .     •    Z.  24»  W. 

een  zuidelgke  hoek  fan  BaUtr       Z.  11^  W. 
len  zal  beter  liggen,  indien  men  brengt: 

do  kampong  Tipa     .     •     .     Z.  O. 
de  zuidboek  van  de  reede  .     Z.  t.  W4 
de  noordhoek  »     »      »       .     Noord. 
Ahdan  zal  men  in  15  of  16  vademen  zandgrond  liggen. 
h  den  oost-moeson  ligt  men  gewoonigk  onder  Tepa  ten 
anker  op   een   bankje,  dat  |>  mijl  uitgebreidheid   hebben 
ld;    io  den   west-moeson  is  de  reede  onder  het  eiland 
fFmHng. 

De  kampong  Tepa  is  vrg  ruim  gebouwd  en  uit  zee  te 

M,  de  huizen  zgn  fan  planken  en  de  daken  loopon  zeer 

hoog  op;  de  kampong  is  door  een  muur  fan  opgestapelde 

klipsteen   omgefen.   Als  er  een  faartoig  komt,   wordt  de 

lUerlandsche   flag  onder   hel  lossen   fan   geweerscholou 

gebeschen;   nabg    de   kampong  zgn  feel  klapperlxK)men; 

ttode  noordzijde  dezer  kampong  is  een  zoetwater  rifiertje, 

vatr,  f  eigens  de  inlanders ,  de  kaaiman  zich  ophoudt  en  het 

ttergefaarlijk  is  te  baden.  De  Egmond  haalde  het  drinkwater 

oileen  put,    in  de  Compagnie's   tijd   gegrafen,   dat  zeer 

goed  was,  zgnde  digt  bij  de  kampong  en  wordt  nog  door 

<lo  inlanders  onderhouden.  Bg  die  pul  is  nog  een  gedeelte 

fan  het  foormalige  wacht-  of  blokhuis  der  O.  I. 


-.     ïiaoil   zijn  €'.•*:*.  tri  er 
^iendom  is  hier  op  een-:: 
ptt ,     waar     vooriiamel.  l 
.5U..Q   afgodsbeeld     op    etr. 

..    .e  kampong    7V/ia  is  7'  55 

10  stelling  vau  den  tijdmeier 

,    .  "urA   Dobo   Ie    leggen    in  de 

.f    •*  April  gingen  wij  naar   P^, 

jr-ode   den   nacht  was  het  zeer 

^  Timen    met  hel  aanbreken  Tan 

^u.  en  daar   hel  vrij  hard   waaide, 

.;  j  leil  voor  de  Koelewat  te  AvdM  lol- 

;.«•!.  waren  om  8"  's  morgens  binnen 

^t  ii>  hot  plan  van  den  Luit.  gkegoiiy  , 

^oed   (e  zijn,  uilgenomen  de  bogt 

.     .     %jc::lhuis,  waar  het  rif  van  den  wal, 

!:  Ulier  ruimlc  gaf  dan  gemelde  plan- 

.  .       !.v>^el  de  slrekking  uui  lïel  land  en 

V    :«*c    is.     Om  9"  hel   rif  bezuiden  hel 

-      al  geheel  weg  is,  omgezeild  zijnde, 

.    M».^  ven  zand  en  sleenen  en  kort  daarop 

vi.vs..-,  in  welke  laatste  dieple  wij  anker- 

, ,  ..\  !alen  of  verdwenen  wachthuis  O.  t.  >'. 

_    N.  .j N.]V.\V. 

,^   ..*   Uui Z..0.  Jü« 

.,  vCiOopende   hadden  wij   wel  eenige  vrees 

•  .r.t  het  jaar  er    niet   gemakkelijk  uit    Ie 

...x  .  raar  het  schrijven  van  den  Luit,  kolff 

v^     102  en   lOG,    deze  baai  gekozen.     Do 

.:.v.    %orleIden   het    legenovergeslelde ,    dat    in 

KM.-.-.  »n  de  //ï//jf///m#-l»aai  geen  goed  liggen 

u   >,  uu  de  ü0^lenwindeu  goed  doorwaaiden , 
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men  aldaar  beter  lag  dan  iü  de  Koêlêwattê-ïmBi  en  geheel 

builen  den  aanslag  der  zee.     Wij  ondervonden  in  de  Koê^ 

Itwatiê^haai  henge  bugen  uit  't  Z.0.  en  Z.  0.t.Z.  over 

bet  hooge  gebergte   van  den  zuidelgken  hoek,    waarvoor 

men   uil   voorzigligheid    hot   tweede  anker  druipen  liet, 

daar  wij  geene  genoegzame   ruimte  tot  drgven  hadden  en 

niet  meer  dan  36  vademen  kelling  hadden  kunnen  voor- 

ateken.     P^.  üamme  is  zeer  hoog,  met  eene  piek  aan  de 

N •  O.  zgde ;   bewesten  en  bezuiden  bevinden  zich  eenige 

kleine  eilandjes.   Wg  hadden  hier  heerlijk  drinkwater ,  uit 

een  beekje  in  het  gebergte  ontspringende;  van  tijd  tot  tgd 

kon  men  door  de  hooge  moegelijke  deining,  welke  de  baai 

binnenliep ,  geen  water  halen ;  bcöosten  de  kampong  SaUa 

bevinden  zich  warme  minerale  bronnen  van  115»  tot  120* 

FAHa.     Wij   vulden  eenige  flesschen  met  het  water  dezer 

bron,  om  het  later  door  deskundigen  te  doen  onderzoeken. 

De  bewoners  van  het  eiland  Damme  zijn  Christenen  en  Al« 

foeren ;  zg  zijn  zeer  arm  en  lui ,  en  het  Christendom  bestaat 

niet  meer  dan  in  naam,  even  als  op  het  eiland  Bobben (1) 

Gedurende  ons  verblijf,  van  's  morgens  25  tot  's  avonds 

29  April,  hadden  wij  veelal  slgve  Z.  O.  winden,  gepaard 

gaande  met  buijen,  veel  regen  en  onweder;  des  avonds  en 

(1)    Dexe  en   dergelijke  klagteo  over  die  naam-chriflenen ,  worden 

meeniwlen  door  de  reizigers  door  den   Moiukschen  Archipel  en  nabg 

griegeoe  streken  aangeheyen !   Ligt  de  achnld  Tan  die  weinige  kennis, 

na  die  TerdorTenheid ,  Tan  die  Terslaafdheid  aan  geestrgke  dranken  en 

andere   misdaden ,  by  hen  of  iir  iets  anders?    Wji  gelooTen  het  laatste 

ea  sehrgTen  xe  toe  aan  ome  eigene  flaauwheid ,  en  Toor  een  deel  ook  aan 

enkele  leeraars ,  die  Teel  schriJTen  OTer  Indiê ,  soms  het  goede  genieten 

op  Jawa ,  maar  ook  elders  zoo  Teel  laten  TerTallen ,  en  loo  leldxaam  trach- 

teaiiet  door  hnnne  Toorgangers  in  Troegere  eeuwen  gestichte  te  onderhou- 

ht  en  oit  te  breiden.   Wg  beseffen  en  goToeien  het  geheel ;  het  Teld 

isr  bearbeiding  is  seer  groot,  er  behoort  daartoe  Teel  kracht,  xelfoTer- 

irlaning ,   moed  en  Tolharding ,  en  het  getal  Tan  arbeiders  daarbg   is 

Ihin  ;  maar  met   Tlgt  en  onTermoeide  pogingen  kan  men  toch  Teel 

4iau     Ook  in  deae  geldt  het:    Bidden  wg  God  om  de  kennis  onier 

f^gSuk  ea  de  kiaoht  tot  hare  Terrolling ! 

De  Ridaetie. 
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deê  nachts  kregen  wg  geen'  noordelyken  wind,  waarfio 
KOLFV  schryft,  loodat  wg  twee  dagen  hebben  moeten 
wachten  om  uit  te  komen.  Den  29*^°  April  wis  het 
den  geheelen  dag  flaauw  uit  het  Zm  O.  en  er  was  weinig 
oostelgke  deim'ng.  Op  de  P*  V.  kregen  wg  tan  tgd  lot  tgd 
een  snchtje  fan  W.  Z.  W.  tot  Zuiden ,  zoo  deden  wg  een 
a%espiiriLen  sein.  waarop  twee  korra  korra's  uilkwamen 
om  te  boegaeeren,  ligtten  het  anker «  seilden  en  boe^ 
teerden  de  baai  uit,  en  koersten  benoorden  en  bewesten 
langs  Damm€  naar  het  eiland  Zelly. 

^sHorgens  10a»  fan  den  30*^"  April»  kregen  wg  hethooga 
land  fan  het  eiland  Moa  in  het  zuiden  te  tien;  op  den 
middag  bad  men  7*  47'  30"  Z.  Br.  en  126**  9'  SO"  O.  U. 
(stelling  fan  Dobo  op  17  April»  die  plaats  te  leggen  op 
134*  18' 30"  L.  Oost);  peilden  toen: 

P^.  Dammê  ofer  het  midden      •     .     •     .    N.  46^0. 
»     Rotna  o/m N.  78*W. 

de  Noordooslelgke  alleen    staande  berg  fan 

bet  eiland  Moa Z.  4''  W. 

en  het  westelgke  hooge  gebergte  fan  Moa      7^  20*  W. 

In  den  achtermiddag  en  platfoet  werd  het  zeer  flaauw» 
zoodat  wg  geen  kans  zagen  foor  den  donker  het  eiland 
Lêtig  te  halen,  waarom  wij  gedurende  den  nacht  met 
klein  zeil  onder  Moa  op  en  neder  hielden  ,  om  met  den 
dag  naar  Letty  te  kunnen  afhouden»  als  wanneer  wg 
(1  Koi)  peilden»  met  het  afhouden: 

de  N.  Ooslel.  alleen  staande  berg  op  Moa    Z.  O  t.  0. 1-  O. 

het  westelgke  gebergte  fan  Moa     .     •     Z.  ^  W. 

»    noordwestelijksto  fan  Leity    •     •     .     Z.W.  f  Z. 

P:  Roma  o/m N.W:  \  N. 

Onder  den  >fal  fan  hel  eil.  Letiy  komende,  deden  ffg 
eenige  kanonschoten»  om  praauwcn  te  doen  uitkomen» 
waarop  die  fan  de  kampongs  Toetêkee  en  Tombra  aan 
boord  kwamen  \  lafeerden  naar  de  ligplaats»  kregen  digi 
daarbjj  22  vademen  en  kort  daarop  9  fademen »  fraar  wg 
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fioorlooptg  ankerden,  ten  einde  to  werpen  of  te  boegseeren, 
en  flaauw  in  den  wind  sgnde ,   zoo  maaklen  wij  do  vier* 
kante  zeilen  vast,  streken  de  sloepen,  ligtten  het  anker, 
en  boegseerden,  met  behulp   der  sloepen  en  twee  korra 
korra*8,  tusschen  de  re?en  naar  de   geul;  doch  de  wind 
uit  bet  Z*  O.   opstekende,    dreven   achteroit    bijna   Tan 
den  grond,   waarom  wg  in  33  vad.  zand  en  steencn  ten 
anker  kwamen^  wilden  wg  niet  naar  zee  drijven,  en  kon- 
den   Terder  door  den  harden   wind  niet  inwerpen.     Den 
volgenden    morgen  flaauw  zgnde,    zoo   bragten    wg   een 
werp  om  de  Z.  O.  naar  binnen  uit  om  te  Terhalen ,  maar 
hadden  reel  moeite  om  het  anker  t'huis  te  krijgen,  daar 
de  ketting  achter  eenige  steenen  zat ,  waarom  wij  die  van 
het  spil  namen  ,  behoorlijk  stopten  en  sprong  de  ketting  een 
uur  Toor  hoog  water  los.  Het  anker  Toorge wonden  zgnde, 
verhaalden   wij  op  de   tros,    doch  die  zat  mede   onklaar 
ichter  de  steenen ,  waarom  wij  weder  moesten  ankeren  in 
IS  vademen  zand  en  steenen,   en   waren  nog  (e  ver  van 
den  wal    verwgderd   om  het  stopanker   op  het   zandstrand 
oit  te   kunnen   brengen.    Ook  door  de   harde    koelie  en 
rokwinden   over  het  gebergte,  konden  wg  niet  voortgaan 
met  de  gemoedie  Terhaaltrossen ,    die  reeds  veel  met  ver- 
hilen  hadden  geleden ,  waardoor  op  den  achtermiddag  van 
den  3^*°  Hei  de  Egraond,  met  de  harde  rukwinden  uit  het 
Z..Z.O.  met  ketting  en  anker  voor  den  boeg  naar  zee  dreef. 
Wg  draaiden  het  anker  op  en  gingen  onder  zeil  en  hielden 
het  lol  namiddag  1°  Tan  den  7^*°  op  en  neer,  en  liepen 
's  morgens  vroeg  en  voor  zonsondergang  op  de  legplaats  bg 
de  kampong  Tombra  aan.     De  Luit.  sereatiüs  was   hier 
met  eene   opname    begonnen ,    maar  hel  wegdrijven  was 
<Kffzaak,  dat  dit  niet  afgedaan  kon  worden.     Men  kan  hel 
voor  de  kampong   Tombra  geene  reede  noemen,  en   ligt 
ODen  in  eene   smalle  geul  tusschen  twee  steenrifTen;  het 
i^aranker   moet  men  om   de    N.  W.  uit   hebben   slaan 
^  het  stop  op  den  wal   in   het  zand  graven.    Met  den 
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loidenwiiid  kan  meo  niel  'swaageo,  daarom  braogt 
▼an  hel  achtendup  aan  weerngden  op  de  reten 
uit  om  te  meeren;  men  moet  wel  opletten ,  dat  die  werpen 
met  de  handen  xoo  mogelgk  achter  steenen  komeo  Ie 
leggen,  dat  gemakkelgk  kan  worden  gedaan,  daar  die 
refen  droogTalien. 

Er  sgn  hier  drie  kampongs  nit  lee  te  aien,  welker 
hniaen  op  de  aan  het  strand  gelegene  rotsen  sgn  gebouwd, 
waartan  Tomira  de  middelsle  en  ▼oomaamsle  is.  Tosschen 
de  noordelgksle  kampong  Toetekêe  en  Tomêira  beTmden 
sich  eeoe  Cihrislenkerk  en  een  zendelingshnis;  deie  sgn 
bet  digtst  aan  eerstgenoemde  kampong,  en  niet  op  rotsen 
gebouwd,  maar  io  de  laagte  aan  het  strand  tnsscken  de 
boomen;  dit  is  eene  goede  Terkenning  door  het  wit  dier 
gebouwen*  Den  wal  nabg  Toeiekee,  of  noordelijkste  kam- 
pong,  mag  men  op  -^  mijl  naderen;  doch  tan  daar  naar 
Tombra  willende  sturen ,  moet  men  dit  in  dierfoq;e  langs 
den  wal  doen,  dat  men  op  eene  groole  ^  a  |-  mgl  uit 
den  wal  van  Tombra  komt;  de  afscheiding  der  reten  kan 
men  aan  de  terkleuring  tan  het  water  zien,  dat  soodanig 
helder  is,  dat  men  de  steenen  op  20  tot  25  tademen  zien 
kan;  met  laag  water  komt  een  gedeelte  der  reten  bloot. 
In  den  westmoeson  kan  men  hier  met  geene  mogelgkheid 
liggen. 

De  Christenen   zgn  hier  trg  beschaafd,  seer  werksaam 
en  godsdienstig;  de  zendelingen,  die  hier  troeger  waren, 
hebben  teel  nut  gestichu     De  oterige  inwoners  sgn  Hei- 
denen,  Alfocren  en  Hindoe's;    zg  zgn  ondergeschikt  aan 
de  Ghrbtenen,  eten  als  op  de  meeste  eilanden,  waar  sich 
Christenen  betinden.     Welke  de  cigenlgke  godsdienst  dier 
4Uberen   is,    heb   ik,   na  alle  nasporingen,  ook  bg  som- 
%e  inlanders,    niet  kunnen   ontdekken.     Hoofdzakelgk 
ren  zij  met  tolle  of  nieuwe  maan  eenig  tee,  waartan 
ingewanden   worden   tcrbrand  en   het  tieesch  in  uit- 
Uge  feesttreugde  wordt  genuttigd.    Men  beoefent  hier 


(Icn,    Tcel   kar- 

.1  eenden  in  over- 

. :  blaauwe  of  zwarte 

iicrmesscn   en  koper- 

cml    men    aan,    maar 

(Ie;   de  uiUocr  is  vee  en 

.ijkheid  om  zich  Tan  waler 

rs  zelven  moeten  dagelijks  dit 

iiinenwaarls  halen;  door  groote 

wel  gebrek  aan  levensbehoeften 

lund  alsdan  van  het  eiland  Kister 
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i»mhra  is  bevonden  Z.  8*  12'  te  zijn. 

hoog ;  de  strekking  der  kust  van  dat 

Ai  van  ifoaiE  vrij  goed  van  het  noorden 

Lend ,    zoo   ook   do  noordkust  van  Moa, 

fl  aan  do  N.  O.  zijde  eenen  alleenstaanden 

L'wcslcn  18  het  laag  boomrijk,   echter  aan  de 

W.  zijde   it  het  hoog  en  bergachtig.    Lakor^ 

li  bcoostcn  Moa  9  is  btiilcngcmeen  laag. 

Tomhra  en  Toeiekee  had  de  equipage  varkens  en 

u    ten    geschenke   gekregen,    en   dit   was  de   eerste 

ids  na   het  verlaten  van  de  ^am/a- eilanden,  waar  het 

•olk  ververaching  bekwam. 

Om  !■  namiddag  van  don  7^®»  Mei  verliet  ik  Tomhra 
en  ilelde  den  koers  naar  het  eiland  Roma^  om  do 
R.W.  en  N.  W.  t.  N.  Daar  ik,  dat  eiland  naderende,  hot 
M  den  nacht  niet  kon  aandoen ,  draaide  ik  van  des 
ftvoods  7"  tot  des  morgens  4*  bij;  ik  bespeurde  gedurende 
fa  nacht  nog  al  om  do  N.  W.  gezet  te  zijn.  Om  4** 
ünnrde  men  N.  j[  W.  beoosten  den  Z.W.  hoek  van  lïoma; 
ttir  in  dien  koers  doorzeilende ,  zag  ik  het  eilandje 
Amm  Midia  bg  den  Z.  W.  hoek  niet  builen  komen , 
^  mg  teer  verwonderde ;  daarom  stuurde  ik  eindelijk  op 
kt  midden   Tan   Roma  aan,  en  peilde  des  morgens  om 

(1854)  N^  2,  1«  afd.  16 
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i^  if«r  3iMriiMBjei^(en  berg  op  Moa     .     .    Z.  O.  t.  O 

üL  jii>jAii4Jte  bod  Tan  Roma  •     .     .     .    N.  1.0. 

4L11  I.  W.  Imk      »        »      .     .     .     .    N.W.tH 

~:i  jtfor  Teüiofen  sluurde  ik  N.  JO.,  N.UO.  en  N.uO 

}  «\   rJDÏtftjk  op  een   eilandje   bezuiden   onder  den  wai 

^  3Lm^  MB,  betnrelk  later  bleek  Noesêa  Midia  te  igo, 

a  a  verjriyking  van  het  booge  Roma  middelmatig  hoog 

^    Cte  $1*  hield  ik  af  tol  N. ,   en  om  9''  do  vlag  tan 

i9«  iirnng  xiendo   ^vaaijen,   lag  ik  naar  deze  om  di 

OLX.IX»  eo  deed  een  kanonschol  om  praauwcn  te  doeE 

Mii  iTn    welke  aan  boord  kwamen  en  ons  Terhaalden, 

^  ^  de  kampong  Djeroessa  was.   Op  \-  mijl  afslandi 

^Mkiea    wij    van    die    kampong    bijgedraaid    gelegen   en 

IwiUen  met  50  en  60  vademen  geen*  grond;   Tan  hiei 

Uwwrde  men  op   de   wille    zand  punt   benoorden   Noesiü 

MUm  MD.     Dit  naderende»    minderde  ik  zeil  en  loodde 

I  kabelIeDgie  Tan   hetzcho  30  Tademen   zandgrond,  en 

k«rt  daarop  24   Tademen,    waarin  ik  ankerde,    liet  hel 

stoplouw  op  een  klipsteen  aan  den  wal  van  het  eilandje 

uitbrengen ,  en  lag  alzoo  omslrceks  }  kal)cllengte  Tan  het 

uodstrand  in  do  Tolgende  peilingen,    met  de  zon  op  het 

land  genomen: 

do  zuidweslhoek  Tan  Roma       •     •     •    Z.  60**  12'  W. 

het  weslelijko       van  Noessa  Midta   .    Z.  lO""  43'  W. 

9    noordooslelijke »         »  »       ,     Z.  67*11' O. 

de  kampong  Djeroessa N.  36*  O. 

»   luidooslhoek  van  Rotna        •     .     •    N*  49*3'  O. 
Do  Egmond  lag  aan  den  noordkant  Tan  het  uitstekende 
landbankjo   Tan  Noessa  Midia;  eenigen  beweerden»  dal 
men  aan  den  westkant  Tan  het  bankje  beter  lag,  omdat 
hot  daar  meer  Tlak  is. 

Noch  in  de  kaart  der  eilanden  en  Taarwalers  beooalen 
Jatoa,  1®  uitgaaf,  van  den  Luitenant  smits,  noch  in  dia 
van  icoRiB,  van  den  Indisehen  Archipel,  uitgaaf  1  Ja* 
nuarji   1821»  is  do  strekking  der  kust  bezuiden  Roma 
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goed;  ook  de  beschrijving  Ttin  den  Luitenant  kolff,  die 
den  Luilenaot  smits  in  zijnen  Zeemamgidê  schgnt  te 
hebben  gOToIgd,  is  geheel  fout,  daar  de  strekking  der 
nndelgke  kast  van  Roma  vvordt  opgegeten  Tan  W.N,W« 
0»Z.  O.  te  zgn,  hetgeen  moet  ^vezen  van  W.Z.  W. 
O.  N.  O.  Dat  KOLF?  in  het  ncderschrijven  eene  fout 
itt  do  opgaaf  der  streken  gemaakt  heeft ,  kan  ligtelijk 
gebearen ;  maar  dat  hij  gelijke  feil  maakt  in  het  kaartje 
by  igne  reisbeschrrjving,  is  des  te  onvergeeflijker;  ten 
opzigte  van  do  zuidwester  eilanden  schijnt  het  laatst- 
pmelde  kaartje  de  genoemde  kaart  van  korib  geheel 
Ie  zgo  gevolgd. 

Hel  eilandje  Noesëa  Midta  is  eene  hoog  en  steil  uit 
vtt  oploopendo  rots,  met  kreupelhout  en  struikgewas  be* 
poeid,  met  aan  het  noordelijk  en  westelijk  gedeelte  niet 
ver  uitstrekkend  zandstrand,  dat  naar  zee  een  bankje 
vormt  9  waar  het  aan  den  noordwestkant  het  meest  vlak 
Boet  zrjn;  aan  den  noordkant  loopt  dat  bankje  zeer  sleii 
•f.  Ven  lag  omstreeks  f  mijl  van  de  kampong  Djeroeséa^ 
en  bad  N.  t.  W.  van  ons  een  riviertje,  waar  men  met  de 
doep  kan  inkomen  om  water  te  haleu;  de  inlanders  ver- 
buiden,  dat  de  kaaiman  zich  daar  ophoudt;  doch  als  men 
met  te  water  gaat,  behoeft  men  niet  bevreesd  te  zijn. 
h  den  westmoeson  moet  eene  ankerplaats  beoosten  de 
luuapong  Djeroeséa  of  om  den  Z.  O.  hoek  van  Roma  zijn. 
Be  Christenen  zijn  hier,  even  als  op  Letty ,  vrij  beschaafd; 
Tin  bier  ging  mede  de  Orang  -  Kaya  Moeda  gerrit 
Hkxuk,  benevens  een  zoon  van  den  Opper- Orang-Kaya , 
genuund  pibter  de  klbrk,  om  op  jimboina  hunne  op* 
^ing  te  ontvangen;  zg  zullen  den  ouderdom  van  13 
1 14  jaren  hebben  bereikt* 

Dei  namiddags  ten  ^"^  van  den  10^^°  Mei  ging  ik  naar 
bet  eiland  Kisser  onder  zeil,  liep  be westen  Noeêêa  Midta 
^  koerste  om  de  Z.  t.  W.  en  Z.  Z.  W. ;  do  stroom 
^dieen  dien  nacht  sterk  om  de  Z.  W.  te  zetten ,  daar  men , 

16* 
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Igden  andere  eilanden  nog  van  levensmiddelen  voorzien.  IVeir 
vindt  hier  karbouwen,  schapen,  Tarkens  en pluimgcdicrle , 
ecnige  paarden  enz.  Er  is  eene  Chrislenkcrk  en  Zendeling- 
huis;  de  Zendelingen,  die  zich  hier,  voornamelijk  vroe* 
ger,  ophielden,  hebben  veel  lot  de  beschaving  bggcbragt. 
De  Z.  Br.  van  de  logplaats  was  8**  5'  en  de  L.0«  Gr* 
127<*  5',  aangenomen  Amhoina  te  liggen  op  128^  15^ 

Des  avonds  ten  6"  van  den  13^"°  Mei,  giï^  men  van 
Kitier  onder  zeil  naar  Sauw  op  het  eiland  fFetler ,  en 
ttoarde  W.^N.  bezuiden  dat  eiland  aan;  in  het  begin 
der  bonden  wacht  vermeende  de  stroom  ons  om  do*  N.  O. 
ie  xcttcn,  waarom  wij  W.  ^  Z.  en  W.  t.  Z.  stuurden , 
omdat  er  wordt  opgegeven  aan  do  Z.  O.  zijde  van  PFetUr 
uilgettrekte  reven  te  zijn.  Het  den  dag  (14  Hei)  stuurden 
meer  in  den  wal  van  fF etter ,  en  ten  8*  om  do  Noord  . 
in  deo  wal ,  daar  een  persoon ,  dien  ik  van  Kuser  had 
medegenomen,  zich  verkende  aan  een  klein  met  boomen 
begroeid  rond  bergje,  aan  zee  gelegen.  Den  wal  nade- 
rende zag  men  even  bewcslcn  dat  bergje  do  Nederlandsche 
)lag  op  het  strand  geplaatst ,  en  liep  op  het  lood  den  wal 
aan;  had  op  \  mijl  van  dat  strand  met  50  vadem  geen 
grood,  doch  spoedig  daarop  40,  36  en  30  vadem  zand- 
grond en  ankerde  in  28  vadem,  lag  toen  1  kabellengle 
nn  bet  steenrif ,  waarvan  met  laag  water  eenige  steencn 
droogvallen;  men  peilde: 
het  westelijkste  van  ^W/w     ....     Z.  81»W. 

de  W.  boek  der  inbogting Z,  83%5  W- 

een  binnenhoek,  waar  digtbij  een  droog- 

lillend  rif  uitsteekt .     N.  76«  W. 

een  beekje  of  riviertje  aan  het  strand     .     N.  87^0. 
de  voet  van  het  ronde  bergje  aan  zee    .     Z.  Sl^'O. 

de  0.  hoek  der  inbogting Z.  46o,5  O. 

Bgiondere  kenteckencn  tot  hot  aandoen  der  ankerplaats 
«jn  er  weinig.  Men  heeft  het  ronde  bergje ;  als  men  \  oE 
1  mgl  Tan  hetzelve  is  genaderd ,  ziet  men  met  den  verre- 
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kfkcr,  ia  kei  «iUe  anislniid  daarfan,  beweslèn  een  klehi 
kcekje.  De  Mtfdglile  kkpperboomen  zijn  nabg  de  anker- 
ffaüte*  n  dü  gedeelte  fin  het  saodstrand  wordt  door  den 
Smmm  H-Heiiiê  genoemd.     Het  Terschil  van  tgd 

t  ankeqdaaU  met  Kissn'i  leg|)laats  is  O"  2"  46*,7. 

HBphab  Tan  den  Orang  Kaya  is  do  kampong  //- 
ca  ligt  nagenoeg  \  uur   binnenwaarts  Tan  het 

■Lour  noemt  die  kampong  Terkeerdelijk  Sauw. 
Het  fartje  der  Toormalige  O.  L  Compagnie»  op  eenige 
stekken  monr  na,  geheel  weg,  is  omstreeks  5  minuten 
TMi  het  stnnd  gelegen  en  niet  Tan  de  roede  te  lien, 
CTCB  aam  min  eenige  Troning.  Hier  zgn  ook  Christenen; 
4e  Alfberen   hebben  niet   die  ondergeschiktheid   aan   de 

aoe  ab  op  Leity  en  Kisêer;  de  klein-handelaar 
teer  Tnenigtig  en  waakiaam  zijn,  om  niet  door  de 
beren  te  norden  afgeloopcn;  er  wordt  hier  Teel 
ice  c«  wat  gewonnen. 

Hes  aTonds  en  des  nachts  onderTonded  wg  eenen  flaao* 
w«n  landwind  nit  het  N.  O.  en  Moorden;  overigens  Tras  de 
wind  HKCSI  Z.  (X  en  O.  Z.  O. ;  Tolgens  de  inlanders  staat 
hier  nel  eenen  harden  zuidenwind  tcoI  rolling  en  bran- 
ding» loodal  men  dan  niet  kan  landen;  ook  moet  het  in 
den  oosl  moeson  geen  Teilige  ligplaats  zijn. 

^  ATonds  Tan  den  15^**  gingen  ^9  o^ot  eene  flaauwe 
kodte  uit  het  Noorden  naar  Kisser  onder  zeil;  wg  werk- 
ten op  en  hadden  onder  Timor  hefige  bugen  uit  den 
wiL  *s  Morgens  7*  Tan  den  17^^  draaiden  wg  onder 
KiêêiT  bg»  en  koersten  Terder  naar  j4mb4nna  beweslèn 
i?MMit  en  bij  den  wind  om  de  N.  N.  O.  en  N.  O.  t.  N.; 
de  wind  in  de  bugen  uit  het  N.  O.  en  O.  N.  O.  zgnde ,  lag 
hel  alsdan  om  de  O.  Z.  O.  co  Z.  O. ;  passeerden  op  om- 
streeks 8  mglen  beöoslen  de  <ScAiVc/pai/-oilanden,  en  kregen» 
in  dea  Toorroiddag  Tan  den  IS^^**,  jémboina  en  daarbg 
gelegene  eilanden  te  zien,  hel  ecrsle  in  het  N.  N.  W.; 
Ttrkenden  ons  aan  de  landrerkenning  uit  de  kaart  Tan 
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tel  LuiL  QHiao&T,  en  waren  's  avonds  5}*  lusschen  de 
boeken  tan  AUang^AUang  en  Noessa  Niva  in  de  baai 
?an  Amhoina.  Gedurende  den  OTerlogt  van  hel  eiland 
Kiêstr  naar  Ronia,  bespeurden  wij  bijoa  geen'  stroom ;  van 
JtMiia  kreeg  men  daags,  tot  de  breedte  der  Schildpad" 
eüanden»  IV  West,  en  van  daar  liep  de  stroom  meer  om 
Ie  N«  W.,  3^  mijl  in  het  etmaal. 

Zeilden  naar  omstandigheden  van  wiud  en  buljen  in  de 
kai  om  de  Klappêriuinên  te  halea;  door  den  hevtgen 
leg^  misten  dikwerf  het  gezigt  van  hel  laud,  lagen 
bet  alsdan,  om  niet  tegen  den  wal  te  loopen,  mei  klein 
idl  om  de  Z.  W.  t.  W.  in  de  strekking  van  de  baai ,  en 
kregen  eerst  des  nachts  2"  van  den  20*'*'  Mei  even  be- 
aiden  den  Klapperhoek  grond,  met  24  vademen,  waar 
«g  stopten,  en  lagen,  met  45  vad.  ketting  naar  den  wal 
opgezwaaid ,  1  kabellengte.  van  den  wal ,  peilende  genoemde 
koek  in  het  N.  O.  ^  N.  's  Morgens  6"  de  wind  van  het 
iiuden  doorkomende ,  liepen  wij  naar  de  reede  van  ^m* 
hrina,  en  ankerden  ten  8»  nabij  het  hoofd  in  18  vademen, 
mei  de  stopkelling  op  het  eerste  anker  gemeerd. 

Hiermede  was  de  reis,  die  wij  zoo  mogelijk  in  drio 
OModen  hadden  moeien  doen,  in  drie  maanden  en  vgf 
dagen  afgeloopen. 


De  Heer  c.  p.  db  bravw  heeft  ons  bij  deze  Bij- 
dnge,  even  als  bij  de  volgende,  bevattende  zijne  reis 
viQ  Amhoina  naar  Batchian ,  Temate  en  yerder,  een 
aantal  schetsen  en  opnemingen  van  baaijen  enz.  ter 
beogtiging  doen  toekomen.  Het  kort  verblijf,  op  vele 
plaatsen ,  en  de  beperkte  middelen ,  die  Z.  E.  G.  ten 
ded  waren,  om  opnemingen  te  doen,  beletten  die 
leningen  en  kaartjes  tot   eene  Tolkomenheid  te 
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brengen )  die  men  in  den  t^enwoordigen  tijd  yan 
eenig    hydrographisch   werk    yerlangt.      Alle   deze 
schetsen  en  teekeningen  yan  havens  en  reeden ,  als : 
schets  yan  het  Z.  O.  gedeelte  yan  Togtén^  in  de 
.  bogt  yan  Tomini,  reede  yan  Menado ,  schets  yan  de 
yerkenning  yan  Ceram,  yan  NieuwGutnea,  yan  de 
bogt  yan  Maceleur  tot  iVatifti/tf^straat ,   yan  eenige 
jpunt^n   yan    Ttmer  Laut^    yan    Kisserj   door  de 
Lnitenants   EirryELD  en  servatius  en  andere ,  yan  de 
ankerplaats  nabij  Sauuhllmetti,  enz. ,   getuigen  yan 
de  onafgebroken  pogingen,  die  yoorzeker  tot  hoogst 
belangrijke  uitkomsten   zouden  geleid  hebben,    als 
men  met  genoegzame  naauwkeurige  instrumenten  en 
met  meer  tijd   zich  aan  het  opnemen  had  kunnen 
toewijden  I 

Dê  Redactie. 
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XVI. 
R  E  I  t» 

TAX 

Z'.  M«.   Sghooner-Brik  EGHOND, 

Il  JUUJ.  AU8U8TU8  ER  SEPTEMBER  1852, 

▼AH  AMBOINA  NAAB  BATCHIANy    TERNATE , 

MENADO,   IN  DB   BOGT   VAN   TOMINIE , 

EN  OVER    KEMA    EN    TERNATE 

TERUG    NAAR   AMBOINA; 

OOOB 
LUimrAlTT  TIB  ZIX   1*  XL. 

Iet  middernacht  Tan  den  5^*°  op  den  0^«>>  Jidij  1852 

gbg  ik  onder  zeil;  ik  was  dés  morgens  ten  6*^  builen  de 

bui  Tan   Amboina^    hield    naarmate   ik   den   hoek   van 

Atang^jélang  omzeilde   om  de   west  af;   tegen    den   wal 

Yin  Jmbon  stond  cene  hooge  moeijelijke  rolling,  die,  nit 

dezelfe  sturende,  zeer  ?erminderde.    Toen  ik  het  Z.  wesle- 

Igksle  fan  Amhoina  in   den   hoek  Noessa  Niva  O.f  Z. 

peilde,    had  ik  de   noordelgksle  der  Drie  Gebroeders  in 

kei  N.  ^  O. ,  koerste  vervolgens  om  de  N.  N.  W.  en  kreeg 

langzamerhand   de   eilanden    Manipa  en  Kelang  te  zien, 

leilde  inel  genoemden  koers  de  straat  Kelang  in,  en  met 

N.W.  t.N.    en  N.  W.   door;    den    westhoek    fan   Kelang 

noord  hebbende,  hielden  van  tgd  tot  tijd  naar  N.  O.  en 

oost  af,    den    wil   hebbende    naar   straat   Bonod;  in    de 

tUekking   van   straat  .Kelang   had   ik   den  stroom  mede, 

die  buiten   haar   om    de  N.  W.  zelle.    Op  het  naauwste 

ui  de  straat  Kelang  eene  kleine  mijl  breed  zijn;  fan  de 

Mdo  oefers  lal  het  -^^   mijl  en   op  sommige  plaatsen 
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was  men  op  de  Z.  Br.  =  2*  6' 54"  en  de  Igdmeler  O.L, 
=  127''  53'  40",  peilde  toen  hel  eiland  Gomona  o/m  N. 
W.  t.  W.  De  tijdmeiers  waren  op  dat  vaartuig  gesleld, 
aangenomen  de  vlaggeslok  van  hel  forl  Fictoria  Ie  Atn^ 
hoina  te  liggen  op  de  L.0.  van  Greenitoich  =128''  lO'SO"» 
maar  als  dil  nu  128''  15'  is,  zoude  men  op  dien  dag  vol* 
gens  den  ttjdmelcr  127"  58'  40"  op  den  middag  gehad 
hebben. 

Deze  peilingen  uil  de  bevonden  lenglen  en  breed leti, 
brengen  hel  midden  tan  hel  eiland  Gomona  8'  vrcslelijker 
en  4' 30"  zuidelgker,  dan  de  bovengenoemde  kaart  van 
den  Luilenanl  GRKGoaY  aangeeft. 

Do    ligging   van  hel  eiland    Ohy  Latiê  of  Ohy  Minor 

schijnt  ook  in  gemelde  kaart  te  ooslelijk  (e  zijn;  zoo  als 

ik  boven  heb  aangehaald ,  had  ik  op  den  7^<'°  geene  mid- 

dagsbreedle  gehad,    maar  aangenomen,  dat  de  peilingen 

Tan  de  Ajax  en  de  Zwaluw  goed  zijn,  als  ook  de  tijdmeier- 

lengte  van  de  Egmond,  die  op  den  meridiaan  van  128^15' 

oost  te  jdtnboina  was  gesteld  en  gaf  op  den  middag  127* 

11' 54",    kunnende    de   misgissing   in   breedte    toen   geen' 

groeten  invloed   op   de   berekende   lengte  uitoefenen.    Ik 

peiUe  op  dien  middag  Gomona  o/m  =  O.  9*  30'  Z.  reglw. ; 

too  zou  men ,  volgens  de  bevinding  der  Ajax,  Zwaluw,  en 

de  tijdmcter-lengle  van  de  Egmond,  op  dien  middag  op 

l** 47' Z.Br.  zijn   geweest;    toen   peilde  ik   het  westelijkste 

vin  Oby  Latte  of  Oby  Minor  N.  12"  30' O.  reglwijzend  , 

en  hieruit  zou  men  kunnen  opmaken,  dal  in  de  kaart  van 

den  Heer  gregory,    als    deze   waarnemingen  juist  zijn, 

het  v?estelijksle   van  Ohy  Latte  mede  te  ooslelijk  is  go* 

phatsl.     Ook  den  2"^*"^  Augustus   1834,   op  den  middag, 

M  men  op   de  Ajax  de  Z.Br.  =  l''  58'  en  de  lijdmeter* 

lengte  O.  =  127^*2'  (deze  lengte  is  als  boven  gecorrigeerd); 

loea  werd  hel  westelijkste  van  Ohy  Latte  N.  N.  O.  gepeild. 

Ben  7^^  Julg  1834  had  men  dil  eiland  op  hetzelfde  schip 

^l^  Z.0. ,  de  middag- breed  te  was  Toen  l**  5'  en  do  gccor- 
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ligeerde  Igdmclcr^Iengte  O.  =i  126^  5ff.  Deze  hvee  haUte 
peilingen  Tan  de  Ajax,  en  die  tan  de  Egmood  gecombi* 
oeerd,  zijn  wel  geene  beboerlgke  peiKngen  om  een  punt 
regl&treeks  te  bepalen,  ecbter  zeo  men  daaruit  kunnen 
opmaken,  dal  het  vrestelgkste  Tan  Oby  Laiiê  in  meerge- 
noemde kaart  Tan  dra  Heer  GmxGO&T  omstreeks  7'  te 
oostelgk  is  gelegd. 

Ik  koerste  met  noord  op  1  mijl  beweslen  Oby  Laiiê  en 
Tjfpa,  en  terder  om  de  N.N.  0.^0.  naar  straat  JBai" 
ehiam  Gedurende  den  nacht  Tan  den  7^^  op  den  8!^^ 
was  bet  flaauw  en  stil ,  en  zag  ik  met  den  dag  de  Labaers* 
berg  op  Baiehian  in  bet  N.  O. ,  waaruit  opmaakte  de 
Egmond  door  den  stroom  Teel  om  de  zuid  en  west  was 
gezet ,  dat  ook  uil  bet  middag*bestek  bleek ,  daar  wy  als- 
loen  op  0**ö2'18"Z.Br.  en  127*  21' 35"  O.  L.  waren, 
dat  met  bet  gegiste  bestek  33'  zuid  en  10'  west  gaf.  Ik 
was  toen  omstreeks  1^  mijl  bezuiden  het  eiland  Marg» 
gorang ,  peilende  den  Z.  W.  boek  Tan  dat  eiland  N.  33* 
W.,  en  den  boek  Tan  bel  land  bezuiden  den  Laboers* 
berg  N.76^0.;  die  peilingen  kwamen  in  de  kaart  van 
den  Luilenant  gregory  zeer  goed  mei  ons  bestek  overeen. 
Het  gehad  hebbende  zuid  en  west,  dat  in  24  uren  nog 
al  aanmerkelijk  was,  beschouw  ik,  door  den  slroom,^  ko« 
mende  uil  de  straten  Baiehian  en  Paiiêniie,  Tcroorzaakl 
te  zgn. 

Ik  trachtte  de  straat  Baiehian  in  Ie  loopen,  maar  onder- 
Tond  Teel  stroom  uit  dezelve,  waardoor  ik  Teel  moeite 
had  om  boven  den  Z.  O.  boek  Tan  Marygorang  te  komen , 
dat  eerst  op  de  P.  Y.  gebeurde;  Terder  stuurde  ik  om  de 
N.O.tN.  naar  het  fort  BarnevelJ  op  Baiehian,  maar 
daar  bet  donker  en  flaauw  werd,  en  de  stroom  tegen 
bleef,  zoo  zocht  ik  TÓór  den  nacht  cene  ankerplaats  onder 
het  eiland  Mabo/y-bezaar ,  waarom  ik  mot  noord  regt 
op  dat  eiland  aanstuurde,  loodendo  ik  langen  tijd,  Toor 
dat  ik  met  50  Tademen  grond  kreeg,  en   had   eerst   op 
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I  mgl  Tan  faelzche  47  vademen  zand  en  steentjes ,  en 
ankerde  kort  daarop  in  18  vademen  zelfde  grond;  met 
den  Tolgenden  dag  had  de  navolgende  peilingen: 

do  Z.  O.  hoek  van  Marygorang      .     Z.    1*  W.  regtw. 

9   Z  W.  hoek  van  Baichian     .     .     Z.  39""  O.       i> 

een  hoog  eilandje  over  hel  midden  of  o/m  Z.  69*  W.      » 

ecDC  opening  van  M aboly-hazaar  en 
eeo  ander  eiland N.  22*  W.      » 

Des  morgens  vroeg  van  den  9^"°  was  het  stil,  en  de 
slroom  legen  om  naar  het  fort  Barneveld  onder  zeil  te 
gaao.  Gedurende  den  nacht  had  do  stroom  om  de  zuid 
eo  ïïest  geloopen ,  waarop  ik  bcslool ,  ten  einde  myne 
verrigtingen  op  Baichian  Ie  bespoedigen,  zelf  met  de 
sloep  naar  de  dcssa  bij  het  fort  Barneveld  te  gaan,  waar 
ik,  na  vier  uren  roeijens,  aankwam.  Ik  zag  daar  bij  den 
Sullaa  van  Baichian  eenige  stukken  steenkool,  die  op 
dat  eiland  werden  gevonden,  en  welke  voor  kolen  van  de 
boTenslo  lagen  in  de  kombuis  zeer  goed  brandden;  echter 
iDoet,  volgens  zeggen,  de  afvoer  niet  gemakkelijk  en  er 
gebrek  aan  menschenhanden  zijn;  ook  toonde  de  Sultan 
Dg  eenig  zwavelzuur-ijzer,  dat  hij  dacht  met  goud  be- 
iwaogerde  erts  te  zijn.  Om  het  landen  van  zeeroovers 
lo  belellen,  was  er  ecno  aarden  batterij  opgeworpen,  ge* 
^peod  met  twee  vierponders,  daar  de  redoute  Barneoeld 
lo  Teel  binnenwaarts  ligt,  om  de  reede  te  bestrijken.  Deze 
fdouie  is  een  van  steen  hoog  opgemetseld  fortje,  door 
^^  gracht  omgeven,  en  Toorzien  van  eene  kleine  bc- 
zetliog,  onder  het  bevel  van  eenen  onderofficier,  bchoo- 
'^e  tot  het  garnizoen  van  Ternate.  Do  dessa  bestaat 
^t  eenige  Terspreido  armoedige  houten  en  bamboezen 
voDiogen,  langs  de  wegen  omheind  met  bamboezen  pag- 
pn;  de  wegen  zijn  voor  de  inlanders  vrij  geregeld  en 
P^  onderhouden;  het  huis  des  Sultans  is  alleen  van 
'^  en  niet  zeer  fraai  gebouwd.  Buiten  de  Mahome- 
^D  bevinden   zich   hier  een   honderdtal   niet  zeer  bc- 
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schaafde  CbrislencD^  waaronder  afslammeliogen  yan  Euro* 
peanen  zijn.  Ik  heb  er  gcene  Christenkerk  gezien;  er 
vidLS  ééne  school ,  mei  eenen  inlandschen  Ghristen-school- 
meesler. 

Als  men»  in  de  straat  Balchian  komende,  koers  stelt 
naar  de  dessa  nabg  het  fort  Bameveld,  dal  niet  uit  zee 
is  te  zien ,  sture  men  op  eeno  vrg  hooge  piek  op  Baichian , 
met  nagenoeg  N.  N.  O. ,  aan.  Met  het  onder  den  M^al 
loopen  Tan  Mnboly^bezaar  moet  men  zeer  oplettend  zyn, 
omdat  van  daar  aan  den  zuidoost-  en  oostkant  re^en  uit- 
steken. Het  is  beter  den  wal  yan  BaUhian  te  houden, 
die  schoon  is;  de  ondiepten  steken  nog  ai  Yer  aan  den 
noordkant  in  do  bogt  van  Balchian  en  de  ankerplaats  uil. 
Wat  hier  de  kaart  fan  den  Luitenant  GasooRT  aangaat , 
kwamen  de  peilingen  der  ligplaats  onder  Maboly-bêzaar 
niet  wel  OTereen,  noch  het  gezigt  Tan  de  brj  ons  zijnde 
eilandjes.  Mabolg'bezaar  schgnt  meer  dan  een  eiland  te 
zgn,  en  Tormt  naauwten,  die  men  waarschgnlyk  mei 
sloepen  en  praauwen  passeeren  kan. 

Na  mg  slechts  twee  uren  bg  den  Sultan  en  op  het  fort 
Bameveld  te  hebben  opgehouden,  kwam  ik»  daar  de 
stroom  gekenterd  was,  na  rijf  uren  roegens  aan  boord 
terug.  De  aTond  ge?allen  zijnde,  en  weinig  wind  met 
den  stroom  om  de  N.  W.  krijgende,  zoo  nam  ik  eerst  op 
den  Tolgendon  dag,  den  lO^®**,  de  reis  naar  Ternaie  aan, 
en  was  's  morgens  met  eeno  flaauwe  koelte  uit  het  N.  W. 
en  met  eenen  zuidelgken  stroom  onder  zeil,  waardoor 
rogn  Toomemen,  om  een  der  naauwe  straatjes  door  te 
gaan,  wenl  verijdeld,  en  koers  stelde  om  de  zuid,  langs 
de  Z.  O.  zijde  Tan  Marygorang,  die  ik  op  ^  mijl  langs 
liep.  Den  Z.  W.  kant  Tan  dat  eiland  op  |  mgl  gepasseerd 
hebbende,  stuurde  ik  op  eene  mijl  bewesten  het  eiland 
Tappy,  om  Terder  lusschen  de  /Fb//>-klip  en  de  GiMir- 
rteiW-eilanden  door  te  gaan.  Eerst  des  aTonds  Tan  den 
ll^"   was  de  Egmond  in  de  peiling  Tan  de  ^o^#-klip 
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.  78° O.,  en  had  tcgclijkcriijd  do 

.u°  O.    en    het    eiland    Goenanga 

ücn  3J-  mijl  Tan  genoemde  klip  af 

\un   den    12^«°  zag  ik  al  de  Terna- 

n   do    passago    tusschen    de    eilanden 

fjen   willende    nemen,    len    einde    dal 

^arwaler  eens  Ie  zien,   zoo  moest  ik  eerst 

kc   buijcn,    waardoor  ik  het  genoegzaam 

iiden    Terloor,    onder  den  wal  Tan  Ternale 

^^  1-   en   neérhouden,    eer  ik  naar  het  kanaal 

oncegen  en   Tidore  kon  afhouden;  ik  slelde 

koers   op   den  wal  Tan  Tidore ,  en  was  eerst 

I  de  slraaU     In  do  naauwle  zijn  de  beide  oeTors 

^ij ,   alleen   bij   het  inkomen  aan  de  Z.  W.  zijde 

it   sleken  de  reven  Tan  den  Z.  O.  kant  Tan  Noor^ 

nog  al  Ter  uit;  maar  indien  men  zorg  draagt  den 

an  TidoTê  te  houden,    heeft  men  geen  gevaar.     Bij 

doorzeileo   der  straat  heb  ik  den  wal  Tan  het  laatst- 

'ioemde  eiland  gehouden,  en  wel  op  cene  kleine  kabel- 

:ig(e;   op    het   naauwste    gedeelte    zal    zij,    naar   mijno 

i^'^üiSi  tV  '^Ü'   breed   zyn.    Bij  het  inkomen  der  straat 

'oodde  ik  37  yademen  zachte  grond,  peilende: 

de  piek  lan  Tidore Z.  Se""  O. 

»      »      »    Noorwegen       •     .     .     N.    9°  W. 
»      »      »     Ternate       ....     N.  25^  W. 
Uoddfi  fcrder  28  Tademen  zandgrond  met: 

den  noord  westhoek  Tan  Tidore       .     N.  15^  O. 
»    zaidhock  Tan  Ternate   .     .     .     N;  60*  W. 
Hvidemen  zand  met  steentjes: 

den  zuidhoek  Tan  Noorwegen   .     .     Z.  82^  W. 
9    noordwesthoek  Tan  Tidore       .    N.    9"*  O. 
'S  vademen  zelfden  grond : 

bet  zuidoosteljjksto  Tan  Noorwegen    Z.  60^  W. 

de  piek  van  Tidore Z.  22°  O. 

»     o      »     Ternale      ....    N.  33*  W. 
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i:mi  ut  ^lal  door  tyode,  ^lercl  het  doodstil,  cd  daar 
ia  sK'^kf  stroom,  dieo  ik  mede  had,  nog  al  naar  den  \?al 
"nii  TiCifTf  irok .  kwam  ik  Toor  het  slop  op  |  kabellengle 
'Sïtt  il*:  ïLTi>!'ïnd  ran  Tidore  len  anker,  in  16  vademea 
sant  -i  5i?fs';r*,  ia  de  onderstaande  peilingen: 

Of  téba  «ta  rHore Z.  15*  O. 

I      j       *     yoant'jen       .     .     .     Z.  SP  W. 
I      )       9     Ternate       .     .     .     .     N.  36*  W. 
16m  iifi  th^Hlz  kwam  de  zeewind  van  hel  ^Testen  door, 
'«lsl'^^   JL  liur  l'*   reeJe   fan   Ternate  onder  zeil  ging, 
?  isBir  n  1*  «aafmen  ankerde,  peilende: 

ie  Jiui  '•tr  y<s^n€^gen       .     .     .    Z*  22®  W; 

>    "  I       }     r!rf.?r* Z.     5*  O. 

)    «■i:;rr^.'4^  '*n  hel  residcnlichuis    N.  74*  W. 
»    -nnir.-.c^.^oek  Tan  Ternate  •     .     N.     5®  W. 
*t«ium:tf  i'.'3  cv  er  logt   lan    Amboina   naar    Temaie 
Biiium  "V'i .  !^vujt  i«ij   slraat   Kelang   eraren  gepasseerd, 
tsff  ,?wu»  rr.e<   uit   hel  Z.   en   Z.  Z.  O.  gehad ;  alstoen 
wm    itfc.  u   iele  heiige  buijpn  uit  het  O.  Z.  O.  en  O. 
e    K*}L*ea   coJer Tcmien ,    zeer   flaauw,    met   regenachtig 
niter.  ia:  *:•  rcet  afwisselende  winden  van  W.  Z.  W., 
1, '^■. .  I.  ^  Z.  O.,  tol  Ttrnate  hebben  behouden.    Be- 
^vRter  sa   *:et:cofden  de  slraat  Batchian  trok  de  stroom 
iM  «  \  y  ^V. ,  en  had  dagelijks  8'  a  9'  K. 

Vuiems  ie  <tei!ing  dor  vlaggestok  van  hel  fort  Fictoria 
«  jNMivr^''*  «ninjD  wij  de  lengte  als  128^  15'  oostaanna- 
\»nxai  =rcQ  de  lengte ,  volgens  den  tijdmeier  Toor  onzo 
{^  nvr  Ttrnate,  I27«  23'  25":  de  stelling  was  10 
W;  ce   gang  van  den   lijdmcler  was  echter  niet 

'^  lorx^n»  na  den  17-'"  Juiij  nam  ik  de  reis  aan  naar 

j/u^fii^  «MO  «il  heblecdc  lusschen  Ternate  en  ffierre 

^0t  s  tiWB.    By  hel  omzeilen  van  Temaie  liep  de  ivind 

K   roDii*   flaauw   uit  zee,   en  van   Ternate  met 

B  flaauwe  bramzcils  koello,    had    het 
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etenwel   teel  in  den   wind,   al  naarmate  ik  Têmaie  om- 

idde,  en  liep  dit  eiland  met  laveeren  op^  mgl  aan.  Zoo 

Teel  ab  ik  met  den   donker  bespeuren  kon,    scheen  het 

itn  den  N.  W.  kant  van  Temalê  wat  uit  te  steken ;  onder 

het  opwerken  kwamen  wij  onder  het  eiland  Hièrre  mede 

op  1^^  mgl  van  den  wal.    Ik  ondervond  den  stroom  tegen 

tol  dat  ik  tnsschen  de  twee  eilanden  was ;  ik  loodde  mei 

het  opwerken  tusschen  de  eilanden  met  60  vademen  geen 

grood,  en  had  eerst  's  avonds  6^*^  het  hoogste  van  Hiirrê 

Noord.     De   koers    was  eerder  gesteld   om    tusschen    de 

eihoden  Meyo  en  Tyfore  door  te  gaan,   en  verder  om  do 

W.  UN.,   op  nagenoeg  de  helft  van  hot  eiland  Limbé, 

«aki  ik  door  straat   Banka  naar  Menado  wilde.    Eerst 

'saToods,  Tan  den  19^^",  kwam  ik  voor  die  straat,  doch 

vond  niet  raadzaam  deze  met  den  nacht  binnen  te  loopen; 

hield  het  daarom   zooveel    mogelijk   om  do  Z.  O.  en  Z.; 

ik  ondervond    vele   slroomrafelingen  en  stroomen ,   die  ons 

gedurende  den  nacht  29^  om  de  Noord  en  5'  om  de  Weet 

tellen.    Het  den  dag  stuurde  ik  op  het  noordelgksle  van 

UmU,  hebbende  toen  het  eiland  Banka  over  het  midden 

N.  86^  W. ;  echter  zotle   do  stroom  de   Egmond   zoodanig 

om  de   noord,   dat,  roet  het  sturen    van   W.  Z.  W.  en 

L  W.  U  W.  bij   den  wind ,   met  eene  goede   koelie ,  ik 

cent  op  den  middag  met  laatstgenoemden  koers  de  straat 

inliep.     In   Junij    1850   hebben    Z.  M.    korvet   Argo    en 

stoomschip  Bromo   mede  dusdanigen  noordelijken   stroom 

oodervonden.      's  Avonds   waren   de   schepen    van   Kêtna 

vertrokken  en  de  koers  en  vaart  was  zoodanig   geregeld, 

om  met  den  dag  voor  straat  Banka   te  zijn;  echter  was 

iBen  in  10"   tijds  zoo  ver  om  de  noord    gezet ,  dat  men 

M  den  dag  nabij  Bejaren  was. 

Dl  stuurde  volgens  het  plan  der  Fransche  kaart  van 
doQ  mtêigne  dê  vauseau  pabis,  de  straat  Banka  door; 
dit  plan,  zoo  als  het  in  de  plannenkaart  van  den  Luit. 
ttUQo&T  voorkomt,  kwam  mij  voor  zeer  goed  te  zijn.  De 

(1854)  W.  2,  !•  AFD.  17 
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de  Z.  W.  hoek  der  bogt Z.65**W. 

de  vlaggcstok  van  hel  forl  Am»Urdam(\)  N.78^0. 
DH  eene  der  achlerpoorlen   Tan  de  Egmond  bragt  ik 
ea  werp  op  het  strand  uit,   katte  dit  met  een  boeireep 
om  cenen  boom ,  zoodat  de  schoener  Toor  en  achter  lag 
Terluid. 

Er  sijn  vaartuigen,  die  met  het  aokor  voor  den  boog, 
met  40  vademen  ketting,  deze  zoogenoemdo  reede  op- 
laepeu,  tot  dat  het  anker  van  zelf  de  grond  pakt,  maar 
ld  er  schepen  leggen ,  heeft  men  genoeg  gezigt  om  het 
tgdstip  te  iveten ,  wanneer  men  het  anker  moet  doen  val- 
len, indien  men  mogelijk  met  hot  lood  geen  grond  had 
kmnifn  krijgen,  en  vooral  is  dit  des  te  gemakkelijker, 
ah  men  meer  op  dien  steil  oploopenden  grond  gelegen  heeft. 
In  1850  lag  Z.  M.  korvet  Argo,  Avaarop  ik  als  eerste 
officier  diende  ,  voor  de  opening  van  de  poort  van  het 
'•rt,  peilende  gestrekt  liggende: 

de  vlaggestok  van  het  fort      O.  Z.  O. 

»    rivier O.  N.  O.  |  O. 

]»    noordhoek  der  bogt       .     N.  N.  O.  \  O. 
»    piek  van  Menado  Toea      N.  W.  t,  N. 
in  42  vademen  zachlcn  grond  voor  80  vademen  ketting, 
^  verluid  met  het  sloplouw  en  kahcl  op  den  wal. 

Temijl  ik  hier  lag ,  kreeg  men  een  zoogenoemdo  harai 
wl  hel  N.  W.  met  hevige  vlagen,  welke  eene  zeer  hoog 
lopende  zee  en  branding  veroorzaakte,  zoodat  ik  het 
tweede  anker  druipen  liet,  omdat  men  niet  veel  plaats 
iMeft  om  te  drijven;  de  gemeenschap  met  den  wal  was 
geheel  gestremd;  dit  greep  plaats  in  de  drio  dagen  voor 
fcfolle  maan.  In  1850,  mei  Z.  M.  korvet  Argo,  in  de 
BHiand  Juntj,  hadden  wij  botzclfde  ondervonden;  echter 
gebeurde  dit  in  de  drie  dagen  na  de  vollo  maan,  en  als 
fcw  door   den  meridiaan   ging,    kwamen   do    buijen  het 

0)  lea  wat  toen  Toornemeni ,  om  het  fort  op  een'  nabij  xijndcn 
"*"Ml  te  verplaatién. 

17* 


.  r    ji,  -z  --^-ni.iiïjön  is  (IjiD  do  hoog  loopcndo 

-  :     -rmrz.    —   -«^'    •£.  ak  "icn  goede   ankers  en 

-  :^-i  ??:_  xa  ..'4  ic  dro  sleil  oploopenden  grond 
-  .  ^.  ji.  i;  Ui  «esl-moeson  is  hel  minder  raad- 
^_i     .     -     ^ra     ^J»i-  de  huijen   en  de   zee   alsdan 

i,     cfc^   sji  ii-x  i-**  Augustus  nam  ik  do  reis  naar 
r.   MM  ^Au.  il  ssliM  ruilen  om  beweslen  langs  Metiado 
jm.    AA    i^  'i-'  i  "-i-  passeerde,   sturende  verder  langs 
a    .^ip-  *iuyi  •-!  -'^-  eiland   Mayo ,  welke  ik  op  |  en 
^     ti  amrsiiirjoa .  \an  deze  beide  laalslo  eilanden 
i^.-    r»5ss  iu     xsXJ  die    Tan  Mayo  hel  versie  in  zee, 
A   .:-3i     ^  iï«ia  --  edand  op  {  mijl  niet  mag  naderen; 
;^  cfï    Jt    Jxty^-^iiand   en   «Vo^o   bevinden  zich  vele 
;^--i.-   ^Tuciiu*.   IL  z^lool  niel,  dat  lusschcn  die  iwee 
.^^^  -rsiii   /'i'^if-    *^«    ^»^'''"    schepen   bevaarbaar.    Ik 
;ur?j:    t-".^"  ^2"  ---  eiUnd  TalUio ,  en  dit  benoorden 
s.;   ;'.>:iv.:Licri   r^ebleude,    koerste  op  het    eiland 
-  r^      Jt  s^xa  iro^  locji  zeer  sterk   om  de    noord, 
„    ^i'    Ai  s^^ctfcOï..:   eiland    door  den    stroom  op  eenen 
^.-u.:"i   i*>^ü^''-   iviü:ien   krijgende  en  flaauw  wordende, 
«^  -a:  ium.  :.j  »:<;  wmd  om  Z.  O.  te  halen.     Eerst  op  de 
vttc-cjuuiii-**:^:.  'iu  den  o*",  kreeg  ik  hel  eiland  Mayo 
n    IK\  ,\  ;  I.  :a   he:  gezigt .  op  de  platvoet  had  ik  het 
BA^?«t.-    IJ  ^ff'-'^  *u*J-    Er  waren  tusschen  deze  eilanden 
«re  ^-jwir.-iv/iiieiï,    en  bevonden    beoosten  hen  in  een 
li    *in  de  acord  en  29'  om  de  oost  gezet  te  zijn. 
HL  AIM.  &«!.-:!  a:^  «el  «reemd  voor,  doch  mogelijk  is  hel 
^  tt'-iK^i  -v.*s  *::wm5.  die  onder  de  kust  van  Celebes  om 
4«  V  O.  ^  ^.  >.  O.  twkl.  dal  men  ,  die  kust  naderende, 
jftjiMiiJ  ,-«:Lv'r«j>:t,  en  lich  thans    om   de    oosl   verder 

A'  *^,v..">^.iri^  vVO  »..'  oc»Si  van  de  kust  van  Celebes,  om 

«  -^«f  •^•^ïi-  *J*^^    r^^inii  te  komen,    had  ik  nog  al  ver, 

i  Ml  W   l^*  «<o*i^  «^o  ^^^"  binnen  de  1'N.  Br.  ge- 
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oomen;  doch  dit  nam  niel  weg,  dal  ik  door  den  N.N. O. 
stroom  op  den  &^^  veel  werk  bad  om  bezuiden  het 
eiland  Tyfore  om  te  komen ,  en  liep  dal  eiland  ihet  eene 
bramzeils  koelte  op  2  kabellenglen  op  de  Z.  O.  zijde  langi, 
waar  ik  35  vad.  moddergrond  loodde.  De  teekening  in  de 
kaart  Tan  den  Heer  griqory  is  door  mg  bevonden  oenig- 
zins  anders  te  zijn.  Tyforê  bestaat  uit  een  groot  en  een 
zeer  klein  eiland;  de  Z.  O.  zijde  en  een  gedeelte  van  de 
zvidkanl  kwam  mg  voor  schoon  te  zijn,  do  zuidzijde  meer 
naar  het  westen  is  mg  onbekend ;  de  beide  eilanden  zgn 
door  een  klippig  rif  aan  elkander  verbonden. 

Ik  ondervond  tusschen  het  Z.  Z.  O.  en  Z.  W.  veel  flaau<? 
we  en  flaauwe  bramzeils  koelten,  zoodat  ik  door  den  in 
dit  jaai^gelijde  beerschenden  stroom  veel  moeite  had  om  in 
de  bogt  van  Tominiê  te  komen ;  bewesten  Maya  en  Tyforê 
hd  ik  dagen  van  19i'N.  en  2'W.,  27' N.  en  8' O.,  ia' 
K.  en  ll'O.,  30' N.  en  13'0.,  VI.  en  9^0.,  zoodat  de 
kaap  Taliabo  naderende,  het  noord  zeer  ainam. 

Op  den  11^"°  Augustus  kreeg  ik   gezigt  Tan  de  kaap 

Taliabo  en  do  P^.  Ampat^    stuurde   naar  den   noorde* 

Igken  wal  der  bogt,  en  zag  op  de  D.  W.  van  den  12^<"^ 

Tonjong   Fksko    in  het  N.  O.  {•  N. ,  liep    om    de    west 

kngs  de  kust,  waar  ik  geene  voor  mij  kennelgke  punten 

bd,  's  Avonds  was  omstreeks  f  mgl  uit  de  kust;  ik  kreeg 

ene  zeer  moegelijke  hooge  deining  die  er  mij  naar  toe 

letle,  waarom  ik  root  de  hebbende  flaauwe  zuchtjes  wat 

uit  dezelve  lag,   en   verder  met  klein  zeil  op-  en  neder- 

bieM,  ten  einde  in  den  nacht  Gorentalo  niet  voorbij  te 

kopen,  daar  de  lengte  van  die  plaats  mij  onbekend  was, 

(&  bet  plan  van  de  bogt  van  Tomiitie,  dat  ik  op  Menado 

bad  doen  kopiëcren ,    geenszins   met   het  gezigt   van  het 

boid  was  overeengekomen.    Dit  plan  was   afkomstig  van 

den  Luitenant   ter   zee  de  boer  doch  verbeterd  (?)  door 

'oQ  ambtenaar  den  Heer  krkoult  ,    voor  den  Commissaris 

der  Moluksche  eilanden  ,  den  Heer  weddik. 
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Vroeger  op  ^Gofêniak  geweest  zgnde,  ïmé  ik  geene 
swarigheid  ,  het  land  ziende,  die  plaats  te  verkennen , 
daar  de  bpening  in  hel  gebergte  waardoor  de  ririer  stroomt, 
een  goed  merk  is;  de  verkenningen  in  de  FerhandMngtn 
sus  BerigUn  ens.  van  ^len  Heer  swakt,  V  deel,  en  in  bet 
Tydsehrifi  van  bêi  Zeewezen  van  pilaar  en  ob&ibf,  6* 
deel  y  sgn ,  van  om  de  zuid  komende ,  zeer  goed.  Op  bel 
bovengenoemde  plan  der  bogi  van  Tominiê  h  de -strek'» 
king  der  kust  van  af  Tamjong  Tambêlislaio  om  de  N.  W. 
I.  W.4  naar  de  rivier  van  GannUüo  vrg  goed  gescbikt. 
Aan  do  zuidkant  in  de  bogI  van  T^mimie,  kOK  ik  ttiel  de 
psiUngen  van  .de  daar  zgnde  eilanden  nieis  uil  bei  plan 
fipmakeo. 

.  1»  den  nobiarmiddag ,  van  den  IS^f,  lieflik  meteen  zeè^ 
wind  de  rivier' binnen»  houdende  den  oostwd;  bg  de  seilH 
post,  eeü  voormalig  forlje  op  een  bergje ,  zijnde ,  borg  ik  al 
de  zeilen  en  liep  mei  de  vaart  in  den  stroom  naar  de 
legplaats.  Bet  zuidelgk  gedeelte  sCeenen  der  noordelgksie 
legplaats  «aderende ,  ankeode  ik  daaryan  in  het  W.  Z.  W. 
op  I  kleine  kabeUengto  in  20  .vademen  zaehte  grond,  en 
haalde  in  de  ooordelgkste  of  binnenste  inham,  meerden 
voor  en  achter  op  de  steenen  met  de  kop  ofei  de  zuid, 
en  bragt  uit  stuurboords  achterpoori  een  werp  om  de 
N.  W«  op  stroom.  Ik  zal  niet  uitwijden  over  de  leg- 
plaaUen  te  Garenialo ,  daar  die  in  genoemde  Tijdschriften 
naauwkeurig  zijn  beschreven ,  dan  alleen ,  dat  ik  er  voor  heb , 
om  met  den  kop  om  de  zuid  te  leggen,  daar  dan  met  otider 
zeil  gaan,  dit  het  gemakkelijkst  voor  het  achter  uitslaande 
werp-  of  stopanker  geschiedt,  en  men  dan  met  het  mars» 
zeil  op  stoolgaren ,  als  het  werp  of  stop  springt ,  de  schoten 
maar  heeft  voor  te  halen  en  men  dadelijk  slaags  is. 

Ik  nam  hier  drinkwater  io,  dat  met  mijn  eigen  vaal* 
werk  door  iolandsche  vaartuigjes  werd  aan  boord  gebragt, 
doch  hot  waler  >yas  door  den  menigvuldig  gevallen  regen 
zoo    vuil,    dal    hel  vullen  van  genoegzaam  holder  drink- 
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«atcr  leor  traag  giog,  en  besloot,  ora  mijne  reis  te 
bespoedigen ,  mij  \crder  op  Parigie  daarmn  te  voor» 
lien.  Verrerschingen  zyn  hier  goed  en  overvloedig  lo 
ferkrggen. 

Hel  den  dag,  van  den  IS^""^,  'iep  ik  uit  do  rivier ,  en 
4ourde  naar  Parigiê.  Daar  ik  geenen  loods  had  kunnen 
kragen,  was  hei  in  dil  vaarwater  om  plaatsen  aan  te  doen 
iQor  mg  niet  weinig  ingewikkeld,  daar  men  in  de  onmid* 
dellyke  nabijheid  der  reven  en  banken  geen  ankergrond 
MDlrefi.  Op  den  middag,  van  den  23^'*"t  zag  ik  eone 
kimpong  in  het  Z.sg^'VV.,  en  een  hoek  io  betZ.43'*0.« 
do  bevonden  breedte  Z.  was  0^43^  en  de  L.0.  120M6' 
48".  Deze  peilingen  en  de  bruedio  in  hel  gckopiöerdo 
plan  afgezet,  moesl  die  kampong  Palawa  zijn,  en  daar 
ik  Tcrondcrstcklo  de  breedte  in  hot  plan  goed  zou  zgn, 
omdat  die  Tan  den  Luilennnt  de  bobe  gevolgd  waS| 
no  koerelc  ik  verder  om  do  Z,  O.  ^  O.  naar  den  hoek  dio 
ik L 43^ O.  had  gepeild,  in  de  mcening,  dat  in  do  nabij- 
beid  bezuiden  dezen  lagen  hoek  Parigie  leggen  moest  {X)i 
Inden  aehtcrmiddag  liep  ik  oen  rif  even  boven  water  op, 
00  dair  toon  do  peiling  van  bovcngenoemden  hoek  en  ecno 
bezuiden  Laboean  Passo ,  ons  in  het  plan  op  den  kant 
der  reven,  die  van  den  hoek  benoorden  Purigie  uilsteken, 
jdaalsle,  zoo  versterkte  dil  mij  nog  meer,  dal  Parigie 
bezuiden  den  hoek  moest  liggen,  en  de  door  my  op  den 
middag  geziene  kampong  Palawa  wus,  want  de  lage  hoek, 
dien  ik  op  den  middag  Z.  43*"  O.  had  gepeild ,  had  ik  nu 
in  bet  Z.  t.  O.  f  O.  on  de  hoek  bezuiden  Laboeang  Puêêo 
"•N.W.  |W. ;  dil  bewijst,  dal  het  plan  vanden  Heer 
uirQin.T  geenszins  goed  is;  de  kuslleckening,  noch  do 
iiKedlc^bcpaling  kwamen  mei  de  bevinding  overeen,  en 
^  minder  de  lengte. 
Sonigo  dagen  achtereen   trachlle  ik   tusschen  de  revcu 

H)  Uier  il  gebleken  de  floor  mij  f;ciieii(:  kaïuponj;  in  hel  £.59^  IV. 

'^■^  WM. 


^    .    »«rkim.  maar  de  zeewind  \Tas  door- 

^^^ ,   ^M4  ik  hel  met  den  nacht  Yerlorene 

..M»M»  -tt  genoodzaakt  was  om»  laog  TÓór  den 

...  jLe  rtffeu  te  geraken ,  daar  in  de  nabgheid, 

.   «jij«Ueiigie  daarran»   ik  met   50  en  60  Tade« 

■«     ^tüuJ    loodde;   OTer  dag   kan   men   hel   aan- 

..    rcvtfu  en  banken  aan   do    verkleuring   fan   hel 

..^  ^üvd  zien.     Het  doorkomen  Tan  den  landwind  ging 

.^.A«  ae«  afonds  met  bugen  gepaard,  en  dan  werd  men 

c»  :iacUts  met  bijdraarjen  of  leggen  onder  klein  zeil  zoo 

«ciiü  weggezet»  dal  ik  overging  om  de  zuid  Tan  de  reven 

ocnc  |Mbssage  te  zoeken ,  en  trachtte  den  wal  Tan  Cdehu 

10  halen,  om  des  nachts  te   kunnen  stoppen,  dat  eent» 

op  den  28«<«"   Augustus,  ToorTiel.     Eeno  beschrgTing  te 

gOTon   Tan   de    ligging   der   door   mg   geziene  reTon»  ii 

uiterst  moegelijk. 

Op  den  1***>>  September  kreeg  ik  Parigie  in  het  ge- 
aigt»  doch  moest  Toor  eene  opkomende  bui  in  bet  begin 
tan  de  P.V.  stoppen,  en  werkte  Terder  op  den  2^^  op 
om  de  noord ,  lusschen  de  reven  en  den  wal ;  het  naauwste 
Tan  het  vaarwater  is  even  bezuiden  de  kampong,  en  om- 
streeks \  mijl  breed;  om  2\^  namiddags  ankerde  ik  in 
30  vademen  zachte  grond  voor  50  vad.  van  den  ketting, 
in  de  volgende  peilingen: 

de  noonlelijke  hoek  bij  Parigie      .     Ji.Jf.W.JW. 
»   Boegincscho  karapong      .     .     •     W.N.W.JW. 
een  zuidelijke  hoek  bij  die  kampong  Z.  £•  O. 
j)     nog  zuidelijker  hoek      .     .     .     Z.0.  }0. 
»     hompel  op  een  rif     ....     O.  t.  Z» 
Goed  voor  den  zeewind  naar  den  wal  liggende  gestrekt, 
had  do  Egmond  achter  10  vademen,   en  was  eene  kabel- 
Icnglo  van  hel  ^aiuislraud,   waanan  een  rif  uitsteekt,  waar 
wij  dan  eone  halvo  kalH?llougle  aflagen.    De  bekende  kaart 
yM    \pi^  Ikirou  vo:«  derfelde?(  va5  uiüdersteiti  plaatst  hier 
landjes,  die  niet  be$taau;  alleen  met  hoog  water 
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Mgft  een    hompel   op  hel  midden  der  reTen  bloot  liggen. 

Parigie  bestaat  uit  twee  kampongs;  die  dor  oorspron* 

iLfllgke  inwonen  is  omstreeks  tien  minuten  gaans  Tan  het 

fliand  binnenwaarts  gelegen;  de  kampong  aan  het  strand 

«  door  Boeginczcn  bewoond ,  waar  zeer  nabg  de  OYerblijf- 

lelen  zgn   Tan   de   loge  der   O.  L  Compagnie,  bestaande 

Mg  alleen  uit  eenige  stukken  muur.     De  Toctpaden  naar 

de  biiinensle  kampoog,  waar  de  Radja  woont,  zijn  slecht 

«n  te  gaan,    toI   karbouwgaten   en   met   beekjes  door- 

neden;  de  woningen  der  beide  kampongs,  op  palen  ge* 

iMwd ,  zrjn  Tuil  en  armoedig ;  de  inwoners  zijn  Teelal  on* 

hoKhtafii  en  de  Boeginezen  zeer  Trgpostig.    Deze  laatsten 

ioiUen  allen  inTloed  in  het  bestuur,   en  de  handel  is 

loonsmelijk  in  hunne  handen ;  dit  doen  zij  met  praauwen 

lp  de  naburige  plaatsen  in  de  bogt  Tan  Tominie,  of  door 

kt  TerToeren   met  menschen  of   paarden,  naar  Dangola 

CB  Paloê.     De   Toornaamste  uitToer  is  karret ,  tripang  en 

fiuden,   die    Tan   de    binnenlanden   worden   aangebragl. 

Ied  is  hier  zeer  op  zil  Ter  geld  gesteld;  koperen  munt  ont- 

mgt  men  ook;  Indisch  papier  heeft  hier  geene  waarde. 

Tolpns  opgaaf,  zouden  de  twee  kampongs  duizend  weer- 

hn  mannen   bezitten,  dat  mij  wel  wat  Teel  Toorkwam. 

Ds  Trouwen  woTon  hier  kleedjes  en  hoofddoeken;  zg  zgn 

liet  achuw,    zoo   als  op  andere  plaatsen,  dat  ten  bewijze 

Mt  Tan  hun  goed  Terlrouwen.    De  landbouw  staat  nog 

ip  eenen   lagen   trap;   ik  zag  er  eenige  slecht  bewerkte 

ifitielden,    Teel   areog-,    pisang-  en  klapperboomen,   er 

VM  feel  wildernis  en  onbebouwd  land;  paarden  en  kar* 

kawen  zgn  hier  in  overTJoed.    Om  OTer  land  naar  Palos 

^  giao,  aan  de    westzijde  Tan   Celebes,  in  de  bogt  Tan 

'vUkt,  heeft  men,  Tolgcns  opgaaf,  een  en  een  haWe  dag 

Mdig;  de  weg  moet  zeer  goed  zijn  om  dit  met  paarden 

te  kunnen  doen»    Ik    vulde   hier   het  drinkwater  aan  uit 

"*  rÏTier,  die   men   nog  al   hoog  op  kan   Taren;  deze 

^M  eten  bezuiden  den  hoek ,  dien  wij  in  het  Z.  Z.  O.  Tan 

^Itidden;  men  moet  Toorzigtig  Toor  den  kaaiman  zgn. 


en  bankcr  .   aam  nabijheid  waren  ?rij  fuit, 

gaans  ^  «.^  ioopcn. 

niet  '  .    .4u  d^<>  September  ,  nam  ik  de  terng- 

a'  mJ  irio,  en  stelde  den  koers  bezuiden  de 

^     w.     Jfet  N.0.  stuurde  ik  1^  mijl  Ter  ran 
...j<*  «o  liep  loen  om  de  O.N. 0.^0.  5  mijlen, 
.o   «OU  de   op  bol   plan   van  don  Heer  RsifOüLT 
,^.^u«    noordelijke    Innken    of   roven    te    bespeuren, 
^wC4<^»  foorldurend  met  50  on  60  vademen  geen'  grond; 
^    ^  het  terder  om  de  O.  en  O.  t.  N.     l>e  D.  W.  van 
4«ifc  «otgenden  dag  kreeg  gczigt  vaa  do  Tojricin-eilanden , 
«Ml  sAuunle  ik  op  het  eilandje  /^o^to^o/t^e  aan.    Des  nachts 
k|g  ik   hier  bggedraaid  of  onder  klcin-zoil,  en  ik  onder- 
dood den  stroom  om  de  oost  te  trekken.     Den  9'*">  Sep- 
tember  zeilde  ik  tuuchen  het  eiland  f^Falea^bezaar ,  dat 
irg  hoog  is ,  het-  oosteiijksto  der  2o^ta/i-eilandcn  ,  en  langs 
het   westelijkste  der   /'oa- eilanden ,  P^,  Soeloeiigê,  door; 
deze    passage   zal   }  mijl   breed  zijn.     Dit  laatst gonoemdo 
eilandje  is  zeor  laag  en  zandig,  on  zal  hoogstens  op  2  of 
2j:  mijl   ziglbaar  zijn;    het   is   omringd  door  uitgestrekte 
zandbanken.     Volgens   opgaaf  van  ecnige  daar  visschcndc 
Badjo's   moeten  alle  de   Pfi/z-eilaiiden  door  groolo  revon 
en   banken    zijn    omgeven;    de  banken  bij  Soeioeatje  zijn 
zoodanig  steil,   dat  ik    op    1^    kabeilcri<;te   van    bon  met 
60  vademen  geen  grond  loodde.     P**.  Soelocage  gepassecnl 
zijnde,    stuurde    ik    om   de    N.  N.  O.  en   verder    om   de 
N.  O.  naar  Gorentalo ,  en  zag  met  den  dag  hot  noonlclij- 
ke  land  der  Tomiine-luv^i ,  en  om  10"  in  den  voormiddag 
verkende  ik  mij  aan  do  opeuini^  in  !:et  gebergte  der  rivier 
Gorentalo  in  h(?l  uounliui,   waarop  ik  aansUiunlc  en  liep 
met.di'n    zeewind   vuor  de   rivier,   <iücli   om  2"  was  deze 
wind  zoodanig  vcrilaauwd  ,  dat  ik  don  slrooni ,  uit  de  rivier 
komendo ,  iiicl  eens  kon  tlooizeilen,  en  genoodzaakt  wcnl, 
om   gcduicndc  den  naclil  ,  onck'r  flcu  wal  op  vu  nedrr  te 
'judeu;    <lo  Egniond    was  op    l    mijl    \an  do  >ciuposl  ge- 
losï.  Op  den  1  !*!«•',  mi'l  het  doorkomen  van  den  zeewind  , 
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wai  ik  weder  voorgaais ,  on  liep  met  cene  stijve  marueils 
koelie  uit  het  Z.  O.  t.  Z.  naar  de  binDOOslo  logplaats, 
ankerde,  even  als  do  vorigo  koer,  in  20  vademen  modder, 
es  neerden  bet  vaartuig  als  vroeger. 

Den  12^«"  September,    's  morgens  met  deoa  landwind, 

liep  ik  de   rivier  uit,    den  wil  bobbende  naar  Kema  ^  ik 

koenle  om  de  zuid  .en  oost,  oodervond  eerst  veel  weate- 

Igke  stroom  met  flaauwe  koelio ,  trachtte  daarom  de  kaap 

TtUtko  of  het  zuidelijke  der  bogt  te  holen.      Dien  wal 

nderende,  veranderde  de  westelijke  stroom  in  O.  tolN.0* 

ei  kreeg   ik  stijven  Z.  Z.  O.   wind ,    zoodat  men    tmm 

biileo  de  bogt  lag.    Den  14"^^  had  ik  geene  obsorvalien 

phad,  en   met  eene  flinke   vaart  om   de  O.   N.  O.  en 

H  0.  gelegen  hebbende ,  kreeg  ik  in  den  achtermiddi^ 

tflo  3'  gczigt  van  deo  berg  Klahat  in  het  N.U  W.  |W., 

Ci  uit  eenc   daarop  krygcnde  tydmeter-waarueniing  bleek 

ket,  dat  de  Egmond  zeer  veel  om  do  oost  ^vas  gezet*  en 

sphet  gegiste  bestek  omstreeks  7  mijlen  moest  zgo,  waaj'om 

nn  N.  O.  afhield  naar  N.  W.  in  den  wal ,  ton  einde ,  qa 

&  te  hebbeo  gehaald ,  bij  to  draaijen  of  otider  klein  zeil 

l)g  te  leggen ,  om  niet  rael  den  harden  stroom  Kema  voorbij 

te  drgven;    met    zonsondergang  stuurde  ik    zeUs   om  do 

W.  N.  W.  op  hel  eiland  Makikopotor ,  ver  bezuiden  Kema, 

MO  tot  's  avonds  8** ,  wanneer  ik  bijdraaide ;  doch  nader- 

^d  bij  het  verhelderen  der  lucht ,  vermcenende  wat  digt 

^  de  daar   zgndo  eilanden  to   staan ,    zoo  lag  hot  1  mijl 

MD  de  Z.  O. ,  waarop  ik  weer  bijdraaide ;   gedurende  den 

ttcht  waren  er  vele  stroomrafclin^en.    Ten  3"  in  do  hou- 

ieniracbt  (15")  zag  ik  den  l)erg  Klabat  in  het  W.  N.  VV., 

I^reni  een  gedeelte  der  kust,  dat  het  bewijs  opleverde ,  dat 

<h  Egmond   slcrk   om   N.  N.  0«    was    gezet,     waarop  ik 

xeil  maakte   en   met  kracht   van   zeil  bij  den  wind,  met 

Bttgls  vaart,  om  do  west  liep,  en  was  met  don  dag  aan 

^  zuidkant   vau  het   eiland    Limbé,   nabij    hel  kleine 

^iittd  van   dien  naam,   dat  ik  niet  te  boven  kon  zeilen, 

*  met  een   paar   slagboegcu    eerst  de  roede  van   Kema 
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haalde.  Het  bleek,  dat,  afgerekend  Tan  nederzetten  ?an 
bydraagen  ireroorzaakt,  de  stroom  mg  in  9  a  10  uren 
tgds  nagenoeg  6  mglen  om  de  N.  O.  had  gezet;  Om  10* 
ankerde  ik  voor  Kema  in  7  vademen  kleigrond,  in  de 
To]gende  peilingen: 

dehergKlabai      .......     N.N.W.fW. 

het  hoofd  van  Kema  o/m     •     •     •    .    W.  ^  N. 

hét  eilandje  Klein  Limbé  over  het  midden  O.  |^  N.  w/z  N. 

's  Morgens  van  den  16'^  ging  ik,  met  eencn  flaaavren 
landwind  uit  het  N.  N.  W.^  naar  Tematê  onder  zeil, 
staarde  voor  den  N.  N.  O.  stroom  om  de  Z.  O»  van  de 
reede,  en  trachtte  wat  zuid  te  halen  ak  de  wind  op  zeo 
soms  wat  schraal  mogt  zgn.  Ik  koerste  verder  zoodanig 
om  bezuiden  Tyfav  te  passeeren ;  eerst  des  namiddags  4(* 
kreeg  ik  dat  eiland  in  het  O.  Z.  O.  \  O.  in  het  gesigt, 
en  om  5^*  Mêyo  in  het  O.  N.  O. ;  op  de  platvoet  regelde 
ik  den  koers  zoodanig,  om  op  3  mglen  afstands  Tyfare 
bezuiden  om  te  zeilen ;  's  avonds  10*  had  ik  dat  eiland  in 
het  N.  O.  t.  O. ,  naar  gissing  op  1  m$l  afstands;  de  stroom 
zette  ons  sterk  om  de  noord ,  en  daar  het  uit  het  zuiden 
zeer  flaauw  werd,  dacht  ik  niet  boven  het  eiland  te 
komen t  waarom  het  om  de  W.  Z.  W.  lag,  waarop  ik 
vervolgens  om  de  O.  Z.  O.  op  genoegzamen  afstand  er 
boven  zeilde;  in  de  omstreken  van  Tyfov  waren  veel 
rafelingen  Tan  stroom,  en  zag  op  den  volgenden  dag,  dat 
de  stroom  ons  nagenoeg  6  mglen  om  do  noord  had  gezet» 
Ongeveer  9",  van  den  l?**",  kreeg  ik  al  de  eilanden ,  Tetr^ 
nate,  Tidore,  enz:  ^  in  h^l  gezigt,  waarop  ik  met  O.  t.  Z. 
op  het  eerstgenoemde  aanstuurde ;  maar  dat  eiland  voor  het 
vallen  van  donker  niet  kunnende  halen,  zoo  hield  ik  het 
's  nachts,  met  klein  zeil,  tusschen  Temale ,  Itdoreen  Poi'- 
tebakker  gaande  j  en  was  roet  den  dag  (18°)  voor  het 
kanaal  tusschen  Temate  en  Noorwegen.  Na  zeil  te  heb- 
ben gemaakt,  stuurde  ik  naar  binnen,  waarbg  ik  den 
stroom  sterk  tegen  had,  die  ons  al  op  den  wal  van  7#r- 
naie   zette ,   zoodat   ik  met  een'    Z.  O.  t.  O.   koers  naar 
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Umeo  noest,  om  dcD  stroom  meester  te  bliJTen.  Toen  ik 
iwt  midden  fan  Noorwegen  had  gepasseerd,  werd  de 
stroom  minder ,  en  stuurde  eindelijk ,  ?oor  den  stroom  en 
eeoe  aanwakkerende  koelte,  naar  do  reede  Tan  TemaU, 
mar  ik  om  11"  in  18^  Tademen  slyk-  en  zandgrond 
ankerde,  in  de  peilingen  van: 

het  Residentie-huis    .     .     •    W.  ^  N. 
de  piek  van  Noorwegen  Z.  Z.  W. 

de  vlaggestok  van  het  fort       N.  W.  ^  N» 
Den  19^^  September  ging  ik  naar  Amhoina  onder  xeil , 
wkten  op  tusschen  Gihlo,   Tidore,  PoUebakker  en  do 
imhq  zgnde  banken ,   zag  dezen  in  het   W.  t.  N.  en  Z« 
W.|W.,  peilden  toen: 

het  hoogste  van  het  eiland  Mackian    Z.  U  W.  ^  W. 
9       »  »     »       »      Mortier     Z.  Z.  W.fW. 

de  piek  van  Tidore       .     •     .     .    N.  W.  ^  N. 
in  de  platvoet  van  den  20**^°  was  ik  in  do  peiling  van  de 
klip,  wier    ligging  in  do  kaart  van  den  Molukechen  Ar^ 
ékfA,  Tan  den   Luit.   gbegort,   met   een  ?  wordt  aan- 
goweien;  ik  peilde: 

bet  hoogste  van  Mackian    .     .     ;    N.  W.  t.  W., 
»    noordelijkste  van  Z'®.  Miêkien     W.  ^  Z. 
de   hoek    bezuiden    de    kampong 
Mandiey  op  Gilolo      •     •     •    •     Z.  t.  O.  f  O. 
Ik  loodde  van  tgd  tot  tijd ,  maar  bespeurde  niets  van  eenig 
geraar.    Den   8*'"°  Augustus    1851  was  deze  klip  van  de 
IgnroDd   gezien,  doch   de  plaats  waar  en  hoc   zg    gezien 
iii  TÏndt   men   niet   opgegeven*     's  Middags  4"  van  dien 
^  was  de   schoonerbrik  in  de  peiling  van 

de  piek  van  Ternaie     .     •     .     Noord, 
bet  hoogste  van  Mackian       .     O.  N.  O. 
On  5f"  zag    men  de   klip,   ook    Gevaarlijke   Klip  ge* 
Mnd,  in  bet  O.  ^  Z.;  om  6^"^  na  zonsondergang  peildo 
••D  het  hoogste  van  Mackian     .    W.  N,  W.  i  W. 
1*  noordelgkste  van  P\  Miekien    W.  Z,  W.  i  W. 
li  amgeDomen ,  dat  de  klip  gezien  was,  uit  de  Ign  ge- 
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tfoLkea  tusscbea  de  kruispeilMigeii  van  4"  en  6^*^,  eD 
iUd  van  de  afgelegde  dislantie  de  eYenredigtieiii  genomen 
fan  4°  lol  bel  CM^enblik  van  zien  dier  klip  om  5f"y  loa 
z^,  in  betrekking  der  gepeilde  punten,  op  bei  minst, 
in  de  kaart  van  den  Luit.  gesqort  6^  westelgker  en 
2'  a  3'  noordelyker  moeten  liggen,  dan  men  aanneemt» 
en  dat  zg  op  l  mgl  afstand  to  zien  is*  Het  is  daarom  in 
die  streek  zeer  aan  te  nden;  dèn  wal  van  Gilolo  en 
een'  goedflnmiikgk  te  honden. 

Ik  koerste  verder  naar  de  straat  Pmümtie,  ed  kreeg 
langzamerband  den  stroom,  dien  ik  tot  neg  toe  t^en  bad , 
mede.  's  Namiddags  4^,  van  den  20*^**,  rekende  ik  aan 
den  ingang  der  slraat  Ie  zijn,  en  kreeg  geaigt  i9A  Au 
eilandjesnn  de  naauwe  passage ,  stuurde  tusschen  bet  tvieedo 
en  derde  eiland,  gerekend  van  den  westkant;  bet  derde 
eiland,  P"*.  Roekei  genoemd,  is  vrg  groot  en  boog,  in 
vergelgking  der  andere  westelijk  gelegen  eilanden  en  kan 
men  zeer  na  nemen;  het  tweede,  de  naam  mij  onbekend^ 
is  een  rond  uil  zee  redelijk  hoog  oploopcnd  eilandje  van 
kleinen  omvang,  het  beste  bij  eenen  hooiberg  te  verge* 
Igken;  het  steekt  daar  wat  uit;  doch  meer  schijnt  dit  het 
gefal  te  wezen  met  het  eerste  eiland ,  dal  hel  minst  hooge 
is,  doch  grooler  dan  het  tweede.  (1)  Daar  ik  niet  boven 
den  Z.  westhoek  van  het  derde  eiland,  of/'''.  liokkel,  kon 
leggen,  zoo  maakte  ik  om  7^°  's  avonds  eenen  slag  en  lag 
bet  verder  ruim  om  de  Z.  O.  tol  O.  Z.  O.  naar  genoemd 
eiland.  De  vliegende  intrekkende  stroom  trok  al  naar  bet 
rif  van  het  tweede  eilandje,  waarom  ik  zeer  na  in  den 
wal  Tan  P^.  Rqkkel  moest  sturen ,  en  was  eerst  's  avonds 

(1)  In  JanuariJ  1845  met  Z.  H.  brik  de  Zwalaw  Ton  om  de  raid 
komende,  had  men  de  pafiage  tusschen  het  eerste  en  tweede  eiland 
genomen ,  en  bij  het  doorloopen  tusschen  deze  twee  eilanden  wat  na 
aan  het  eerste  zijnde  ,  kwam  de  brik  in  ecne  neer  ,  die  haar  met  eene 
TÜegende  vaart ,  benoorden  om  het  eerste  eiland ,  naar  de  Rutgt  hoek 
sette ,  waarop  ,  een  paar  scheepslengten  Tan  dien  hoek  af  agnde ,  ét 
stroom  ons  van  zelf  weder  afduwde,  en  met  een  flaauw  zuch^e  ten 
tweeden  male  tusschen  het  eerste  en  tweede  eiland  doorkwim,  doch 
wQ  hielden  toen  nader  aan  het  twoede  eiland^ 
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9i  geheel  door  het  naauw ,  en  bcpaaklo  toen  den  koers  om 
deZ.  O.  ^  O.  naar  den  wal  fan  Gilolo;  deze  naderende, 
ilimnle  ik  nl  zuidelijker  tol  Z.  t.  O. ,  en  was  in  de  hon- 
deovicht  om  l^o  reeds  aan  den  steilen  koek  ?an  laatst- 
genoemd eiland,  dus  aan  den  zuidelijken  ingang  der  straat* 
Ik  kreeg  kort  daarna  gczigt  van  hot  eiland  Gama  in  het 
Z.  0.  ^  O. ;  men  hield  den  wal  van  Gilolo  op  ^  a  |-  myl 
on  do  klip  of  MiddMank ,  midden  vaarwaters ,  aan  den 
loidelgken  ingang  te  mijden;  het  zuid-oostelijkste  knd  van 
Bêichian  Z.  W.  peilende ,  stuurde  ik  roet  Z,  O. ,  roor 
nofeel  als  ik  met  den  nacht  zien  kon,  rogl  op  het  miiU 
den  ran  P^,  Gama  aan,  en  dat  eiland  op  1  mijl  zijnde 
pnailerd ,  rekende  toen  vrij  te  zijn  van  het  MidJeLzafui y 
warom  ik  Z.  \V.  t.  Z.  lot  Z.  t.  W.  i  VV.  stuurde. 

'i  Middags  om  4"  was  de  Egmond  in  den  noordelijken 
Bpng  of  trechter  der  straat  Paiimlie,  's  avomis  9^  was 
q  door  het  naauw  van  de  eilandjes,  en  om  l^**  na  mid- 
dernacht (21**''°)  zag  men  reeds  P^.  Gama,  en  had  om 
3^  io  den  morgen  het  Middelzund  gepasseerd ,  dus  had 
de  Egmond  in  12"  tijds  12 1  mijl  afgclogd,  dat  is  omstreeks 
4  raglen  per  wacht.  Indien  men  in  den  ooslmoeson  den 
koers  Ix^wcslen  BntMnn  stelt,  heeft  men  te  worstelen 
niet  itthen  en  tegenwind ,  en  moet  dan  den  afstand  ,  welke 
boileoom  grooter  is,  somtijds  in  twee  of  meer  dagen  tloen; 
tb  men  in  den  westmo(3hün  om  de  noord  wil,  heeft  het 
legeaovergesteldo  plaats;  ook  gebeurt  het  wel  men  door 
bogig  weder  niet  hew&sten  Batchian  kan  opwerken;  dan 
loopeo  sommige  vaartuigen  over  naar  den  wal  van  Celebes 
üi  noord  te  halen ,  maar  hiermede  verloopt  ook  veel  lijd , 
doi,  indien  men  in  den  ooslmoeson  om  de  zuid  wil,  doet 
■es  veel  voordeel  do  stnuit  PatienUe  te  nemen,  en  als 
■en  in  den  weslroocson  noord  wil  halen,  is  men  zeker, 
^  passage  door  de  straat  te  nemen,  eeno  mooijo  reis  te 
ddleii  maken. 

Berwesten  P^4  Gama  kreeg  ik  stilte,  zoodat  ik  dien  dag 
M  foorbg  de  ^(//•eilanden,  en  do  in  de  kaart  ran  den 
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Luitenant  orbgort  daar  rond  geteekende  re?en  komen 
kon ;  die  reten  heb  ik  niet  gezien ,  maar  yolgens  eene 
peiling  is  de  Egmond  in  genoemde  kaart  op  hen  geweest; 
loodde  e?enwel  met  60  vademen  geen  grond ;  de  peilingen 
yorengenoemd  waren: 

P^.  Gama  o/m N.  |  W. 

de  zuidelijkste  der  f7;/*-eilanden  •     Z.  O.  ^  Z. 

do  Laboers^herg  op  Batchtan  .  N.  W.  t.  W.  f  W. 
De  bevonden  middags  breedlo  zuid  was  0^56',  bad  geen« 
tgdmeler-lengto ;  ik  zag  nergens  cenige  verkleuring  van 
water,  dus  zullen  mogeigk  die  reven  zich  niet  loo  ver 
uitstrekken.  De  stroom  zette  hier  om  de  oost,  want  van 
JP«.  Gama  met  een  flaauw  zuchtje  om  de  Z.Z.  W.  Ug* 
gende ,  peilende  dat  eiland  o/m  N.  j^  O. ,  zoo  kreeg  ik 
het  spoedig  N.  \  W« ,  en  moest  dan  weder  over  om  de 
N.W. ;  echter  op  het  laatst  der  E.  W.  weder  bewesten 
P^.  Gama  op  \  mijl  afslands  opgewerkt  hebbende,  wak- 
kerde de  koelie  uit  het  W.  t.  N.  aan ,  zoodat  ik  met 
Z.  W.t.Z.  ver  boven  de  in  do  kaart  geteekende  reyen  der 
^(//-eilanden  lag ,  en  dezen  om  de  zuid  genoeg  hebbende 
doorgezeild ,  stelde  koers ,  om  tusschen  P^.  Gasset  en 
P^.  Loekisong,  beoosten  het  eiland  Obie  Major  door  te 
gaan.  Den  volgenden  morgen  ten  öj"  (den  23»*«")  zag 
ik  de  eilanden  Gasses  ^  Loekisong  en  een  gedeelte  van 
Obie  Major  en  andere  eilanden,  als:  Geelmuiden,  Hassel 
enz.  Na  zons  opgang  werd  het  stil  en  flaauw,  dat  ik 
den  gcheelen  dag  behield ;  des  avonds  wakkerde  de  koelte 
uit  het  Z.  W,  aan,  en  kwam  zoo  ver,  dat  ik  in  de  E«W. 
tusschen  JP^  Gasses  en  Loekisong  opwerkte,  en  was  in 
het  begin  der  H.  W.  (den  24*^<>°)  de  engte  door,  koerslo 
op  Ceram,  boven  de  straat  Bonoa,  om,  zoo  mogeigk, 
die  te  passeeren,  ten  einde  de  reis  om  den  aldaar  loo- 
penden westelijken  stroom  te  bekorten.  Gedurende  den 
elen  dag  was  het  flaauw  en  stil,  zoodat  ik  niet  veel 
fde;  echter  des  avonds  kreeg  men  weder  koelte  uit 
I*  W,,  stuurden  om  de  Z.Z.0.  en  Z.O.t.Z.,  en  met 
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deo    dag    Tan   den   25*^"  Seplcmber   sag  ik   het  eiland 

Bmnm  in  het  Z.W.f  Z.,  den  hoek  Talanoeroe  op  Ceram 

in  bet  Z.  f.  W.  en  den  Papenberg  op  dat  eiland  Z.  Z.  O. 

Den  wind  fan  het  O.  en  N.  O.  krijgende ,  stuurde  ik  naar 

ttraat  Bonoa;  brj  haren  ingang  komende,  zette  de  stroom, 

die  van  den  noordwal  tan  Ceram  komt,  my  sterk  tegen 

hel  N.  O.  en  O.  Tan  Bonoa  ^  xoodat  ik  met  eenen  Z.Z.  O. 

koert  de  ilraat  binnenliep ,  en  naderhand  den  stroom  in  de 

■trekking  van  het  Taarvrater  mede  hebbende,  koerste  ik  met 

«oen  open  wind  tusschen  |  en  ^  mgl  aCslands  langs  den 

nl  Tan  Bonoa ,  en  was  om  1»  des  namiddags  in  de  nabij- 

keid  fan  de  kampong  Boono^  en  om  4»  buiten  de  straat. 

Ds  Egmond  had  yeel  stroom  mede  gehad ,  en  vermeen  ik, 

MO  men  in  den  oostmoeson  van  Ceram  komt,  het  aan  to 

nden  is,  deze  passage  te  nemen,  die  op  het  naauwst  aan 

deo  westkant  1  a  4  mijl  breed  zgn  zal;  voortdurend  heb  ik 

er  met  60  vademen  geen'  grond  gelood.    De  teekeniug  van 

ie  strut  in  do  kaart  van  den  Lui.t.  GaBGoar  is  zeer  goed ; 

iDeeD  heb  ik  op  te  merken ,  dat  ik  hot  eilandje  bewesten  do 

bmpoDg  Boone ,  in  die  kaart  geleekend ,  niet  heb  gezien ; 

dechb  alleen  dat,  hetwelk  op  den  Z,  W.  hoek  ligt. 

Buiten  de  straat  zijnde,  werd  het  bugig,  variabel  voor 
CD  in  den  wind,  ongelijke  koelte  en  eindelgk  doodstil. 
Ik  koerste  naar  straat  Manipa,  daar  ik  vreesde  niet  door 
taat  Keêlang  te  kunnen  gaan ,  omdat  de  stroom  daaruit 
inde  N.W.  zoude  trekken;  door  den  hardon  regen  kon 
ik  oieU  van  het  westchjk  gedeelte  van  Kêelang^  en  in  het 
pkiel  nietj  van  het  eiland  JUanipa  zien»  doch  des  avonds 
en  7*  stil  wordende  en  de  lucht  opklarende ,  zag  ik  voor 
ibiit  Eêêlang  te  zijn,  en  werd,  geheel  tegen  mijne  ver- 
Vichling,  die  straat  ingetrokken.  In  de  maand  Julij  was 
ik  met  een'  N.  W.  stroom  door  die  straat  gekomen ,  en 
**s  van  meening ,  dat  in  den  oostmoeson  voortdurende  de 
*oom  om  de  N.  W.  er  door  liep.  Evenwel  werkte  ik 
tat  met  eene  flaauwe  koelte  om  de  N.  W.  op ,  omdat 

(1864)  N^  2,  !•  AfD.  18 
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ik  (lacht,  dat  intrekken  mogelijk  door  eene  neer  aan  deo 
westkant  Tan  Keelang  veroorzaakt  werd,  maar  Manipa 
naderende  en  uit  den  wal  van  Keelang  gerakende,  bleef  bet 
intrekken  van  den  stroom  aanhouden,  waarom  ik  besloot 
in  deze  straat  op  te  werken ;  de  stroom  was  zeer  gunstig 
in  het  opwerken ,  en  do  koelte  wakkerde  uit  het  O.  Z.  O. 
eo  Z.  O.  t.  O.  goed  aan ,  zoodal  de  Egmond  des  avonds  ten 
11^  door  de  straat  was,  en  om  de  zuid  opla veerde  uit  en 
in  den  westwal  van  Ceram  naar  jémboina;  ondervond 
toen  den  stroom  om  de  N.  W.  te  loopen ,  waardoor  ik 
eerst  met  den  dag  van  den  27*'*°  September  ruim  weg 
naar  do  baai  van  /imboina  zeilde ,  en  die  op  den  middag 
binnen  liep ;  ten  2°  ankerde  en  meerde  ik  op  het  buitenste 
of  derde  anker. 

OPGAYEir   VAK    EEKIGE   LEXGTE-VERSCHrLLEK ,    BEVOIfDEU 
AAIT   BOOED   VAR    Z^  H*.    SCnOOIfER-BEIK    EGMOND. 


PLAATSEN. 

Lengte- 
Vertchii. 

Janmerhimgen, 

Vlaggettoli  van  het  fort 
Victoria  te  Amboina, 
en  die  Toor  het  Beii- 
dentiehuit  te  Ternaie, 

VlaggestoJL  Tan  het  He- 
tidentiehui*   te    T^f^ 
natê,   en  vlaggestok 
van  het  fort  Amster- 
dam te  JÜenadom 

Vlaggestok     van     Tort 
Amsterdam  te  Mcna- 
do ,    en  in  de   riyicr 
Tan  Üorentalo. 

RiTier    Tan   Gorenlalo 
en     Parigie     anker- 
plaatt. 

0'5l'35' 
234    9 

1  45  28 

2  56  48 

TemaiBf  Wctt  van  Ambvima. 
Ternaie  f  Oost  fan  Memado, 

In   de   rivier  Tan  Gorentalo^  aan 
den  ^al,  in  den  tweeden  nf  Noord, 
inham,    tegenover  de  Solioonerbrik, 
alwaar  peilden    den    vlaggestok  van 
de   Seinpost  of   geweien  fortje  aan 
den    ingang    der    rivier    Z.    25®    0. 
GorcntaiOf  West  van  Menado, 

In    de   rivier   Tan    Goremtaio^  ala 
boven.     Ankerpeiüng  te  Pa*igie: 
een  Nnordel.  L  bij  Partyttf  N.K.W.| W. 
»   Zuidel.    »  »        »        Z  Z.0« 

»   Zuidelijker   L Z  0.  }  0. 

•   hompel  op  een  rif . .   0.  i.  Z. 
Parigie  j  Wctt  van  Gorentaio. 

263 


Ikar  de  gang  ?aa  den  aan  boord  zijnden  lijdmeler  niet 
fin  de  gunsligste  \?as,  zullen  echter  in  de  opgegeven 
vencbillen  op  zich  zei  ven  wel  geene  grove  fouten  zijn,  en 
weiDig  Tan  de  waarheid  afwijken;  zoodat  ik  meen,  dat  de 
lengte-verschillen  vertrouwen  verdienen. 

BIfOIfDBIIB  HISWIJZINGETf   AAN   BOOHD   TAIV   Z'.  H^  8GBOO- 
VKBBRIK    EGMOND,    IV   JULIJ  ,    AUG.    EN    SBPT.    1852. 
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XVII. 
TRACTAAT 

TT788CBSV 

JDe  NederUmden  en  Coita  JRiea. 

In  de  Staatê'-CwBrant  van  den  25*t«  Maart  1854,  Tindl 
men  het  Toomoemde  Tractaat. 


(Staatsblad  n*.  16.  BESLUIT  van  den  11^  Maart  1854, 
bepalende  de  pïaaUing  in  het  StaatsbL  va»  het 
tractaat  van  vriendschap^  handel  en  etüieepvaari^ 
tuaschen  Nederland  en  de  RepubUeh  van  Costa 
Bica,  op  den  \2^  Julij  1852  gesloten. 
Wij  WILLEM  lil,  bij  de  geatib  Gods,  Koning  dee 

Hedbelaitdbn,  Peins  tan  Oeanjb  Nassau,  GEOor-HEEToa 

TAN  LUXEHBUEG,  ENZ.,  ENZ.,  ENZ. 

Gezien  het  traclaat  iran  vriendschap ,  handel  en  scheep* 
▼aart,  tusschen  Nederland  en  de  Republiek  van  Costa 
Rica,  op  den  12^<'°  Julij  1852,  door  de  vvederzijdsche 
gevolinagligden  \t  fFashingtongtAoXtn^  luidende  als  volgl: 

{YertaUng.) 

TeAGTAAT  tan  TEIBNDSGHAP  ,  HANDELEN  SCHEEPTAAET^ 
TUSSCHEN  ZIJNE  MAJESTEIT  DEN  KONING  DEE  NEDEE- 
LANDEN   EN   DE   EEPUBLIEK.   VAN   COSTA   EIGA. 

Zijne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden,  en  de 
Republiek  van  Costa  Rica ,  wenschende  door  een  tractaat 
Tan  vriendschap,  handel  en  scheepvaart  de  goede  verstand- 
houding tusschen  de  beide  landen  to  verzekeren,  en  bovenal 
op  eene  vaste  wijze  de  handelsbetrekkingen  Tan  liunne 
wederzydsche  onderdanen  en  burgers  te  regelen ,  hebben 
Ie  dien  einde  benoemd: 

Zyne  Majesteit  de  Koning  der  Nederlanden,  den  heer 

VEANS   HATTHEUS  TVENGB8LAS  BarOU  TESTA  ,  Riddof  dCT  Ordo 
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iiD  den  Nederlandscbcn  Leeuw,  Kommandeur  der  KoniDk- 
Igke  GrooUHerlogelyke  Orde  van  de  Eikenkroon  van 
buumburg.  Ridder  der  Groot-Herlof^elgke  Orde  ?an  den 
Willen  Talk,  3*  klasse ,  yaa  Sakêen'PTeimdr'Eiêênaek, 
HoogstdesKelb  zaakgelastigde  brj  de  Fereenigdê  Slaien 
TiB  Amerika; 

en  de  Republiek  van  Cotta  Rica ,  den  beer  doh  filw 
■OLiHA»  buitengewoon  Gezant  en  geTolmagtigd  Illinister 
lan  gezegde  Republiek  bij  do  f^ereenigde  Staten  Tan 
Jmerika ; 

dewelke,  na  elkander  hunne  in  goeden  en  behoorlijken 
Term  bevondeno  volmaglen  te  hebben  medegedeeld ,  om- 
tieot  de  Tolgendo  artikelen  zgn  ovei^engekomen : 

Art.  1.  Er  zal  opregte  en  duurzame  vriendschap  beslaan 
liMhen  Zijne  Hajosleit  don  Koning  der  Nederlanden  9 
Boof(8ldeszeli8  erfgenamen  en  opvolgers,  en  Hoogstdeszelfs 
laderdanen  ter  cener  zijde,  en  de  Republiek  van  Coeta 
Biea  en  hare  burgers  ter  andere  zijde. 

Art.  2.  Er  zal  wederkeerigo  handelsvrijheid  zijn  tusschen 
de  koden  onder  het  bewind  van  Zijne  Majesteit  den  Koning 
Ier  Nederlanden  in  Europa,  «n  het  grondgebied  der  Re- 
febliek  van  Coeta  Rioa. 

De  wederzijdsche  ondcniancn  on  burgers  zullen  weder- 
leerig«  en  in  alle  vrijheid  en  veiligheid ,  met  hunne  sche- 
pea  en  ladingen  kunnen  aanlanden  in  de  havens,  plaatsen 
«1  rifiereu  van  bovengemelde  landen  en  van  bovengemeld 
gNNidgebied ,  overal  waar  het  aan  andere  vreemdelingen 
(eeorloofd  is  of  zal  wezen  aan  te  landen.  Zij  zullen  aldaar 
kannen  vertoeven,  en  er  verblijf  houden,  er  woningen 
M  pakhuizen  voor  hunnen  handel  kunnen  huren  en  be* 
Inkken,  en,  in  het  algemeen,  zullen  do  kooplieden  en 
kndelarcn  der  twee  natiën  op  het  grondgebied  der  andere, 
de  volledigste  bescherming  en  veiligheid  voor  hunnen 
genieten,  zonder  evenwel  op  lo  houden  onder- 
Ie  zgn  aan  de  wellen  en  verordeningen  van  het 
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]and.  Zoo  ook  zullen  de  oorlogschepen  en  de  paket- 
boolen  tot  het  Yer?oer  yan  brie?ea  over  en  weder »  in 
alle  Tryheid  en  ?eiligheid  de  havens ,  rivieren  en  plaatsen 
kannen  aandoen ,  v?aar  zulks  aan  de  oorlogschepen  of 
postbooten  van  andere  vreemde  natiën  geoorloofd  is  of 
zal  wezen;  zij  zullen  aldaar  kunnen  binnen  vallen»  anke- 
ren» vertoeven,  herstellingen  doen,  zonder  nogtans  op  te 
houden  onderworpen  te  zgn  aan  do,  plaatselijke  wetten  en 
Terordcningcn. 

Met  opzigt  tot  den  kusthandel  zullen  de  onderdanen  en 
burgers  der  beide  Staten  zich  wederzijds  gedragen  over- 
eenkomstig de  wetten ,  die  thans  of  in  het  yervolg  dat 
onderwerp  in  elk  der^ide  Staten  regelen  of  zullen  regelen. 

Art,  3.  Aan  de  burgers  der  Republiek  van  Coita  Rica 
wordt  almede  yerleend  de  yrijheid  van  handel  en  scheep* 
Taart  in  de  koloniën  en  overzeesche  bezittingen  en  nedei^ 
zettingen  van  het  Koningrijk  der  Nederlanden,  in  dezelfde 
mate  als  die  vrgheid  thans  verleend  is ,  of  in  het  vervolg 
Terleènd  zal  worden  aan  de  andere  vreemde  natiêp. 

Art*  4.  Daar  het  de  bedoeling  is  der  beide  hooge 
contracterende  partijen,  zich  door  de  twee  voorgaande 
artikelen  te  verbinden ,  om  elkander  te  behandelen  op  den 
Toet  der  meest  begunstigde  natie,  zoo  zijn  zij  overeen- 
gekomen dat  elke  gunst,  in  zake  van  handel  en  schcep- 
Taart,  welke  de  eene  der  contracterende  partijen  thans 
Terleent,  of  in  't  vervolg  mogl  komen  te  verleenen  aan 
de  onderdanen  of  burgers  van  cenigcn  anderen  Staat ,  ook 
zal  worden  uitgestrekt  tot  de  onderdanen  of  burgers  van 
de  andere  partij ;  om  niet ,  zoo  de  vergunning  ten  behoeve 
Tan  den  anderen  Slaat  om  niet  is  verleend  ;  of  indien  de 
Terleende  gunst  voorwaardelijk  is,  tegen  eene  in  waarde 
en  in  werking  zooveel  mogelijk  gelijke  vergelding,  met 
gemeenschappelijk  overleg  te  bepalen. 

Art.  5.  De  voortbrengselen  van  den  grond  of  der 
fabrieken   van  Nederland ,   zullen  bg  invoer  in  den  Staal 
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110  Coêta  Rica  aan  geeno  andere  of  hoogere  regton 
onderworpen  zgn,  dan  welke  gelegd  zLjn  of  zullen  worden 
op  den  invoer  van  gelijksoortige  voortbrengselen  van  den 
grond  of  van  de  (abrieken  van  andere  vreemde  natiën, 
en,  efen  zoo  zullen  de  voortbrengselen  van  den  grond 
rf  der  fabrieken  van  Coêta  Rica ,  bij  invoer  in  Neder" 
bmd,  aan  geene  andere  of  hoogere  rcglen  onderworpen 
ijOy  dan  die,  welke  gelegd  zijn  of  zullen  worden  op  den 
ioioer  van  gelijksoortige  voortbrengselen  van  den  grond 
of  der  fabrieken  van  andere  natiën ;  en  geene  regton  of 
luien  zullen  op  het  grondgebied  van  coue  der  contrao- 
tereode  partgen  gelegd  worden  op  den  uitvoer  naar  het 
groadgebied  van  de  andere ,  dan  die ,  waaraan  de  uitvoer 
lao  gelijksoortige  artikelen  naar  andere  landen  onderwor- 
pen is  of  zal  worden,  en  er  zal  op  den  uilvoer  of  op 
den  invoer  van  eenige  artikelen  hoegenaamd ,  natuurlijko 
ft  kunstmatige  voortbrengselen  van  Nederland  of  van 
data  Rica  f  geen  verbod  gelegd  worden,  hetwelk  zich 
oiet  op  dezelfde  wijze  tot  alle  andere  natiën  zal  uitstrekken. 

Art.  6.  Geene  andere  of  hoogere  reglen  of  lasten, 
Wr  tonne-,  vuur-,  haven-  of  loodsgelden,  bergloonen , 
ingeval  van  averij  of  schipbreuk,  of  ter  zake  van  elko 
Uidero  algemeene  of  plaatselijke  belasting,  zullen  in  do 
kveos  en  plaatsen  van  de  Republiek  van  Coeia  Rica 
^  de  Ncderlandsche  schepen,  noch  in  do  havens  en 
phatsen  van  Nederland  van  Costa-Ricaansche  schepen  ge- 
beven  worden,  dan  die  waaraan  de  nationale  schepen  in 
detelfde  omstandigheden  onderworpen  zijn. 

Art.  7.  De  goederen  en  koopwaren ,  om  hel  even  van 
vdken  oorsprong ,  en  van  waar  komende ,  met  Nederland- 
Khe  schepen  in  Costa  Rica  ingevoerd,  zullen  geene 
ItMgere  of  andere  rcglen  belalen ,  dan  die ,  welke  zij  be- 
lilen  zouden  bij  invoer  mei  Costa-Ricaansche  schepen;  en 
v^keerig,  do  goederen  en  koopwaren,  om  hel  even 
VU  nelken  oorsprong ,  eu  van  waar  komende ,  roei  Costa- 


Rioaaoscbe  schepen  in  Nederland  inge? oerd ,  zulien  geeoe 
hoogere  of  andere  regten  betalen ,  dan  die,  ii?e]ke  sg 
betalen  zouden,  bij  invoer  met  Nederlandsche  icbepen. 

Ook  zullen  de  goederen  en  koopwaren,  om  bet  even 
Tan  welken  oorsprong ,  en  werwaarts  zg  bestemd  zgn,  bg 
uitvoer  met  Nederlandsche  schepen,  uit  Coeta  Rica,  geene 
hoogere  of  andere  regien  betalen ,  dan  die ,  welke  zg  be- 
talen zouden,  bgaldien  zij  met  Costa-Ricaansehe  schepen 
wierden  uitgeroerd;  en  wederkeerig,  de  goederen  en  koop- 
waren 9  om  het  even ,  ?an  welken  oorsprong  en  werwaarts 
zg  bestemd  zgn,  bij  uitvoer  met  Gosta-Ricaansche  schepen, 
nit  Nederland,  zullen  geene  hoogere  of  andere  regten 
betalen,  dan  die»  welke  zg  betalen  zouden,  bgaldien  sg 
met  Nederlandsche  schepen  uitgevoerd  wierden. 

])e  premiên,  vrgstellingen  en  andere  gunsten  of  voor-' 
regten  van  dezen  aard,  welke  in  een  der  beide  landen 
aan  den  in*  of  uitvoer  met  nationale  schepen  mogten^ 
worden  toegekend ,  zullen  evenzeer  genoten  worden  bg  in- 
of  uitvoer  door  de  schepen  der  andere  natie. 

Art.  8.  Dezelfde  behandeling  op  den  voet  der  nationa- 
le, wordt  aan  de  Gosla-Ricaansche  schepen  toegekend, 
Toor  den  bodem ,  zoowel  als  voor  de  lading  in  de  koio- 
niên  en  oferzeesche  bezittingen  van  het  Koningrgk  der 
Nederlanden,  en  de  voortbrengselen  der  Nederlandsche 
koloniën  en  overseescho  bezittingen  bg  indirecten  invoer 
in  Coeta  Riea,  uit  de  Nederlandsche  hafens  in  Europa, 
lullen  er  aan  geene  andere  of  hoogere  regten  onderworpen 
ign,  dan  wanneer  zg  aldaar  reglstreeks  van  de  plaats  der 
voortbrenging  worden  ingevoerd. 

Art.  9.  De  goederen  van  het  Koningrgk  der  Nederlan* 
den,  en  alle  goederen  onder  Nederlandsche  vlag  in  Caeia 
Rica  ingefoerd ,  zoowel  als  de  goederen  der  Republiek 
van  Coêta  Rica,  en  alle  goederen  onder  de  vlag  dier 
Republiek  in  de  havens  van  Nederland  ingevoerd,  zullen, 
^at    aangaat    den    doorvoer    over   het   grondgebied   der 
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mpectiefo  Staten ,  aan  geene  meer  bezwarende  toot- 
waarden  onderworpen  zijn ,  noch  ook  aan  hoogere  regten , 
dan  de  goederen  Tan  elk  ander  land,  en  die  onder  de 
fkg  fan  elke  andere  natie  in  de  respectife  Staten  zgn 
iogefoerd. 

ArU  10.  De  hooge  contracterende  partijen  tullen  CSon- 
idIi  of  Handelsagenten  in  elkanders  havens  en  plaatsen 
kunnen  aanstellen,  o?eral  waar  Consuls  en  Handelsagenten 
lan  andere  natiën  toegelaten  zijn  of  zullen  worden;  en 
de  gezegde  Consuls  of  Handelsagenten ,  na  het  gebruike* 
Ijjke  ezequatur  ?oor  de  uitoefening  hunner  werkzaamheden 
forkregen  te  hebben ,  zullen  in  de  wederzgdsche  landen 
dezelfde  rcgteut  foordeelen  en  Trgdommen  genieten,  welke 
ddaar  genoten  worden  door  do  Consuls  of  Handelsagenten 
der  meest  begunstigde  natiën. 

De  gezegde  Consuls  of  Handelsagenten  zullen  geregtigd 
qn,  op  den  Toet  als  die  der  meest  begunstigde  natiën, 
on  den  bgstand  in  te  roepen  dèr  bevoegde  magt,  lot 
kat  opsporen ,  aanhouden »  vastzetten  en  terugbekomen 
der  deserteurs  van  de  oorlogs-  of  koopvaardijschepen 
kmner  natie. 

Ingeval  van  overlgden  van  eenen  burger  of  onderdaan 
1UI  eene  der  contracterende  partgen  op  bet  grondgebied 
der  andere ,  zonder  dat  er  een  erfgenaam  of  uitvoerder 
vin  uiterste  wilsbeschikking  aanwezig  zij,  zal  de  Consul 
tf  Handelsagent  der  natie,  tot  welke  de  overledene  be- 
htorde,  zich,  voor  zooverre  de  wetten  des  lands  hem 
ulki  veroorlooven ,  daarmede  in  persoon  of  door  zgnen 
Wegenwoordiger  kunnen  bemoeijen,  ton  einde  de  bewind- 
orders  te  benoemen,  of  de  nalatenschap  onder  zijne 
kwaring  te  nemen,  in  het  belang  der  erfgenamen  en 
ichuldeischers. 

Zg  zullen  ook  bij  schipbreuk  onder  hun  ressort ,  de 
ngten  hunner  daarbij  belanghebbende  landgenooten  kunnen 
'oen  gelden,  overeenkomstig  de   wetten  des  lands,   en 
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wakeo  voor  het  in  feiligheid  brengen  van  het  wrak  fan 
bel  fchip  of  Tan  de  lading. 

ArU  11.  Hel  opxigt  tot  alles,  wat  belrekking  beeft  tot 
de  rrgtsbedeeliog;  lol  de  bevoegdheid  om  o?er  zgne  goe* 
deren  bij  ferLoop,  schenking,  ruil  of  op  cenige  andere 
«gxe  Ie  beschilkên;  lot  het  regt  Yan  erfopvolging,  bg 
dlerslen  wil  of  op  elke  andere  wijze;  lot  de  vrijheid  van 
godsdieosloefening  in  bijzondere  huizen  of  in  openbare, 
daartoe  ingengle  gebouwen ;  lot  do  begrafenissen ,  —  zullen 
de  «cderzgdiche  onderdanen  en  burgers,  over  en  weder , 
de  «olkdigste  bescherming  genieten,  en  de  behandeling 
cfl  voonkelen  ^an  de  meest  begunsligdo  natiën  toegekend. 

Art  12.  Hel  tegenwoordig  verdrag  zal  van  kracht  en 
imm  igo  over  een  lijdvak  van  zeven  jaren ,  te  rekenen 
van  den  dag  der  uitwisseling  van  de  ralificaliën ,  en  yer- 
lot  aan  het  einde  van  twaalf  maanden ,  nadat  de 
>  der  twee  hooge  contracterende  partijen  aan  de  andere 
«erlangen  om  helzelve  te  doen  ophouden,  zal  hebben 
li  Leonen  gegeven,  behoudende  elke  der  beide  hooge 
ctMaclereude  partijen  zich  het  regt  voor,  om  die  kennis* 
gtnag  te  doen  aan  hel  einde  der  zeven  jaren,  waarvoor 
IkI  Iraklaat  aanvankelijk  is  gesloten,  of  op  elk  ander 
la«r  md$lip. 

Art  13.  Hel  tegenwoordig  verdrag  zal  bekrachtigd 
jonlcn,  en  do  bekrachli<;ingen  er  van  zullen  worden  uit» 
«rvwekl  te  JFaêhington  of  lo  Londen  ^  binnen  den  lijd 
iM  een  jur  of  zoo  mogelijk  vroeger. 

Ter  oorkonde  waarvan  de  woderzijdsche  gevolmagtigden 
^(Uei«e  geleokend ,  en  er  hun  zegel  op  hebben  gesteld. 

Ikttaan  te  Washington ,  den  twaalfden  Julij  van  hel 
Ukir  der  genade  duizend  acht  honderd  twee  en  vijftig. 

,^t<.V  !•  TESTA  [g^i')    F.    MOLINA 

(I.  5.)  (^-  S.) 
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Gezien  de  wet  Tan  7  September  1853  {StaaUbl.  n^  91), 
Sioodende  goedkeuring  Tan  het  boTenstaand  tractaat : 

Gelet  dat  de  uitwisseling  der  iicten  ?an  bekrachtiging  op 
^[ezegd  tractaat,   door  Ons  den  10*^"°  September,  en  door 
^en   President  der  Republiek   Tan   Cotta  Rica  den  25*^"" 
Jung  1853  geleekend,  op  den  \%^^^  Februarij  1854  heeft 
plaats  gehad,   bij    welke   gelegenheid,   namens  de  weder- 
^gdsche  regeringen  is  Terklaard,  dat  de  Trijdom  der  difie- 
:0ientiêle   regten,    Tastgesleld    bij    art.    6   Tan  het  Iractaat, 
^ch   uitstrekt    tot  de  Toortbrengselen    van   den   grond  en 
^er  fabrieken   Tan  de  Ncderlandsche  Koloniën ,  zoo  mede 
\xA  alle   overzeesche    goederen,    welke    uit   Nederland  in 
^ene   der  havens  Tan  Coeta  Rica  worden  ingevoerd ;  zul- 
lende Toorschreven   verklaring  dezelfde   kracht  en  waarde 
liebben  als  of  zij  woordelijk  in  het  tractaat  was  opgenomen; 
Op  de  voordragt  Tan  Onzen  Minister  Tan  Buitenlandsche 
Zaken,  Tan  den  9^«»  Maart  1854,  u^  32. 

Hebben  goedgevonden  en  Terslaan  te  bepalen,  dat  dit 
telait  met  het  daarin  Tervatte  tractaat  en  vertaling  daar- 
van, benevens  de  bovenvermelde  verklaring,  in  het  Slaate* 
llad  zal  worden  geplaatst. 

^tGravenhage ,  den  11*'"  Maart  1854; 

WILLEM. 

Uitgege?en  den  dria  en  iunntigsten  Xaart  1854. 
D0  Directeur  van  hei  Kabinet  de%  Koninge  ^ 

{gei.)      DE    KOCK. 

^«  Miniitir  van  Buitentandtehe  Zaken , 
iget.)      VAW    HALL. 

{Staate-Coprant  If«.  72,  1854.) 


272 

XVIIL 

TOIÏNEN    IN    BB    BITIER    ElCUU. 


Jn  eene  extra  bglage  tot  n®.  55  van  de  Ottfr.  Zeiiung 
▼an  1854  9  ons  van  het  Deparlement  vaa  Marine  toege* 
zonden  9  leest  men  de  Tolgende  bekendmaking. 

Dewijl  er  in  de  ligging  der  tonnen  in  de  monden  der 
Eems,  Terscheidene  Teranderingen  gemaakt  zgn^  zoo  wor- 
den die  door  de  Yolgende  opgafe  ter  kennisse  der  zee- 
Tarendcn  gebragt: 

Aanwijzing  der  tegenwoordig  in  de  i?«m#-mondingeD 
liggende  zwarie  tonnen,  met  opgave  der  diepte  van  het 
water  en  merken,  waarin  zij  geplaatst  zgn,  benefens  de 
koers  dien  men  bjy  het  opvaren  volgen  moet. 

De  opgegevene  diepten  zijn  bij  gewoon  laag  water  en 
de  koersen  met  rcgtwijzend  kompas. 

Zoo  het  niet  anders  aangeduid  wordt,  beteekent  de  by 
elke  ton  opgegeven  koers  de  rigting  naar  de  eerstvolgende 
ton ,  en  zijn  de  zwarte  tonnen  aan  stuurboordzyde  te 
houden. 

I«      OOSTER-EEMS. 

l^  Uiterton  (Boje)^  gemerkt  O.  1,  diepte  8  vadem, 
merk,  de  lichttoren  op  Borkum  in  de  groote  kaap  op 
dat  eiland  ;  koers ,  O.  t.  Z*  |  O. 

2*.  Uiter- Drempel-ton  (Boje),  gemerkt  O.  2;  diepte 
7  vadem;  merk,  de  lichttoren  op  Borkum,  eene  groote 
handspaakslengte  beooslen  de  groote  kaap  op  genoemd 
eilai)d  ;  koers  ,  O.  t.  Z.  J  O. 

3*.  Binnen-Drempel-ton ,  gemerkt  0.3;  diepte  6}  vad.; 
merk,  de  lichttoren  op  Borkum,  eene  haakslengte  be« 
oosten  de  groote  kaap  op  genoemd  eiland ;  koers ,  O.  U 
Z. |0,    Tegenover  deze  ligt  de  witte  uiterton,  O.  1. 
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4\  Middelton,  gemerkt  0«  4;  diepte,  6  Tadem;  merk, 
de  kleine  kaap  op  Borkum,  eeiie  haakslengte  bewesten  de 
groote  kaap  op  genoemd  eil. ;  koers ,  O.  t.  Z.  |  O.  Tegen- 
OTor  deze  ligt  de  wille  Middelton  aan  het  Juiêier-nï^  0«  2« 
5*.  Uiter-ArotiiMr-ton  [Boje),  gemerkt  O.  5;  diepte, 
6  vadem;  merk,  de  kleine  kaap  op  Borkum ^  ecne  haaks- 
lengte beooslen  de  pfroole  kaap;  koers,  Z.0.  |0. 

6\  'Binnen  -  Brouwer  -  ton ,  gemerkt  O.  6 ;  diepte , 
H  Tadem;  merk,  de  twee  kapen  op  het  Ooêtland  van 
Borkufn  in  elkander;  koers,  Z.  O.fO.  Tegenofer  deie 
Egt  de  witte  binnenlon  aan  het  Juisier^rit  {Boje)^  O.  8. 
7*.  üiter-fliwjreAoni-lon,  gemerkt  0.7;  diepte,  3J-  va- 
Jein ;  merk ,  de  lichttoren  op  Borkum ,  een  weinig  in  de 
'tainen  van  het  oostland  yan  gezegd  eiland ;  koers ,  Z.  O. 
I*  O.fO.  Tegenover  deze  ligt  de  witte  uiterton  aan  de 
CocAdiil-pIaat ,  O.  4. 

8*«  VxAAtn^HoogehornAon^  gemerkt  O.  8;  diepte  6 
vsftdem;  merk,  de  lichttoren  op  Borkum^  eene  haakslengte 
benoorden  de  Oostlands- kapen;  koers  Z.  O.  t  O.  1  O. 
Tegenofer  deze  ligt  de  witte  binncnton  aan  de  Kacheloi" 
plMt,  O.  6. 

9*.  "Knnen- HoogehornAon ;  gemerkt  0«  9;  diepte  7  fa- 
Aem ;  merk ,  de  lichttoren  op  Borkum  aan  de  duinen 
▼au  het  Oostland ;  koers  O.  t.  Z.  |  O. 

10*.  Uiterton  aan  do  Koningê-phsii;  gemerkt  O.  10; 
Aiepto,  6  vadem;  merk,  de  groote  kaap  op  Borkum  aan 
^  duinen  Tan  het  Oostland;  koers,  Z*0.  t.  O.  f  O. 

11*.  Konings-ion  (Boje) ,  gemerkt  O*  11 ;  diepte  6  fa- 
den;  merk,  de  kleine  kaap  op  Borkum,  eene  haaks- 
hngte  benoorden  de  lichttoren;  koers,  Z. t.0.|-0.  Tegen- 
«V8r  deie  ligt  de  witte  ton  aan  het  £oper-zand ,  O.  6. 

12*.    Kaap-too  (rood),  gemerkt  O.  12,  diepte  5  vadem; 
■ttk ,  de  kleine  kaap  op  Borkum  een  weinig  benoorden 
k  liehtloreii ;  koers  Z.  |  W. 
U^.    Buiten -Aom/tff/- ton,  (vroeger   midden^ton),  ge- 
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merkt  O.  13;  diepte,  6  fadem;  merk,  de  kleine  kaap  op 
Borkum  een  weinig  bezuiden  den  lichUoren;  koers  Z.^W. 
Regt  tegenover  deze  liggen  de  twee  onderste  witte  tonnen 
aalgi  het  Schuiien-zsLud ,  namelijk  bovenaan ,  de  buiten 
ton  van  genoemd  zand ,  O.  7  ,  en  onderaan ,  de  middel 
ton  Van  dat  zand,  O.  8. 

14%  midden' Randsel'ion  (vroeger  fiandselAon)  ^  ge- 
merkt O.  14;  diepte,  3  vadem;  merk,  de  toren  Tan 
Holwierda  een  weinig  be westen  het  bosch  van  PFalum; 
koers,  Z.  Z.  O.  \  O.  Tegenover  deze  ligt  de  binncn-ton 
Tan  het  óe/mt/eit-zand ,  O.  9. 

15%  Binnen. Aiinc/#«/- ton,  O.  15;  diepte,  2\  vadem; 
merk ,  de  toren  van  Holwierda  beoosten  het  bosch  van 
fFatum;  koers,  Z.  |  W.  Een  weinig  regis  van  deze  ton 
ligt  hooger  op  de  zoogenoemde  witte  JBoje-ion  voor  de 
fFesierbalg  y  O.  10,  die  aan  beide  zijden  gepasseerd  kan 
worden,  en  ook  in  2}  vadem  water  ligt. 

16^.  1*  Hidden-£m#Aorn-ton ,  gemerkt  O.  16;  diepte, 
7  vadem;  merk,  de  toren  van  ütlum  eene  handspaaks* 
lengte  bezuiden  het  dorp  Manslage;  koers  Z.  |^0. 

17%  2'Midden-i?/n#/iorw-ton,  gemerkt  O.  16*;  diepte, 
6  vadem;  merk,  de  toren  van  Bierum  eene  groote  haaks* 
lengte  benoorden  het  bosch  van  fFatum ;  koers  Z.  \  W. 

18%  Binnen-i?iw#/iörii-ton ,  gemerkt  O.  17  ;  diepte , 
6  vadem;  merk,  de  toren  van  Spifk  eene  haakslengte 
beuoorden  het  bosch  van  fFatum ;  koers  naar  do  witte 
ton  aan  de  JSfoncf* plaat,  Z.  ^  W*  (Zie  hieronder  de  by« 
zondere  merken  en  koersen  ,  n^.  4.) 

19^.  Buiteu'ton  aan  de  Geise;  gemerkt  0. 18;  diepte, 
3  vadem;  merk,  de  toren  van  fiysum  en  het  boschhuis 
in  één;  koers  O.  |-Z.  Tegenover  deze  ligt  de  witte  middel- 
ton aan  de  fTybeUumer-Vlaai  ^  O.  15. 

20^.  Binnenton  aan  de  GeUey  gemerkt  O.  19;  diepte, 
3^  vadem ;  merk ,  de  zuidzijde  der  stad  Emden  aan  hel 
AammneA^-h nis   op   Neêserland;    koers   O,  N.  O,  \  O. 
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Tegeoover  deze  ligt  de  miio  bioDenton  aan  de  fFyhel^umer' 

f\aat,  O.  16. 

21**.     Ton  aan   de   Middenplaat  op   de  kleine  Emder^ 

teede,  gemerkt  0.20;  diepte,  1^  ?adem;  merk,  de 
koren-  of  de  cersle  molen  aan  de  oostzijde  der  stad 
Emden^  een  weinig  benoorden  het  Hammriehê''huh  op 
Sêtierhtid ;  koers  ,  O.  |  Z. 

22%  Rleioe  boeiton  aan  de  Hiddelplaat  op  de  kleine 
Emder-Tvede ^  gemerkt  0.21;  dieple,  1^  vadem;  merk, 
de  roode  of  tweede  molen  ann  de  oostzijde  der  stad 
Emden  in  één  met  het  Ilammrichê-hixis  op  Nesêerland; 
koen  l.  O.  |  O. 

23%  Ton  aan  het  zoogenoemde  oude  hoofd ;  dieple , 
2  vadem ;  merk ,  de  roode  en  de  korenmolen  in  elkander. 

II.       WESTER-EEMS. 

r.  Uilerton  (Boje)^  gemerkt  W.  1  en  van  een  bal 
loorzien;  dieple,  5  fadem;  merk,  de  lichlloren  op  Bor^ 
hm  een  weinig  aan  de  zuidzijde  van  de  kleine  kaap 
op  gezegd  eiland,  en  de  twee  kapen  op  Hotium  ^  eene 
huiksiengle  van  elkander ;  koers ,  Z.  O.  t.  O.  |  O.  Tegen* 
over  deze,  doch  iels  verder  benedcnwaarlS|  ligt  de  witte 
l^uiteoton  {Boje),  aan  de  Geldzak-phai,  W.  1,  in 
^  vadem  water, 

2*.  huiieu' Drempel-ion 9  gemerkt  W.  2;  diepte,  5  vad.; 
Dterk,  de  lichttoren  op  Borkum  een  weinig  bezuiden  de 
Ueioe  kaap  op  genoemd  eiland  ;  koers  ,  Z.  O.  t,  O.  |  O. 

8*.  Binnen  -  Drempel  -  ton ,  gemerkt  W.  3 ;  diepte  , 
fi  vadem;  merk,  de  lichttoren  op  Borkum  eene  haaks- 
kogte  bezuiden  de  kleine  kaap  op  dat  eiland;  koers, 
0.  L  Z.  ^  O.  Tegenover  deze  ligt  de  witte  Geldzakt^ 
Ion,  W.  2. 

4*.  Middenton ,  gemerkt  W.  4 ;  diepte »  5  vadem ; 
>ierk,  de  groote  kaap  op  Roitum  en  het  daar  staande 
^riffUAkms  in  één;  koers,  O.Z.O.fO. 


2TC 


L*  Ankrit-Uai,  gemerkt  W.  6;  diepte, 
nerv  ie  tvce  kapen  op  Roitum  en  het  f^oigU- 
urfaar  a  e«ae  I|q;  koers.  O.  Z.0.  |0.  Tegeoofer 
i^  ffi  «oJe  h«  tto  het  Barkmmêr-riï^  W.  3. 
i*.  fcaftii -MmUêtU " top ,  gemerkt  W.  6;  diepte, 
i  ^■'■n;  merk«  ie  kleine  kaap  op  Roiium  eeoe  baaks- 
^mgrft  Jomröen  !m  /^M^lf-bais altlaar;  koers,  O.Z. O.  |  O. 
r*.  SèmKn-ABiMrt^tOQ  [Boje) » gemerkt  VV.  7 ;  diepte, 
^  «auisn;  aeri..  ^  kjssae  kaap  op  RoUum  eeoe  haod* 
jrwaainigtB   óeoiaarafli   het  FmgUAïQM  aldaar;    koers, 

y".    ftoUfft^ JUShaiw-an .  ceserkt  W.  8 ;  diepte ,  7  Tad^ 
L«  «t  4Jamr  ijof  «f  RéUmm  ecu  fieioig  bcooordeo 
a  rwtorjaag  üouc;  ïjen,  LlO.  |0. 
jf^    iliattft-^A&ahni-M,  «nxffkt  W.  9;    diepte, 
<ar  kiïeiBie  Lnp  tp  RMmm  eene 
hKUBia    kK   /^#cflr-hü  aUaar:    ka 
i^ttXfOC    legwwwr  dele  Ugl  de  «iue 

de 


*:     * 


W12:  diepte,  6fiA; 
op  BêHmm  in 


'•  13;  diepte  6  fidem ; 

OH  haakfifngte  be- 

CLLLfOi    T^gewferden 
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ligt  in   eenen  driehoek  met  bofengenocmde  ton  W.  12, 
d^  ifilte  binnenton  aan  de  Meeuwensiaari ,  W.  6. 

14\  Doeke^ioUf  gemerkt  W.  14;  diepte  5  vadem; 
flierk,  de  toren  van  Uitwierda  in  het  bosch  van  fFatum; 
luien,  0.t.Z.|0. 

15*.    Buiten- J?éiii*Aorn-lon  (Boje),  gemerkt  W.  15; 
diepte  6   vadem  ;  merk ,  de  toren  van  ffolwierda  beoosten 
het  bosch   van   fFaium;    koers ,  naar  de  eerste  midden- 
Imikom-ion ,  O.  16 »  Z.  Z.  O.  \  O. 


BIJZONDERE  HERKEN  EN  KOERSEN. 

K    BIT&EKKBLIJK.    HBT    IlfKOMBIf    IIT   DB    OOSTBa-BBHS. 

Hen  houdt  van  uit  zee  den  lichtloren  op  Borkum 
LZ.0.  j-O. ,  en  brengt  dezen  toren  in  de  groote  kaap 
•p  Borkum;  hier  ligt,  in  8  vadem  diepte,  de  zwarte 
ttiterlon  O.  1 ,  bg  welke  men  in  het  betonde  Taarwatér 
komu 

2**    BREBKKBLIJK    HET    INKOBEBIf   IIC    DB   WBSTBB-EBHS. 

IcQ  peilt  den  lichltoren  van  Borkum  O.Z. O.f  O.»  en 
brengt  dezen  toren  in  één  met  do  kleine  kaap  op  Bor^ 
hm^  en  de  twee  kapen  op  Rottum  eene  haakslengto  van 
dkioder,  zoodat  men  deze  westelijk  ziet.  Zoo  men  nu 
de  groote  kaap  op  Boiium  in  de  weslelijke  duinen  aldaar 
boQdt,  zeilt  men  op  die  merken  naar  binnen,  tot  men  de 
ville  aiterton  W.  1  aan  bakboord ,  en  de  zwarte  uitcrlon 
W.  1  aan  stuurboord  ziet ,  en  alsdan  in  het  betonde  vaar- 
«iler  koml. 

I*.   BRRBKKBLIJK   DB  TAART    DOOR   DB  WBSTBRBAtO. 

Tin  de  Koning* 'ion  O.  11,  houdt  men  den  koers 
LZ.0.^0.  tot  aan  de  KaapAon  O.  12,  tol  men  den 
iUttoren  van  Borkum  een  weinig  bezuiden  de  kleine  kaap 
V  èit  eibnd    peilt;  dan  neemt  men  den  koers  Z.|W. 

(J«S4)!r.  2,  !•  AFD.  19 


279 

XIX. 

IETS  OIER  DE  BEIS  DOOR  TORRES-STRAiT. 


^^f»  élê  MêiacHe  van  de  Yerhandelingeii 
ü  Btriglen  betrekkeiyk  het  Zeewezen. 

Hijv  hbbkI 

Oiar  de  Taart  op  de  Z.  O.  kust  yan  Nieuw^Holland  in 
fkn  laatsten  tgd  aanmerkelijk  is  toegenomen,  en  door 
Tde  onzer  Nederlandsche  bodems  thans  wordt  bezocht, 
nUTfan,  zoo  niet  alle»  dan  toch  de  meeste  van  daar 
onr  Java  bestemd  zijn,  zoodat  door  vele  de  reis  der- 
muis  gewoonlijk  door  de  7orre#*straat  wordt  gevolgd,  zoo 
«  het,  dat  ik  gemeend  heb,  om  hun,  die  tot  nog  toe  met 
&  zoo  moegelgk  en  lastig  vaarwater  onbekend  zijn »  hier- 
•ter  eenige  inh'chtingen  te  geven,  die  ik  veronderstel 
iMt  onwelkom  zullen  zgn;  te  meer  daar  zg  op  onder- 
Ti&diDg  zgn  gegrond. 

Het  is  daarom  dan  voornamelgk  ook,  dat  ik,  op  mgne 
nii  van  Part'Jackson  naar  en  door  Torr^^-slraat,  dien- 
ungaande  eenige  aanleekeningen  heb  gehouden,  en  mg 
ittonderheid  tot  den  loop  der  stroomen  heb  bepaald ,  die 
n  dit  gedeelte  des  Zuidelijken  Stillen  Oceaans^  zoowel 
dl  inzonderheid  door  gemelde  straat ,  niet  anders  dan  zeer 
piurlgk  kunnen  zgn;  daar  toch  het  geheele  vaarwater , 
m  af  Pori'Jackêon  tot  aan  het  zoogenoemde  Boohy^ 
dind ,  met  eene  menigte  klippen ,  banken  en  reven  als 
kiaaid  is ,  en  waarvan  misschien  nog  vele  tot  heden  onbe- 
^  zgn;    allhans  niet  op  de  kaarten  zijn  aangeteekend. 

Het  is  derhalve  dan  zeer  aan  te  raden,  om  in  dit 
^rwater  steeds  voorzigtig  en  oplettend  ook  op  de  stroo- 
tnen  te  zgn.  Hoofdzakelijk  bij  hel  aandoen  van  gemelde 
>Nat,  zoodat  dit  nimmer  bij  dik  of  mistig  weder,  vee 
ntinder  bg  nacht  of  morgenschemering  moet  plaats  vinden, 

19* 
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AAN  TEEKEN  ING  EN, 

GinOüDEIf     OF     DS     B1I8 

▼UI  Förf'^me'kêon  kaab  zn  door  de  Torren-straat « 

met    het   Schip    üehalennlBf   in   den  jare   1853, 

DOOE 

Z.     S  T  Jt  Jt  £. 

f.     VaU    PoRT-JaGLSON    haak    DB    TORaES*8TRAAT. 

Op  deo  16^''°  Junij  1853,  omstreeks  ten  3  ure  na  don 
middag,  ferlieten  ^vij  de  baai  van  Sidney. 

Door  eenc  frissche  weslclijko  koelie  begunstigd  waren 
wg  spoedig  buiten  hel  gezigt  van  bel  land,  zoodat  ik  ten 
8  ure  des  avonds,  als  zijnde  toen  ver  genoeg  op  zee,  den 
koers  N.  O.  t. O.  stelde,  waarmede  ik  in  die  rigting  voort* 
stevende  tot  op  den  volgenden  middag  van  den  IT^^^Jung. 
Ik  bevond  mij  toen,  volgens  middag-observatie,  op  32® 
45' L  br.  en  154*  30'  15"  O.  lengte  van  Greenwich,  en 
ondervond,  dat  do  stroom  gedurende  dit  etmaal  Z.  37'>W. 
Dageooeg  \0\  mijl  had  gcloopen,  zoodat  dit  overeenkomstig 
is  met  de  aantcekeningen  van  de  kaart,  als  loopeudo  ge« 
melde  stroom  langs  de  gehecle  oostkust  van  jiustralië , 
van  kaap  Hoice  tot  aan  do  zoogenocmdc  {Sandy-Cap)  ^ 
steeds  in  deze  rigting.  Verder  van  de  kust,  omstreeks 
6  il  7  mijlen  op  zee  echter,  ontmoet  men  die  niet,  althans 
tt  door  mij  als  zoodanig  niet  bevonden.  (1) 

(1)   Hier   wordt  vraarschijnlijk   Iiedoeld ,  hetgeen  door  den  Luit.  ter 

Zttöer  EngelMshc  Xarine,  c.  JEFraiYs,   op  de  General  Chart  of  Terra 

^traKs   or  jiustralia  ^  f  rem    the  surveyê  of  Capt,  niaDias,  KMO, 

'BtUTf  amd  BOI ,    etc. ,    is   geiegd :    dat  namelyk    np  de  oostkust  Tan 

^inm-ffoiiand ,  Tan  omstreeks  28*^  Z.  breedte  tot  op  den  parallel  van 

**Uiroi,   in  van  Diemensland  eenen  stroom  gOTonden  wordt,  die  in 

tomer,    d.  i*  hier  van  Augustus  of  September  ,  tot  April  of  Stci, 

Z*t.'W.,  l-^  O.  mg],  en  in  den  winter,  omgekeerd  ,  IV.  t.  O.,  ^  D.  mijt 

'^M  vracht  loopt. 

De  Redactie, 


182 

Teryolgens  bet  yoornemen  hebbende,  om  tosschen  hel 
Elizabeth-nï  en  de  kust  door  Ie  steTenen,  TeranderdeD 
wg  onzen  koers,  en  stuurden  N.t.  O.  en  N.  N«0.,  xoodat 
yrg  door  de  aanhoudende  frissche  weslelgke  koelte,  op 
middag,  Tan  den  18^°  Jung,  volgens  gissing,  op  20*  dff 
1.  br;  en  156*  29'  30"  O.  lengte  waren.  De  stroom  hel 
zich  echter  op  dezen  middag  niel  naauwkeurig  bepalen, 
omdat  men  hoegenaamd  geen  obseryatie  had  kunnen  be- 
komen, echter  werd  de  koers  Tan  hier  N.  en  N.  ]^  O. 
gesteld,  totdat  wg  ons  op  middag,  Tan  den  19^*°  Jung, 
Tolgens  goede  observatie,  op  26*  48'  Z.  br.  en  156*  40^ 
O.  lengte  bevonden;  zoodat  toen  werd  opgemerkt,  dal 
gedurende  de  laatste  twee  etmalen  do  stroom  N.  76*  O. 
omstreeks  lljj^  mgl  bad. afgelegd.  Op  den  20*^  dier  maand 
was  onze  Z.  br.  25*  O'  en  156*  80'  15"  O.  lengte,  en  de 
loop  der  stroomen  gedurende  dat  etmaal  N.  80*  O. 

Wg  hadden  over  het  algemeen  in  dit  gedeelte  van  de 
SHIU  Zuidzee  mooi  wéér,  heldere  lucht  en  steeds  een 
gestadige  frissche  koelte,  zoodat  ik  reeds  op  den  middag 
Tan  den  2l»*«  Jung,  tot  op  22*  10'  Z.  br.  en  166*  80* 
O.  lengte ,  of  nagenoeg  O*  53'  regt  oost  van  het  zooge- 
noemde  Wreck-xM  was  gevorderd ,  toen  ik  bespeurde ,  dat 
de  rigting  des  strooms  in  dat  etmaal  N.48*W.,'  nagenoeg 
6  mglen  was  geweest;  zoodat  ons  uit  deze  tegenoverge- 
stelde rigting  van  gameiden  stroom  bleek ,  dat  alhier  de 
stroom  zich  volgens  de  rigting  der  kust  om  de  N.  W.  be- 
weegt ,  en  vervolgens  regt  op  meergemelde  slraat  aanloopt. 

Vervolgens  onzen  koers  van  hier  N.  t.  W.  |W.  stellende, 
om  beöosten  het  zoogenoemde  Kennê-tii  langs  te  zeileo, 
waren  wg,  op  middag  van  den  22*'*°  Jung,  op  19*5'Z.br. 
en  155*  28'  30"  O.  lengte,  zoodat  men  volgens  observatie 
Tan  dien  middag,  ook  wederom  de  rigting  des  strooma  K. 
41*  W.  2^  mijl  had  bevonden. 

Onzen  koers  verder  vervolgende ,  met  plan  om  tusschen 
het  Youn^M'-rJi  en  de  zoogenoemde  AlerU  Schaal  door  te 


iiicr 

w.. 

~  '■^  __  om    do 

*^^«^-  .jf  Grens- 

i<^   vun  deo 

'.  longlo  was, 

»  » 

—  .  oageuoeg  8j|[  mijl 

van  den  27*^«"  Jung , 
uruit,   Eoodal  daaraan 
))  werd  erkend. 

DER   Tor  R  ES-STRAAT. 

'P  eenigen  afklund   van  lop 

langs  holzelvo    regt  op  het 

^arfan  men  spoedig  hel  baken 

.  en  heeft  eene  groote  uitgestrektheid , 

mot  hier   en  dear  openingen  tiisschen* 

I  en  150  ▼adem  water  heeft ;  de   «trooni 

N.  W.  en  II.  W.  t.  W. ,  toodat  men  hier- 

'l    te   letten,    omdat   men   anders   ligt  den 

zoude   kunnen   voorbijieilen. 

j  en  tandig  en  over  het  geheel  dor.    Hot  it 

■■n    omtrek   groot ,    met  hier  en  daar  verspreid 

,    waarop   de   tee    breekt.     Hen    vindt   er   eeno 

ogels,    alsmede  het  haken,    welke  met  roode  en 

oL'pen  geschilderd  is.   Dit  baken  is  op  het  W.  einde 

,  Uatat,  en  kan  bg  helder  weder  op  4  mijlen  afstands 

.'et  ligt,  Tolgent  myne  observatie,  op  11^34' 50'Z.br. 

'  K  langla  van  Greêmwich ,  als  het  gemiddelde  van  drie 

iLACKwoosli  Dircelion  ts  bet  gelegcu  op  11°  35'  42*  Z.  en  144** 
ü  is  aQat  hoogte,  by  laag  witer,  81  AnutenUmscbe  voclcu. 

D9  Rodactic, 
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in  het  N.  W.  ootdekte ,  waarop  onzo  koers  toen  werd  ge» 
sleld,  zoodat  wg  dit  eiland  omstreeks  den  middag  op  eeoen 
afstand  Tan  circa  -^j  mijl  passeerden,  peilende  toen  ge- 
meld baken  regt  noorden  Tan  ons.  Hierna  stelden  wg 
koers,  zoo  als  volgens  de  kaart  van  KapU  blagkwood  plaats 
moest  hebben,  om  ten  vollen  bezuiden  om  de  MiddU" 
banks  heen  te  stevenen.  Al  ras  echter  bespeurden  wg,  dal 
men  dezen  opgegeven  koers  in  geenen  deele  kon  Tolgen, 
door  dat  de  stroom  alhier  met  geweld  het  schip  om  de 
N.  West  zette,  en  daarom  door  ons  werd  besloten  1  i  In- 
streek zuidelgker  Ie  sturen ,  om  niet  benoorden  de  reeds 
gemelde  Middle-banks  te  geraken,  hetgeen  zich  dan  ook 
spoedig  genoeg  bewees ,  dat  dit  noodzakelijk  geweest  was; 
want  locn  men  omstreeks  3  a  3}  mgl ,  met  eenen  Z.  W. 
t.  W.  ^  W.  koers  was  voorlgezeild ,  had  men  de  MiddU^ 
banks  aan  bakboord  fooruit. 

De  diepte  fan  het  water  werd  Tan  af  de  zoogenoemde 
Sawndingê  f  in  deze  geheele  rigting  al  zeer  onregelmatig 
befonden,  met  gevaarlgke  ondiepten,  waarop  slechts  S 
a  6  voeten  water  stond;  zoodat  om  die  reden»  het  teer 
is  aan  te  raden ,  om  in  dit  gedeelte  bg  het  inkomen  der 
straat  steeds  zeer  omziglig  te  zijn,  en  geen  zeil  meer 
te  voeren»  dan  hoog  noodig  is. 

Yerderop,  dat  is  te  zeggen,  als  men  dit  gevaarlgke 
gedeelte  is  gepasseerd,  heeft  men  meer  regelmatige  diepte, 
zoodat  wg  omtrent  16  a  20  vadem  water  aldaar  hebben 
bevonden. 

Het  voornemen  hebbende ,  om  door  het  iVoorc?*kanaal , 
^(Norlh'Channet) ,  in  betrekking  met  Cockburn'reef  ^  be- 
noorden dit  rif  langs  te  zeilen,  deed  ik  den  koers  veran- 
deren, om  W.  t.  Z.  en  W.  Z.  W  ^  W.  te  sturen,  of  na- 
genoeg een  streek  zuidelijker  dan  de  ook  voor  de  hier 
opgegevene  koerslijn  van  Kapt.  blagkwood  was  beschre- 
ven, totdat  de  Hardy  lêlands  (1)  in  het  gezigt  kwamen, 

(1)    Hete  eilanden  tyn  de  grootate  bij  het  inkomen  der  TorrtS'êittmit 
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^Mi  deie  io  hel  Z.O.t.Z.  werden  gepeild,  toen  daarop  de 

SLOers  werd  Teranderd  om  W.  en  W.  ^N.  te  sturen,  tol* 

dbl  men   de   Bird*  of  f^ojr«/-eilandcn  (1)  in  hel  gezigt 

lueeg,    waarop  toen   onze   koers   werd    gesteld,    en  alle 

flttikn   Tenrolgens  werden  bijgezet,    om  gemelde  eilanden 

0Og  f  oor  den  aiond  te  bereiken,  zoodat  omstreeks  ten  7'* 

IkI  zaidelgkste  dier  eilanden   in   het   N.  t.  O.  nagenoeg 

H  mgl  afstand  werd  gepeild ,    waar  wg  het  anker  lieten 

lalleo.   Gedurende  het  ten  anker   liggen,  bleek  het  ons, 

dit  de  stroom  alhier  (zoo  als  reeds  meermalen  is  gemeldj 

itsrk  om  do  N.  W.  t.  W.   liep,    en  dat  deze  gedurende 

8  Tolle   uren,   gelijke  rigting  bleef  volgen,  terwgl  de  eb 

dechts  flaauw  4^  om  de  O.  Z.  O.  had  geloopen. 

Den  volgenden  morgen  gingen  wg  met  den  dag  wederom 
tnder  leil,  koers  stellende  naar  het  zoogenoemde  Cair^ 
Mro#-eiland  (2) ,  om  tusschen  dit  en  het  kleine  Buêhy^ 
«hod  door  te  zeilen,  alwaar  over  het  algemeen  eene 
Ngdmatige  diepte  in  deze  geheelo  rigting  door  ons  werd 
kerooden,  toen  wg  met  het  Tallen  van  den  avond  plotse*- 
Kog  branding  vooruit  bespeurden,  hetwelk  ons  onmiddellijk 
deed  besluiten,  om  ten  anker  te  gaan,  uithoofde  dat  de 
deokerle  ons  belette  om  nog  dien  avond  Mouni  Adolphus^ 
eilaDden  te  kunnen  bereiken  ,  zoodat  wij  hier  genoodzaakt 
^ren,  om  het  anker  te  presenteeren,  in  11  vademen 
^ler,met  den  berg  van  j4dolphuê  N.^  W.  en  het  j^lbang' 
ohnd  in    het  N.  W.  ^  W.     De   rigting   en  snelheid  des 

**kiiiiiiea  bij  helder  weder  op  nagenoeg  4  è  5  mijlen  geiien  worden. 
^  eilanden  tjjn  elk  met  een^rif  omgeren.  Aan  do  xnidiijdo  kan 
*>i  ankeren ,  en  zoude  bij  nood  tot  eene  tchailplaats  kunnen  dienen ; 
*l  igii  onbewoond. 

U)  Deie  eilanden  lijn  laag  bij  tee,  en  hebben  een  botohrgk  en 
^i^tbiar  Toorkomen ;  itj  xjjn  twee  in  getal ,  waarvan  hei  snideljjktte 
^kleinste  door  ons  it  bevonden. 

(I)  Dit  eiland  it  klein ,  laag  b\j  tee  en  scer  boomrijk ,  loodat  het 
PVikkelijk  daaraan  ia  te  kennen ,  Toomamelijk  aan  het  klein  Bushy' 
'Bud,  hetwelk  juitt  west  daar  van  gelegen  it. 
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slroomt  bleek  ook  hier  gelgk  te  tgn,  als  die  bg  de 
f^eyeZ-eiUndeo  waf  opgenerkt,  echter  met  dat  Yenebil, 
dat  alhier  draai-  en  maaktroomen  plaats  haddeo,  die  bot 
scbip  beeo  en  weder  dedeo  gieren,  waarby  een'  slecbtea 
ankergraod,  aoodat  het  niet  raadsaam  is,  indien  mea 
aadcrs  kan^  alhier  Ie  ankeren,  en  beter  aal  doen,  oai 
oen  ankerplaats,  ór  onder  Mouni  Adolphuê ^  óf  onder  bet 
7snic<>eiiand  «e  gaan  moeken,  in  geval  de  eeretgemeUo 
plaats  niel  bereiki  kan  worden. 

Den  folgendcn  dag,  op  den  morgen  ran  den  29****  Jnng, 
gingcsi  vg  wederom  met  bet  aanbreken  van  den  dag  onder 
Kil,  en  Miten  toen  koers  langs  de  Brothmrë  of  JBros- 
Arr,  (1)  toldal  meo  den  berg  Tan  Aiolph%u  en  hel 
iomgcbcigle  lan  kaap  York  Z.W.U  W.^W.  en  iT.O. 
U  OL  (  O.  in  Mae  ign  had  gepeild ,  waarop  men  toen  den 
koest  om  de  X.  W.lW.  op  bet  zoogenoemde  fftémê^ 
daf  (1)  of  irmntdln^eiland  settó,  en  dit  omstreeks  te 
1*  paimidm»  toen  wg  spoedig  het  Narih^ff^esi'^  en 
danran  de  JTammsnd  roei  of  Rots  ontwaarden,  op  welke 
lols  w)  oanvankelgk  onxen  koers  stelden',  latende  deie 
uiiil|.iw  op  eenen  kleinen  abtand  aan  bakboord  van  ons 
l^^Bna*  Mdal  men  wederom  op  eenigen  afstand  eene  groep 
kl^pfoa  «nldekte,  welke  omstreeks  4  a  5  roeten  boren 
dn  wnlenpegel  waren  rerboTen ,  zoodat  ook  dese  wederom 
^  t<«m  kksMO  afcland  werden^  voorbygeieild.  Intus- 
jch«a  «»  hwr  hel  naanwsle  gedeelte  van  het  gebcele 
Ptims  #f  tTmlêt-Ckmmmd  door  ons  beTonden,  .zoodat  de 
fiMMe  iwers^tigheid  hier  wordt  rereiscbt,  door  dat  bet 
ktt  M«4in  v^  hal  aoogeooemde  rif  J  wosdt  ingesloten» 
<«  Itt  j^*^  daaidoor  bet  seer  geraarlgk  is;  daarbij  -loopt 


M  ^,^k^^liiffm>apBniaMi  •firtand  ^«n  eikandgr  liggeodt. 
^j^    ^a^  ^  itém,  tf  wttckiM  aal  den  naAin  ymm  Br^êémrê  ttt 

m    WmÊmê^-^ii^^  **  iitiiAtii  ahI  aen  dor  voorkooMa,  en  is 
«M  hitts  «iB  IWB  er  sp  tV  «i*  •'^^■^  ^^'^V  ^^^' 
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4iê  ftfoom  in  deie  naauwe  panage  leer  snel,  «oodal  het 

-nar   Hgt   kaB  febeureD,    dat  een  schip,  daardoor  af- 

gedrefen,    ep  het  gemelde  rif  zoode  kunnen  geraken, 

inüen  men  hier  de  hoogte  niet  bg  tgds  aocht  te  hoaden. 

Il  mcD  lerder  dit  gepasseerd,   totdat  men  bet  Gcode^ 

fihnd  in  het  Z.  t.  O.  of  £•  f  O.  kan  peilen ,  dan  is  men 

na  alle  gefaren  der  Torrêê-ninmi  Trg ,  soodat  men  vna 

Ver  dan  koers  om  de  west  kan  stellen.    Daar  bet  echter 

mi  il  gebeurd ,   dat  de  wind  bg  het  oüloepeB  der  straat 

sanklips  ging  liggen ,    en  daarna  met  ftuiuwe  soofatjea 

fiadaiaalde,   zoo  is  het  seer  aan  te  raden,  Toomamelgk 

Vj  dm  afond,  om  bgtgds  ten  anker  Ie  gaan,  om  niet 

ént  itilte  op  het  meergemelde  rif,   hetwelk  sich  ver  in 

M  nililrekt,    Ie  geraken.    Want,  daar  wg  hebben  on* 

derrooden ,    dat  met  het  lood  in  eens  Tan  8  Tadem  op  8 

adhm  waler  werd  gepeild ,  Tcrenderstel  ik ,  toen  op  de 

hat  lan  het  rif  te  sgn  geweest ,  als  sgnde  door  atille  en 

linMm  aéo   ver   buiten  den  koers  afgedremn,  totdat  <Den 

imw   Buchtje  het  schip  daarop   wederom  in   8  vadem 

diepte  bragt,  alwaar  wg  het  anker  lieten  vallen. 

Dei  anderen  daags,  sgnde  den  80*^^  Jung,  gingen  wg 
■et  den  dag  wederom  onder  seil,  en  vervolgden  onaen 
ben  om  de  west,  totdat  vn^  op  den  middag  van  den 
21*^  Julg  ter  reede  van  Baiama  ons  anker  lielen  vallen. 

Jmtimrdam,  Maari  1854. 


BunroEdSBii  laooB  be  bbbjicvib. 

De  Heer  w.  vah  bbe  Hosynr ,  kapitein  van  het  koop- 
^aidgscfaip  nniDaiK,  heeft  in  1863,  te  gelgk  met  nog 
^ge  andere  schepen,  de  reis  van  Sidneg  door  Torres^ 
itatt  folbragt.  Op  helgeèn  wg  hier  van  den  Heer  staal 
hbben  medegedeeld,  zullen  wg  korlelgk  ook  iels  van  dien 
togt,  naar  aanleiding  van  het  deswegen  door  den  Heer 
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▼AH  ME  BOBTBii  medegedeelde,  hier  doen  folgeiu  De  ge- 
melde schepen  Terlieten  den  !***■  Julij  1853  Sidneji  namen 
hunnen  logt  beooslen  langs  eeiiige  ondiepten,  in  da 
EngelsGhè  kaarten  aangeduid  door  CVi/o'#-bank ,  fVrui^ 
reef  en  JTern'^-ondiepten.  Den  14^«°  Julij  zagen  wg  de 
^OfTMtr-reTen  en  het  Aat n-eilaod ;  volgens  den  Heer  TAif 
nxA  HOKYBN  IS  dit  eiland  zeer  goed  op  3  mijlen  te  sien« 
Ook  deze  gezagvoerder  ondervond ,  in  het  BtadéDootU 
dkmnneli  benoorden  de  jiêhfnore-b^uks  ^  even  als  de  Heer 
atAAt,  een'  stroom  om  de  noord,  en  geraakte  bg  iiahg 
de  Middl&^bankê.  De  wind  liet  hem  niet  toe  het  Noor^ 
</ar-kanaal  te  nemen  en  waren  zg  dus  genoodzaakt  om 
tuunchen  de  JI/t</</tf/- banken  door  te  zeilen  en  dua  de 
lfii/i/0/-passage  te  kiezen,  hetgeen,  met  noodige  voorzorg, 
gelukkig  volvoerd  werd. 

Den  16^*"  Julij  passeerden  zg  AmoUtê  eiland  len  #es» 
ten  en  stelden  hunnen  koers  tusschen  twee  ondiepten  ^  op 
de  kaart  van  blagkwood  aangeduid  door  de  letteVs  X  en  T, 
kwAmen  vervolgens  met  zes  schepen  in  de  Blaekwood^h&ü, 
Tan  de  Mouni-jidolphuê'tWdJïAen  ten  anker.  Deze  baai 
wordt  door  den  Heer  van  deb  boeven  als  niet  ongunstig 
aangemerkt ;  alleen  wordt  gewaarschuwd  om  te  zorgea 
achter  de  Blackwood-ïmïXi  te  ankeren;  en  zegt  de 
Heer  van  deb  hoeven,  (en  slotte  van  zgn  belangrgk  be^ 

»  Zondag-morgen  ,  den  17^"  Julij ,  ten  '  6«  4*^,'  waren 
wg  weder  onder  zeil ,  de  passaat  van  het  O.  Z.  O. ,  frissche 
koelte.  Wy  stuurden  W.  N.  W, ,  naar  hel  Prinê  van 
fFalliê'kan^al ,  zeilden  dat  ten  9**  in ,  zagen  het  N.  W. 
rif,  dat  op  de  kanten  breekt,  passeerden  ten  10*  /faitt- 
mond'TOïs  en  waren  len  .11"  met  de  gehcele  vloot  builen 
gevaren  der  7orrtf#-slraat  en  stuurden  W.t.Z^  naar 
iy-eiland.  Ten  V  draaiden  wij  bij  en  gingen  alle  de  ka* 


35  Tan  het  werk  getiteld:    Ztilaanw^Bingên  door  KUm 
AOEWOOB,  door  w.  TMi  ata  ■oiytw. 
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piicioi  aan  land ,  en  vonden  in  de  daar  bestaande  posUkist 

eeoige  beriglen  Tan  Engelsche  schepen,  vele  berigten  be* 

fmtlende  fan  ongelukken  en  schipbreuken,  doch  daaronder 

niet  een   van  eenig  Nederlandsch  schip."     Er  was  op  het 

eiland  hier  en  daar  eenigc  provisie  voorhanden ,  door  ?roe- 

gere  schepen  bij  schipbreuken  aldaar  achlergelalen.    Ook 

te  Nederlandsche  vlag  werd  aan  een'  door  hen  opgerigten 

▼bgg^tok  achtergcJaten. 

Yan  de  71  uren  nverloopcn,"  zegt  ome  beriglgeyer : 
» sedert  wg  de  buiten  Grens^reTen  der  straat  zagen,  tot 
builen  of  bewesten  het  Prins  ^a//f#*-kanaal ,  waren  wg 
neiaig  meer  dan  31  uren  onder  zeil.  Yeel  hangt  echter 
af  Tan  de  uitkijken  in  den  top"  (en  het  juiste  en  gezond 
oordeel  fan  den  gezagvoerder).  De  speling  der  zon  op 
bet  water  doet  dit  soms  zoo  licht  groen  schijnen  op  sommige 
plekken,  dat  wanneer  do  uilkyk  boven  geen  persoon  is, 
die  deswege  eenige  ondervinding  bezit,  of  iemand,  die  door 
sHes  wordt  beangstigd ,  men  elk  oogcnblik  zou  moeten 
bgsleken  of  ankeren.  De  ondieplen  leekenen  zich  duidelijk 
genoeg,  en  doen  het  water  meer  wit  schijnen.  Het  is 
^hter  eene  zeer  noodzakelijke  voorzorg,  om  sleeds  een 
^kergrond  te  hebben  of  te  kunnen  bijdraaijen  en  daardoor 
l^t  zeilen  met  lijzeilcn  te  vermijden.  Wij  ondervonden 
geene  sterke  getijen;  misschien  dewijl  hel  kort  na  kwar* 
fer-maan  was.  In  het  Prins  van  ffallis-kan^al  echter 
liep,  (oen  wij  het  doorzcilden,  een  tij  om  de  west  van 
loiostens  4  mijlen  per  wacht.". 

^Ofschoon  wij  gelukkig  genoeg  warende  midden- passage 
IB016  schepen  zonder  ongeval  door  Ie  komen,  houd  ik  het 
^hler  voor  raadzaam,  om,  wanneer  de  omstandigheden  dit 
lüet  beletten ,  liever  het  Noord-kanaal  of  het  PoUards* 
ktoaal  te  verkiezen,  boven, den  door  ons  genomen  weg." 
Het  JlftWi/0/i-kanaa]  of  de  Middle-passage  biedt  mindere 
erkenningen  aan,  en  is  welligt  met  nog  eenige  nog  et 
mende  ondiepten  voorzien. 
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»  Wy  fooden  de  miiwgKiiig  Tan  het  kompas  Yan  des  3 
der  keerkring  af  lot  aan  ^ooiy-^laiid  ^  2  k  9^  meer  daa 
wordt  opgegeven.  In  7Wr«#-8traat  was  zg,  folgens  ome 
waarnemingen,  6^  noord-oostering." 

» Omtrent  het  verkieslgke  ran  de  boiteD-panage  door  de 
Gtmê"  of  BarrêêT'Tejen  ^  boven  de  binnen-panago,  welke 
reeds  op  24*  30^  Z«  br.  binoen  de  reven  loopt,  kan  ik ,  ab 
agnde  met  de  laatste  nog  niet  bekend,  alleen  dit  leggen: 
dat  voor  schepen  zoo  als  de  onze,  de  meerdere  spoed  der 
biiiten*pas8age  nog  daargdalen ,  welke  slechts  half  bemand 
de  Australische  havens  verlaten,  do  buitenw^  stellig  te 
vorkiezen  is.  Want  hoewel  wg  slaagden  om  drie  malen 
ons  anker  te  ligten,  twgfel  ik  zeer  of  znlks  7,  8  of  soms 
10  achtereenvolgende  dagen  gelakt  zonde  zgn." 


Door  het  hydrographisch  Departement  van  de  Engelsche 
admiraliteit  zgn  drie  kaarten  van  de  Torrs^-straat  uitge- 
geven, en  zonder  deze  raden  wg  niemand  aan  den  togt 
door  7Wr«#-straat  Ie  ondernemen;  zg  zgn: 

l».     Tarres^êtraii,  Souih^easiem  eniranee,  bg  Blaek" 
wood^channd;  êurveyed  bg  captain  r.  p.  bulgk- 
wooD.  1843—1844.  N».  1749. 
'  2\     Tarres^iraiL    The  tvestêrn  eniranee  of  endêawmr 
êiraii,  and  Prince  of  fFaUêê^annel.    Surveifed 
bg  captains  f.  p.  black. wood  and  o.  stahlbt  ;  and 
again  êounded  by  Ueutenant  c.  tulb«   1844-1848. 
N*.  1976. 
3%     Torree  ^  êiraii.     Norih-easi  miraneo   aUmg  ikê 
coaêi  of  New  Guinea.    Suroeyed  by  capiaiH  p.  p. 
BLACKWOOD*    1845.    N\  1792. 
En  kan  bg  deze  tot  een  algemeen  overzigt  nog  gevoegd 
worden  de  reeds  gemelde  kaart  t   GeneraMiari  of  Terra 
Juêiralie  eic.,   door  flindbbs,  kiko,  enz.    N*.  1042« 
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XX. 

BEPALINGEN 


BBTSIIYUTDI 


M  ZEEVAART  DER  ONZIJDIGE  VOLKEN. 


Dto  onderstaande  verklaringen  zijn  op  eene  officiële  wijze 
UD  de  Regering  des  Konings  medegedeeld  door  de  bui- 
taigewone  Gezanten  en  Ministers  Plenipolenliarissen  van 
L  H.  den  Keizer  der  Franschen  en  H.  H.  de  Koningin 
Hti  het  Yereenigd  Rgk  Tan  Groot-Britiannie  en  Ierland. 


Sa  Majesté  l'Empereur  des 
fnusfaiSy  ayant  été  forcée  de 
prendre  les  armes  pour  sou- 
tenir  un  allié ,  désire  rendre 
b  ([uerre  aussi  peu  onéreuse 
qae  possiblo  aux  Puissances 
itcc  lesquelles  elle  demeure 
•opaix. 

Afin  de  garanlir  Ie  com- 
nerce  des  neutres  de  toute 
tttra?e  inutiie,  Sa  Majesté 
Mienty  pour  1q  présent,  a 
i^Doocer  a  une  parlie  des 
inki  qui  lui  apparliennent 
comme  puissance  belligérante , 
^  tertu  du  droit  des  gens. 

U  est  impossible  k  Sa  Ma- 
jené  de  renoncer  a  1'exer- 
tioe  de  son  droit  de  saisir  les 
iMicles  de  contrebande  de 
gaerre,  et  d'eropécher  les 
Mtres  de  transporter  les  dé- 


Her  Majesty  the  Queen  of 
the  Uniled  Kingdom  of  (jT^a/ 
Britain  and  Ireland  ha?ing 
been  compelled  to  take  up 
arms  in  support  of  an  allyi* 
is  desirous  of  rendering  the 
war  as  lillle  onerous  as  pos« 
sible  lo  the  Powers  with  whom 
she  remains  at  peace. 

To  preserve  the  commerce 
of  neutrals  from  all  unneces- 
sary  obstruction ,  Her  Majesty 
is  willing,  for  the  present, 
lo  waive  a  part  of  the  bel- 
ligerent  rights,  appertaining 
to  Her  by  the  law  of  nations, 

It  is  impossible  for  Her 
Majesty  to  forego  the  exercise 
of  her  right  of  seizing  arti- 
cles  contraband  of  war,  and 
of  preVcnting  neutrals  from 
bearing    the    enemy's    des- 
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pêcbet  de  rennemL  Elledoitjpatches:  and  she  mort  maio- 
ausri  maintenir  iolact  son  Uin  Ibe  right  of  a  bellige- 
droit«  comme  paisnoce  bel-;reol  to  prcTcnt  neatrakfrom 
ligérante,      d'empécber    les  breakiog  any  effecÜTe  Uoc- 


nealres  de  violer  loat  blocus 
effeclifv  qai  serait  mis,  a 
Taide  d'une  force  suffissanle , 
devant  les  forts,  les  rades 
OU  cAles  de  reonemi. 

Mais  les  faisseaox  de  Sa 
Majeslé  ne  saisiroot  pas  la 
propriélé  de  l'ennemi  chargée 
k  bord  d*un  babment  neulre , 
k  motos  que  cctle  propriélé 
ne  soit  cootrebaode  de  gaerre. 

8a  Hajesté  ne  comple  pas 
revendiquer  Ie  droil  de  con- 
fisqaer  la  propriélé  des  neu- 
tres ,  autre  que  la  conlrebande 
de  guerre ,  trooTée  a  bord  des 
baliments  ennemis. 

8a  Hajeslé  déclare  en  outre 
que,  mue  par  Ie  désir  de 
diminner  aulant  que  possible 
les  manx  de  b  guerre,  el  d'en 
reslreindre  les  opérations  aux 
fbrces  réguliérement  organi- 
sées  de  TElal,  elle  n'a  pas, 
pour  Ie  moment,  rintenlion 
de  délifrer  des  lettres  de  mar- 
que  pour  autoriscr  les  arme- 
menls  en  coursc. 

Au    Palais  des   Tuilerics, 

29  Hars  1854. 


kade  wbicb  maj  be  eslabli* 
shed  with  an  adequate  force 
against  tbe  enemy's  forls, 
harboors,  or  coasts. 

But  Her  HajeslT  will  viaife 
the  right  of  seiziog  eoemj*s 
property  laden  on  board  a 
neulral  vessel ,  anksB  it  bo 
contraband  of  war. 

It  is  not  Her  ■ajesly's  in» 
tention  to  claim  tbe  coofiKa- 
tion  of  neutral  property,  nol 
being  contraband  of  war» 
found  on  board  enemy*s 
ships,  and  Her  Kajestyfnr- 
ther  declares,  that  beiog 
anxious  to  lessen  as  moch  as 
possible  the  erilsof  war,  and 
to  restrict  its  operatioos  lo 
the  regularly  organited  for- 
ces  of  the  country ,  il  ii  not 
her  present  intention  loassna 
letters  of  marque  for  lbo 
commissioning  of  prifileen. 

Weslminster ,  Harch  28» 
1854. 

\  StaatS'Courant  ^  1854,  !!••  90.) 
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Oil  deze  verklaringen  blijkt ,  dat  de  oorlogvoerende 
nNffoilbeden  zoo  Teel  doenlijk  alle  onnuUc  hindemissea 
willen  Toorkomen.  Onmogelijk  kan  echter  toegegeven 
wordeD  het  verroer  van  depêches,  of  van  eenig  voorwerp, 
daUb  oorlogs  artikel  kan  worden  aangemerkt;  ook  zullen 
ig  met  alle  gestrengheid  de  blokkering  doen  eerbiedigen , 
die  men  zal  meenen  te  moeten  daarsteilen.  Do  schepen 
der  genoemde  mogendheden ,  zullen  zich  ook  niet  meester 
Mkcn  van  het  goed  van  den  vrjand,  geladen  aan  boord 
vin  neutrale  schepen ,  tenzij  het  voorvrerpcn  van  oorlogs 
irtikelen  zijn.  De  regel:  vrij  schip ,  vrij  goêd^  sch^nt 
in  deze  met  vrijgevigheid  toegepast  te  zullen  worden. 
Bk  handelaar  en  gezagvoerder  zal  geredelijk  de  waarde 
durvan  «tel  erkennen,  en  de  Nederlandscbe  Vlag  voorzeker 
die  onzijdigheid  in  acht  doen  nemen ,  die  volkomen  over- 
temlemt  met  onze  verklaarde  neutraliteit,  en  haar  4ot 
MM  volstrekte  waarheid  brengt  I 


«Ingevolge  de  bcTclcn  des  Konings  brengen  de  Hinisters 
^0 Builenlandschc  Zaken,  van  Justitie  en  van  Marine,  ter 
kcooisse  van  elk  wicn  zulks  zoude  mogen  aangaan,  dat 
ter  bewaring  eener  volkomene  onzijdigheid  in  den  ontstanen 
*t^,  geene  kapers,  onder  welke  vlag  en  met  welke 
^missiên  of  lettres  de  marque  ook  voorzien,  met  of 
ttnder  prijzen ,  in  onze  havens  en  zeegaten  zullen  worden 
tegelaten,  dan  ingeval  van  zee- ramp,  en  dat  de  ver- 
ste bevelen  worden  uitgevaardigd,  om  onder  alle  om- 
tedigheden,  zoodanige  kapers  en  hunne  pryzen  te  doen 
knken  en  ten  spoedigste  weder  zee  te  doen  kiezen. 

•De  Minister  van  Buitenlandsche  Zaken  en  de  Minisier 
^  Justitie ,  daartoe  door  den  Koning  gemagtigd ,  waar^ 
^uwen  bij  deze  allo  ingezetenen  des  Rijks ,  om  zich  ge- 
boende don  tegenwoordigon  oorlog  op  geenerlci  wijze  ia 

(1854)   N'  2,  1*  Afd.  20 
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re  lalen  mei  de  kaapfaart,  daar  geene  koromissiêo  of  lettres 
de  marque^  zonder  goedkeuring  van  hel  Ncdcrland^h  Gou- 
f ernemenl ,  aan  Nedcrlandsche  ingezetenen  door  oorlogvoe- 
rende mogendheden  afgege? en ,  eenig  welüg  gevolg  hebben. 

»De  Ministers  voornoemd  brengen  voorts  ter  kennis  van 
hel  algemeen,  dal  het  Nederlandsch  Gouvernement ,  ecne 
voklrekle  onzijdigheid  in  acht  nemende»  geene  goeilLeuriog 
op  verkregene  kommissiên  of  lettres  de  marque  zal  ver« 
leenen,  en  dal  aboo  's  Konings  omlerdanen  en  allen,  uil 
welken  hoofde  ook  aan  'sRyks  vieUon  onderworpen,  die 
op  zoodanige  stukken  de  kaapvaart  moglrn  uitoefenen  of 
daartoe  de  hand  leenen,  door  amlere  volken  als  zeeroovers 
kuoneo  worden  beschouwd  en  behandeld,  en  voor  den 
Nederlaudschen  regier  zullen  worden  vervolgd,  zoowel 
wegens  tni&daad  tegen  do  veiligheid  van  den  Slaat  ab 
wegens  roof  gewapenderhand." 
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XXI. 
QBSERVATOBIÜM  TE  USVDEAI. 


Er  heeft  Eich  te  Amsterdam,  even  als  in  andere 
plialsen  van  Nederland ,  ceno  Commissie  gevormd  ,  ten 
doel  hebbende  mede  te  werken  tot  de  daarslclling  van 
een  doelmalig  sterbekundio  obseryatoriüm  te  Leyden* 
Ke  Commissie  heeft  deswege  het  Tolgende  berigt: 

»De  Ondcrgetcckenden ,  in  de  volle  overluigiog  van 
kt  nenschelljke  Tan  de  vestiging  eener  Toldoende  Slerre- 
«icht  bg  de  Hoogeschool  te  Leyden^  ten  einde  te  voor- 
lien  in  den  onvoUcdigen  en  gebrek kigen  staat  der  mid- 
delen, waarmede,  tot  hiertoe,  de  bevordering  dier  weten- 
tthip  door  Professor  kaiser  heeft  kunnen  behartigd  en 
vrochtbaar  gemaakt  worden ,  en  na  vernamen  te  hebben 
liet  gevoelen  der  Regering,  dat  zij  geene  genoegzame 
ttnleifling  kan  vinden,  om  voor  te  stellen  de  daartoe  noodigo 
oitgaaf,  geraamd  op  /  80,000,  —  uit  's  Rijks  middelen 
te  doen ;  —  hebben  besloten ,  zich  deze  hoogst  belangrijke 
^k  aan  te  trekken,  en  te  beproeven,  zoodanigen  som 
l^géén  te  verzamelen ,  die  aan  de  Regering  kon  aange* 
^en  worden ,  ten  einde  haar  op  eene  krachtige  wijze 
^gemoet  te  komen,  in  het  tot  stand  brengen  van  boven 
l^doelde  Sierrewacht/' 

»De  Ondergeleekenden  noodigen,  dien  ten  gevolge,  een 
Uer,  die  de  Slerrekundige  School  van  Piofessor  kaiser, 
^  de  gewiglige  diensten  door  hem  aan  de  wetenschap 
^  aan  het  vaderland  bewezen,  op  waren  prijs  stelt,  uit, 
^h  tot  het  leveren  van  eene  geldelijke  bijdrage  te  willen 
^rbinden,  en  tevens  hen  ondergeleekenden  Ie  magtigen, 
^het  gezamentiyk  bedrag  dor  gedane  Inschrijvingen,  in 

20* 
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KOBTfi   BERIATBHr» 
■BDEDEELIMGKli  en  OPKERKIHIAEW 

BETIIKKIUK 

<e  ZEEVAART,  AARDBIJKSKIJMDE, 
de  KOLOMIEKT»  enz. 


IK  fl)  Bepalingen  h§  iêi  wegloapên  van  volk  in  9ênê 
mmiê  kavên.  —  De  Minister  Tan  Baitenlandsche  Zaken  brengt 
1*  kennis  Tan  belanghebbenden,  dat^  naar  aanleiding  der 
faengdsche  Terklaring,  dat  de  bepalingen  der  Nederlandsche 
«Mpring,  Tolgens  welke,  zoowel  in  Bftdêrlandêeh  Indiê  ab  in 
kl  Koningr^k  der  Nêdorlanden ,  door  de  schippers  »  de  sterke 
kad^  kan  worden  ingeroepen  «tegen  diegenen,  welke  wei- 
pen  aan  boord  te  komen,  hetzehe  zonder  Terlof  Terlaten" 
AL  (zie  onder  anderen  art  402  Wetboek  Tan  Koophandel), 
tienzeer  toepasselgk  z^n  op  Treemde,  en  mitsdien  op  de 
Britsche,  als  op  de  Nederlandsche  schippers.  —  Hare  Majesteit 
^  loningin  Tan  het  Tereenigd  Koningrijk  Tan  Grooi-Brii^ 
Innië  en  Ierland,  bij  een  »  order  in  eouncil/'  d.d.  9  Maart 
ISH,  bekend  gemaakt  in  de  London  Gazeiie  Tan  10  dezer, 
keft  goedgeTonden ,  OTereenkomstig  de  bepalingen  der  Foreign 
^ntriire  act.,  Tan  17  Janij  1852,  te  Terklaren,  dat  zeelieden, 
^  geen  slaTen  zijnde,  die  koopvaardyschepen ,  toebehoorende 
^  mderdanen  Tan  Z.  M.  den  Koning  der  Nederlanden  ,  zonder 
^dof  Terlaten  {deseri)  binnen  het  grondgebied  Tan  Hare 
Iniiche  Majesteit  of  de  bezittingen  der  OosU-Jndische  Gom- 
lignie,  kunnen  worden  aangehouden  en  aan  boord  Tan  hunne 
itkepen  worden  teruggebragt.  De  Nederlandsche  schippers  kun- 
Bta  te  dien  einde  in  de  haTens  Tan  het  Tereenigd  Koningrijk , 
^Mr  tosschenkomst  Tan  Zyner  Majesteits  aldaar  gCTestigde  Con- 


(t)  Rm.  1*-20  der  Berif^ten  lyo   te  Tinden  op  bledi.  156—174  der 
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solaire  agenten ,  of  van  de  personen ,   die  deze  agentm  fi 
Tangen»  den  bestand  Tan  de  sterke  hand  inroepen. 
'êGrawnAagê,  24  Maart  1854. 

D9  Miuiiit  wan  Buiiêmiaudsekê  Zm 
(wa$  g€t.)  VAlf  HALL. 

(Siamtê'C—ramt^  i^  9^ 

S2*.  E9nig9  Marinê-BêêluiiêH  hêirwhkelyk  v§rhmging  « 
mldifêH  tn  pnmiën»  —  Kj  Zijner  Bfajesteits  beslaiten  Tan  d 
lO^a  dezer  y  N».  58 — 63,  zijn  de  naToIgende  gunstige  bef 
lingen  daargesteld,  als: 

••  Terbooging  Tan  soldgen  Toor  eenige  foaliteitcn  Tan  schq 
lingen  Tan  ondecgescbikte  graden  bij  de  marine  j 

^.  oprigting  Tan  een  Tast  corps  schepelingen  Tan  minder 
graad  dan  die»  bedoeld  by  Koninklijk  beslnit  Tan  den  29*' 
December  1835,  N».  70,  waarky  een  Tast  coq^  dek-  en  ond 
ofiKciertn  is  ingesteld: 

e.  Terhooging  Tan  eenige  soldyen  by  het  coqps  maiUKCi 
by  hnnne  inscheping  i 

d.  het  Terleenen  eener  onderscheiding  aan  die  manachapp 
Tan  het  corps  mariniers,  die  zich  zulks  door  by  zonder  goi 
gedrag  waardig  maken,  en 

e.  Terhooging  Tan  premiën  bij  engagement,  aan  dek*  < 
onder>officieren  en  matrozen  der  1*'*  en  2^*  klasse,  nitbetalii 
aan  boord  Tan  een  grooter  gedeelte  der  soldyen  TOor  sommij 
schepelingen,  dan  tot  na  toe  plaats  had,  wyziging  in  dl 
diensttijd  der  aan  te  nemen  ligt*matrozen  en  opname  een 
nieuwe  qualiteit  in  het  corps  dek*  en  onder-officieren. 

{SiaatM-Courant,  1854.  !!•.  Sa] 

S3<*.  Alexanders land.  —  Uithet  Russisch  Tertaald,  en  Bid 
gedeeld  door  f.  iduaid  eckstuv.  —  In  den  tegenwoordigen  tg 
Terschijnen  aanhoudend  wetenschappelijke  en  nuttige  werkci 
door  Russen  geschrcTen,  en  niet  alleen  dienstig  Toor  geleerdn 
maar  ook  TOor  alle  beschaafde  menschen,  die  dt  kennis  e 
Tooruitgang  der  wetenschappen  ter  harte  nemen.  Aan  h 
hoofd  daarTan  staat  het  allerbelangrijkste  werk;  nih Zuiipê$l, 
1854.    Daarin  wordt  in  het  Toorbygaan  Termeld,  dat  dt  Rm 
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tfcfasfsMciBger  ^iLuaMBAVSBN,  in  het  afgelegene  loiden,  door 
kt  9$  beni^,  bgna  onder  den  parallel  van  60*  Z.  Br«  en  dem 
■oidiaan  van  kaap  Hmtrn ,  een  niet  eeuwige  xnccuvr  bedekt, 
kqpdifig  land  heeft  ontdekt,  dat  hij  jÉletanden  Umé  hoeft 
(eMefnd.  De  daarna  geTolgd  zijnde  leisen  Tan  koene  zee- 
itnigers  hebben  niet  alleen  het  bestaan  van  een  zuidelijk  vast 
had  bevestigd,  maar  ook  deszelfs  uitgestrektheid  van  het  znid- 
«nten  naar  bet  noordoosten  aangetoond.  Opmei  keiijk  is  het, 
dit  dit  in  het  diepe  zuiden  ontdekte  iaod,  zich  als  eene  ver- 
kigiog  voordoet  van  de  bekende  uitgestrekte  zuidelijke  landen 
fi  eilanden,  en  welligt  door  bergruggen  onder  de  zee  daar- 
■nk  in  vetbinding  staat. 

De  achrgver,  die  in  een  voorgaand  werkje  deze  zeereis  van 
■uncsiauzs  beschreven  heeft,  geeft  in  het  onderhavige  werk 
«i  verslag  der  bemoeijingen  van  andere  zeereizigers,  om  toC 
'm  het  diepste  zuiden  door  te  dringen,  hetwelk  ten  hoogsto 
behagrgk  kan  genoemd  worden,  dewijl  noch  in  de  Russische, 
Mdi  in  eenige  andere  taal,  hoegenaamd  geene  andere  in- 
licMng  be&taat  over  dit  zuidelijke  land,  waarvan  de  eer  der 
csito  ontdekking  ontegenzeggel^k  aan  eenen  Rnssisclien  zeeman 
ttekoBt. 

Ik  zelfopoffering  en  volharding  van  andere  zeereizigers  ver- 
dienen almede  alle  eikeuning,  en  bijzonder  do  volbragte  reizen 
van  den  ervarenen  en  onvermoeiden  zecreizigcr  aoss,  die  zich 
(enen  wereldberoemden  naam  verworven  heeft.  Onze  Russische 
le^rgver  nit,  bij  het  besluit  van  zijn  werk,  de  volgende  merk- 
aardige zinsnede :  w  Na  al  deze  ontdekkingsreizen  is  het  be- 
ttaui  van  een  ontzaggelijk  zuidelijk  werelddeel  aan  geenen 
tiv^fd  onderworpen.  De  eer  der  eerste  ontdekking  komt  regt- 
■itf  loe  aan  den  Rnssischen  zeereizigei*  bzlurcsbiusin.  De 
door  hem  ontdekte  jÉlexanden  kust,  op  73<>  wester  lengte, 
■hit  waarschijnlyk  aan  het  GraAam-land,  dat  het  aller- 
taU^kste  der  tot  nu  toe  bekende  uiteinden  uitmaakt  Langs 
&diaiit-land  loopt  ten  noordoosten  het  Paluur-,  het  Dri0* 
^kriéê'  en  het  l,ouiê'Philip-iuïd  tot  op  50»  W.  L.,  en 
ittiwigeiis,  bij  den  poolkiing  op  50<»  O.L.  van  den  meri* 
<KB,  bevindt  zich  het  land  Endtrby ,  door  Kapit.  mskoi 
^Btdckt    Ka|Mt.  GAVBUL  v^  land  op  GO"  zuider  biecdte,  en 
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Terder  op  heeft  de  Amerikaansche  Kapitein  wiun  laBdoiitdek^H 
op  100»  tot  160»  W.  L. 

»  Ditzelfde  land  is  gezien  geworden  door  bauD|  120*  W.L.^ 
Tan  den  meridiaan  (het  i^a^rtno^land) ,  en  dvhokt  s'vbt 
lag  op    135<»  wester  lengte  het  land  Clary,  en  hel  land 
op  140«  W.L.     Eindelijk  strekt  zich  tnsschen   ]60<»  en  170^* 
Tan    den    meridiaan,     het  {door    den     Kapit.     jabu    ^'***''^^ 
lost  in  het  Terstafgelegen  zuiden  ontdekte   Ffe/«ri*-lnnd  nit;» 
Be  Terdei*e  [zuidpool-landen}  z^n  nog  met  een  ondoordiingbiAr 
floers   bedekt;    ongenaakbare  ^sTelden    omringen   hel,   en  tM 
heden  heeft  nog  geen  zeereiziger  die  kusten  betreden;  welks 
inwendige  y  met   bruisende  brandbare  stoffen  gOTuld^    uil  den 
krater   lava   en  Tlammen  ^2000  Toeten  boTen  de  opperTlakte 
uitbraakt.     Niettemin'  wat  heden  ongenaakbaar  is,  wordt  mor- 
gen genaakbaar,  [door  het  aanhoudend  TOorwaarts-sireTen  tia 
den  menschelijken  geest.     De   tijd  zal  komen ,  dal  hel  koene 
menscheIgk{geslacht,(gezegeTierd  hebbende  OTer  zooTele  gen* 
ren,* niet  alleen   tot | in  het  zuidelijke  werelddeel,  maar  leUi 
lot  in   de  PooUanden  doorgedrongen  zal  zijn.    En  God  gere, 
dat  zulke  grootsche  ontdekkingen,  ten  Toordeeleder  wetmickap, 
len  uitvoer  mogen  gebragt  worden  door  de  zonen  Tan  het  nit- 
gestrekte  land  Van  het  noorden,  welks  lot  een  wgie  en  nag- 
lige  Gzaar,  onder  Gods  opperbestuur,  in  handen  heeft»" 


34*.  Kiminklijk'Nedêrlandêek  Mêt9m*ologiêie\  Inêtihmi»  -^ 
Volgens  een  Koninklijk  Besluit  Tan  den  31*'*»  Jannar§  1864, 
is  er  bepaald,  dat  te  üireehi  een  Heteorologiesch  Insliinnlial 
daargesteld  worden  en  deswegen  vastgesteld: 

Art.  1.  Er  wordt  een  Koninklijk-Nederlandsch  Meteondogiach 
Instituut  opgerigt. 

Art.  2.    De  zetel  Tan  het  Instituut  is  Utvchi. 

Art.  3.  Het  meteorologisch  instituut  heeft  ten  doel  de  meCeoio- 
logische  waarnemingen  op  Terschillende  plaatsen  Tan  hel  Rgk, 
in  de  buitenlandsche  bezittingen  en  op  de  schepen  der  oorbgi- 
en  koopvaardij-Tloteu ,  met  eenvormigheid  te  doen  plaats  hebben, 
en  de  uitkomsten  daarvan,  gelijk  die  van  dergelgke 
mingen  buiten  'slands,  te  Terzamelen  en  uit  te  geTen. 
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Art.  4.  In  Terbind  met  het  institnat^  wordt  een  meteondo- 
gmk  disenratoriani  te  Uinehi  ingerigt 

Art.  6.  De  leiding  der  werkzaamheden  Toor  het  insdtant  en 
Tan  bet  ohseryatoriom,  wordt  opgedragen  aan  eenen  hoofd- 
directear. 

Art.  &    Voor  de  werkzaamheden  van  het  institnnt  worden 
den  hoofd-directeur  toegeToegd: 
een  directenr  der  waarnemingen  te  lands 
een  directenr  der  waarnemingen  ter  zee;  en  zoo  noodig: 
oen  adsistent-directeur  der  waamemiDgcn  ter  zee. 
Art  7.    Onder  de   leiding   en    het  toezigt  van  den  hoofd- 
directeur, worden  de  Tem'gtingen  bij  het  meteorologisch  ohser- 
witorinm  bestuurd  door  eenen  directeur. 

Art.  8.  De  hoofd-directeur ,  de  dii-ecteur  der  waarnemingen 
te  land  en  de  directenr  van  het  meteorologisch  observatorium  ^ 
worden  door  Ons  benoemd  op  de  voordragt  van  Onzen  Minister 
van  Binnenlandsche  Zaken. 

Art  9.  De  directeur  der  waarnemingen  te  land^  kan  tevens 
directeur  van  het  observatorium  zijn ,  en  geniet  alsdan  de  beide 
bewldigingen  aan  die  betrekkingen  te  verbinden. 

Art.  10.  Voor  het  bestuur  der  waarnemingen  ter  zee  worden 
door  Onzen  Minister  van  Marine,  tijdelijk  een  of  twee  officieren, 
heneden  den  rang  van  hoofd-officier,  bij  het  instituut  gede- 
tacheerd. 

Art  IK  De  bezoldigingen  en  vergoedingen  aan  de  burger- 
^ke  beambten  van  het  instituut  en  observatorium  toe  te  kennen, 
en  de  toelagen  boven  hunne  bezoldiging  aan  de  zee-olBcieren 
hg  het  instituut  gedetacheeitl ,  te  verleenen,  worden  op  de  voor- 
dngt  van  Onzen  Minister  van  Binnenlandsche  Zaken  door  Ons 
pregeld. 

Art  12.  De  hoofd-directeur  ontvangt  de  noodige  voorschrif- 
ten nopens  de  leiding  der  werkzaamheden  en  de  regeling  der 
uitgaven,  van  Onzen  Minister  van  Binnenlandsche  Zaken. 

Art  13.  Deze  biedt  Ons  jaarlijks  een  verslag  aan  w^ens 
de  verrigtingen  van  het  instituut. 

De  Ministers  van  Binnenlandsche  Zaken  en  van  Marine  zgn 
Uast  met  de  uitvoering  van  dit  besluit. 
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M*»  TO'dmn  iê  Vlissiugnu  —  Door  het  Pniatft  m 
Marine  is  te  FUêsingên  daargesteld  een  Tgiêêüu  Be  feogn^ 
phiioUf  ligging  daarvaa  is  5io26'40''  N.Br.  oi  a-35'0"O.L. 
vm  Ofêumck,  of  O**  14*30*  O.  Dagelijks  nllea  ¥Ui  dena 
tDd-lrlrgr«iif,  geplaatst  op  's  Rijks  Uitrusting-werf,  V* 
méédulhênyftk  middag  /#  Vlissiugen ,  vifr  rvji^  Mwmriê  < 
Wêriévaiti ,  tn  «/mi  tif>thaar,  gegfeid  wêrdtn,  êmfmiêiêpdm 
middêlimrên  middag  h^riiohtaml  vUen  ,  «n  dtrkmUê  mmwIgikÊmr 
^Êwrd^H^  ifS  alifif  iM  Urn  mlak  U  siên  zyn.  Op  ImI  oogeabiik 
VAU  uiiildüg  aal  het,  naar  de  lengte  Tan  dit  tgdsem  H  idce- 
müf  ta  tiif^Hipich  ayu  ll*4ó"40*  middelbarett  tyL 

flO<>«  KuêiUehUn  op  Ronaldiha  «n  Start-poïnt  (Nbord-ScliOt« 
land)  —  Volgens  kennisge?ing  Tan  de  Commissie  Toor  de 
noordelijke  kusllicliten  van  Schotland,  zal: 

1«.  op  Noord'Honaldiha  (1),  In  de  Orkaditehê  of  OrhÊ§f 
eilanden,  xal  voortaan  *s nachts  een  knstlicht  bnnden.  9s 
Ikhttoren  ïb  gelegen  op  59^23'  IS'^  N.Br.  en  2» 23  38''  W.L, 
en  wel  op  de  noordet*pnut  van  het  eiland  RanaUiim,  in  de 
strekking  iUoulhtad  Tan  Papan  Westra,  W.  N.  W.  J  N.  (mtsw.), 
op  eenen  afstand  Tan  3|  D.  mijl  y  en  van  den  vuartoren  op  St^ri» 
pttnt  van  j5a m/a  eiland  Z.  Z.W.  [W.^  op  ecnen  afstand  Tan 
mim  1^  D.  mijl.  Het  is  een  draailicht,  met  heldere  schittering 
Tan  gewone  klear  om  elke  10",  en  zigtbaar  over  den  geheelen 
horizon.  De  hoogte  is  mim  150  A.  voeten  boven  de  opper- 
vlakte der  zee,  en  de  afstand,  waai-op  het  zigtbaar  zal  zijn,  b 
naar  omstandigheid  4  1^  5  D.  mijl. 

2*.  j5/ar/-^in/-kustlicht,  op  óonc/a-eiland ,  is  ruim  1|  mgl 
Tan  Noord-R^naidsha-ïicht  gelegen.  Het  is  tot  heden  een  draai- 
licht,  doch  zal  met  1  September  185^,  als  het  draailicht  op 
N90rd' Ronaldiha  Toor  het  eei-st  zal  ontstoken  worden.  Ver- 
anderd worden  in  een  Tast  licht  Tan  gewone  kleur. 

37*.  Bahen  on  vuur  in  Kiel  Fiord. —  Volgens  berigt,  zal 
kort  een  baken  geplaatst  worden  op  het  einde  Tan 
a  Friêderiehê  Ori ,  in  Kiel  Fiord.    Het  bestaat  nit 

aé  wordt  ook  dikwerf  Ronaldthay  geheelen. 
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ie  ^«tren  «Uak^  in  den  grond  berestigd,  hebbende  des  diaga 
dbie  bellen»  geplaatst  in  den  Torm  Tan  eenen  gdijki^digem 
^Uiehoek,  op  de  Tolgende  wyze:  Het  oude  baken  VV.  {  N  (misw.) 
peilende,  ziet  men  op  het  bolwerk  het  kleine  licht  W. N.W. 
Ais  des  nachts  het  weder  het  toelaat,  tal  er  eene  lantaarn  aan 
bict  nienwe  baken  gehangen  worden ,  17  voeten  boven  de  lee; 
en  Tvanneer  men  belet  wordt  door  storm,  drijf^  of  andere 
oorzaken,  sal  er  eene  lantaarn,  een  weinig  hooger,  aan  een 
paal  nabg  het  baken,  geheschen  worden. 


38*.  Een  laken  op  Fühnen*  aan  dê  Kleine  Belt.  —  Y^ 
een  berigt  van  de  Deensche  Manne,  is  op  de  westknA 
"WMA  Fübnên,  eene  halve  mgl  ten  noorden  van  Aêêêm^  op 
S&Wlb"  N.  Br.  en  id^^kS"  O  L.  van  Grwnwieh,  tot 
leiding  van  de  scheepvaart  door  de  Kleine  Bêli ,  op  het  merk: 
d^  kerk  van  Kjerte  in  eene  regte  lijn  met  de  kerk  van  8an^ 
een  baken  opgerigt,  de  gedaante  hebbende  eens  torens, 
hoogte  van  20  voeten  boven  den  grond  en  40  voeten  boven 
oppervlak  der  lee;  zijnde  wii  geverwd,  en  aan  den  top 
van  eenen  roodêu  bal. 


39».    Deênsehe  kuitliehUn.  —     Volgens    bekend  gemaakt 
^^iigt,  hebben  de  Deensche  diïjflichten  hanne  ligplaatsen  her- 
^^omcn. 

Voorts  zullen    de   lichtschepen  hij  Laeió  Frindelen  KohbêU' 

S^^^d,  en  bij  Anholt»  Knob    vooilaan    den  31*^*  December 

opgelegd  worden ,  wanneer  het  ijs  zal  toelaten ,  dat  zij  tot  zoolang 

nnone  ligplaats  behouden.    Zij  zullen  niet  vöör  den  1*^«°  Maart 

«Qnne  plaatsen  hernemen. 

Wanneer  het  diïjflicht  in  de  Laêi'ó  Rênnê ,  vre^eus  ijs  in  het 
t^tiegal,  zich  niet  op  zijn  .••tation  bevindt^  zal  van  de  üati" 
Ufiitr-  en  ó'Ara^enfr- vuurtorens  eene  witte  vlag  met  blaauwe 
verticale  strepen  waaijen.  Heeft  dit  schip  om  andere  reden  zijn 
lUtioQ  moeten  verlaten ,  dan  zal  van  de  Shagenêr-  en  Uaiihol* 
Mir-vaurtorens  eene  roode  ballon  worden  getoond. 
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40».  LUkiêu  êp  dê  Hwi9r  de  Elbe.  —  Volgens  ee&  bengt 
ran  den  Kapitein  i.  ABiHDaon,  Directeur  der  loodaen  te  Aup- 
havên,  zallen  er  de  yolgende  yeranderiDgen  in  de  Twen  op  iê 
EIU  op  het  einde  van  December  plaats  hebben. 

1®.  Nêuwêrh,  vast  licht.  —  Aan  het  lage  licht  op  bet  eüaad 
Nêuwêrh  zal  een  scherm  gebragt  worden,  zoodal  het  door  een 
binnenkomend  schip  tnsschen  de  peilingen  Z.t.  W.  en  Z.W.t.Z., 
of  tosschen  boei  N*.  5  (V)  en  boei  F  met  bet  maantje  fOor 
Nêuwêrk,  niet  gezien  zal  kunnen  worden. 

Het  doel  dezer  regeling  is,  om  schepen |  die  de  rivier  op- 
komen, te  waarschuwen,  dat  zij  het  naauwe  en  geyaari^ke 
deel  Tan  het  kanaal  binnen  komen ,  en  dat  het  Toonigtig  node 
zgn  te  ankeren.  Indien  zij  echter  Toortgaan,  moeten  tg»  no 
qx>edig  ab  het  licht  weder  zigtbaar  wordt,  den  koen  Tam 
Z.0.  t.  O.  Terandei-en  in  O.  t.  Z.  of  zelfs  O.,  om  de  intrekking 
Tan  het  Eiizên  Loeh  te  Termijden,  die  Tan  het  begin  tot  half 
Tloed  sterk  is. 

Tfi.  Kugêlbaakj  Tast  Tunr.  —  Te  Kugêlhaak  of  te  Arf- 
Baken  zal  een  Tast  Tuar  geplaatst  worden,  dat  tnsidieii  de 
Z.O.t.Z.  en  Z.  W.  peilingen,  of  tusschen  de  boegen  I  en  L 
of  No.  10  (X) ,  te  zien  zal  zijn. 

Een  schip,  dat  de  riTier  opkomt,  en  het  licht  merkbaar 
wordt,  zij  Terwitligd,  dat  het  oostwaarts  Tan  de  boei  1  is,  en 
moet  onmiddellijk  zgne  rigting  Teranderen  naar  het  Z.  O.  of 
Z.  O.  j  Z. ,  totdat  het  Kugêlbtikên  en  Cuxhaven'UAten  in  één 
zgn  omstreeks  Z.t. 0.^0.,  en  houdt  regt  op  hen  aan,  totdat 
de  diepte  6  tot  4  Tademen  wordt,  naar  gelang  het  hoog  of  laag 
water  is.  Het  schip  mag  dan  eene  Z.  0«  of  Z.  O.  t  Z.  rigting 
nemen,  6ia  CushavenAicht  aan  stuarboordsboeg  te  brengen. 
Als  het  de  boei  L  zal  gepasseerd  zijn,  Terliest  het  KugMaah^ 
licht  uit  het  gczigt ,  en  bcTindt  zich  alsdan  in  8  of  10  Tademen, 
Tan  waar  een  Z.  t.  O.  koers  al  de  banken  zal  Trg  loopen 
tot  aan  de  haTen  Tan  Cuxhavên;  maar  men  moet  zich  herin- 
neren, dat  deze  plaats  mecsUl  zoo  bezet  is  met  schepen,  dat 
het  de  uiterste  zorg  Tereischt  hen  te  Termijden. 

So.  Ctfx^r^it-licht.  —  Als  het  gezien  wordt  Tan  de  bene- 
den-zijde der  riTier,  zal  het  zich  Toordoen  als  een  licht  met 
schitteringen,  en  dus  onderscheiden  zyn  Tan  Kugêlkaak^lkhU 

(Naut.  Mag.^  N».  1.,  Jan.  1854.) 
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11*.  TbmM  in  kti  Friesche  Zeegat.  —  Door  Zgne  Ezc 
Minister  Tan  Marine  is  berigt:  dat  in  bet  Friêêehê  Zê^gai 
xwarte  tonnen  N*.  5,  6  en  7,  en  de  witte  tonnen  N«.  6 
^sn  7  ign  opgenomen.  Daar  het  Taarwatcr  nu  weder  bewesten 
^k  Milaninèuli  (langs  de  Engeiêehman-jihai)  loopt,  is  de 
anvarte  ton  N*.  6  gelegd  op  de  peilingen:  de  zuidelijkste  licht- 
en op  Sehi9rmonmko0g  Z.  O.  t.  O.,  de  groote  kaap  op  de 
ïmgelêchmams  plaat  Z.  W.  ^Z. ,  op  het  merk:  de  fFiÊrrummÊr" 
cene  boomslengte  b/w.  de  kleine  kaap  op  de  EmgêUeh' 
•plaat  y  en  in  110  palmen  diepte. 
De  witte  ton  N^  6  ligt  nu  tegen  den  noordkant  van  de 
JEilmndwrktli  in  75  palmen  diepte,  peilende:  den  zuidelïjksten 
liehttoren  qi  Sehiêrmonmkoog  O.  {  Z. ;  de  groote  kaap  op  de 
JBngêiêckmans  plaat  W.  {Z.;  op  de  merken:  de  kerktoren  yan 
ftnikoêg  eren  b/o.  eene  boereuplaats  aldaar,  en  de 
molen  b/w.  Pêtêtu  eene  handspaakslengte  b/o.  twee 
3bocrenplaatsen. 

De  witte  ton  N*.  7  ti^en  de  westkust  van  de  Ey§rlanitr» 
MmU,  peilende  den  zuidel^ken  lichttoren  op  Schitrmannikoêg 
^>.  |N.;  de  groote  kaap  op  de  Engtlsehmant  plaat  N.  W,|  W«, 
mtjf  het  merk:  een  stompe  toren  op  de  Friesche  kust  eyen  b/o. 
^Bcne  kale  boerenplaats ;   in  70  palmen  diepte. 

De  koers  Tan  de  bonte  ton  N*.  4  tot  aan  de  zwarte  moker- 
^9on  N*.  6  is  alsnn  middens  vaarwater,  nagenoeg  Z.  Z.  W.  orer 
^iep  vaarwater. 

De  opgegeven  kompasstreken  en  diepten  zijn  volgens  het  mis- 
wgiend  kompas,  en  bij  gewoon  laag  water. 


41*«  Tonnen  in  hei  Ooêier-Zêêgai  bij  Ameland.  —  Door 
doi  Minister  van  Marine  is  berigt,  dat  de  tonnen  uit  het  voor 
de  scheepvaart  onbruikbaar  geworden  Oosiêr-Zêêgai  te  ^me- 
Umd,  zgn  opgenomen,  en  dat  door  het  Bom-nt  is  geschuurd 
een  nienw  of  zoc^enoemd  Middêlgai ,  hetwelk  thans  is  betond 
net  eene  itHKle  ton,  als  uiterton,  in  peiling:  de  toren  te 
Hêilum  op  Ameland  Z.Z.0.  jO.,  en  de  kaap  op  dê  Boêeh 
Z.Z.W.|Z.,  in  90  palmen  diepte. 

Jkn  den  OoUwqI  met  drie  witte  tonnen,  als: 


\ 
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•M  IK  1,  in  peiling:  de  toren  Tan  EêUum  Z  0.|Z^ 
m  de  kaap  «p  dt  Jhtek  Z.Z.  W.,  in  40  palmen  diepte,' 

wiltr  Uw  N*.  2,  in  peiling :  de  toren  van  Hêümn  Z.  O. ,  de 
Lmp  «ip  dff  Bmek  Z.  W.t  Z. ,   in  54  palmen  diepte; 

fiitte  lOB  9*.  3y  in  peiling:  de  toren  Tan  Hollum  O  Z  O.  ^Z., 
de  kaap  «p  éê  Bmek  Z.  W.  ^  Z  ,  in  70  palmen  diepte. 

At»  ém  §Fê9lwal  met  een  iwarte  ton  N«.  1,  in  peiling: 
dilKB  wan  HMmmZ.O.i.Z.,  de  kaap  op  (2f  J?oMrA  Z.t.  W.^W., 
^  43  pal«m  diepte. 

De  doaigaaode  koers  van  af  de  roode  uiterton  tol  aan  de 
cpaile  Btmk  »■  'is  Z.  t.  W.  en  Tan  daar  tot  aan  de  roode  Ion 
^»  de  Erwmmm  Balg  is  Z.  Z.  O. 

Bcviadeade  op  den  buitenrug  36  palmen  Tiratcr^  en  ymétc 
aaar  bi— ra  aandiepende. 

Dt  opgifea  der  kompasstreken   djn   Tolgens  hel 
ly  en  de  diepten  bij  gewoon  laag  water. 


tt».  ISHiiftii  in  hêi  BroawershaTensche  Gat  -^  Volgaas 
gcdaae  aankondiging  ïs  de  twarU  Un  N<>.  12  Tan  hetParandM- 
mJmÊhtht  Gmé  in  het  Brouwênhaoenêchê  Zeegat  opgenomen , 
ab  lynde  Toor  de  scheepTaart  niet  meer  dienstig  geoordeeld; 
aoadal  de  iwarte  tonnen,  Tan  de  GreveUng  opvarende,  alle 
aj|a  Ttmomaerd ,  tot  aan  de  roode  ton  Tan  de  Foormmmoplmmi, 
aoodanigi  dat  die  Tix>eger  N<».  19  was,  nu  N<*.  18  ToerU 


kk\  Eleetrioko  Telegraaf-Ujn  hij  Orfoi-dness.  —  Door  hel 
Ministerie  Tan  Marine  is  ter  kennis  Tan  de  belanghebbenden 
gebiagt,  dat|  tot  aanduiding  der  rigting  Tan  den  onderzeeschen 
telegraaf  Tan  Orfordneoo  naar  de  Nederlandsche  kust»  tonnen 
liga  gelegd,  aldus  gemerkt:  Electric  Tolegraph, 

TcTcns  wordt  aanbeTolen ,  om  niet  met  eenig  schip  te  an- 
keren binnen  /^  D.  myl  benooixlen  of  bezuiden  de  lijn,  waarin 
die  tonnen  M\fl  geplaatst  ^  sü*ekkcnde  Tan  den  hoekten  Tunr- 
lorai  Tin  Or/orimoêê  O.  Z.  O.  per  kompas. 
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ftB*.  Ih  wrmkiêm  amn  iê  nêoriêlifkê  punt  éUr  Slijlkpïaai, 
tm  de  nabgheïd  der  westelijke  reede  van  Uêllevottêluiê ,  is,  ook 
ter  aaoduiding  Tan  deze  diooge  punt,  door  eene  witte  ton  ver- 

stagen,  en  aioet  bg   het   opyaren   aan  stnuibooid  gehouden 

iNOidcn. 

M".  Ferpiaatsing  van  tênê  ion  op  do  Wcster- Schelde.  — 
Door  het  afnemen  van  de  wester-punt  van  de  bank  dê  Kaloi, 
op  de  Wtiier-Sehêldê ,  herft  men  de  witte  ton  in  het  opvaren 
Tin  VUêïïingtn ,  op  de  genoemde  punt  gelegen,  weggenomen, 
et  is  verder  oostwaarts  op  grplaatst  eene  it)ode  ton ,  in  3.^  va- 
dein  y  gelegen  op  de  merken :  het  kasteel  van  Rammeken»  even 
Initen  den  hoek  van  den  zeedijk,  beoosten  de  zuid  watering, 
a  de  0/*oii;>«molen  van  VU»$ingên  tegen  den  eersten  berm, 
koQslen  de  dokharen. 

47<».    Nituw  liehitn  op  do   kuii  van  Frankrijk. 

!•  Op  Balêinês  punt  (westkust).  Het  Fransche  Gouremement 
kelk  berigt,  dat  het  tegenwoordige  licht,  dat  in  {*  omdraait, 
•p  ^BüiHnoë  pont,  het  N.  W.  uiteinde  van  het  eiland  Ré,  op 
»•  IV  41'^  N.  Br.  en  !•  33'  27"  W.  L.  van  Groênwieh,  heeft 
openhouden  te  besUan,  en  door  de  twee  volgende  lichten  zal 
^^crvangen  worden,  als: 

1^.  Een  draailicht  op  genoemd  pnnt,  op  eenen  kleinen  afetand 
<M«lgker  dan  het  tegen wooixlige ,  maar  met  tusschenpoozen  van 

i*  tnsschen  de  eclipsen.    Het  licht  zal  177  A.  voeten  boven  de 

><(  en  5  D.  mijlen  ver  zigtbaar  zijn.     De  eclips  zal  binnen  den 

^nd  van  2^  mijl  niet  volkomen  zijn. 
2*.    Een  vast  vuur  op  het  rif,  hetwelk  zich  |  D.  mijl  N.W. 

^  Baleines  punt  uitstrekt.    Het  staat  op  de  rots,  genoemd 

i»  Baui'Bano  du  Nord,  op  46»  15' 51''  N.Br.  en  1«34'59'' 

^«  L.  van   Gretnwieh.      Het  is  81   voeten  boven  de  zee,  en 

^cn  3{  D.  mijl  zigtbaar. 
Oen  zeeman  wordt  tevens  hiei*b§  herinnerd,  dat  de  gevaren 

^  Balêinêê  pont  zich  meer  dan  \  D.  mijl  zeewaarts  van  dit 

licht  litstrekken. 
D.    Te   Poiriêus  (N.  kust).    Sedeit  den  24«t««  Junij  1. 1.  h 

^  etn  kimn  rood  Taal  rwir  op  het  steenen  hoofd  van  Po- 


^  cm  a^iyiCK' W.L 
de  «e  tgode,  is  IkI 

ter  is  ccB  t^deljk  ynA 
9^tst.    Hec  is  gd^cn  op 


—     9bc  licbtsciiip,  geplaac 

■u.  aen  doei  liebl>eade  het  jb^ 

aar  :^kêmd,  gedui*ende  <kK 

•Iraailicht;  het  yertooat  tém 

If  «  g«l«gcn  ia  14  A.  ywL 

aar  het  kompas:  De  waferi- 

live  hceedte  opea  yaa  het  zeemeik 

^  W.;  het  oiteinde  van  het  hoofil 

Osbam^,   N.  W.t.W.j 

X^  i!i:;  HêTMê  Elèow'hoei  N.O.{N.,- 

.-^.jM  X^^..  fiBln^yr-Tttorschip  Z.|0. 

Madiichaco(N.  kost  van  i6^psiy#), 
2*49  10*  W.L.,  zal,  om  een^e 
ophoiideii  te  brandeiu 

Spanje,  amn  dê  monding  êmr 

«»    (^  kf  aacèt  de  haven  San  Luear  dê  Bêr» 

Maar  sedert  het  begin  dezes  jaan 

kHdkklen: 

tp  de  pBBt  dê  Mmlandar,  binnen,  de 

kvt,  10,9  el  boven  den  middet- 

1^  ^  1^  Dl  flqi  aÊunds  zigtbaar. 

êf  kct  Wpft  en  neest  nooid^- 


fijke  gebouw,  dê  Bênanza,  binDcn  de  haven,  op  de  oostelgke 
itut,  16  ellen  boven  den  waterepiegel  verheven,  zigtbaar  op 
Bigenoeg  i^  mijl. 

3p«  Een  i*ood  licht,  almede  geplaatst  op  een  verheven  pnnt, 
ka  zuiden  van  het  kasteel  del  EêpirituÊ  Santo  j  yreiks  punt 
liet  uiteinde  der  haven  aan  de  zuidkust  uitmaakt. 

Om  de  haven  in  te  zeilen,  v^elkcr  minste  diepte  met  laag 
water,  hij  springgetijde ,  is  3,6  el,  terwijl  het  vei-schil  der  getgden 
is 3  ellen,  vrordt  gevordeid  een  ruime  en  doorstaande  wind, 
nodanig,  dat  na  ten  veesten  van  de  ondiepte  Salmedina  te  zijn 
gepasseerd,  N.  O.  t.  O.  eenen  afstand  van  \  mijl  kan  woi-den 
boeild,  als  wanneer  men  de  diepte  van  0,7  el  en  de  twee 
witte  lichten  van  Malandar  en  Bonanta  genoegzaam  in  écn 
lal  hebben ,  welke  rigting  de  beide  witte  vuren  in  één ,  men 
■et  den  koers  van  oost  nog  |  mijl  zal  vervolgen ,  wanneer 
■en  dwars  af,  in  het  Z.  O.  t.0.^  het  roode  licht  zal  ontdekken, 
en  alsdan  dadelijk  den  steven  in  het  O.  Z  O.  6^  O.  zal  rigten, 
W  dat  men  het  licht  van  Malandar  in  het  N.  W.  6"  N.  en  dat 
van  Bonanta  in  het  O.N.  O.  heeft,  als  wanueer  men  de  diep- 
ten lal  hebben  van  10  4  15  ellen  zandgrond,  van  welke  even- 
genoemde  peilingen  men  N.  O.  6°  O.  stuui-t,  tot  dat  het  laatst- 
fittoemde  licht  komt  in  het  Z.  O.  t  O  ,  als  wanneer  men  de 
AAWplaats  bereikt  heeft,  cu  ten  anker  komt  in  O  a  12  ellen 
iandgtt>nd«  Daar  deze  haven  moeijelijk  en  gevaarlijk  is  met 
^dea  van  het  eerste  en  tweede  quadrant,  om  zonder  loods 
bbnea  te  zeilen,  door  de  veelvuldige  droogten  zoo  binnen  als 
i^ten,  met  welke  winden  mtn  moet  laveren,  om  de  anker- 
plaats  te  bereiken,  zoo  zal  men  het,  met  zoodanige  gelegenheid, 
^  den  dag  op  zee  moeten  houden ,  of  ten  anker  komen  ten 
''•N.  O.  van  Chipionaj  indien  het  weder  zulks  zonder  gevaar 
toelaat. 

Oe  opgaven  in  deze  aanwijzing  zign  naar  het  miswipsend 
biBpas. 

5K  Niêutffê  kuêilichfen  in  SpiTije.  Als:  !<».  Kust  van  (?a/f'cf>, 
liovineie  Corunna ,  aan  den  yoord-jÉilantiichon  Oceaan.  Op 
iaip  Carrodebo ,  is  een  nieuw  catadioptriek  stilstaand  wit  licht 
Tift  de  derde  gitx)tte,  gioot  model,  geplaatst  op  eenen  nieuw 

(1864)  N».  2,  !•  AFD.  21 
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2«.   Vuurtoren  op  kaap  Villana  dê  Camarinai. 

Van  den  lO*»»  Jaljj  zal  er  alle  nachten  branden  een  nieuw 
opgerigt  vast  licht  yan  de  vierde  grootte^  groot  model  ^  ver- 
heven boven  het  middelbaar  watervlak  ruim  68  ellen,  kun- 
nende gemiddeld  op  2^  mijl  gezien  worden. 

De  vuuiioren  is  opgerigt  op  de  landpunt  van  kaap  Villano 
êê  Camarina»,  op  43<»  O'  50'  N.  Br.  en  9»  12'  42'  W.  L  van 
Greenwich, 

30.  Jttiddeiiandichê  Zêe,  Vuurtoren  op  het  eiland  Plana  of 
Dibarea,  provincie  Alieante. 

Van  den  l*<«n  Jiinij  brandt  er  een  nieuw  kustlicht  op  het 
eiland  Plana  of  Tabarea,  zijnde  een  catadioptriek  lichttoestel 
van  de  derde  grootte,  wit  licht,  afgewisseld  roet  schitteringen 
van  2  tot  2  minuten,  verheven  boven  de  oppervlakte  der  lee 
27j  cl ,  makende  alzoo  op  den  horizon  eene  raakljjn  van  ruim 
2j  mijl,  op  meerderen  of  minderen  afstand  zigtbaar,  naar  gelang 
der  hoogte  van  het  o(^  en  de  gesteldheid  des  dampkrings. 

De  vuurtoren  staat  559,3  el  van  de  oostpunt,  en  155,8  el 
Tan  den  noordelijken  zceoever  des  eilands,  en  is  gelegen  op 
as»  lO'  13"  N.  Br.  en  0«  26'  2V  W.  L.  van  Greênwieh. 

53<>.  lêti  nader  ovêr  hel  Draailichl  op  Gozo  (Malta-tfi7.). — 
Onder  N<».22,  bladz.  170,  van  dit  deel,  berigtten  wij  de  daar- 
^lUng  van  dit  licht.  In  htX  Naulieal  Magazine,  N«.  1,  1854, 
hten  w§  nog  een  kort  berigt  deswegen  van  den  Heer  MAiiiFaisi , 
gezagvoeitler  van  het  Engelsche  schip  Brittannia ,  en  zegt  ZEd : 
Schepen  naar  Malid  gaande  en  van  het  westen  komende, 
nen  het  eiland  Gozo  dikwijls  over  bakboord,  wanneer  zij  ver- 
wmchl  kadden  het  over  stuurboord  te  zullen  zien,  voorna- 
mdgk  als  de  wind  N.  W.  is;  dit  komt  voort  uit  twee  oor- 
tdken,  ten  eerste  uit  eene  Z.0.  rigting  des  strooms,  en  ten 
tweede,  door  de  stelling,  dat  de  miswijzing  1}  streek  iSy  daar 
ig  14^9  [of  nog  beter  slechts  14»  N.  W.]  bedraagt. 
è3ê  hé'  ^ezaiden  het  O.  Z.0.  gehouden  wordt,  zal  het 

Jjjf  van  kaap  Si.  Demelri'e  top  geleiden.    Naar 

y  houde  men  aan  langs  de  noordzijde  van  Gozo, 
iiig  isj   op  eenen  betamel^ken  afstand  met  be- 
a  wind  en  de  zee,  tot  Si»  EhM*ê  yaor  ia  het 
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gezigt  komt  (dat  het  eerst  bij  eene  Z.  Z.  O.  |  O.  peiling  wordt 
geuen)  en  houdt  dan  allengs  wat  zuidwaarts.  Balis  bank  heeft 
6  Tademcn  water ,  en  heeft  Tolgens  zeggen,  bij  slecht  weder  eene 
branding ;  bij  andere  tijden  kan  een  schip  er  over  passeren ;  als 
men  het  licht  van  kaap  Gêordan  in  het  oog  houdt ,  heeft  men 
eene  wijde  ruimte.  Als  men  het  zelfde  licht  N.  W.  t.  W.  in 
het  zigt  houdt,  zal  het  op  1  a  1|  mijl  yiïj  van  het  eiland 
Malta  leiden,   al  naar  men  van  het  licht  verwijdei*d  zal  tijn. 

Si  Elmo'ê  licht  zuid,  leidt  vrij  van  de  St,  Georgê-h^rA. ^ 
en  alsdan  voert  het  veilig  naar  de  haven  van  FalUtia^  De 
Za^r-poort^  het  hoogste  gebouw  in  de  CotionêraAi^ntii  ^  in 
één'  met  den  oostelijken  hoek  van  het  fort  St.  Einw  2|<>  oost, 
kan  ab  dagmerk  dienen.  Als  men  het  gaande  houdt  tot  dag* 
licht,  zal  er  voor  geen  schip  cenig  gevaar  zgn  voor  Mouêciar 
ondiepte,  als  men  den  lichttoreu  maar  in  het  gezigt  houdt. 

54*.  Ondwpiê  benoorden  h§l  GaspsLt-eiland ,  nab^  Ban  ka 
{wottolyk  Oost-lndicn).  —  In  het  Nauiieal  Magatino  vo6r 
de  maand  Jnnij  1854  leest  men,  in  een  zeer  uitvoerig  en  vrij 
omslagtig  artikel,  dat  de  Heer  walkbs,'  gezagvoerder  van  het 
schip  Asia,  op  den  31*^""  October  1853  op  eene  klip  of  on- 
diepte heeft  gestooten,  die  volgens  zijne  opgave  gelegen  is  op 
10  62'  Z.  Br.  en  op  107»  1'  a  lO?»  k'  Ooster  lengte.  Volgens 
den  Heer  walkik,  heeft  de  ondiepte  eenen  rotsachtigen  git>nd, 
en  is  de  diepte  rondom  19  a  22  vadem  steenachtigeu  grond 
met  schulpjes;  zg  ei-langde  don  naam  van  Nêwland  Shoah 

Op  de  kaait:  Sumaira  on  Borneo,  3*  gedeelte,  door  h.  d.  a. 
SH1T8  te  zamengesteld|  en  door  mij  in  1847  uitgegeven,  is  op 
de  gemelde  geographische  positie  geenc  ondiepte  aangeteekend. 

J«.  S. 

55<^.  Eene  rote  nahtj  San  Francisco.  —  Volgens  berigt , 
heeft  men  op  eene  reis  van  fFhampoa  naar  San  Franeiseo 
eene  groote  rots  ontdekt,  op  Sl«  12'  N.  Br.  en  139«55'  O.L. , 
welke  op  geene  kaart  geplaatst  was.  De  rota  was  geheel  kaal 
en  had  eene  hoogte  van  250  of  300  voeten. 

No§  eenige  andere  herigien  tullen  in  hei  volgende  N«, 
worden  opgenomem. 
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XXII. 

HCüTIilCHTfiJV,  EMz.. 


DE     KUIStTi:» 


*e  vereenigde  Staten  van  IVoord'Amertka. 


^^    gaven  in  den  Jaargang  voor  1852,  van  de  VerhandeUngen  en 

V^Ctfs  voor  de  Zeevaart^  eene  1^'st  van   de  Knstlichten  van  Noord" 

^^''Soa,  toen  ontworpen  en  te  zamen  gesteld  naar:  Deacripüon  Oénêrcdê 

«  Jf^hares  et  Fanaux,   par  M.  ooülieb,  en  den  negenden  druk  van 

RP^t's  BriUish  American  Navigator,     Sedert  dien  t\jd  tot  heden,  zyn 

m  &e  voren  op  gezegde   knst  vele   veranderingen    voorgevallen ,   en 

iMkn  wy   daarvan  thans  eene  nieuwe  l\jst  mede,   die  voornamelijk 

Ia  grondslag  heeft:     The  lAght-Houaea ^    and  Floating  Lights  of  the 

V»Ui  States  t  1853.    Prepared  by  the  Light-House  board  at  Washington 

^r^uiUshed  hy  the  Hydrographic  Office.    London. 

Bdiogen  en  koersen  zyn  naar  het  rogtwljzend  kompas,  de  mijlen 
I  '■n  15  op  een'  graad  en  de  opgegeveno  hoogten  Amsterdamsche  voeten. 


lm)  H-,  3,  !•  AfD.  ^^ 
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riuti. 


L^fet. 


Noorder 
Lrcedie, 


Lengte 
GrÊeHwich 


Ge  Ui  Uchlea 

efi  ïtADif  ,  in 

li«  trekking 

met«ikaiider. 


Soart  Ito: 

Lich 

Va»l-  of 

tinti 

liehl. 


T:;ïZïSBxa     Op  bctUndfaoorJ,  nabo    ^4  49    4 
Cu/fw*^!,    £iiMtijiicr  van 

o^ntf-w  Op  nu  eUdfid  lan  het    44  ItH     O 

büiTtt  iAküoien.  I 

■-^^^L-i  _ . . .      Op  bet   eiriiid  f   liiLo-    44  ïï4     IT 
■ea  naat  ifacAi««-baai 


JVifftf^f-eïhnd. 


44  28    O 
44  27    O 


Oofttijde  TBn  P/ratci  nl 
rjiier-  | 

Znideïude   lan  bel  el-.  44  22     O 


^  hntm  . . \    Op  C«al-eilunc|  »«.,.,  |  44  27    O 
-  ^dSBt-         Ifabii  bel  ribii4  i/04iiif    411  E>ft    O 


j    Voor  bel  eiland  jVaBfl#;  44  13  20 

J     üp  een  van  de  Ctan- 
Vfi^eliunderi- 
]^^%,*  pfaUij  hoE  Z   Wt  einde 

iiircv  van  /fai/f^etlinil^ 


rik»4. 


lVTs  ai>ri. 


M«||p|l^ttl 

ril.md  . . , 
7füJ 

Hl 


Üp  de  roL« 


op  bet  eiland  . . ,., 
Westelijk  inkomen. 
Op  hei  luldcjnde    T»n 

/VM^eifandei). 
ïuidiijde    ran   hel    ïn- 

kumcn      mar     Cnmden' 

bft^nu 

Up  béi  eiland  hh  ov- 

Ü  iih  f  y-ha  Ten,     Lq  itg 
eilami. 

Üp  bel  lundbiiord  nabij 

ündtf  Fort-punt,  boven 

Op  di^  punt  ,...,,.. 
üp  bt-l  eiland.,.. 


44  16    O 
43  50    ü 

4:ï  iti  24 


rfoordi'iridc!  van  Het  eil,, 
Wc«l  run  bet  inkomen 
naur  Sf,  ^>af^a'*  rivier. 

2.  VV     hikomen    nt^^r 


43  57    O 

^4  3  no 

4i    5    O 

44  11     O 


44    9    O 

44  24    Q 

44  1€    O 

44  23  12 

44  ai    ü 

4J  TiJ  20 
4a  44    Ü 

43  52    O 
4ï4S    O 


GU  57  O 

Ö7  U  ü 

07  22  O 

G7  31  ü 

67  43  O 

G7  52  O 


67  r>7    O 
GB    O  30 


GQ  8  O 
6S  12  O 
68  3G  30 
OG  49    O 


G!)    4  tï 

Ui}    it  O 

Ui  4G  U 

GS  5»  O 


I 

1 

1 

2.  43  VMt 
ÏÏ.W.t.ïl.e», 
ZO.  t.  Z.  Tin 
elkander. 

1 

1 

I 


Ci9  O  O 
CS  46  O 
6B  rt3    O 

GU  41)  3a 
G&  43    U 

6a  13  n 
m  13  o 

69  19    o 
,  GO  29  30 

\    \ 


V. 


V. 

V. 


V. 


V. 


T. 
V. 
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f? 


0    0    0 


lU.-l 


AooffCe  I 
van  kei  • 
feboaw  | 


Jair 

fan 


m  Si  ''"*'«  "^  •«** 

^o/g»-S^^!  Toeten. 


BB 


^rnnmerkimgêM, 


43 

•70 
61 


I. 


t. 
t. 
t. 


tt. 

it. 
IC. 

ftt. 


48 


113 

lOO 

65 

82 


•75 

118 

45 

56 


44 
113 

42 
140 

Ito 

33 
188 

68 
81 


30 
38 

43 
30 
31 


37 

54 


32 
21 
39 
42 


20 
28 

28 


29 
83 

38 

46 


23 
41 

89 


1808.       De  potitie  van  dit  licht  it  Tolfent  de  laatite  Brittche 
opneminf .  Bij  miitif  weder  wordt  er  eene  klok  gelaid. 

1847. 


Bjj  miftig  weder  wordt  er  eene  klok  geluid. 


1822; 
hcAonwd 
in  1848. 

1828. 

1888. 

1817;  Er  liggen  in  Tertchillende  rigtingen  Tan  dit  Hdit, 
nieuwe  op  i  tot  ruim  1  D.  mjjl  adtandt^  gefaarl||kc  ondiepleB. 
lantaarn 

1848. 

1848. 

1830; 
hersteld 
in  1847. 

1828. 

1839. 
1839. 
1827; 

herbouwd 
in  1847. 

1804. 
1815. 
1832. 

1835. 


Op  de  woning  Tan  den  wachter. 
Op  de  woning  tan  den  wachter. 


Op  de  woning  Tan  den  wachter »   I4  D.  mgi  I.  Vt, 
t.  W.  Tan  het  Echt  op  Brnkêrs-tWukdm 

Op  de  einden  Tan  de  woning  dea  Mracbltrt. 
Bij  mistig  weder  wordt  er  eene  klok  geluid. 


1850. 

1837. 

1860. 

1829. 

1836. 

1832. 
1824. 
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Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

Geleidt  naar  het  II.  O.  Inkomen  naar  Ptniftgitt-haai. 


Tot  aanwgting  Tan  het  inkomen  naar  /'roipcel-haTen. 


Op  dt  WêchUn  woniDg. 
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m  34  ü 

1 

r. 
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Weildijk  iö komen  tao 
do  Kiftneêee-rivier. 
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rivier. 

43  41  36 
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V. 
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30. 

Op  de  Kiao  *......., 

43  33  50 

70  11  36 
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0, 
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43  39    0 

70  17    0 

1 

V. 

02. 
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43  21    0 

70  25    0 
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70  28    0 
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■  ••- 
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Koord^  en  Ooit^rjdo  *an 
ParfrutQatkh^\tin  ,    bui- 
ten inkomi-n. 

43    3    0 

70  41    0 
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Oinirüa    inkomen    yun 
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1 

V, 
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A^etf  Coil/e. 
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37, 

ÏASSiCÏÏÏÏSETTS. 

/.uirtwoïtelpflo  eiland 
Tfln  4v  itU  of  Shaait. 

42  58    0 

70  37  30 

1 

D. 

Sl-J 

33, 

i^/wmi-eilaud.,,. 

Ziiidtijtlo    Tan  het   in* 
komen    naat-    JV$wèar^- 
port ,    Jlf #r r  i  mcr  c A-  ri  t  ie  r. 

42  43  24 

70  48  45  j 

2 

^'      ' 
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im. 

'Ipiwieh-h^^tn... 

PatchêM  *trnnd  ,  luid- 

42  41    6 

70  45  42 

2,    540  A 

V, 

tijde  Ytn  de  haTcn, 

voeten    Tin 
elkander. 

«n  D. 

40. 

WiffW&m^pujiU  . , 

Üoittijde  van  het  inko* 

men  naar  ^guant-haven 

42  39  43 

70  40  21 

V. 
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41. 

Siraiimouth' 

Op  h«t  dlarid  ,  B,  tijde 
van  kiitip  yTuH 

42  39  42 

70  35    0 

V- 

*  "l 

42, 

TEATCKKll'i- 

Op  het  eiland  ,.,,,.. 

42  38  13 

70  34  12 

T. 

1 

1 

43. 

£;/aitc«#f«^puat. 

Ofl  de  pnnt,  Ootüijde 

42  34  40 

70  30  30 

?, 

1 
,..• 

''^i/CMfpr   of  ka«p 

en» 

l 

44. 

42  30    6 

70  30  54 

V- 
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70  46  4a 

V. 
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lui 

Hoogte 
▼au  het 
gebouw 
in  A. 
▼oeten. 

Jaar 

▼au 
oprigting 

AanwMrkingên. 

Wit. 

66 

26 

1821. 



43 

33 

1829. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

Wit. 

58 

19 

1821, 
herboawd 
in    18;i5. 

1795, 
herboawd 
in    1819. 

1829, 
hersteld 
in    1844. 

Bg  mistig  weder  wordt  er  eene  klok  gelald. 

Wit. 

183 

27 

Bji  misUg  weder  wordt  er  eene  klok  geluid. 

•Wit. 

154 

57 

Bg  mistig  weder  wordt  er  eene  klok  gelold. 

WÜ. 
Wit. 

wa. 

87 

68 
41 

53 

51 
27 

1791, 
heriteld 
in   1813. 

1808. 

1833. 

Wit. 

67 

54 

1812, 
herboawd 
in   1831. 

• 

wu, 

heat. 
Wit. 

62 
75 
94 

43 
65 
43 

1829, 
herboawd 
in   185(L 

1804, 
heriteld 
in   18^8. 

1821, 
hersteld 
in  1841. 

Op  den  afstand  ▼an  1|  0.  mgl  doen  ag  lioh  i 
licht  Toor. 

Wit. 

57 

41 

herboawd 
in  1842. 

Wil, 

43 

82 

1837. 

Wit. 
WU. 

54 
43 

32 
19 

1801, 
herboawd 
in   1843. 

1835. 

Wit. 

87 
61 

40 
32 

Hersteld 

in   1841. 

1831. 

•••■■••  • 

48 
87 

49 

1821, 
herboawd 
in  1843. 
1797  en 
JfiöO, 
benteld 
B  1846.1 
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Lengte    |C^tal  Liciiten     „ 

met  elkander 
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%«wii}k:Bkoara<ier    42  19  &4 

"**"  Tu     het   4i39ia 


^»^.,^^«         ^    *    tVij'  -  pwn'  ï   42  12  19 

%  :^4H  «411  Iwt  inkomen. 
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b^  .*-.  I 

.  ^itUmk,  Weilelrjk'  42    2    O 

^__^  ^  l  ^kMnkL  f edeelte 

^""^  ï„^MiiBir^/jT*#|.baii.    41  &&  48 
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W.-3«i]|il«  T»n  hel  ifi-   41  43  18 

iuiiwttiifil«    Tin    kt«p 


OiPiUjJr  Tjinkaap  CW. 


t  de  hiTen. , . . . 


41  40  18 

4t  34    O 

, ^,  _  4133  30 

>«wAlpuiii  Tin  het  el-  41  23  24 


£A«dïff    punt,    Zuld- 
ki 


42    2S4 
41  5140 


41  18  69 
4Q&SB0 


70  53  43 
W  57    8 

9044    O 

70  43  48 
70  83  42 

70  14  18 

70    9  48 


70    1  43 
70    3  54 


70  Ï8  3Ü 
70  a  18 
89  58  42 


3 ,  48  Zied 
ellmTinelk' 
ander, 
1 


^  57  12  I  2»  21   lT«d. 

ellen  TUI eLk 

«nder- 
«9  57    O  »  1 


G9  59  18 
70    2  24 

89  57  3S 

8B61  ao 


2,  kariioii- 


V. 


V. 

V. 


V, 
V, 


met  teM%'\ 
tertngea.j 
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wmM.t<m 


IVit. 
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iru. 


43 


Zwart. 
Wit. 


MmmrU 


43 


43 
75 


48 


GcMhil-       161 


47 


27 

30 


27 


19 


43 


es 
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Jaar 

iran 
ipriftiüf 


1886, 

herftold 

in  1845. 

Henteld 

in  1839. 

1819, 
herbouwd 
in  1844 

1848. 


1812. 

1769, 
herboawd 
in  1842. 

1816, 
hertteld 
il  1846. 

1826. 


1849. 

1838. 

1822, 

heriteld 

in  1834 

82  1826 


48  1797, 

hertteld 
in  1839. 

16  1837. 


1849. 

1808, 
,  hertteld 
in  1841. 
.1     1852. 

1823. 

1769, 
herboawd 
in  1817, 
;  hertteld 
in  1845. 

1849. 


r) 


ï 


jttMMêfmtltgêtt» 


Bg  mttti§  weder  wordt  er  eene  klok  gétmém 


Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

Op  de  woning  Tan  den  Tfackter. 
Op  de  woning  van  den  wachter. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 


Bji  mittig  weder  wordt  er  eene  klok  gelnid. 


Eeeft  twee  tehitteringen  om  de  U**,  goTolgd  Tai 
derde  iohitlering  mei  eene  tuuchËnpoiing  Tan  I 

Op   de   lijden   Tan  het   r«od  gcichildcr 
iTindt   men    de  woorden:    «JVantucKil 
Ih  twee  gele  maiten  kebben  Vrm  ^ 
'een  owêêl  iwart  dagmerk. 


W  JTém/ïc.  Maérasimê,  N:  7,    1854.     Voor  de  dmaron  Wftwciw 
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au 


Yl 


7a, 


7J. 

76. 


I  ItiF^lf  «itkil  Lhm^ 

Kmp  l'tfftf* 


TütpmnHn  Covf*. 


??•     QXT-BIUÏ. 


78/  PiAffarei  5«itfid 
I  (lïqjfTuurj 

eiland 


Ü2^J  i'a/flvfr j^i land  . 


l*U«l«. 


#/4inl<jiuttl 

ffoord-  Ooilpunt     ¥9n 

Inkomen  naar  de  ht^tn 
Wi  hook  T»n  de  haïén* 


OXOé  Tin  liel  ïnkumen 
uur  W otfdV  //a/fl'htfcn. 

Wflitiïjdo  ......... 


Wei I punt , 

vimcjfard. 


Mariha's 


Bij  de  S^m-  en  Pig^ 
roLtcn , 

Z,  W^  puni  tttiï  het 
eiland. 

Op  d«  roti ,   in   ^v^- 

WeiUijde  thh  hel  inko- 
laen  naar  TCtw^B^4f^rd^ 
haven > 


lf*0.  einde  I    in    New 

ünbij  Maiüpeittetf , . . 
Op  het  oilnnd  ^  O.  tijde 
ID  hel  inkomen  ,  nadr 
'^i«  HA' haven* 
trafd  tan  iTvanard-baai 
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JVimrder 
HrfittdU. 


41  «1  n 


4L  lU  314 
41  17  34 
41  25  12 


41  23  24 
41  2a  54 


41  30  S4 
41  28    7 

41  20  54 

41  22    D 
41  24  48 

41  32  18 
4t  35  30 

41  37  38 

41  39    11 

41  40    6 


[}.  tijde  Tan  het  inko 

m  uur  Niieporf* 

Ittidpont     Tin    CümoA  41  20  rA 
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&«t   einde   ftn   kel^ 


70  15  36 
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70  4  24 
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70  20  42 


70  29  4B 
70  35  48 


70  39    O 
70  45    ü 

70  49  48 
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V. 

T. 
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rit* 
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hersteld 
in  1843. 

fit. 

17 

1849. 

rvt. 

40 

1628. 

Bg  nïstis  weder  wordt  er  eene  kUk  fpiM. 

rst. 

1888. 
1820. 

▼  ■•• 

...^... 

Op  de  woning  Tin  den  wachter. 

hmtold 

in   1825. 

mt. 

43 

26 

1799, 

keriteld 

in  1812. 

«rit. 

G2 

86 

1801, 
tusrboowd 
in  1844. 

vrit. 

40 

34 

1828. 

Op  de  woning  Ttn  den  wachter. 

Wit.      1 

M 

86 

1817, 
herbouwd 
1846-47. 

86 
88 

81 
80 

1828. 
1817. 

Op  de  woning  Ton  den  wachter. 

Wil. 

• 

hersteld 

1 

in  1819> 

Wit. 
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86 

1799, 
hertleld 
in  1842. 
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1847. 

Bg  misUg  weder  wordt  er  eeue  klok  geluid. 

Wit. 

45 

84 

1828, 

hersteld 
in  1843. 
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61 
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52 

1828. 
1800, 

Op  de  woning  mn  den  wachter. 

Trit. 
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herboawd 

in  1804, 

hersteld 

in  1829. 

Wit. 

29 

28 

1848.. 

, 

Wit. 

48 

84 

1887. 

Wit. 

88 

82 

1818. 

Wit. 

S7 
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1848. 

Op  de  woning  ¥an  den  wachter. 
Wordt  gebouwd. 

^WU. 
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78 
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hersteld 
io  1841. 
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81 
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W'. 

het  Licht 

FJmU, 

Noorder 
breedte. 

Lengte 

be  weiten 

Greenwick. 

Ge  lal  Lichten 

en  Stand  ^  iu 

betrekking 

met  elkander. 

Soert  van 

Lioht. 

V««t-  of 

Draai- 

ucbt. 

il 

.     89J 

£^lcA-«iland  .... 

Z.c!iddeYnn1ieteiUiid. 

4t  39  42 

7l'23'5l 
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>■<«« 
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41  34  12 

71  üï    0 

*   BA   * 

Zuiddnde  tar  A«M,. 

41  40    0 

71  22  24 

». 

JTtffa^puot; 

Op    dfl    pgiit,    i'roM* 

41  43  39 

71  10    0 

?. 

.... 

1». 

#u»f  imum* .... 

Op  do  Z*  0.  punt  van 

41  2138 

Tl  28  36 

B. 

li-J 

95. 
96. 
97, 

COÜiriCTfCUT, 

MOKÜUK 

H,  punt  Tan  heletbndi 
inkomen  naar  Z^ff^-tiland 
Sound. 

fF«|cA-pUDt,Z.0.  T«D 

eiland. 

41  IS  24 
41  13  n 
41    4  14 

71  34  12 
71  fil  tt 
71  G!    6 
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98. 

StPtiin^iom 

Oo»UiJde  vaa   hel    in- 
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41  19  aG 

71  G4    0 

V. 
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99. 

(DftjfruiirO 
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eü«nd. 
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41  18  U 
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«4  •<'  ,1 

lOO. 

101. 

n*  lijde  Tan  Visêik^rr*^ 
eiUnd  Sound, 

Op    bet   ciïend  ,     Fti-^ 
jcA^rs-eiUnd  Saund. 

W,  iijdc  tan  bet  Inko» 
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41  19    0 
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72    6    6 

V. 
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*-*•• 

'    103. 

1 

t94. 

1  ' 

£/n«^ir/l^0iUnd. 

Op  het  fif ,  foor  il^Miw 
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Op  het  dlind  » 1*  tgde , 
^ffMjp-ciUnd  Süumdt 

41  18    0 
41  IS  18 

72  11    0 
72    8    ff 

7. 

*  *t*. 

t05 

(06. 
107. 

Op   hei  cUand ,   H.  0. 
elada  ,  Lény  eiland. 

fd^-ha^en,  dmg  etlatid 

lVettti|de  Tan  de  mon- 
ding    der     Connteiiciti' 
riTie- 

'                    ^nd,    fOor 
1                         1. 

4t  10  24 

41    2  24 
41  18  13 

41  12  41 

72  12  34 

72  15  18 
72  20  18 

72  3S  &4 

V. 

.  T  «4 
1  •  t  ■ 

J    109* 

Fi;/' jr j; J^Hpn                                   iMl  iti- 
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m^ 
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in  A. 

oprigUng 
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Toeien. 

54 

43 

1826, 

hertteld 

1844. 

Op  de  woning  yen  den  wachter. 

55 

85 

1831. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

Fit. 

1852. 
1826, 

nt. 

""ü" 

"aó"' 

hertteld 

in  1846. 

ru. 

83 

27 

1828, 
hersteld 
in  1846. 

IVU. 

n 

49 

1810, 
hersteld 
in  1841. 

mt. 

64 

86 

1829, 
hertteld 
in  1848. 

Op  de  einden  Tan  de  woning  dea  wachter  • 

68 

44 

1806, 
hertteld 
in  1888. 

• 

vnt. 
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86 

1786, 
hertteld 
in  1886. 

ifii. 

64 

tt 

1828, 

herbouwd 
in  184a 

murft* 

1835. 

Bij  mittig  weder  wordt  er  oene  klok  gelvM.               BI 

iru. 

47 

36 

1831. 

¥i». 

76 

27 

1848. 

vu. 

98 

86 
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hertteld 
in  1834. 
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48 

1848. 

Mittfluit  en  klok. 

fit. 

80 

67 

1806, 
hertteld 
in  1837. 

Mittfloit. 

rit. 

68 

82 

1827. 

86 

38 

1839. 

Op  de  woning  van  den  wachter. 
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85 

76 

1803, 

herbouwd 
ia  1839. 

rit. 
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47 

1801 , 
hertteld 
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1 
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75 

1805, 
herboawd 
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86 

1821. 

% 
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Op  tfe  gfooi^^  en  op  de  fokke-mMl. 
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1 

1 

SS4 
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m. 
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NMm  vin 
bet  Licbl» 


Oudv  Fieidi-^nni 


Fainoeaihér- 


Groot    Captain" 
eiland 
Exêentiom'rQUwn . 
^ftc^puni 

Throggg-Nêókt,, 


NtEÜWYORRBAAE 
Sandtf'Iïoók , 

fürijfruur,) 


Mamdig^  koük. 

Fort  Tümpkina  ,, 

iZ0^^»ji't  rif 

(DrijrTuar,} 

i  BérgÊft-pxkïii, . . . 

Pa#*fl»e-nTÏcr  *  * 

DUnSO?^  RIVIER. 

Stüifif-^Mni 

Ei  êpuë^nf  ei  Ja  nd  en 


A0fl^0Mt^krcek*. . 
^aw^-'frftcj:  kreek 


»ut#. 


I  1»,  nujl  2.  W.  I  W, 
TflU  de  ttadr 

Op  de  puptf  Zuidiyde 
na  £«B^fliJtnd« 

Inkamen  tui  Btack- 
roti-htTfin, 

0f)»tïQd6  iruTi  het  inko* 
men  naar  d«  IIvittin^t^M' 
bui  f  /.oji^-eUand. 

Inkomen  der  ri?ier, ,  . 

IVibg     de    &ff««ivt>A^ 

Vaor  de    S£md~pnni. 
Ooiteijjk  iiikpmen  naar 
Cüw-b^^     Lon^^eUané . 
Z.  0.  punt  lan  Nech, 

üoittLJde  YAa  do  InUi , 

Lon^-eiland « 

ti  D.  mijl  van  Sanéif- 
lïifok  en  Natfggittk'licU- 
ten,  in  IGTadem  ^«tef. 

Betttidea   den   Samdu- 

S09k, 

Zuidelijk  in  komen  ntar 
A'Vttï-l^^A  haten* 

Qij  het  Z.  O  einde  tad 
^ia/0A^Üand| 

^fjslen^iland ,  W,  tjjde 
»*n  de  Narrom*. 

Voorliet  Z:W. gedeelte 
van  do  JV^icitw  7«rA-baai 
5'af»-eilqnd, 

Op  ecu  rif  van  raiien  , 

voor    de  punt«    inkomen 
n««r  ^^iiTfirA-b*ai. 

Ho n ding  der  rivier  ^ 
WftPiirA'ixmi*, 

Ëfrneden  de  V\%  punt 
WeiUijde    tegenover 

Ukkoitien 
d- 

kreek 


Tf oorder 
Bree4to. 


40  £8  36 

41  8  30 

40  57  11 

41  2  54 
4Q  58&4 

4n  53    O 

iU  51  54 

40  48  18 

40  37  54 

40  2a  O 
40  23  42 
40  27  42 
40  30  24 
40  35  57 
40  30  24 


benveaien 
Grttnwich 


Getal  Lichten 

eu  Staod,  in 

belrekking 

meielkuidcr. 


73    G  4B 

73  12  42 

73  23  24 

73  24  43 

73  37    6 

73  47  O 
7<|  43  30 

73  47    e 

73  12  48 

75  52  O 
73  53  4Q 

73  53  48 

74  12  30 
74  3  no 
74    3  36 


Soort  no 
LiehL 
Taal-  of 
0raal- 
liehl» 


2»  91  I^ed 
ellen  \an 
elkander^ 
3 


'S 


T. 


H-- 


üoordeL 

V. 
ZotdcLUj 


li-* 


128 


voeten. 


Jair 

Tan 
oprif^tiBf 


JÊmnmêrkingtm» 


Wit. 
Wit. 

Wit. 

Wit. 

Wit. 

WH. 

Wit. 
Wit. 

Wit. 

Wit. 

ZwwL 

WiU 

WH. 

Wit. 

Wit. 

WU. 

mt. 
iru. 


t5 

72 


148 

43 
67 
59 


65 

en 

54 

2G8 


97 
114 
96 
71 
43 
40 


36 

46 

62 

36 

•7 

45 
44 

66 

79 


41 
87 
41 


43 


83 
85 
35 
86 


60 
65 

86 
86 


25 
28 

28 

28 


1851. 

1823, 
hersteld 
in    1839. 

1808, 
hertteld 
in  1880. 

17B6. 


1826. 

.  1828. 

1848. 
1808. 

1826. 

1826, 
hersteld 
ia  1842. 

1838. 

1828. 


Miftkloli  en  flpit. 


Mistklok  atn  boord. 


Hersteld     Het  Oostelijkste  bakcn-llcht  is  N.t.W.  f  W.  t  O.  mgl , 
lin  1842.  en  het  Westelgkste  beken  R.  W.  t.W.i  W.  ,V  »•  NM 
Tan  het  voornaamste  iieht. 
1828,       Dient  om  de   sehepen  te  geleiden  tmt  Jmivy-  en 
hersteld  üartVan-riTier. 
in   1842. 
1828, 
hersteld 
in  1843. 
1839. 


1849. 
1848. 
1826. 


1835. 

I  benleld ; 
'In  istaa.l 


len  mistklok  ie  aan  boord. 

Mistklok. 

listklok. 


Op   de  woning  Tan  den  wabhtefi  4 
het  dak  van  het  buit. 
Op  de  woning  Tan  den  wtcbter. 


▼oetao  bOTea 
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ïi«. 


las. 

IST. 

188. 

IET. 
100. 

m, 

19G. 

197. 
lOS. 

tm. 

204. 
20S, 


^i^ 


liol  Licbl. 


Flut*. 


eiland. 
Lage  Ccdar 'imtit 

ff^g0  Cf  dar  |iual. 

NOORD  CAAÜLI5A. 


KAAÏ   B4.1TUU^,. 


JTöfAoBf-cijAnd.    I 
( Drijf  vuur.) 

Memé  van   da 
P(tinlic<^funt... . 
Aiaf/ffi-haftk , 

i^ny  bank. 

(Ilrfjrïtinr  ) 

IKa  dt'  pu  I  li-  b  Ji  11  k  ^ 
(Uryfvuiir,) 

Rlanéitt^   van  d^ 

/<0diï^'A^rivter, 

(llnjfi'uUT.) 

of  \J 

Fedwü' 


'     ÏC.  tijde  Tin  bet  inko- 
men der  £lk-rWtCT* 

Inkomen  tan  de  SaM~ 
^vêhantiah-TUifff* 

Q.  xjj  de,  Ii4gen  oeg  3  i  V. 
mtjl  I  ^«W.  Yin  Pat vmm^ 
ritier. 

fiij   bei   mkomcn    der; 
C/cfiU'ii^tHmi^ 
I     Tuwcben    Cedar-     en 

Vocir  genoemde  pant, 
beneden  de  A^atrü^s^ 

Bi|!ït  4  D.m^l,  belui- 
den ceae  tiïeuwe  iwf  1 , 
{eroankl  in  1B47. 

lüagenc^eg  1  D.  myl  be- 
niHiidea  bet  booe  «aler- 
laerlt* 

W.C  inde  ïsn  beleiUnd. 

üp  de  t,  W.  ptioi  Tan 
gpnfK^rade  imnk. 

Op  de  ba«T  ton  het  eï^ 
Jand  ,  lUMclien  Pamiieif' 
en  t'^rt^SouHdt. 

Op  de  punt  tan  debank^ 
Z.  frcrdeell»  lan  Pamtico^ 
Sevnd* 

\Qor  de  JTarf A-punt. 

Z.  tijde  van  Pamtito- 
n\ier, 

n.  U.  «ijde  tan  IttffaU 


In  Pitmiicv^S&vnd  t  O 
punt   tan  de  hnnk. 

Tudidipn  Pam/ic^  en 
€fii  f  m  tl  rig-  Süti  n  dt. 

VV,  ïjjde  PQa^*iüiOH\* 
t  i  ¥  ïi*r ,  i  n  Ai^  fm  a  r  /^vj 
Sattttd» 

^4iiiy    bel  inkomen ..  J 


ÏT(>order 
breedte* 


'^n  de  kaapt 


3a  :^  55 

33  32  24 


38  12    O 


35  47  18 
35  15  12 
85    800 


;]4  37    ü 


liijde  Tan  hH  in-    33  TïG  30 

naar  kaup  Ft  ar-' 

I 

S  Tanbcltni^rinifirt    33  51  30 
tip    /Vor^riïjef  J 

I  T«ti  de  Wp.    \ 

10 1  paneert: Ik  dei. 


Lengte 

bewedten 

Gretftmich. 


7(i  ü  n 


7e    4  48 


76  4:ï    D 


75  31  36 
75  30  54 
T5  58  S4 


TC  ZZ  O 
77  55  O 
77B9  30 


\ 


L      't 
Sdort  van  «é  c 

Getal  Licbien    lieht.    |-Si 

eti  ^latiiJ ,  in    Va«t-  nf  ) 


Letru 
njetcli 


kifg 
onder. 


l>raai- 
liebl. 


i\ 


\ 


\ 


\ 


V. 

T, 

V. 
T. 

D. 

T- 

n. 
t: 

V, 

V. 

V, 

V. 
V. 
Y, 
T. 
T, 
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i 

'0 

Hoocte 
▼•n  hek 

Jaar 

■ 

geboaw 

▼an 

Jëmmêfkimgêm» 

■ 

in  A. 

oprigtinf 

F 

p^i 

Toeten. 

»•  • 

41 

28 

1829, 
hersteld 
in  1838. 

Op  de  ifooing  tui  don  waohter. 

• 

41 

28 

1829, 
herbouwd 
in  1836. 

•• 

69 

47 

1834. 

•• 

64 

45 

1848. 

t. 

48 
en  43 

1839. 

Mittklok.     Deie   bank  it  gotiarlgk    on    moet  mot 
omiigtigheid  genaderd  worden. 

!• 

90 

82 

1823, 
berboawd 
in  1847. 

'■ 

188 

97 

1825, 
herateld 
in  1840. 

Een  haTOBlioht. 

•  ■  • 

86 

86 

1849. 

HaTenlicht.    Op  do  woning  Tin  don  wachter. 

& 

49 

80 

1850. 

MUtbel. 

. .  • 

45 

33 

1831, 
berboawd 
in  1843. 

Op  de  woning  Tan  don  wachter. 

• .  • 

45 

36 

1849. 

Op  de  woning  Tan  den  waohter. 

.  •  • 

61 

48 

1837. 

Gax^Iicht.    Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

i. 

48 

1845. 

MUlklok. 

87 

26 

1831. 

Op  de  woning  Tan  den  wachter. 

49 

43 

1838. 

Gat-licht.    Op  do  woning  Tan  don  wachter. 

49 

43 

183K 

Op  de  woning  Tan  den  waohter. 

80 

68 

1889. 

Gat-Ucht. 

51 

44 

1835. 

41 

35 

1849. 

Op  de  woning  Tan  don  wachter. 

48 

1833. 

Er  ligt  oone  getaarlijko  bank  ton  H  O.t.I.  4  0.. 
0.1.  If.iO.  en  Z.O.iO. 

* 

48 
69 

1862. 

1827, 
hertldd 
in  1848. 

Wordt  gobovwd  op  de  woning  tui  don  WMhtor. 

1S9 

77 

1791, 
hertteU 

• 

in  1841. 

u 

44 

1847.  i 

Miêüdok  MA  hoord.                                                 ^ 

m9ê   i 

) 
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ïiaain  van 
het  Ltcht. 


PhaU, 


Koot Jet 
Breedte, 


be  wellen 


G«Ul  Lichten 

eii  Stand ,  iti 

bel  rekking 

tnvtelkttudur. 


So«rL  TKD 
Vuil-  of 

lïcht. 


n 


11 


2oa. 

20ü, 

210. 
211- 

212, 

213^ 


214 

en 

21S. 

216 


217 


218 


219. 

220 
en 
221. 


222. 
223. 

2Ï4. 

225. 
22C. 

227. 

228 


^OTMê^Sh^f     of 
Paordtnhee/, 
(Drijfrotir.) 
Canjiteitt  oT  Big- 
eiUiid* 
ÖrtQnêpnni.  * . . . 
ZVW  CAHOLINA, 
Gforget^wm 


Inkomen  der  kreek. 


/^fi'etf-krceL, 


KAXP  ftOHMl?, 


GEl&LXiTOlf».  . , 


dr0mV-<eïlaiid  . 


^f/iFdrn- eiland  « , 


Si,  l/elefHi'haüT*  - 

(üfijfvuurij 

GEORGIA, 

Maf  tin  indttstfit^ 

(Ulij  ff  uur.) 


^  Dry  f  tuur,) 
F/^' eiland  . .  * .  * . 


Op  den  2,  W.  hoek. 


Op  de  punt,  W.  lijde 
der  rii'ior. 

Z,    einde    ran    Moord 
eiland ,     iokomen     naar 
-Pfdsf'mier. 


O  p  Lïch  ttoreU'tii )  sn  d  , 
en  lï^'GvcALen  liet  Sch^ep*- 
knniial ,  inkomen  tan 
CAar/fj/Dfl-hüten. 

C^Aor/efloA-bateii. . . 


Op  het  eiland ,  ten 
geleide  oTer  de  Chartê* 
tóH'  baar, 

VoQr  het  inkomen  naar 

de  Saundé 

31    1>>    mijl    bcoosten 

H.  0>  eiudc  tnn  T^heü 
eiland  ^  en  Zuldtijde  rnn 
het  inkomen  naar  ^ci^ 
PantiaA.'-TiYicri 


deifnvbeddflD, . . 

^«c^A^^tir-eiJand  , 


FTtf^-eitaud, 


^ft^i'm  9)1  eiland. 


33  7  30 
33  1  O 
32  41  54 


32  4G  51 
32  4^29 


^00 


Toor  de  bol ,  benoorden 

bet  eiland. 

Op  bet  O*  einde  Tan 
bet  inlüud  ,  in  de  Savan-- 
«o  A«  rivier. 

Op  de  bedden  f  tegen- 
OTer  €acki/fvr-cï\nnd. 

Op  een  bel ,  verbondi^n 
aan  hvt  eiland  ,  üu  einde, 

Z.  einde  en  ïï.iijde  viinj  31  21  30 
het  inkomen  nuari^d^o^ 
Sotind. 

fijj    bet  N;  einde    tou^  31  20    O 
bet  eiland» 


Zuideinde,, 


#  1^^9J  A TTTLM'  of  rutiw    Z,  I ijtJe  To n  b et  in\ 


70  1  ao 

70  24    O 

79  32  30 


79  53    D 
73  52  55 


BO  52    C 


i 


81  24  O 
01  24  30 
81  36  O 
81  34    O 


3f  een  baken 
licht  r  bijna 
eeu  D,  mijl 
beoo«(cn  bei 
j;roote   ticht 

1 

1 


V. 


en 
V. 


V. 


Yp 


C", 


829 


«00  o  S 


ii. 

rarU 
vmrt» 
rart» 

rit. 

■ra. 


irart. 

iru. 

rit. 
rit. 

rit. 
rit. 

ler* 

nt. 
mi. 

in*. 


85 


43 


32 
en  40 


44 


en  42 
91 


39 


54 


33 


60 


•/ 


Hoogte 
van  het 
gebonw 
in  A. 
Toeten. 


Jaar 

Tan 
oprigting 


43 


82 

54 


43 


70 

16 
16 
16 


43 

32 
82 

22 
32 

65 

29 
en  37 

82 


1802, 
hersteld 
in  1841. 

1820. 


1829. 

1804, 
hersteld 
in  1841. 

1821. 

1835. 
1834. 
1833. 

1821. 

1802, 
hersteld 
in   1U28. 

1827. 

1832. 
1831. 

1827, 
jverbeterd 
in  1845. 

1828, 
hersteld 
in   1844. 

1838. 

1825, 
hersteld 
in   1843. 

1848. 

181^2, 

hersteld 

in    1845. 

1852. 

1824, 

hersteld 

in   1843. 

1831, 

hersteld 

jia   1845.1 

/   1825.  /    i 

I  frivH 


Jammêrkitigêm. 


Mistklok  tan  boord. 


Üistklok  aan  boord. 
Sistklol  aan  boord. 
Histkluk  aan  boord. 

Histklok  aan  boord. 

Op  de  troning  van  den  trachtcr. 
Op  de  woning  van  den  tvachier. 
Op  de  woning  van  den  wachter. 


Op  de  woning  ran  den  wachter. 


Op  de  woning  Tan  den  wachter. 


Wordt  gebouwd. 

Geleiden  door  het  scheeps  Taarwatcr. 


Gelfiidl  de  booi  op  naar  de  £(k-  ea 
ierca. 
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pi 


I 


wu. 

Wit. 

Wit. 

Wit. 

Zwart. 
Zwart. 

Wit. 

Bmin. 

Wit. 
Zifrart. 

Zwart. 

Zwart. 

Zwart. 

-Wit. 

Zwart. 

Zwart. 
Kwart. 
Kwart. 

Kwart. 

•Wit. 

Wit. 

*Wil« 

Wtt. 


36 

59 
43 
36 

54 

120 

81 
43 

43 

43 

43 
36 
43 

43 
41 

41 


Hoogte 
van  het 
gebouw 
in  A. 
Toeien. 


Jaar 

Tan 

oprigling 


27 


51 
97 
70 


46 
102 
49 
115 

S9  }     21     I 


100 
33 


1833. 
1827. 
1836. 

1851. 
1825. 
1821. 

1847. 


1798, 
hersteld 
in  1845. 

1823. 

1826. 

1836. 


1851. 

1828. 
1828. 
1827. 

1825. 
1835. 
1845. 

1835. 


1812, 
hersteld 
in  1848. 

1816, 
herbouwd 
in  1838. 

1818, 
hersteld 

1849.  I 


Aanmerkingtn, 


TuMchen  de  Sutquehannah'  en  £^/A-riTiereii. 


Mistklok. 
fflistklok. 


Van   dexe  kapen  ateken   zeer  geraarlijke  reTcn  af 
tot  op  2^  D.  mjjl. 


nistklok. 
Histklok. 

Histklok. 

Hittklak. 

Histklok. 

Histklok. 
Histklok. 
Histklok. 

Histklok. 
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het  LicbU 


PUtti. 


Jfoonïer 
Breedte. 


Oréê/iwick. 


Gelat  Lïchlen 

en  Stand «  ta 

tieLrekkIctg 

aietclLmiidcrr* 


Soort  ttQ  t 
Li  trilt. 

lichL 


llor*e-Shaê     of 

(UrFjfviiur,} 
Campbelia  of  5*^* 
cltiiiid 
Oifonxpiint.  P, . .,  , 
ZLIDCAIIOLIXA. 
Ge&r^ctowA 

Ukkf   IL03I4TX.   ..  . 


Jforr»  J-ciland 


StiUipancihnd  . 


Si.  llflena-hau.r 
(ÖrijfMjur,) 
CEURiilA, 
Martin  tnduiifU. 

TÏBEE, ........ 


InLomcQ  der  kreek. 


Tuiiclicn  Ntm  fniei  en 
Prie^krcck^ 


Op  den  Z*W*  hoelt. 


Op  de  punt,  W,  zijde 
der  rhjor 

Z.    einde    \'jin    Hoofd 
elliind ,     iiikoinen     nanr 
Pcdêr-ti\icr. 

RacegóH-Laal  ,,«..« 


Op  £iGhYforfn-elTand  ^ 
en  bewcAten  bel  Scktrpt- 
kanaal ,  inkomeii  Tin 
Ch  a  r  ifMton  -h  a  tcd, 

CAor/crfi^n-liaTeii. ,  * 


Op  hot  eiland »  ten 
EeleiJ©  OTCi-  de  Churtês- 

Vor>r  bel  inkomen  naar 
de  Sound. 

2\  n.  myl  bcooitcn 
r^Aetf  licht. 

N.  O.  einde  Tpn  Ttjhca- 
ellund  I  eti  ZuJdir/dt?  rnn 
hft  iiikiimen  nuar  ^a- 
DjjnfiQ/i-nficr* 


(ürijftuur,) 
-T/j-ciland  , . . . 


^Mler-beddcn » . 
C«cAjr//ur'dland 


r.'   r^tf//- eiland* 


Voor  de  bul » benoorden 
bet  eiland* 

Op  bet  O.  einde  rnn 
bet  i'iland  ,  in  de  Saw&n- 
naA-rivjer, 

Op  üc  bedden  f  te^cn- 
OTGr  CofAf/^r-clIand. 

Ojj  een  bol ,  Yerboridf^n 
qan  bi-'l  eiland  ,  Ü*  einde. 

Z.  i'indu' en  N*  tijdft  tanj  31  21  30 
bel  inkonieu  naar  Z^üfro^- 

SoitHiJ, 

Bij    het  ]f,  einde    ^an    31  20    O 
het  eiliindi 


33  7  30 
33  1  O 
32  41  54 


32  40  lil 
32  45  29 


32    O    O 


•>  eiland 


Zuideinde. 


31    8    O 


79  1  30 
79  24  O 
79  B2  30 


7953    O 
79  52  SS 


80  52    O 


8124  O 
81  24  30 
81  36    O 


<awW    2.  tjjde  van  bet  inkomen.  ^  ^    q(s134    O 


2,  een  bakens 
licbt ,  bjjaa 
een  !).  mtj] 
bcooilen  bet 
grooto  ücbU 

1 

1 


\ 


V- 


en 
V, 


T. 
V. 

1>. 


V* 


11 
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i^. 


Hoogte 
Tan  het 
gebouw 
in  A. 
▼oetcn. 


Jur 

▼au 
oprigting 


Aanmerkingen, 


Wit. 
Iwmrt. 

Wit. 

mrit. 
•wa. 

en 
Kwart. 

"WH. 


"Wit. 


Zwmrt. 

Zwart. 
Wit. 


Zwart. 

Wit, 
hoat. 

Wit. 

Wit. 

Wit. 

Wit. 

'Wil. 

Wil. 


87 
37 
46 


31 
81 
88 

94 

134 


75 

en  43 


17 
en  23 


43 

116 
en  67 


23 
23 
91 

70 

110 


100 
en  45 


28 

27 
27 
80 

27 

en  16 

iB6 
75 


22 


/ 


70 

27 
en  16 

81 

57 


1850. 
1851. 

1849. 
1849. 

1801, 
hersteld 
in    1845. 

1827, 

hersteld 

in   1847 

Hersteld 

in  1842. 


1887, 
hersteld 
in   1845. 

1848. 


1838. 


1839. 

1798, 
hersteld 
in   1841. 

18:22, 
hersteld 
in  184Ü. 

1818. 

1848. 


1849. 
1849. 
1820. 


1822, 
hersteld 
in  1841. 

1811, 
hersteld 
in  1847. 
/    Ï838, 

I    I 


Histklok. 


Een  Tan  deie^  is  een  klein  baken-licht* 


HaTonlichten. 


HaTeoIichten. 


Histklok. 


Histklok.    Ten  geleide  naar  7iy5f  f  kanaal. 
HaTenlicht, 


Histklok. 


HaTenlichten. 


I 


S88 


K* 


hot  LïchV 


PUitf. 


Üoorder 
breed  lOi 


hewËtten 
Grééfiipich, 


Geut  Liohlen 
en  SUnd  ,  m 


betrtrJ 
Hel 


klcrg 
Eioder. 


Licbl 
V4il-  of 

lichl. 
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TEXAS. 


( DrjjfvuurO 

Matofforda  -eilan  d 


trjdQ  Tan  bet  jnkomen. 

Binnen    de    bur,     In 
34  ^adcm  water. 


2iï  22    O 


S4  45d;t 


i74»     BlAÏOft  iltlTfl-AQO 


MEEACHAHtfLAIIS 
^il-roU 


UaM'puni. 


m 


K 


278 


2Ï!) 


382 


283, 
234. 


^«p^lir-eUiDd. 


Ilead 
5T,  LAURENC£ 
RiVtËR. 


MEËK  oniARia. 

Tihlci^pHtiU 


il&rie^  of 

/^ts  a  rd«ir<-eil  mui, 
Stoay*   of  Stevn* 


Gênttfê 


Zuidpunt    van    Padrc- 
eiland. 


Ifibg  £#«#^^We«liijde 
van  het  meer« 

lutdiijde  tun  bet  in- 
komen  mar  Burlitt§toit- 
baT«n. 

Ifab(|  PlaiUhvrg. 


28  ld  30 

te   ?   O 

26    6    O 

44  12    O 

44  27    O 

44  it    O 


9G22  30 
07  16    O 

Ö7  12    O 

73  18    O 
73  i;ï   O 

73  20    O 


Monding  é&tOMw^gat-\  44  4S    O     75  30    O 

Up   bet  eiknd  ...*... 
Op  de  roië  ,  aahq  Buëk 
eitAod. 
Op  bet  «iland 


Op  de  puni . 
W£#ipunt . . . 


Wt^tllïjk  inkomen  nuat- 
Op  de  punL 


Noot-diijde  fan  bet  in* 

komen  naar  Port  ÖntaHit, 

Wetiejyk  hoofd  van  de 

ba  Ter 

'*  btven, 
hoofd 


op 
aa 

h 


rt  m 

bet 
ia 


hmJ  J/otsa  Skoe-  of    f 


44    9    O 
43  51    O 


43  56  O 

43  50  fl 

43  35  O 

43  28  O 

43  1^  O 

43  12  30 
43  18  20 


70  28    O 
7{i  32    O 


7a  14  t) 

70  23  U 

70  18  U 

7G  30  Ü 

77    5  O 

77  42  O 

TB    8  O 


\ V 


if 


V, 
V- 


V. 


V. 


V. 
B, 
V. 
V, 

B, 

en 


3". 


•  *i(  il 


as5 


Clinï 


1847. 
IBÏiï, 

in   ]»44i, 
11152. 

JS2G, 

tn   UéS, 

in  im^A. 
1825, 
herbouwd 
la  IB47> 


1838. 

182S, 
henreld 

18411. 

I82n* 
beMlcld 

inlE44. 


1847- 
1847. 

1824, 

ïiersteld 
ia  ltf47. 

mt, 

lienidd 

isas. 

1831. 


Aanmerking  f nm 


Yoor  de»  kotp  lig'^ea  getiatlijke  ösdiepfen^ 


Oceft  In  clko  minuut  eenft  ■chitteriiif  vaii  10  tec. 


U   üfn   Iprfelyk   Hdil    lot   het  licht    op   54»ffrf'k«d 
fïcret'd   ij;    en  wjiarfichy'nljjk    in  Au^uitiu  1853  it«deïr 


^e^'^eiKinien. 


Viel  om  gedurende  ceuen  ilornvm  1851. 


Dito 


dito, 
dito. 


337 


Lp 

it. 

il. 


55 


3i 
32 


Jaar 


48 


4S 
32 

ao 

30 


1833. 
1848. 
1848. 

leai. 

183K 
1847. 


isso. 
iu3a. 

1848. 

1838. 

1011, 
herbouwd 

ïTi  mm. 

1830. 

löai. 
1t^, 

herbouwd 
in    lti4U. 

1820-2. 


jianmrrkin^fn » 


Ten    gcicida    oair    de    Ca^ 

pbllMHi 


fln   5Ai^iluid-ftiikcr- 


nistlLlok  i 


TcTi  i;  cl  vide  der  ifeepboDlcn  «n  és  Pacten  nut  de 
rivier.  DU  licht  t  f^cTtcn  naar  liuUcn  overliet  Jiij^e 
land  ,  initde  de  leelicden  in  verwarring  Luoncn  breS' 
gen,  bIi  zij  niet  oplettend  iijii. 

Er  tyn  twee  vlcugellichlen  ftan  de  Ooil-  en  Weal- 
lijde  VUIL  den  toren  ,  21  irfictén  lieni^den  bet  r,TQoie 
KcLil «  teti  einde  twee  lichten  te  vcrtcmnen  op  den  if- 
■tand  van  21  vneteo  ^an  4-lkuuder;  düch  in  commigo 
pntttiFn  lijn  de  ylengelÏLcihlc;ii  uuk  tigtba^r  co  uct 
men  uUdüU  drie  liobtru. 

Ter  nanwijiing  Tan  liet  lanni»!  iuiacben  Ship-  en 
Aucffoft-pun  t-buriken . 


M2 


faêt  liclit* 


32S,  Tkumdêf-^UMi* 


328, 
327- 
328. 

330. 

331. 
332. 

333. 
8SÏ4. 


3SS. 

337, 

338. 


S89, 
340, 

341. 

342. 
343. 

344. 

345. 
346. 

347. 
348, 


349. 

3G0. 
3lït. 
352. 


JVwf  Bff-  of 


Dftóur*, 


WattgooikancÊ  . . 

SkiiHgaiUé'totÉ. 

Grand  Traperwe* 

bui, 

^.  Jfant'lfr u-eiland 

Jfb^Af'^d  ff- rivier. 
lïrafii/'iivicr  of 

Gro&te  Hitei-, 
JtaAifAaiwi-itiei- 

MichigüH  Ctlj^.1 
CA«'ea^4»...4 


77kirff<frr-ba«i'IichL  I 

Op   de  üoordiyde  Tan 

het  eiUnd^  | 

Op  bet  ï  aile  Tand,  tegeo- 

Wiutr  de  S&uit  Saimiê 
Marie  lU  de  Üuton  valin, 

Op  bet  eiland ,  sLnal 
tan  MiekiUmtmkina^, 

li»  öMj  Giftit^ 

ïloard-Weit^pUDl.* . 


LitUw^  of  AJWüé 

Sóuihport, .  * .  . ^ . 
Üoo^^iTier , 

Mitwauki 


Skth^tfgaw 

p0ri  du  M0rt&., 


Jtfyioy  Vbaten . 


Poitawatcmif-^ 

ciliod, 
ral^pant 


^«ap^r-eiliad . 


3S3.    fFkitfPisk*pnn.t 


Flul*. 


Op  bet  eÜADd, 


Kaonler 
Ereedto. 


45'i'rf 

4S21    O 
43  43    O 


Nabij  de  Ooifclgkijkait, 

Aan  het  inkonneOi. 

Abïi  het  itikoncieii,.... 


Ann  "t  lolcomenH,  O»  ^rjde 
en  op  het  hm^enlioöfdi 

Bij  de  tt»d  ,  en  ni(;e^ 
ijocg  ü  D.  m ijlen  benoor- 
den de  itud   Mi^hig^n* 

Zuideinde  v«ii  het  meer 

luidbank  van  de  rivier 
en  op  hethiTenhoofd. 

In  het  dorp  »  Zuid  tijde 
der  nvicr. 

Op  ff^arrtBj^f^/ort-eïiand* 

Aan  bet  inkooieii ,  W. 

tfondiDf  der  riTier  . . . 


Aan  de  bATen,, ,    *, . . 

Monding:  der  rivier.,. 

Inkomen  naar  de  rivier. 

P/iim^-eiland  ,  Z.  ijjda 
vati    bet    ia  komen 
Ür^ffl^baai, 

Id  do  hAvcn ,  Znldiyde 
van  het  inkomen  naar 
^rtf«n»baai> 

Op  het  eiland,  fjnko' 
men  naar  Grêen'ïmau 

Bij  de  monding 'der  Fdx- 
of  f  o  J 1  efl-r  i  V. ,  G  r  ff  tf  ji-b«aii 

Op  het  eiland». ...... 

Op 

Of  -  - . . 

In 

In 


45  56  3Ü 
45  47  Ü 
45  39    O 


45    5    Q 


42    O    O 


42  49  d$ 


46  47    O 

47  25    O 


i 


Leogta     |6eUl  Uchtea 

beweiten  'en  Stand,  in 
CrêêiêwitkJ,  betrekking 
met  elkander 


o        ê  m 

8325  S 

83  42  O 

84  40  O 


84  B    O 

85  9    O 
85  14    8 


8538    O 


87  44    O 


87  40  29 


85    9d0 
87  45    O 


A4fiS1    Q\^^    ^ 


Soort  T«n 

Licht. 

Vaat^  öf 

Draai* 

licht. 


1 

1 
1 
t 
1 


V. 


D. 

' .  >  • 

T. 

•  4  w« 

V, 

.  *«  ■ 

V, 

«•- . 

Y. 

m*m  ' 

V, 

4   ••   I 

V. 

.<- 

V, 

■   **É 

V. 

.   *•, 

V, 

•>«■ 

T. 

••'II 

V. 

•  i  il 

T. 


V. 
V* 


V. 


f. 

-1**4 

T. 

t  ««4 

T. 

.  «*« 

T. 

.•>• 

f. 

«■*■ 

341 


c 

lui 

fa-I 

Hoogte 
Tan  het 
gebouw 
in  A.  . 
Toeten. 

Jaar 

Tan 
oprigting 

Aanmerkingen, 

60 

85 

1828. 

t. 

21 

7 

1838, 

hersteld 

in    1840. 

1847. 

HaTenlicht 

l. 

43 
en  27 

1827. 
1837. 

Een  haTenliebt. 

1. 

•  •  •    • 

86 
99 
80 

49 

43 
28 

43 

1829. 

18:^8, 
hersteld 
in    1842. 

18^7. 

1835. 

Gas-lieht. 
Ken  haTonlicht. 

•  •  •    • 

89 

80 

1835. 

il. 

107 
29 

59 
22 

1825. 
1835. 

Een  haTenUcbC.    De  liehttoren  ttaaC  op 
land  en  een  bakenlicht  op  het  haTenhoofiL 

U%   T» 

il. 

161 
52 

59 
43 

1829. 
.1831. 

Een  liehttoren  op  het  TMte  land  ea  een 
op  het  haTenhooia. 

hekealic 

■  •  •    • 

49 

43 

34 

1836. 
1847. 

47 

43 

1835. 

mrt. 

ao 

22 

1839. 

Op  de  woning  Tan  den  waohter. 

rit. 
rit. 

65 
51 

59 
48 

1831. 
1832. 

nt. 
rit. 

49 
48 

43 
43 

1847. 
1831. 

rit. 

49 

43 

1849. 

9rit. 

43 

1838. 
1849. 
1849. 
1838. 

VTit, 
rood. 

43 

WH. 
WU» 

28 

70 

70     1 

1847. 

1825, 
herboawd 
in  1829. 

1847.  1 

mi.  1 

^ 

»£ 


Soocti 


I     &  S    i 


e      ilffal^-IAf  1 


^14    SS  s  e 


». 


^.-a 


e«     a  ?sxni*>ca. 


«     e 


**  — : 


"V     «!  «tf  a    ^  «o  21 


iLiwiinr  "^  'T'iv 


I.rf* 


.W         .^•ï-J'» 


»i  f<i*iiu.  ^    akj- 


SC 

.s; 

"   .,  .•-■i- 

JK 

^- „,n-<^>«** 

^.^    a«^i    1-^-   *'»'^. 


SïSc'ïi^ «J5   o 


,.-^«w  ^ 


85    980 
87  45    O 


\«bia  ^ 


V. 

D. 

V. 

V. 

▼  . 

V. 

V. 
V. 

V. 
V. 
V. 

T. 
V. 


V. 
V. 


V. 
9. 


V. 
V. 

▼. 

V. 


V. 

▼. 

D. 

▼. 
▼. 
▼. 

▼. 
▼. 


34S 


m 

Hoocto 
Ttn  hot 
gobovw 
in  A. 
toeten. 

lm 

ton 
oprigting 

jtmiMtTki^gÊnm 

Wit. 

Wil. 

48 

48 
32 

1882, 

hersteld 

in  1841. 

1840. 

Wil. 

120 

32 

1839. 

Wil. 
Wil. 

1851. 
1847. 

70 

, 

88 

70 

1851. 

Miflklok. 

27 
32 

32 
26 
32 

1860. 
1852. 

1839. 
1851. 
1839. 

2  n.  mglen  tan  den  wal. 

Wil. 

.■::::; 

Wordt  geboQwd. 

Op  de  ironing  tan  den  wachter. 

Wil. 

43 

•••.•••• 

1839. 
1831. 

OmgovaUon  in  April  1862. 

70 

32 

Wit. 

27 

1839. 

Een  hatenlioht 

Wit. 

65 

43 
43 

37 

1837. 
1831. 
1847. 
1849. 

Een  harenlicht. 

Wit. 

,     Wil. 
Wit. 

70 
32 

1848. 
1839. 

Wit. 

Wit. 

Wit. 

Wit. 
WU. 

•  • 

32 

41 
32 
32 
36 

1839. 
1848. 
1849. 
1839. 
1«39. 
1849. 

Een  hatenlioht. 

.«••«■.  • 

64 

1852. 

Wordt  gebouwd. 

Wit. 

130 

32 

1839. 

-Wil. 

70 

1848. 

64 

70 
65 
70 
27 
49     1 

1851. 

1847. 
1849. 
1848. 
1860. 
186i.  / 

Ten  geleide  naar  ifaoAiaao-straten ,  en  naar  en  tan 
de  Orêêw\mM\n 

Wit. 

WH. 
Wit. 

wu. 

344 


llf  HABmSCHE  LUST  YAH  DE  KOSTUCHISR 


9IA 


rertemtgée  stmiem  rmm  N^orA-A^merika. 


^i 


saa     ^. 


»4. 


JW. 


•i^.H--:'^TC3.                                   •**- 

i.-  '    :.us-                       -<w 

s^ t^^a                                   SJ9 

' 

5,,,.^^                               ,*^.« 

^j--»  .z-.wA&a»                   -•** 

/ 

5^-««:j'^-*ï»*'«                         •■* 

5i-»*  ».-snb:^             aa 

4 

4 

4 

4 

4 

4 

« 

\ ?" 

*ll^ 

%^%«%   4^ï* 

S44. 

^^^B  Maa^HH    C^p.  ■■>•**••■••■•■    So  1  • 

95. 

191. 

180. 

327. 

271. 

153. 

257. 
34. 

255. 

47. 

•-ro»,  dryffnar....  167. 

5r-£Mrn«-<lroogte. . . . . . .   146. 

^AC  •  eÜADd  -  droogte  , 

«Sxijfniar 196. 

r'-j»i-faai 71. 

B^tse*  SiBttiago 274,  275 . 

f>inKv«2Mr 145. 

^"TTUuiu,  dryfraar 86. 

S-ii.vfcrr ,  112. 

^^«iw-bHU 25 . 

£-v«:v  Htad 15. 

-5»/iv 294,  338. 

i«-.'ivcAM-bftTeiL 277. 

JSv^-^eiUad 26. 

f^dtt-ciUni 239,  281. 

5i£rf>J-t«AU 80,    85. 

C. 

«"jsitii;m<baT«n 16. 

vVinKv^'^  cilAnd 210 . 

/jr/cj:^»-<uAad 117 . 

.•-s-ALW,  .\\*rJ....   191-211. 

vV-aIm,  Zmd. 212-218. 

vViVvu^nl 235. 

0«MM. «O,  21. 

Ow»i^Wf S96. 

OÉhéteL 's52. 


i 


Cojf  Biaeaynt , 

(fay  YFesf-eiUnd 

Ca^f  WeMi,  drgfnmr.,. 

Cedar-eilaad ^ 

Cedar'pant ,; 

Cedar-punif  dryfram  1 

CkcLndeieur-^iUDdaL 

C%ar/e#-lu»p , 

Charleston ,.  fl 

Chaiham'^haYen ,  j 

CheaapeakeAmtd  en  ri?.  UI 

Chicago 

Cheboygan ■ 

CAoc/ow-pant. . . , 
Choptank^rivv^r . . 
CArMfionta-rivicr. 

Clarks^puxït 

C/oy-cilond 

C/éiRenM>aai 

CUveloAd, H 

CUnton-port ,  .„ 

C/iR/on-riyier ., 

Codfcjptfr-eiland fl 

CoAaiuey-kreek 

Cohassei-Totstn ......  ,•• 

Com/brl-pnnt ,  Oude.... 

Co«/brt-punt ,  Nieuwe.. 
Conontat/^iland  ....,,„ 

Concord  punt 

Conneaut'-TivlBT 

Connecticut « 

CojMiec/rcitf-riTier 
Copper-haTen... 
Core  Sound .... 

Gooe  pont 

Coip*b«u 

Coxtackk 

0'<nUrr^'^UoA 


......•■ 


345 


>  isa. 

d S80. 

68. 

MdL 278. 

■ad 9S9. 

wk. 866. 

nd. 79. 

O. 

268. 

drtMVaur....  898. 

829. 

Biirivi«r.l42— 156. 

kwster. 145. 

267. 

•  •••••••••.     8y  V • 

817—320. 

20 

, 226. 

242 

ÜVrA^M. ..  289. 
en.....  280—282. 
d.  Koord...  101. 

80. 

297,  298. 

89 

856. 

18. 

1. 

115 

73 

Hfnoir 99 

140 

, 240 

149. 

30. 

r. 163. 

185 

'.    294—316 

km 133 

Hi 118 

Ind. 114 

L 108. 

805. 

^ 223 

'^ 121 

SSiMdL.  100,  101. 
Mik Hl. 


Hamm.  Ff^. 

Fme  MiU'^nnt 109. 

Florida 230—245. 

Fhrida,  kaap 234. 

Fort  ClmioH. 313. 

Fort  Gratioi 328. 

Fort  Miffin, , 156. 

iVwt-paDt 21. 

Fort  Tompkmtf  ...f..*-   188* 

Fomr  Mile-paat ,..  136. 

/Vxyeilanden, • 15 . 

Fox-riviev 851 . 

/Voiuk-eiland 263. 

FranUmfeiluid 8^* 

O. 

Oalloo^WÊnd 284. 

OaheêtonAMai 271. 

GoiveêtoHf  dryfvanr 272. 

0<tmmom*'piant 66 . 

Gaykead. 77. 

GéUtê-^iltoïd 831 . 

Gtntsu 291. 

Georgetown •.  212. 

Georgia 81^—229. 

Gibraitar 317. 

Gilkey-hKwen 10. 

Glmtcester'paiït 43- 

(?oa/-«Uand 7,  88,  88. 

(rorcbfi-ciland ,   saidpiiQt.  .  264. 

(?ooM-rivier 17 . 

Grand'tïinnd 254 

ür'and-ïmtf,    ..  804,  305,  335 

Grand  Tr/wtr$e^btMi 332 . 

Gras^f-i^ilftmi    319 

Gr<Uiot-foTi.      822. 

Grtat  Cö/^latii -eijan  cï 117 

Gr«n  baftï  ^iB-  350 

GretrthuTy-^n.nt 179 

Gre^ttich'pwat, 117 

GreemPÜk-ÏMBA 849 

Onndei'piitii.      19 

Groe  nÉ-boa  i 8^—350 . 

Gtiii/ord-^hAVGUf 108 

GuU^miAnd 104. 

GunpowdeT'TÏnir 1 84 . 

Gwrnet''pvmt 51 . 

Hampton^rtedo 161,  162. 

Harbour-eWuidt  dryfrunr..  195- 
HaÊteraê-lÈMff 192. 


Kamen.  If^, 

^aitf-eüand i(. 

Haut'lmtd 18. 

Hn^stack-QÜ^ad» 1 48  • 

Hikm  (Sr;     218. 

llsndrickB-Hmd. 27 . 

^ïnfojïen-küAp |48,  144. 

-ffeury-kaap, leo. 

£[og^\]Aud.  ...   158, 

HoUnurHole, 74. 

iTonden-eiUnd 248> 

Hüoptra-üMméfin 175. 

HoQpetëniTaicn     dryf^nr.  179. 

i/ufrffc-eiiivnd,        285« 

Borsinhoe ,  dty  fïöttp. 808t 

HoruMhoe-tif. 298* 

Iluiiaon-tnier, 182— 188  • 

Hü/ttingtOH-hüAi 115. 

/^icroji-riyier 8iQ. 

//tiron-meer 322—829, 

HyannU,  breekwater, . . . . .    67. 

ï. 

/ii(iMifi-eili^id.  .* • . . . .  }7, 

/jpfwip*-hjfTen. 38. 

/«i6e/-pimt t7^, 

lêle  of  ShoaU. ,....  87. 

J. 

Jamu-nyier |68* 

•/iM/iM-puDt •••••  94. 

Jt^i/er-eilaod ,..  87/. 

Kaap  Ann 41,  48,  44. 

Kaap  CanaoeraL «..  233. 

Kaap  Charles 159. 

Kaap  Cod.,  52,  58,  59,  63,  66. 

Kaap  Elizaheth 30. 

Kaap  /•«or-rivier.  ...  201^,  208 r 

Kaap  Florida 234. 

Kaap  Hattera9 •  •  • .  •  192. 

Kaap  Benlopen, ^43,  144r 

Kaap  Himriff 160. 

Kaap  Jjookout  qf  Kyk  uit..  204. 

Kaap  May 142. 

Kaap  May^  drljfvi^iir 141. 

Kaap  St,  Bla9 244. 

Kaap  St.  Guurye 243. 

Kaap  Poge 72* 

Kaap  PorpoiU'tMfQU.  ••..     33* 

Kaap  Romain • 213,* 

Kaap  Truro,  .......•%•«. 

7SS 


SM 


XXIII. 

DM 

KIDiTIilCHTKSr 

ÜOOBD»     en     liri:BTK.VBTES 

VAM 


l>eiliiigen  én  koenen  ajn  naar  het  reglwgzend  kompas ,  de  mqlea 
qn  Tan  15  op  een'  graad ,  en  de  opg^ferene  hoogten  s\jn  uitgedrokt 
ia  Amtterdainsehe  toeten  en  NederUmdache  ellen. 


849 


XXIII. 

DM 

KtTSTIilCHTfiSr 

O»   Dit 

ÜdOBlH     en     lirEBTK.VBTES 

VAM 
mLUStUtEJK»    SPAJVJMB    en    ^OXTUtfAA, 


PtSËDfgea  én  koenen  iijn  naar  het  reglwyzend  kompas,  dé  mgleti 
fl|B  Tan  15  op  een'  graad »  en  de  opgegevene  hoogten  zyn  uitgedrakl 
ki  Amsterdamsche  Toeten  en  Mederlandicbe  ellen. 


350 


Êi'XLSWMMM^Êii 


H». 


Niun  Tan 
bel  ÜcbL 


PJuU. 


Hoorder 


Leaste    jGetal  ücblftn 

GfffÊmwich-   Let  rekking 
tot  elkMiiéer. 


SooH  TAii 
Licbt. 

J>rut- 
Jicfat 


8 

9 

10. 

ir 

13. 
U. 

ld. 

ld. 
19. 


of  Beië9ani. 

I.. 

ILS  PB  Bi* 

MprUi^,.. 

ld«a 

SlFT  t»«      of 

ax4ux  Dl  BKtaAi 
PortriêUS* ,  * .  *  * 
%AAr  tÈMBML 

Si.  Mala 

tk  Hqtoo  Uu 

OAiJfTlULl 

CHAÜItI-JULiJn»X3t 
UA7  OAlTlRlTi 


^«  o,  pQQt  TftQ  het 
dlttid. 

Hoord  tin  de  $i.  Jm- 
iünU  nihim^ 

Ooiipunt  Tan  hel  Pakt»- 
Himnd* 

Op  do  Wet (i^de  Tin  dea 
Piomj[Mêr»ftt  w^i  rtren . 

flp  hol  oJUnd  Vrae*kf 
N  sgde  ««n  he(  Inkomen. 

91  >ed.  fiWn  lan  de| 
Ooftporil  ren  hei  eiliind*' 

Wolfetiik  fod^tte  ttn 
liel  ciUuid. 

I».    Op    de    TêMf   la 


48  33  45 
48  35  53 


43  30  57 
40  33  23 

4U  44  45 


Ooitetode  tid  hot  lU 

Op  de  M,  O.  MJde  der' 
koim  tin  rntfca  ^  go-! 
n»imd  £^1  Béuus,  | 

5^  VDOii^o  vin  hirtHnde 
tan  hol  bivenkicKird 

Üp  hel  havon-eïLind. . 

Op   de  ki«p « 


Op  het  nieuwe  baten- 
hooJd  de*  A'öt>«. 

t,  O.  oiRdf  Van  hel 
nieuwe  ba»enbooFd ,  W^ 
tgde  ttit  hel  inkf^inen. 

GranpUlê*x^i;ê ,  af  kaïp 
£tAov. 

Zuidpunt* ......... 


Op  do  kftap  . 


Jërêejft . . , 
Idem  - . . . 

Idem , . , , 


a  33  50 

48  in    % 
48  41    5 

48  30    O 

49  40  54 

48  50    7 

48  52  13 

49  22  27 


UI  venhoofd 

1  flAtenhoofd.'  49  11     O 

SmmH»    of  49  25  50 

wtmê  hite  J  4Q  ST    O 
i|d'j  ttn  he^ 


5    a  17 


4  33  14 
4  33  30 


4  34  35 
333  50 

4    1  39 


48  33  14 

3  52  m 

iZ  40  23 

3  52  24 

48  52  46 

3  29  ia 

43  54  33 

3  5  2 

2  43  10 

2  43  21 
2  13  59 

2    1  28 

1  36    8 

1  38  37 
1  49  11 
1  48  16 


2  7    0 
243  20 

3  33    O 


(411Jlod.«l 


2,  0.1. Z, 


II. 


V. 


4P. 
1", 

2". 


1 

4d 


*  f  4  »i 


«4    ■   « 


L   J 


351 


1'    ^ 

Boogta 
▼an  hel 
gebouw 
in   A. 
Toeten, 

Jaar 

\an 
oprigUng 

Janmêrkimgên. 

293 

01 

6» 

28 

• 

Ifit. 

32 

243 
63 

28 

63 
89 

1845. 
1845. 

ÜMe  twee  Uohten  in  éém  kooeB  in  tigt .  wa 
men   de    PêtU   Pot  gepaweerd  ia ,  en  laidtn  ni 
ankerplaats. 

(     Deie  twee  lichten  in  ^n  leiden  in  het   Xa 
f73  II.  ellen  Z.  Tan  de  PeiÜ  Pot, 

3 

■ 

116 

i        240 

1       307 

1         M 

141 

60 

1845. 
1836. 

Algewijifeld  door   roode   ar.hitteringen  •    sg   W; 
TonrBfg»*gaan    en  gOTolgd  door  korte  eclipaeii,   d 
den  Mftiand  Tan  1  ^  D    mijl  niet  totaal  ichöiien. 

Bfi  gewoon   weder  schiinen  de  eclipien  binnei 
aftUnd  \an  2}  D.  myl  niet  toUal. 
1     Buiten   deie  twee  lichiea ,  die  ,  in  ééu  §9WQ 

de  rigting  Tan  het   Kunaal  aiinduiden ,   ia  ei 

klein  AOOD  licht  op  hst  kasteel  Du  Toureau ,  ii 

aiikerplHat*  in   het  Aoorder  4leel    Tin    de  Moi 

rcede  te  vcrlirhten 

^ordt   Terduisterd   door  het   Aotijte-eiland   e 
Ooüteinde  Tan  Bosto ,  êIb  men  het  W.Z^W.  i? 
0.  N.  0.  i  0.  peilt. 

* 

m 

■••••••• 

180 
159 

39 

1835. 

1, 

31 

1853, 

53 
279 

35 

'"77" 

1850. 
1842. 

•  ■ 

•  • «    • . . 

•  • . .  •  •  • 

Bij    gewoon   weder  schijnt  do  Terduistering  hj 
4en  afstand  van  2^0.  mjjl  niet  loiaal. 

• 

28 

166 
130 
2U}2 

46 
60 
53 

1839. 
1847. 

.... 

f 

AfgewiAaeld  door  roodo  schitleringen ,  bij  gewoo 
der  schijnen  de  eclipsen  niet  totaal  op  !{  D.  mijl  «fs 

By  gewoon  weder  schijnen  de  eolipaen  niet 
op  li  en  2  D.  nitjlen  afvtands. 

(ïO-24) 
De  Tola^fnde  tijn  Briüche  Lirkttn «  maar 
tuttchen  gevoegd  ^  om  al  de  Kuren  aan 
Z.  zijde  tan   het   Kanaal  in  één  rang 
plaatten. 

leh<|M«l- 
JMt». 

23 
17 

Brandt  den  geheelen  nachts 

"as" 

83 

1 

1839. 
1854. 

1882. 

Dito. 
Ontworpen. 

* 
1 

iriA. 

.      48' 
1 

Bnndt  eiken  Mekt.    K\%  men  ^  ^» 
moei  «en  het  Uokft  WMt  Imn^cfv. 

362 


!!•. 


het  tieht. 


25. 
26. 

27. 


28. 

29. 

80. 

31. 
32. 


33. 
34. 


35. 

38. 
37. 


38. 
39. 

40. 

4t. 

42. 
43. 

44. 


Pl«aU« 


24.    GAtQUBTt  of  KIS-       Hoogste  der   Casqutt- 
XASIM.  rotteu  of  Kükasê»n, 


XJLAf  BBLAKAAÜB 

tavea  itm  Ckêr- 
baurif 


Noorder 
breedte. 


XAAV  BAtlMim. 


^or/KtBr-haven. 


Sairê-pnni. 


La  n9MgU9, 

Müfêaiinê  . . 


Si.  MareoM/..,. 
Grand  Camp... 

P^rU  «o  Btêêim. 

romn  ob  m.. 


CourêêulUê  .  • . . 
VOrmê-Mwr.  . . 

Idem.  .•...•■ 


T^oÊf^M-rifiêr, 


«moi  Dü  XAZ  moTt. . . 

1  • .    Comniercê'haien 
Oostelijke  stnger. 

2«.  Wachthuis,  fort 
QmêrquêViiU, 

^•.  Bidden  fori  Teo 
La  Diguf, 

4*.  Fort  fhfal,  op 
/'•/^«-eiland. 

5t.  W.boofd,  het  breek» 
water, 

C*.  a  hoofd  dito... 

Nieuwe  toreo  op  de 
punt,  59  Ned.  ellen,  l, 
l,  W.l  W.  yui  den  our 

Q  torea. 

I*.  283  Red,  ellen  Z.Z. 
W.  lan  het  voiige  lioht 

Se.  Z.  tijde  Tan  het  in- 
komen, 2tÜ  N.  ell.  Z.W, 
Tan  de  rotnaohlige  punt, 
tegenover  deu  Roordely 
ken  sieiger. 

Op  de  redout  Tan  Rê- 
wille. 

Op  het  Zuid  einde  Tan 
bet  fort. 
Op  den  berg 


Op  het  fort., 

840  Ned  ellen  W.Z,W, 
Tan  de  kerk. 

Weatiyde  lan  het  in- 
komen. 

Op  de  punt   , . 


/ 


Wester  hoofd .,,,,. 

1«,  Verft  vau  de  xee,  op 
de  kerk  van  Oycatrehum, 

2'.  Digist   bij  de  see , 

ibg  de  redout  tbh  Oyêê' 
trêham^  beide  «^  *  W, 
ayde  Tan  het 

1«.  Binm 
, .  ƒ    1*.  Boil" 
OmdÊ  W« 


49  43  22 


49  43  22 


Lengte    'Getal  Liehton 

bewesten   en  Stand  ,  in 

Grêêmwieh.   betrrkking 

tot  elkande^ 


40  20 
40  28 
40  16 
40  29 


49  41  52 


49  40    7 


49  86  26 

49  34  19 
49  34  15 


49  29  55 
49  23  20 

49  20  45 

49  20  28 

49  20  17 
49  16  37 

49  17    7 


(9  21  40 


2^2ê 


1  57    6 


1  40  54 
1  36  69 
1  34  51 
1  38  40 


t  15  47. 


1  15  34 


1  13  37 

1  16  12 
1  19  12 


1    8  37 
1    2  18 

0  45  18 

O  30  59 

O  27  17 
O  15  19 

0  14  44 


Oost. 
0    5    4 


8,N.O.tO 
|0. 199A  T. 
Z.Z.W.IW. 
148  Toeien, 
W.W.W.iW, 
70  Toeten 

1 

1 

1 

I 
1 
l 

1 

1 


2 

» Z.  W.en  W.O 
260  Ned.  el, 


2  f  N.  en  Zp 
1130  eU 


2»  O.I.O. 
en  W«Z»W. 
137  Ned.  9). 


Uohl.    .^S^ 
Vaaunfl     ^ 
Draal*  -J 
licht,   f  I 


O. 


Y. 
V. 

V. 

Y. 
Y. 
Y. 


Y. 
V. 

V. 
V. 

V. 

D. 

Y. 


•  •  •  • 
•••• 


858 


• 

11'* 


■"g«S 


Hoogte 
▼•n  het 
geboutr 
in  A. 
Toeten. 


Jaor 

Tan 

oprigting 


Aanmerkingen* 


Wit. 


Elk  87 


35 
G3 
71 
91 
42 


Het  eene 
14 

en  hel 

■ndere 

41 


23 
46 

39 

39 
304 


60 
28 

35 

149 

32 
99 

42 


35 
21 


1723. 


1837. 
1838. 


1839. 

1853. 
1853. 


32 


18C6. 

1836. 
1836. 


1840. 
1836. 

1836. 


46 


1837 


Gedorendo  mUtig  weder  wordt  er  een*  klok  gein 


Tijdelijk. 


Binnen   den  ofsttnd  Tin  2}  mijl  Terdwgnt  dit  li 
slechts  gedeeltelijk. 


Wanneer  deie  twee  lichten  in  één  genomen 
'  den ,  gOTen  tij  de  rigting  der  haTen  te 


In  één  met  het  licht  Tan  kanp  Barfleur^  geeft 
fle  O.  grens  der  gCTaren  nabjj  het  TatikewtÜÊnA 
kennen. 


In  één  met  het  licht  Tan  La  Uovgnê^  geeft  het 
N.  grens  van  het  Kanaal  op  de  reede  Tan  La  Iiaug\ 
en  ook  het  Z.  einde  der  ondiepte  Tan  de  Wêêt-Dr 
rotsen.      Uit  licht  is  hooger  dan  Tan  La  Uougue, 

Klein  TÏsscherslicht. 

Brandt  Tan  September  tot  April  hij  slecht  weder. 

De  schitteringen  worden  door  kleine  eclipsen  tooi 
gegaan  en  gcTolgd. 

Dexe  twee  lichten  (43  en  44)  in  één ,  foonen  i 
ingang  Tan  het  Kanaal,  £r  wordt,  op  het  eii 
>  Tan  het  Westelijk  hoofd  ,  gedurende  den  herfst 
I  winter  een  klein  rood  licht  gebrand  Tan  3  uur  t 
jtot  3  uur  né  hoogwater ,  het  is  op  |  mijl  to  xien 


I  (45)  Brtndt  den  geheelen  i\«lcM  ,  i4()\Vn%tv^O 
>  wator.  Uexo  twee  Uchleu  \u  é4\\  ^«^«a  < 
Tan  het  Kanaal* 


n^ 


47 


4&. 

4f). 
50. 

52. 

53. 

5ti. 

57. 
ü8, 

no, 

GO. 

(Ï1. 
G2. 

64. 

GS. 


GT. 

04:. 

er, 

TÜ, 
71, 


van 
hot  Xilobt. 


RIVIER    SEIHE. 
iiimfieur 


QHUia4tem/, 


DM2fK& 

J^tuviiU p . 

ViiUquw  ,  t .  - . 
Ménit.... 


Tümcarvilh. 


XAir  LI  hIti.. 


GG.j   /'Jcüflif  bif «Q , 


f  i.CAur 


0Upp9. 


PIjuU, 


tv*i*»ia>' 


t«.  Binnenite  mor  I  <ip 
den  nJeuwpn  O.  iteiger, 
OiDilretfkt  1B3  el  W.  K. 
^>  Yan   bet  oude  licht. 

*2*.  Biiilensl«  vuur,  op 
de  1iri»piiaat'tt4*igeT  ;  hel 
W.n.  VV.  emde  dertted. 

Op  de  hooglPQ 

N.  vsri  de  kerk . .  * . 

Üp  de  punL *...*.. 

Heinde  der  Qtiifh&&êv/^ 

kiai ,  Z,  bank  der  iSti>i>, 

i  mtjl  büvrri  de  puol 
VAD  Q*iiiifhttfit/, 

na gen Of g  |  myr  boven 
heUtcIrit  van  Quiihtf&ev/* 

ftabij  de  tcfk». 

I  znijL  boven  de  kerk 
Tin  jtimitr. 

y\  m^l  beneden  de  kerk 
«n  VtiUfviUet 

nm  eïO  Tan  de  kerk 

\  mt}\  Vf.  Ttn  de  kerk 
Tin   Vüttemlle, 

0,ïgde  Tttfi  het  iokemen 
def  iï*/6<fc-riTier< 

Op  de  punt,< ...... 

Op  de  pnnti.. ..... 

Op  de  punt,  N»  bank 
der  Sein9* 

M.  iiri^er,  39  Toeten 
Tin  bei  aiteinde* 


Op  de  klip. 


Tf ,  hnvenboefd^  53  ll«  et 
>in  het  einde, 

Op    de  Fa/rnêt'puni.. 

Yi .  hn^enhnnrd  Utï  II.  cl 
Tin  bet  nilemde« 

Op  de  kaap 


14.  W.  hoofd  ,  3S  If   el 

''   hifetiboufd. 

beofd ,  Hl  II.  el 

tftTenbooid. 


854 


Iloonler 
Breedte. 


4£}  25  32 
49  24  53 
49  28  20 


49  28  47 
49  29    O 

49  30  43 
I.W.  toren* 

49  45  57 

49  46    5 
49  52  25 

49  55    7 

49  ca  2 


Lengte 

beoatien 
Qretnwick 


0  13  52 
O  19  42 
'Ö'ai  40 


O  11  25 
O    O  19 

O    4  17 

022    3 

0  22  21 
O  42  45 

0  57  44 

1  5  12 


Soort  Ttn 
GetilLichtea     LiekL 
en  Stand ,  ld    TiiI-  ti  <^ 
betrekking^      Drau*    ; 
tot  olk Altder,     Uebt. 


2r    II.  H.  O* 
en  2.Z.W, 
63  IVed,eL 
1 

1 

1 

1 

1 

f  sMn  een*^ 
mait  gebecbl 
lïe  verder  de 
jiavtmtrkiit- 


V. 

T. 

T, 

V, 

V. 

T* 

V, 

V* 

Y. 

V. 

V. 
V. 
V. 


V- 

V. 
V, 


t*. 


S5S 


ij 


Hoogte 
▼lil  het 
geboaw 
in  A. 
▼ooien. 


Jaar 

▼an 

oprigting 


Aanmerkingen, 


|Hb» ■ •  • ■ •    • 

I;;:;:::: 


81 

85 
452 


113 


1843. 


1850. 


28 


Het  roode  •chitteringeB. 
Nabij  de  hermitage. 


42 
42 

427 

42 

459 
31 

328 

42 
25 
83 

29 


1847. 
1847. 


1843. 


71 


1836. 


71 


▼erbcterd 
in    1852. 


Bij  mist  wordt  er  eene  klok  geluid.  len  tweede  Tttt- 
licht  is  op  de  Z.  O.  punt  gesteld,  -van  oranjekleur , 
2.'»  Toeten  boven  hoogwater  en  xigtbaar  op  x  ^»  mijl 
afitlanda. 


Brandt  bij  11  voeten  water  in  het  XanaaL 


Brandt  bjj  8^  voet  water   in  het  Kanaatm 
Binnen  2  D.  mijlen  xijn  de  ech'psen  niet  totaal» 


Brandt  bij  11  voelen  water  in  den  doortogt, 

1«  wordt  elke  iiucht  auii{;esioken. 

^*  ïi\  voet  boven  de  eerste  en  wordt  aangestoken 
2^"  vóór  tot  ^^  II&  hoogwater. 

3«  lusscheii  de  twee  eersten  :  wordt  aan|;es(oken  2* 
vóór  hooj;water  en  wordt  liij  hoogwater  gebliischt. 

Als  het  weder  het  bereiken  der  haven  verhindert, 
worden  de  twee  luatsten  niet  aangestoken.  Voor  de 
rigting  van  «chepen  wordt  de  mast,  die  de  lichten 
ophoudt ,    verticaal   gehouden  ,    terwijl    he*  ** 

goede    koers   volgt,    maar   mo^t  \ve\.  %\« 
wordt  de  mast  gewend   naar  de  iV^^q  .|  ^ 
jêcbip    f  turen  moet.     Sc\ie][»cn,  dve  ^s«%« 
W^aaien  gebrtiik  te  maken »  moolQTi  Vv«« 

^Oar  en  één  achter  .  inhnckn. 


356 


ri»- 


72. 
73. 

74. 


ai. 

34. 

m 

j7. 


Let  Ucbt. 


rrep9ri 

CITIUI  ,  • 

lOïïtïÜXT > 

LomêL , . . .  É 

ixrtuiox*f  üHT. . . , 

Bauhgnê*  >>..«. 

naven  tio  Calais. 
041,111 

flaTêd  van  Bmn-^ 
kcrAëit, 

DVViVMMXMM 


Plaita. 


W.  hoofd,  2SIV.  elrao 
b«i  barcnhoofd, 

Z*  zyde  Tan  bet  inko^ 
men  der  riTier  Sommv, 

J/oufdêi-  |iu  n  t  f  £  i  iijde 
van  hH  mkamen. 

ff.  ïijdü  der  monding 
fan  do  jftt ƒ AiV- rivier. 

Z, zijde  der  m onding  Tan' 
de  CtiHehe^ilntiT, 

H,  tijd»  der  monding 
van  de  Ca  ncAe -rivier 

IlabfJ  de  oude  tele- 
graipli,  A  myii.\V»  Tim 

It*  t.  W.  baTcnboofd 

t*.    H,  0.  harentionfd  , 
3(ï  el  van  bet  uittfindo, 
Op   de  kamp ....,,,, 


30. 
iO. 
)l. 

12. 


OCBSSAKT.  (ffeUsatU) 

CVfiiytf «I-naven.. . 

SI.   UATIXUU .  .  . 


1*.  Uiteinde  van  helW 
bavenboctfd. 

2»JÏ<ftfj-*  farf,  W,  ïüdo 
Tan  bel  inkomen. 

Op  een  toren  in  én  oude 
ve'LiJlgw[^^kc[l ,  4fKl  ü,  el 
Tan  bei  ondc  ISt^bt. 

Op  hot  fort  Phi(ipf*et 
O.  ijjde  Tin  hetinkomen. 

l»,  loren  Tan  Ilaigmê' 
nar^  224X1  ff,  eL  Tan  hel 
inkomen» 

2*.     W.  havenboafd 

Ha  f  en  hoofd  tnseieben  de 
baTen  en  het  fof  t  Ritha>t  | 
ÖOOW,  d,  Lü- 1.0,^0. 
tap  het  inkomen.  | 


N.0.  punt  van  het  eiland. 
Op  de  ITermovan-punt. 
Op  de  punt 


iCctorder 
Bi-eedto, 


50    3  5^ 

50  11  42 
5Q  n  Ö7 

50  24    Ü 

nO  31  25 

Z.  liobt, 

50  'jd  ao 

50  41  57 
50  43  56 


m  52  10 


50  57  45 

51  O  17 


51    3    U 


Lengte 

bü^ooflten 


1  22  24 
1  30  5G 
t  34  9 
1,33  46 

1  35  42 
1  34  51 
1  33  50 

1  C5  20 


1  S5  tl 


|$aort  Tan 
ti  e  la  1  Lichten  i    Li  ch  t . 


1  31  22 

2  G    5 


XASiAL  Y> 


/ 

I 


^•.  Op  ilTiiiou-punt. . 


)p  i'«rlx»c-punt. 


48  28  31 
48  21  44 
48  19  50 

48  21  12 

48  21  29 

2  22    5 


Weit.     I 
5    3  17 
4  47  16 
4  46    8 

4  86  45 


4  31  55 


en  Stand,  in 

Vait-  of 

betrekking 
tot  elkander. 

liclit. 

1 

V* 

1 

D. 

1 

V. 

1 

V. 

2  ,  250  S .  d. 

¥. 

«II  W.toZZ.0 
1 

V, 

1 

D. 

2,  aan  eep 

V. 

niut. 

1 

V, 

1 

B. 

r           1 

1 

V. 

1 

T. 

t 

D. 

1 

V. 

1 

V, 

1 

V, 

1 

D. 

'Is] 

c  n"! 


^. 


4P- 


f, 


WWljÊJÊ 

Vfl 

V. 
V. 
D. 

J". 

V. 

•  •  .  • 

D. 

3P. 

357 


Uil 

Hoogte 
van  het 
geboow 
in  A. 
-voeten. 

Jaar 

van 

oprigting 

Janmêfkingên* 

89 

Brandt  by  6}  voet  water  in  bet  KamaaL 

• 

De   heldere   acbitleringen  worden   voorafgegaan  en 
gevolgd  door  korte  eclipsen. 

■  • .  • 

99 

1835. 

•  •  • « 

71 

39 

1836. 

•  ■  •  > 

187 

184 

1850. 

•  ••  • 

56 

•  ■ .  • 

178 

85 

1842. 

f  Beide 
ibersteld 
[in  1835. 

— 

46 
85 
49 

209 

17 

35 

204 

Het  hooge  licht  brandt  van  9i  voet  vloed  tot  9^  voet 
eb.    Het  kige  licht  ^an  hoogwater  tot  9  voeten  eb* 
Brandt  van  9  voeten  vloed  tot  9  voeten  eb. 

Bit  licht,  hetwelk  elke  |*  verduisterd  wordt,  is  niet 
te  verwarren  met  het  draaSlicht  van  Calaiê^  dat  4F 
duurt;  noch  met  het  AlpreekAïchi ^  dat  door  roode 
schitteringen  wordt  afgewisseld. 

Gedurende  storraweder ,  als  het  hoofd  niet  te  berei- 
ken is,    wordt  het  niet  ontstoken. 

Brandt  bij  8}  voet  water  bg  het  inkomen. 

Bij    gewoon  weder   tiju    de    eclipsen    niet    totaal  | 
binnen  den  afstand  van  3  H.  mglen. 

•  •  •  • 

49 

1842. 
1842. 

•  •  • . 

180 

herboawd 
in   1848. 

•  •  •  • 

102 

1843. 

•  •  •  ■ 

92 

25 
210 

1845. 

Dit  licht,  dat  bepaald  geplaaUt  is  voor  het  JTaaeal, 
tusschen  den  toren  van  ffêuguenar  en  het  hikomea 
van  het  havenhoofd ,  is  in  die  rigting  het  helderst. 

Brandt  den  geheelen  nacht. 

Bij  gewoon  weder  sijn  de  eclipsen  niet  totaal  binneii 
den  afstand  van  3  D.  mijlen. 

•  ■  •  • 

•  •  •  • 

293 

78 

190 

91 

•  *. 

88 

.... 

113 

85 

i 

'\m 

116 

1849 

veranderd 


Binnen   14   of  2  D.  mglen  schijnen  de  eclipsen  niet 
18^5.  totaal. 

De  lichten  van  dlinou  en  Portzic  in  één  geleiden 
tot  het  inkomen  van  het  J9r^«<-kanaal ,  en  hierdoor 
worden  de  gevaren  Oog,  en  Baêse  Beurac  aan  de  Roord- 
sijde  y  en  die  van  Vendré  aan  de  Zuidigde  vermeden. 

De    schitteringen   van    de  i'or/^io  -  lichte** ^-n 

voorgegaan  en  gevolgd  door  veTdu\%\Ai\iitBje^  y 
2  mijlea  niet  volkomen  i^a. 
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Jammêrkimgêm. 

.... 

173 
159 

279 
145 

SB 
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127 
50 

190 

42 
63 

1849. 
1843. 

1843. 

De  korte  eclipaen,   die  elke   flikkering  To^mfiiaaii 
en   Tolgen ,    xijn  bg   gewoon    weder    niet    totMl   op 
2}  myl  aftUnda. 

Bg  gewoon  weder  ijjn  de  eelipten  op  2}  ngl  aAtandt 
niet  totaal. 

Het  11  Jicht  18  rood  en  beide  in  tfén  leidoa  b§ 
naar  het  inkomen  ▼an  het  Odet- Kanaal. 

reede  aan. 

••. . 

81 

78 
82 

1842. 
1849. 

••  • . 

209 

81 

• 

>>.. 

184 

42 

Afgewiiaeld  door  roode  aehitteringen. 

•••■ 

81 

28 

185Ó. 

159 

124 

1850. 

.... 

29^7 
32 

162 

1836. 

Binnen  den  «fatand  tui  2^  mijl  TordwÏBi  htl  Uehi 
niet  geheel. 

• .  • 

92 

42 

1836. 

... 

64 



1842. 

... 

^8 
56 
85 

14 

36 

86 

1840. 

'••  • 

•••*•••• 

1822. 
1838. 

Bij  gewoon  weder  tijn  de  eclipien»  binnen  \\  of 
2  mijlen  afstands  ni(*t  totaal. 

Deze  twee  lichten  in  één,  geven  de  rigting  ▼» 
het  Kanaal  aan,  maar  leiden  xeer  nabg  de  twee 
rotsen,  Z.  Z.  0.  \  0.  Ton  de  rr^Aio-baken ,  welke  bg 
laag  water  droog  vallen. 

...1         *20 

63 
50 

!}    Deto   lichten    in   één  doorloopt    de   Oottpnnt   der  | 

\\cha*p0mHer9-hmnV,     Het    MguillonAxchi   moet  doi   1 
1  ^  Noordelijker  dan  het  andere  gehouden  worden.           | 

...             ^ 

18S6. 

• 

63 

35 

1846. 

113 

....1         löl 

116 

SB 

De  lichten  (120  en  121)  in  één,  «>«msii  ^  i^^^viml' 
/au  fio  bet  Kanaal  en  d«  firctoii>Vi.^«a« 

-• •  -              ** 

0 

,A 

' 
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7 
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Boogte 
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Tan 
oprigtittg 

jiammêrkimgêm» 

42 

1852. 

127 

91 

Tgdeigk. 

25 

63 
35 

Dexe  linhten  (123  en  124)  in  één ,  geTen  de  rig 
tan  het  groole  Kanaal* 

82 

177 
77 
56 

32 
77 

▼erbelerd 

in  1854. 

1853. 

1849. 
1842. 

Bg  gewoon  weder  aohgnen  de  ecUpMn  niet  ii 
op  2f  mijl  afstandt. 

De  gevaren  strekken  tioh  neer  dan  i  nol  mwi 
Tan  het  licht  af. 

63 

1852. 

49 

60 
177 

71 

127 
50 

•• 

152 

1852. 

\  Alt  men  door  de  11.  pauage  binnenkomt ,  en  Cm 
flicht  N«  peilt ,  dan  tture  men  naar  CordouanU  11 
Uot  de  twee  Têrr9  A^^^rt- lichten  in  één  komen » 
(Tolgent  ttufe  men  naar  die  lichten ,  tot  dat  men 
ICorJoifaii-Ucbt    Z.   peilt,  en   dan   TerTolgena   \ 
Ju  0.40. 

"1862.* 

•• 

iMhoO- 

!■■  toren* 

223 
42 

38 

1727. 
1828. 

Elke  schittering  wordt  door  eene  nog  helderder  t 
afgegaan;  binnen  2  mglen  Tcrdwjjnt  het  licht  niet  gel 
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155 
85 


1840. 


JtLmmêrhingen. 


Bg  gewoon  weder  tchynen  de  eolipien  niet  totaal 
binnen  2}  rog!  af«land«. 


Kleine 
steenen 
torea. 

256 

21 

Wit. 

219 

285 
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649 

103 

32 

•. 

110 
"191"' 

1 

i 

1848. 

1836. 

1852. 
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1853. 

1839. 
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1853. 

1634, 
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in    1791, 
en  1847 

18.'i3. 

1852. 

1853. 

18r>3. 

1863. 

l&'iS. 

:844. 


Alt  de  titschert  in  lee  tgn  wordt  dit  licht  oirtflo> 
ken ,  niet  wanneef  tij  in  de  haten  tgn. 

Brandt  den  geheelen  nacht.   De  juiste  petitie  onbe- 
kend; it  onteker  of  het  nog  ontstoken  wordt. 
Wordt  onUtoken  tan  14  September  tot  3  Mei. 

Wordt  nu  hersteld  en  brandt  dut  niet. 

Het  roode  tchitteringen  om  de  3*. 

Binnen  2  D.  mijlen  tij  11  de  eclipten  niet  iotaah 


Tnstehen   de  tchitteringeii   it  het  licht  tlechtt  op 
3  mijlen  afttandt  te  tien. 


Het  roode  tchitteringen  om  de  4*. 
Om  de  2*"  roode  tchitteringen. 
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Do  menigte  roteen  on  ondiepten  nakon  lioi  fiifi 
lyk  deie  haTon  tonder  loodt  binden  te  loopen «  tOi 
bij  nacht  ft  tolkt  niet  raadiaam.  Om  met  oe 
ruimen  wind  dete  boTon  binnen  te  teilen ,  mooi  ■ 
beweaten  de  &i/«i«iftfia-bank  gepatteerd  tgndo ,  r 
^  Duittche  mt)!  If .  N.  O.  i  O.  tturrn ;  altdan  lal  moa 
6  Tadem  water  tijn ,  op  tandgrond ,  en  de  lichten 
AÊaiuudar  en  Bomanua  nagenoeg  in  ééu  hebben.  ^ 
Tolgent  ruim  i  ^»  ^V^  <*™  ^^  ^^^^  ttorende.  k( 
het  roode  licht  in  hetO.  Z.  0.|0.  en  loodra.dU  Ij 
in  het  Zuiden  gepeild  wordt,  it  men  in  het  naaav 
gedeelte  Tan  het  kanaal,  en  tal  het  roode  licbt 
tigtbaar  worden.  Zoodra  dit  plaalt  heell  itoro  i 
onraiddellgk  O.  1. 11 .  }  O.  tot  ifo/antfar-lioht  If . 
I.  W.  I W.  en  ^enoiiMi-licbt  11.  O.  komt  •  AU 
R.  11. 0. 1 0.  TerTolgende ,  tot  dat  i9aMafli«a-licht  O 
O.  i  O.  komt ,  ankert  men  in  4  tot  6  Tadem  landgfc 
(NomHq.  Mügam. ,  Jml^  1854 ,  pog.  886. 


Van  hot  If.  tot  hoi  W.  ouigtboar. 
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LaBèvê.. 60. 

La  Periere 108. 

La  Boque 51. 
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ÜOme  rivier 48,  44. 
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Naxaire,  Si 116. 

NiuvilU  57. 

Noirê  lle 9. 

Noirt  dea  Moh 15. 

NcviUard'punt 117. 

Noua  Senhora  da  Lux ,,. ,   167. 

O. 

Odêt 98. 

02ero)i-eiland 135, 

0/SmiM,  SahUê  (T....  123,  124. 

Oporto 167. 

Oryulfo-berg 151* 


Nunen.  n*^ 

Oneni.r 109,  104 

0»iic-rivier 48,44 

Oneiêaai     {üthani.)...     |,  8i 

Omtao,   Fort  <f 178 

Ojftêtreham 43,  44. 

P. 

Palats ,,,,  104 

PohieAiuL 8 

Pasgagti , 150, 

PoHiUae. ;••••  144, 

-Pf^-eiUnd ^ 

Ptnfret 9f^ 

Poku-VaoL^ ;  1114, 

PmtlaM ..,,  III, 

PdwiiareA...,.,,.. ,...,,,     97, 

Perieref  La ..••••,  108, 

Pertms  Breton 188, 188  < 

Pkiiipptf.Fort 88. 

Pilier |i^^ 

Phugemêau 4, 

Point  H&urdel t4, 

Pöint  <U  Gravé 140, 

Point  Si.  Martin^ I4$i 

PaintdeVêr.  41, 

Pomtc  , ,  ||7^ 

Port-en-Beasin ,    40. 

Port  San  Lucar  180,  181,  188. 

Potrieux ij, 

Portugal 167—179. 

Portzic 98, 

Port  de  la  Plotte 130, 

Port  de  Blayt , 145, 

Pri'or-kaap 158, 

Punta  Delgada 179^ 

Punt  Hourdêl 74, 

Punt  de  Grave 140 

Punt  Si.  Martin 143 

Punt  de  Ver 41, 

Q. 

Qt«>y,  lUê  Saint 18. 

Q^erquevlUe'{on 27 , 

Quiilleboe^f 52. 

R. 

Rat  du  Gros,. 9»,, 25. 

Raz  du  Bec 96. 

Bi,  lU 127—131. 

Beoille 85. 

Riehard 148. 


Mt 


1\' 


.lilN    .'  Ili'ilf  -huVttQ      l 


1' 

Ml 

I    .  I 
.1 


.•.<M».u/          ^»- 

••f<'»i;^»#«  *lU*^       ....  *• 

'I      4.'i-fii*  ^**^   ■*•*  ■  "  ■  ^ 

■  I     I  ,f/.ii             .  . .,  ,,«.^'  -:Ö 

•    .,i  i^f   Zn»    »•••»«•«  i.4^- 

<i  .»■.                f  *  •  t  f  »•  f  •  1 ' 

^          .,            ..    M. 

^        ■    I  ii«i»      ,..«.fi  147. 

S'       •■     •^*\^rt         -.f.i.  IW. 

^.    %■                   UI. 

V.    .      .                    ITU. 

\  ■                              ll« 

...   :  i               .  .         .  .  t  J 


Sebiuituan ,  SiM* . 
^SiÜMi   //i  (/«.... 

5tiM>rivior 

SüiAara  da  (Tmm. 
Stpi-IUi 


i'.i         V* l*A. 

1 7sS       ^Vl^vtiMu' lit icr 73,  74. 

.Si»,  l:«l,  182  ^Sr^uiy*  ...   149—166,  180—188. 

154  I                             T. 

..   1&4,  155.  I  T^B^iM-riYier 171—174. 

>.   151,  180.      7Wla»»>buik 14S. 

M.      TóMearviUê 61. 

...  47-*65.     Tarifa 184. 

171.     TtigiMUtê 108. 

10.     Ttm  Negr* 187. 
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XXIV. 

De  Inv€stigator-str<$at^  de  Golf  van  8t.  Vincent^ 

Part  Adelaïdey  Bachstairs-passage ,  Ouichen- 

baai  en  xuidzifde  van  Kangaroe-eiland  j 

«BLlfllg  AAIT  91  flEVJUiJHLIIST  TAS 

UT  IE  V  1¥-H  O  I<  li  A  IVBt 

terUald ,  aitgebreid  en  medegedeeld  door 

J».  JBuffêerêp 

KoopTaardr}-Kapi(eln« 


B  E  R  I  G  T. 

09  wdgêndê  mêdêdeeltng  hie/t   ien   grondslag  ^  êêti  i^dêni 

Verblijf  te  Port  Adelaïde^  '^f*g*  1853 1  in  druk  vêrschê^ 

wmrhjê  ,  getiteld : 

Sailing  Directions   froin  Dental  Bay  Lat.  32'  \i\  S.,  Long. 

18S'26'E.  to    Cape  Northumberland ,  I^L  38'' 3' 16'  S.  en 

IM^  38'  L.  E.,    by  thohis   lifson,    Commander  x.  h.  Naral 

officer  of  South  jéustralia. 

Ik  heb  alleen  datgene  daaruit  overgenomen  ,  wat  betrekking 

^^i  op  de  vaart  naar  Port   Adelaïde^  en  het  met  mijne  op 

^  plaatê    zelve  gedane  opmerkingen    vermeerderd.      Alleen 

^'^en-^at   heb  ik   om  hare  belangrijkheid  hier  bijgevoegd. 

^  Beer  lipsou  zegt  in  zijne  voorrede  van  het  bovenvermelde 

*^^>^  tot  de  uitgaoe   daarvan  genoopt    te   zyn  geworden, 

^^  dê  groote  onnaauwkeurigheid ,  waarmede  deze  kuet  in  de 

^^'^lia  Directory  by  j.  bühwoord  beschreven  ie,  en  om  deze 

^"••«♦ii ,  ale  ook  om  dat  van  genoemd  werk  eene  Hollandsehê 

/y^^bng  in   het  licht  ie  verechenen  ,  heb  ik  het  niet onbelang- 

^       ^geacht  hei  in  onze  taal  aan  het  Nederlandech  zeevarend 

^"**'iÉ**  aan  te  bieden. 

f* «54)    N«  3,    !•  AFD.  29 
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INVESTIGATOR-STBAAT ,  DE  GOLP  VAN  ST.   YINOENT, 

POBT  ADELAïDEy  BACKSTAIRS-PASSAGE,   QÜICHEK- 

BAAI  EN  ZUIDZIJDE  YAN  HET  KANQABOB-EILAND. 

Kaap  dê  Borda,  de   Doord-westelijksle   hoek   ratr  hel 

eWwiX'  Kangaroe  gepasseerd   Jtijode,  stuurl  meD  ooel  half 

Doordeji   door  de  slraat,  tusschcn  genoemd  cilanil  en  het 

zuidelijksle  AUhorpe  eiland   door,    helwelk  zeer  sloil  is, 

en   aan   beide  zijden  gepa<?seerd  mag  ATordèn,  alleen  acht 

gevendp/Qp  een;rif»  daarin  het  *whlei|r tuftch^n  dal  eiland 

en   kaap  Spencer  ligt,  en  niet  op  de  kaart  van  flindeks 

is  aangelcekend.     Bij  oostelijke   winden  beslaat  er  geene 

zwarigheid  om    in   de   /nve^riya^or^slraat  op  te  werken, 

daar  er  niets  meer  in  den  weg  ligt  dan  op  gemelde  kaart 

gevonden    wordt.     Wanneer   men   naar    en   in    de    golf 

beslemd    is,     moet    men    zorgvuldig   acht   geven  op    de 

Trouhridge  Shoal  ^    liggcqde   aan    de    westzijde    van  den 

ingang  van  de  golf  van  St»  fiucent,   daar  de  vloed  zeer 

sterk ,  zoowel  door  Backêtain  passage  als  door  de  Invêê^ 

/f  jra/or-straat  reglslreeks  op  haar  toezet.   Met  een'  bezeilden 

wind  van  om  de  west  komende,   zul  de  koers  niet  eerder 

mogen    veranderd    worden,    voor  dat  men  punt  Marêdên* 

van  het  A'awjraröc-eil.  Z.W.t.W.  |  W.  peilt,  men  beviodi 

zich    alsdan    nagenoeg    10    mijlen    van    hel  hoogo   laud , 

binnen   kaap  Jeroh^  in  flihders  kaart  de  iV.  fV.  Bluf 

genoemd.     Men  kan   alsdan    eeu*    reglen   koers  N^  M.^ 

40  mijlen  naar  het  drijflicht  van  Pori  Adclatde  sturen: 

Het  een'  noordelijken  westelijken  wind  en  den  opperwal 
wenscfaende  te  houden,  moei  men  zeer  zorgvuldig  zgn 
omtrent  de  peilingen  van  het  land ,  en  hel  lood  gaande 
houden,  om  voormeld  Trouhridge  Shoal  te  vermijden. 
Een  vreemdeling  moet  in  niet  minder  dan  12  vademen 
water  komen,  zijnde  alsdan  1^  myl  daarvan  verwgderd. 
Het  is  tgvocrder,   van  om  de  west  komende 

door   de  *«straat,  sterk  aangeraden,   om  zich 
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cl  ijk  itoor  peihngeD  van  igno  slandpkals  to 

^  eo  Dimmer  beooorden  het  midden  der  slratt 

lÉj  sul  xich  alsdao  ia  het  beste  marwater  be- 

»or  loodingen  io  staal  sga  den  juisten  afatand 

^ndtie  ti3  bepalen,  daar  in  het  tegenovergestelde 

ver  naar   Yorkeê  Schiereiland  zijnde,   de 

|lang3  ilo  kuBt  zet,  en  de  diepten  te  weiiug 

hem  hij  tyds  Toor  botengemelde  ShoaU  Ie 

p  Shoah  of  banken  strekken  cieh  4^  mgl 

kc  land  uit  en  5  mijlen  noord  en  snid« 

garden  zandgrond  met  kh'ppen  in  het  mid« 

Jeno  aan  dcszelfs  zuidelijke  zgde.    Aan 

Jndt  zich  een  landig  hoog  eiland,  \  mgl 

tik  op  4  il  6  mijlen  gezien  kan  wordea. 

Tan  het  eiland  en  {-  mgl  van  het  zuido" 

ShoaU  ligt  een  rif,  uit  harde  klipgrond 

«ecft  2\  vadem  water.    Op  deze  bank  is 

Cl. 

naauwe  passage,  eene   kleioe  \ 


v\ci  raste  land  of  Yorks  schiereiland,  en 

peotlo  met  3  4  3^  vadem  diepte,  welko 

^kt  ^vordt,  waardoor  zg  den  omweg  rond 

ia.     De  noordzijde  der  Trouhridgêt  be- 

zandige  punt,  zich  twee  raijlen'N.  W; 

ick kende,  en  die  met  laag  water  droog 

golf  uitgaande,  en  door  zware  zuido* 

^  •stormen  overrallen  wordende,  vindea* 

■ïits  onder  de  noordzijde  dezer  banken^ 

eiland  in  het  Z.  tot  Z.  O.  op  2  k  3 

•  7  tot  O  vadem  water.     Met  volle   of 

ten  3^  ZQF  hoog  water,  de  gewone 

hetwelk  evenwel  veel  van  den  wind 


Lzgde  is  hoog  en  steil ,  ongeveer  4| 

29* 
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D.  Ftiijl,  aan  welks  grens,  84*  58'  Z.  Br.,  HoUfoêlrhui 
ligt,  waar  eeoe  ankerplaats  is»  (1)  in  5  vad.  yratcr,  pei- 
Jfndo  Motmi'Loftjf  oosL  Het  land  boven  ffoUfast'hm 
en  langs  ilo  gebeele  kust  der  golf,  is  zeer  laag  en  mei 
landduioea  bexet. 

Hel  liQOge  land  gepasseerd  agnde»  vindt  men  hngs  de 
gebeele  kust,  eene  lich  Tan  den  wal  uitstrekkende  bank, 
welke  omliep  en  vlak  is.  Op  10  mijlen  bezuiden  bot 
vuurschip  heeft  men  maar  5  Tad.  water,  op  eenen  afstand 
van  4  mijlen  tan  het  slrand. 

ZorgfuUlig  moet  men  daarom  op  bet  lood  passen, 
voornamelijk  wanneer  men  des  nachts  met  eenen  goeden 
wind  DU  AT  het  Tuurschip  stevent,  in  niet  minder  dan 
B  eti  in  niet  meer  dan  7  vadem  water  komende ,  daar  het 
bmneo  de  lijn  Tan  5  vadem  spoedig  opdroogt,  en  wanneer 
men  builen  de  7  vadem  zoude  langs  loopen,  beweslen 
bet  vuurschip  zoude  passeren  zonder  het  te  zien. 

Het  drijflicht  of  vuurschip  toont  2  lichten,  een  aan  de 
fokke-  en  een  aan  de  groole  mast,  op  Tcrschillende  boogie, 
en  kan  op  12  a  14  mglen  Tan  een  scheepsdek  gezien 
worden. 

Por(  jidelaïdê.  Do  bank  of  baai  voor  den  mond  der 
baren ,  ligl  N.  O.  eene  mijl  Tan  het  vuurschip.  Op  eenen 
behoorlijken  afstand  verkrijgt  men  een'  loods,  die  het 
schip  tcü  anker  brengt,  en  later  aan  boord  komt  om  verder 
de  haven  in  te  loodsen;  geene  buitengewone  betaling 
wonlt  hiervoor  gevraagd ,  en  eene  boot  komt  aan  boord 
ter  afhaling  der  poslpaketlen.  Wanneer  men  in  den 
voornaobt  het  Tuurschip  ziel,  kan  men  OTeral  aan  deszelCi 
zuidzyde  ankeren  in  6  ^  7  Tadem  water;  ook  kan  men 
bet  orer  en  weder  houden,  zorgdragende  bezuiden,  en 
Eoo  digi  tnogelgk   bij  hetzelve  te  blijven,  daar  bij  volle 

Bttti/att'htAi  kan  ik  by  onderTioding  niet  ilt  ecae  veDige  retde 
luwep ,   daar   er  met  taidelijke  en  Z.  W.  ttonnen 
•ia«li  en  de  Me  tomtijdt  teer  sterk  aantehiet. 


373 

0f  Bieawe  mtao,  Troeg  in  den  morgen  (6  uur),  het  getg 
(Mbit  OTer  de  baar  te  zeilen.  Het  Tuurscbip  ligt  op 
S4*  44'  Z.  Br, ,  de  ankerplaats  is  aldaar  Teilig  (1),  Met 
nel  wind  yoomemcns  zynde  Ie  ankeren ,  zorge  men , 
een'  ([oeden  bogtketling  te  laten  Toorloopen ,  en  alles  zooTeel 
■ogelijk  Tast  te  hebben,  zoodat  het  anker  dadelyk  Tat, 
iÊnr  de  bodem  der  zee  uit  barden  grond  bestaat ,  hetzelfe 
beter  zal  houden  wanneer  het  niet  Tan  zgn  eerste  plaats 


P9ri  Adêlaiide  heeft  daarentegen  ook  Tele  goede  eigen- 
nhippen,  en  het  is  zeer  te  betreuren ,  dat  er  zooToel 
eBTenchilligheid  heeft  bestaan »  omtrent  het  diepen  Tas 
's  uterbaar. 

Eeae  som  Tan  omstreeks  5090  p.  st.  zou  in  staat  zgn  de 

biten  daarTan  alsnu  te  beslrgdcn ,  en  wanneer  men  mei 

vlgteo  kracht  werkte*  zoude  men  in  eenen  goeden  zomer 

li^Uelfe  kunnen  bewerkstelligen.     Drie  Toet  water  meer 

Mode  bet   grootste  schip  in  staat  stellen   om   in   LijhU 

pttige  te  ankeren,   liggende  aldaar  in  24  Toet  met  laag 

^ter,  en   beschut  Toor  alle   zee   door   het  wester  zand. 

^  groole  stoombooten  zouden  aldaar   kunnen    kolen  en 

^  Toor  de   binnenhaf ep  te  diep  gaande  schepen,  laden 

'  'cissen  y    zonder   blootgesteld   te   zgn  aan  de  govaren , 

^num  zij  nu ,   op  eene  opene  recde ,    blootgesteld  zgn* 

^  golf  uitkruisende  met  goed  weder,  zorge  men  tegen 

""^  «Tond  zoo  digt  mogelijk  onder  den  wal  te  zgn,  daar 

*^0    alsdan  zeker  is   den  wind  uit  denzelren  te  krijgen , 

^"'^rmede  men  de  golf  kan  uitraken. 

Ook  zorge  men,   zich    niet    Ter  Tan  den  wal   te   Tor- 
^i^cren»   door  kleine  slagen   te  maken,  totdat  men  digt 


1^1  Ik  kan  de  reede  tm  Pcrt  AdeUidê  niet  leer  teilii^  noemen, 
4  t«  TMr  tele  winden  open ,  en  bg  tleoht  weder  «iaat  er  eene 
'^^'v,'  korte  en  moegclgke  tee.  Ik  lelf  heb  eenige  dagen  met 
*^W  weder  op  deie  reede  doorgebragt ,  en  kan  dat  bg  ondcrfinding 
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•au    kaap    Jwm9^    en   goed    bezuiden   de  ZVomM/^^ 
bankeD   is.     Schepen,  om  de  oost  bestemd»    loUen  m# 
digi  mogelgk  langs    kaap  Jeroiê  boudeq.    als  wéér  eo 
Kfiod  aulks  toelaat ,  opdat  zij   niet  door  den  vloed »  weli» 
mei  groole  hevigheid  door  Baoksiairs  passage  valti  on 
de  west  louden  gezet  worden.    Schepen  om  de  west  dosr 
da    Inveêiigaior  -  straat   gaande ,    zuilen   bij    harde  wm- 
telijke  winden  eene  goede  ankerplaats  onder  punt  Manim 
in  6  Tademen  water  Tinden. 

Ook  TOOT  hen  is  het  fan  groot  bolang  acht  te  geieo 
op  den  slaat  Tan  het  getij ,  wanneer  zij  OTersteken  na 
liel  booge  land  Tan  kaap  Jeroü,  naar  punt  Manim, 
Toomamelijk  des  nachts.  Ik  heb  zelf  ondervonden «  dit  in 
den  nacht  bewerkstelligende  met  een'  noordelyfLen  wizd» 
by  hel  uitloopen  der  straat»  Tcel  noordelyker  en  weila- 
lijker  Ie  slaan »  dan  de  gestuurde  koers  rog  zon  hebben 
kunnen  brengen»  en  in  plaats  Tan  bet  diglst  bg  üm* 
ƒc^oMiland  te  zijn,  mij  zeer  digt  bg  het  Miharpê-^iuA 
bcTond. 

JPori  Jdelaïde.  Do  binnenhaTen  Tan  Pori  JdêUA, 
nagenoeg  7  mijlen  Tan  de  monding  Terwijderd »  wordt  gs- 
formd  door  een'  diep  in  hot  land  loopenden  zeearm  of 
lOutwater-riTier »  welke  zich  eenige  mglen  boren  PorS  - 
jtMaïJe  in  het  zand  Terliest.  Bij  het  inkomen  Tan  detfO 
arm  loopt  hij  meestal  N.  O. »  en  TerTolgens  Z.  Z.  W.;  een* 
OTcr  de  builenbaar  zijnde»  komt  men  weder  in  ikfO^ 
water»  doch  verderop  wordt  het  drooger. 

Tijdens  mgn   Terblijf  was  er  gewoonigk   mei  .spnngtö 
17  Eng.  Toeten   water  op  de  buitenbaar.     Ik  ben  W»^ 
15}  Rt   Toet   over    haar  gezeild»  twee  dagen   na   vd&o 
maan»   en  kwam  met  dien  diepgang  in  de  binnenhaveo 
mei  laag  water,   wel  de  grond  rakende»  doch  daar  d0^^ 
aachte  modder  is»    zal   dat    Toor  een'  korten  tgd  geo*^ 
nadeel  aan  het  schip  toebrengen. 
Dit  kan  alleen  gedaan  worden  met  een'  noordwestelgk^^' 
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wind  9  daar  er  geene  ruimte  is  om  in  te  werken.  Er  bestaat 
hier  cene  kleine  slocpbool,  onder  het  beheer  Tan  de 
Trmity  board,  welke  gebruikt  wordt  tol  het  m-  en  ui/- 
depen  Tan  schepen,  als  zulks  ?ereischt  wordt.  De  sleep- 
hoiien  waren  door  do  duurte  der  steenkolen  rrij  hoog, 
igiKle  fOor  de  eerste  200  ton  10  p.  st. ,  en  tooc  ieder  Ion 
dnrcBboven  9  d« 

De  haren  bevat  Toor  het  tegenwoordige  (1853)  eene 
minie  Toor  een  40  a  50  schepen,  waarvan  er  18  a  20 
lande  vier  aanwezige  kaaijen  kuimcn  liggen,  alwaar  met 
.  Ing  water  11  voeten  water  blijft  staan.  Op  de  kaayen 
kfioden  zich  ijzeren  kranen,  waarvan  men  by  voorko- 
meade  gelegenheid  gebruik  mag  maken  tot  het  lossen  of 
hden  van  zware  goederen.  De  andere  schepen  moeten »  öf 
hagi  de  zijde  der  aan  de  kaai  liggende  schepen  vastmeeren, 
if  io  den  stroom  op  aldaar  aanwezige  moorings  vertuyen. 
bt  havenbestuur  was  er  in  vrij  goede  orde.  . 

Hen  vindt  daar  eene  vrij  goede  patcnt-sleephelling,  als- 
^t  timmerlieden,  smeden,  zcilcnmakers,  enz.,  doch 
^  tegen  hooge  daghuren,  kunnende  men  onder  de  12 
^Bgelsche  schellingen  geen  man  bekomen. 

Water  wordt  aan  boord  geleverd  tegen  10,  en  de  ballast 
^^S^  6  sb.  de  ton.  De  levensmiddelen  waren  zeer  in  prijs 
(Stegen*  Vlecsch  was  er  tegen  5,  brood  3  en  de  boter 
'^n  30  stuivers  het  pond  te  bekomen.  Aardappelen  do 
lOO  ponden  f  12  en  uijen  f  1  het  pond^  Groenten  waren 
*  Geinig  of  in  hot  geheel  niet  te  bekomen. 

V  bestaat  gedurende  den  dag  alle  oogenblikken  gelegen- 
'^■d,  om  naar  de  stad  Adelaïde^  8  mijlen  van  de  Porê 
*^^Wgdenl,  te  komen,  hetzij  per  deligences  of  per  spring- 
^t«Q,  waarvoor  men  2  Eng«  sh.  betaalt.  Aldaar  wonen 
^  kooplieden,  welke  hunne  agenten  in  de  Port  hebben. 
1^  onkosten  van  een  schip  van  omstreeks  600  ton  regis- 
^^  «n  16  voeten  diepgang,  boloopen  TOor  loods-,  haTen-, 
^^^f*  en  lichtgelden  nagenoeg  25  p.  si. 
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lo  Nepean-hiiki  N.  oosUyde  van  Kangaroê^eihni  krui* 
sende,  moet  men  irel  achl  geven  niel  ie  ver  in  de  Nêp^ 
eait*-baai  in  te  staan,  daar  er  zich  nagenoeg  2  mglen  Tan 
punt  Marsden  eene  lange  landbank  bevindt,  welke  met 
laag  water  droog'  valt,  en  7  mijlen  van  de  westzgde  der 
baai  Z.  O.  uitstrekt,  welk  gevaar,  door  bet  lood  gaande 
te  houden,  gemakkclgk  vermeden  zal  worden,  zorgdra- 
gende in  niet  minder  dan  4  vademen  water  te  komen. 
Naar  Nepean^hniïi  bestemd  zgnde,  is  er  een  vertrouwd 
persoon  noodig  in  den  top,  om  naar  de  bank  uit  te  zien. 
De  koers  langs  de  buitenkant  derzelve  is  Z.  O.  4  mglen , 
dan  Z.  3  mglen,  men  zal  zich  alsdan  bg  haar  uiteindo 
bevinden. 

Het  lood  moet  voornamelijk  bier  gestadig  gaande  zgn» 
en  men  de  bank  niet  nader  nemen  dan  4^  vadem  water. 
Marriêon* puuij  de  oostelijkste  hoek  der  baai,  peilt  men 
alsdan  Z.  O. ,  de  kust  is  aldaar  steil  tot  2  mglen  aan  de 
binnenzgde,  alwaar  zich  een  rif  uitstrekt  nagenoeg  1  mgl 
tan  den  wal,  met  slechts  12  voet  water  daarop. 

Baekêiairs^pdissage.  Het  ooslelgkste  gedeelte  of  uiteinde 
der  Inveêtigaior*sirüi9L{  is  7  mglen  breed  op  haar  naauwsto 
punt,  en  vormt  den  oostelijken  ingang  naar  de  Si.Finemi* 
golf.  Baekêiairê  passage  is  schoon  en  steil  aan  beide 
2gden,  uitgezonderd  eene  kleine  zandbank,  inhetmidden* 
Taarwaler  Tan  den  ooslelijken  ingang,  de  yit/iil/a-bank 
genoemd ,  zich  3  mijlen  in  eene  N.  W.  en  Z.  O.  rigting 
uitstrekkende,  een  vierde  mijl  breed,  en  waarop  van 
8  tot  3  vadem  water  slaat,  doch  zoodra  is  deszelfs  grens 
niet  gepasseerd,  of  men  heeft  dadelijk  14  vadem  diepte. 

Kaap  fFilloughby  peilt  men  Tan  haar  oostelgkste 
einde  Z.  t.  W.;  kaap  Jeroit  N.  W.  t.  W.  en  de  suide- 
Igkste  passage  O.  Z.  O.  ^  O. 

Daar  de  ophooping  van  dit  zand  zonder  twgfel  is  toe  te 
iohrgven  aan  de  zware  stroomen,  welke  hier  loopen,  en 
bet  ieder  jaar  vermeerdert  en  de  bank  ondieper  wordt, 
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200  xal    ig   door   diepgaande    schepen  fermeden  moeten 
%r  orden. 

^filf«Aaifiiré«baai.  Aan  hel  noorden  en  ooslelgksle  uiU 
einde  ?an  Kangaroe-eildind  vindt  men  ^n/fcAamftré-baaiy 
aliraar  een  schip  kan  ankeren ,  hetiij  in  den  oost  of  west 
arm  ,  in  5  ii  6  vad.  water,  zgnde  volkomen  beschut  voorde 
luiden  en  Z.  W.  winden,  doch  met  Z.  O.  winden  komt 
er  rondom  kaap  fFiUoughlni  eene  hefige  xee  invallen, 
toodat  lij  alsdan  onveilig  wordt. 

Om  de  oost  gaande,  en  rond  de  oostpnnt  der  baai 
komende,  vermgde  men  een  rif,  waarop  de  zee  hevig 
breekt,  Uggende  tusschen  gemelde  punt  en  kaap  fFiln 
Uughhji^  voornamelijk  bg  flaauwe  koeltcn,  daar  do 
vloed  er  regtstreeks  op  set. 

Kaap  fFiUoughhy.  Het  uiterst  einde  van  Kangaroe* 
^nd  ligt  op  35"*  49"  Z.  Br.  en  138"*  14'  O.  L.  Op  dexe 
kaap  staat  het  Sturt-licht,  een  fraai  lichthuis  met  een 
draaivnur,  dat  van  een  groot  scheepsdek  op  25  mglen 
(6  D.  mglen?)  kan  gezien  worden. 

De  Pageê.  N.0.  t.N.  8  mijlen  van  kaap  fTilloughbg, 
liggen  de  Pages ,  zgnde  3  kleine  klippige  eilanden.  De 
2  noordelijkste  zijn  zeer  steil,  doch  van  de  zuidelgkste 
strekt  zich  een  rifl^  mijl  zuidwaarts  uit;  aan  beide  zgden 
dezer  eilanden  kan  men  in  of  uit  Backstairê  passage 
komen. 

Gtiieken  Baai.  Vier  mglen  ten  zuiden  van  de  Boudins' 
klippen,  en  14  mglen  bezuiden  kaap  Jaffé^  is  eene  zan* 
dige  pant  van  gemiddelde  hoogte  met  bosch  bezet.  Dit  is 
kaap  Lanneêy  aan  welks  noordzgde  eene  baai  is,  (juidbn 
Baai  genoemd ^  met  een  zandig  strand,  en  open  van  het 
westen. 

De  ankerplaats  is  onder  den  zuidelgksten  hoek  ,  dwars  van 
de  stad,  in  6}  of  6  vad.  water,  1\  mgl  van  den  wal, 
hebbende  alsdan  ruimte  om  tot  100  vadem  ketting  voor 
te  steken,    ak  dat  noodig  roogt  zgn.    Het  uiteinde  van 
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kaap  Lamnfs  hccfl  men  dan  W.  l.  Z. ,  en  bel  rif  of  bfva- 
kers  Vi.i.y.  (l) 

Zoowel  door  bare  liggiog  als  door  bare  goinakkeijjk' 
heid,  beschouwt  de  Heer  lipson  deze  baai  als  eeoe  goefo 
ankerplaaU.  Zg  slrekl  5  mijlen  noord  en  zuid  en  iiS^ 
ngl  breed  op  baar  wijdsle  gedeelte;  De  grond  iü 
•feral  klaar  en  cflen,  nergens  ?ariêrende  dan  Sk7 
ladem  water,  en  hebbende  3  Yadcm  digt  lot  bet  stitnd. 
Deze  gelijkheid  Tan  den  grond  en  de  uilgeslrekthnl 
fan  ondiep  waler»  lerminderl  zeer  ?eel  de  wigt  welke 
anden  op  hel  anker  komen  zoude.  Ik  kan  ieder  gettg« 
loenler,  xegl  Z.  Ed.,  bij  Z.  westelijke  stormen  aanradco, 
4it  by  lich  by  onderfinding  van  bet  nut  dezer  baai  over- 
tuige ;  mogl  hij  niet  op  bet  eerste  gezigt  daarvan  oferloigd 
weien,  by  zal  evenwel  later  vinden,  in  geval  van  averg, 
of  ïo  eenige  andere  omstandigheid»  bg  de  heersebendo  wei- 
telyke  stormen  op  deze  kust»  dat  bij  eeite  gemakkelgks 
loetlugts-  of  ankerplaats  onder  deszelfs  Ig  beeft.  Ik  kan, 
zegt  Z.  Ed,  verder ,  hiervan  bij  ondervinding  spreken ,  daar 
ik  gedurende  mijne  laatste  opnemJngsreis  langs  deze  kusfy 
welke  6  weken  duurde,  herhaalde  malen  verpligt  ben  ge* 
weest  eeue  beschutting  in  deze  baai  te  zoeken ,  gedurende 
Z*  westelgke  stormen.  Op  kaap  Lannes,  bot  zuideljjkst» 
punt  dezer  baai,  staat  een  vlaggestok. 

Zuidzijfie  van  iTan jraro0- eiland.  Naar  bet  westen  nm. 
kaap  fFHIoHfhtg  voortgaande,  en  Z.  W.  UW.|W.  33 
mjjlen  van  baar,  en  Z.  W.  t.  Z.  7  roglen  van 
Linoiê  ligt  de  P0/nf#-klip  of  eiland,  30  voeten 
walcr ,  en  op  8  mijlen  afstands  zigtbaar ,  mei  een  AM 
gelyk  met  de  oppervlakte  van  bet  water,  zich  2  ragkaa 
zuidwaarts  uitstrekkende, 

(^1)  De  Heer  iirsoi  geeft  hier  niet  op  welk  rif  oC  J>rekert.  Wm>  v 
•chynljjk  dêl  er  tioh  dut  een  rif  Tan  kaap  Lannêt  noordwaarti  om€i- 
•Urtkt.  Ook  Tolgent  iwamEt  betUat  dit  rif,  ea  ftrekt  liek 
t  mtjihtt  wtatvaarto  uiu 
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%jÊBf  Gcmlhmme.   Hel  zuidelijkste  punt  Taa  Kangaroe 

^laod  wordt  geYormd  door  TOoruilspriogcDde  klippen ,  onder 

boog  begroeid  land ;  aan  do  W.  zijde  loopt  het  land  N.  W., 

nrmende  Fivonnebaai^  zijnde  eene  ruime  bogt,  ^yelke  in 

qn  N.   westelijk    gedeelte   eene    Tolmaakto    beschulling 

nobiedt  iegen  alle  winden ,  uitgezonderd  die  Tan  het  Z  O. 

Se  inkergrond  is  goed  en  schoon,   en  de  diepten  nemen 

kogiaaiD  af  ?an  8  tol  2  vadem.    Uel  beslaan  van  deze 

fkiU  van  beschutting  schijnt  zeer  weinig  bekend  te  zijn; 

q  mag  beschouwd  worden  als  eene  goede  toevluglsplaats 

fOor  schepen,   wanneer   zij   door  hevig  weder  overvallen 

WHden,  in  den  omtrek  van  deze  anders  zoo  onherbergzame 

kuit.    De  beste  anker plaa Is  is  zoo  na  mogelijk  onder  bet 

wsitelgksle  gedeelte  dezer  baai,   alwaar  een  schip  in   4 

Tidem  kan  ankeren  op  |-  mgl  afslands  van  den  wal.     Bg 

bt  ialoopen  dezer  baai  moet  men  indachtig  zijn  om  eenige 

Uiode  klippen  te  vermijden,   welke  4  mijlen  O.  ^£.  van 

^p  Kersaint,  de  weslelijke  hoek  der  baai,  liggen.     Op 

^  klippen  breekt  do  zee  meest  hevig,  doch  ab  de  wind 

Méaotg  mogl  zijn ,   dat  er  geene  brekers  door  ontstaan , 

'^  men  dezelve    naderen  zon'lcr  ze  te  zien,  te  meer, 

'■'^  zg   nagenoeg  in  het  midden  der  bogl  liggen  met 

''^  vrater  rondom;   te  welen  dat  zij  beslaan,  is  genoeg 

^  hier  met  voorzigtigheid  te  werk  te  gaan. 

Afsbttien  mylen  westwaarts  van  ^f roitntf-baai  ligt  Lipsons 
^9  gedeeltelgk  gelijk  met  de  oppervlakte  van  het  water. 
'in  kaap  Bouguer  peilt  men  ze  Z.  Z.  W.  J  W.  7  mijlen, 
^  "nn  kaap  Kerêaini  W.  t.  Z.  15  mijlen. 

Op  de  boogie  van  kaap  Couchie^  10  mijlen  be westen 
'^p  JBouguêr,  liggen  klippen  op  2  mijlen  afstands  van 
^^elde  kaap,  zich  Z.  en  Z.  W.  waarls  uitslrekkcnde. 

^et  overige  gedeelte  der  zuidkust  is  schoon ,  maar  biedt 
^^genaamd  geene  schuilplaats  aan.  Nagenoeg  onder  den 
^''^^tidiaan  van ,  of  ongeveer  6  D.  mglen  bezuiden  de  kaap 
^••■Mtnl,  liggen  de  Sir  Benry  Youngs  klippen^  3  in  getal. 
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De  2  oostelijkste  liggen  nagenoeg  noord  en  zuid  3  mglen 
▼an  elkander,  en  do  3*  op  bijna  dezelfde  distantie  west 
Tan  de  zuidclykste.  De  laatsle,  welke  30  voeten  bofen 
de  oppervlakte  van  het  water  is,  ligt  in  36<' 25'  Z.Br.  en 
137*  16'  30"  O.  L.,  en  ligt  Z.  W.  i  W.  58  mijl  van  de 
kaap  fFillouyhhy  en  Z.  \  O.  23  mijl  van  kaap  Kerêaini. 
Het  water  in  de  onmiddellijke  omtrek  dezer  klippen  is 
leer  diep;  loodingen  zoo  digt  mogelijk  gedaan,  gaven 
45  vadem.  Een  kanaal  van  gelijke  diepte  loopt  tusschcn 
ieder  van  deze  klippen  door,  doch  daar  de  stroomen  hier 
roet  groote  snelheid  oost  en  west  loepen,  is  het  raad* 
laam,  zich  op  eenen  behoorlijken  afstand  bezuiden  deao 
klippen  te  houden. 

Nagenoeg  Z.  Z.  W.  regtwijzend,  30  mijlen  van  kaap 
Dueontlie,  digt  aan  kaap  Bedoui,  de  westhoek  van  Kan* 
jraroe^eiland ,  ligt  een  klein  eiland  met  een  klippenrif, 
aich  1  mijl  van  zijn  noordzijde  uilstrekkende  (?). 

Kapitein  mitchiv»  gezagvoerder  van  de  Phoebe,  lag 
brekers  in  36"*  33'  Z.Br.  en  136'' 31f  L.  O. 

De  terugreis  van  Pori  j^delaïde  naar  Jaca^  heb  ik  ia 
de  maanden  Augustus  en  September  rond  kaap  Leeumn 
genomen.  Deze  maanden  zgn  zekerlijk  de  slechtste,  daar 
ik  onder  aanhoudende  zware  stormen ,  welke  in  het  N.  W. 
oolsprongen ,  en  vervolgens  naar  het  Z.  W«  liepen ,  96 
dagen  heb  doorgebragt  eer  ik  kaap  Leeuwin  passeerde. 
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XXV. 

BEBIOT    AAS    ZEETABBHDIBS* 

unniDMiKiKG  omtreut  hst  terardersn  der 

BBTOHMSG    TIN    HET    TllRWATEa    IH   DB 
MONOIICG  DER  WESBB. 


Ab  Terfolg,  op  den  l*^"October  1853,  geschiedde  keiw 
n^BfiDg  omtrent  eene  Toor  te  nemen  Terandering,  in 
de  belonning  tan  het  vaarwater  der  fVtêtr^  dicne,  dat 
dtte  OU  werkelyk  heeft  plaats  gehad ,  en  wel  als  Toigl : 

!•  M^i  nieuwe  vaarwater  is  thans  met  2ee  roode  en 
9i^  wiiiê  tonnen  betond. 

Do  roode  tonnen,  die  bij  het  hinnenkomen  aan  sluur- 
ioord  liggen,  zrjn  boeilonnen  (booje  tonnen)  Tan  het 
vioegere  model.  De  witte  aan  bakboord  liggende  ton- 
om,  hebben  daarentegen  den  vorm  der  gewone  Weser* 
taiaen. 

m.  De  eereie  roode  ton  van  de  nieuwe  ^Mer-monding, 
&  met  eenen  vergulden  sleutel  aan  een*  etok  en  met 
Apm  wit  geeehilJerde  sleuteU  aan  weerskanten  voorzien 
>•  ligt  in  9  vadem  bij  laag  water  in  de  volgende  peilingen: 
^  2  baken  op  fFangerooge  in  eene  lijn  en    Z.  W.  (1) 

^  kerktoren  »  d  Z.  W.  |  Z. 

^  Werk  te  Minsen Z.  j-  W. 

^  tweede  A  peer-vormige  ton      •     •     .     .     Z.  O.  t.  O. 

^  eerste  witte  buitcnton  N*.  1 O.  fZ. 

&•  'De  tweede  roode    ton   A,   die   aan  een  vergulden 
^^^  msi  stok  en  twee  wit  geschilderde  A's,  op  de  sgden 
1"^  ton,  verkenbaar  is,  ligt  op  8]- vadem ,  bg  laag  water, 
^  de  volgende  peilingen: 

(^)  TelftM  be(  BMcnelisoli  kopapu.  (lUAAfi.> 


'    -"         -'  •'•''  ■    .    Z.  t.  W.|W. 

'        -■••-    ■-■  .    .    .    Z  O.iO. 

-   '  -   -  "  -  ...  o. zó. ^0. 

*     *^/    -0*14    rm  B  üiéf  «ntf  r.9;irff  mand  tn 
.gM    9    at  KI  H^rauüerdi  B'i  op  d\i  .::jüea   ilt  -jd, 
..    :    .t:    *   ^:e!n  jj]  jjr  waler  in  pciliu;;. 
r~i    ïi    T  f.nr-y.Fw  ....     W.  Z.  W.  }W. 

^'^  -  -'«*'«  ....    z.z.w. 

r    'ifPe  T»ifc,r  üit  I   "..-i^Lza'     .     .    Z.  0.  }0. 

«  T.:-  w  ^   1 y,i  \V. 

.  >  TIr!^  -PAcr  ijc  =;!  C  gemerkt,  met  vergM 
9tBi  s  r;.f  2  -T-  Ti:  a^Kitdtrdt  Cs  op  de  zj/den, 
ir   D*  ""   'i-ria  Tiir,  set  de  rolgeode  peilingen : 

fpn:  -KT   J^anK-ww W.  I Z. 

i-^.  !   I-Mf Z.Z  \V.  jW. 

u    TTi.'  nhje  I  ar ZO.  |Z. 

r  '        ^7    ^.:j-l!onnc) .    .    .    .    O.  iZ. 

f    r-  ■:    -^nt'  ton  D .  mit  érui  *'i.vi.i  nunti  im 
^     i     TV     T.    neichiliirii  ^'-    ni    ii:     ::iiii«»r.     ijrt 

UK.   TT^   —     net  d;  'JDip"-::r.it-  ^:i^.i^z:: 

tfTL  *T   ffriMfli  .  Z  W.  i  a  I Z. 

B*   -=»  •'mü!   :  IDC    .  .     Z.  0.  I  Z. 

X  '^     '  wt:i;  Cteïltma-  .    .    ?f .  X.  O.  }  O. 

>    :vA?    rwn'      n    1.    iv/  rvitc/^   mand  en 
*■    ■    rrp    »i   flwr-r;;u«?r*f  Fi  «p   de   zf)deOy    ligt 
JU    «c  ▼aar.  ea  palf  men   nm 


,  .    .    .        •    Z.W.|W. 

o.iz. 

>.*o. 
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IL  De  vijf  witU  tonnen  p  vau  welke  iedere  ton  op  derzeU 
ver  bodem  met  ttvoe  zwarte  nommers  aehtervol^nd,  vanJ^,  1 
toi  N^.  5  en  buitendien  de  derde  ton  of  N^.  3,  roet  een 
witte  vktggeetok  (flügelsUnge)  gemerkt  is^  liggeo  als  votgl: 

a  De  eerete  witte  buitenton  N*«  1 ,  ligt  aao  de  uiterste 
punt  Tan  het  roode  zand  in  6J-  Tadem  diepte  met  laag 
water,  en  peilt  men  ?an  daar: 

tocen  yan  fTangerooge      .     •     ....     Z.  W.  l.  W, 
da  roode  sleulclion   •     •     •     •     •     •  -  •    W.f  N. 

de  roode  A  ton  met  knop Z,  t.  W. 

»      )i    B  ton z.z.6.i&: 

m  witte  too  N\  2. Z,0,t.O.|Ó. 

b.    De  tweede  witte  ton  R^.  2  Ngt  in  5|  vadem  waler/ 
bg  laag  water  met  ile  peilingcfn: 
toren  van  fFangerooge  ..%.*•.  W.  Z.  W,  \  W. 

roode  A  (knoplon) W,  N,  W.  |  W/ 

* »     B  ton Z.  W.  f .  W.  I W, 

de  roode  G  (kruislon) Z.  |  O. 

de  S*»  willö  (flugollonne)",  N°.  3.  ^    /   Z,  O.  |Z. 

Cm,  De  derde  witte  ton  N^.  3  met  vlaggeetok^  ligt. aan 
den  uitereten  hoek  der  Hiddenplaat  (JUittelplate)  op  6| 
▼adem  water»  bg  laag. water: 

toren. ran  fVangerooge W. f  Z, 

kerk  lê  Jft/i#m    •    *.    '.     .     .     .     .     .     Z.  W.fZ.     . 

roode  C  of  krüision    •   * W.  f  N, 

»     Dton Z.Z.W.|W. 

witte  ton  H%  4.        .     .     •     ...     .     Z.0.  UZ.       , 

...  '  ••      ■  ... 

c/«.  De  vierde  witte  ton  N®.  4,  aan  het  iov^n^/^ 'gedeelte 
der  Mittelplate  in  4^  vadem  wa(cr  bg  laag  >yater^  ea. 
peilt  men  van  daaruit: 

toren  van  fFangerooge .W.^-Z..  /' 

kerk  te  JTsMen Z,W.|lZ. 

roode  loa  E-     ••«••••••    ^.  Z^^Vf..'' 

witte  ton  N%  5 Z.af  ^ 
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NB.  Op  dê  Miitelplaiê  mndi  men  bij  laag  waUr 
niét  minder  dan  iussehên  dê  3{  ik  Z{  vadem  diepie. 

e.  Se  vijYdê  witU  ton  N^".  5,  ligl  digt  aan  de  MeUum'^ 
plaai,  in  6]-  Tadem  bg  laag  water,  in  de  nafolgende 
peilingen : 

toren  van  ffangerooge •    W.  |  N* . 

roode  ton  E '•     •     W.|N. 

kerk  te  Jiftiueii Z.W.|W« 

Tuurschip  N«.  1,     ••••••••    2;.Z.O.fO« 

de  swarle  F  Mellum-lon..     •     •     •     •    •    Z.O^j-O. 

III»     Hei  vuureehip  N\  1  is ,  benevens  de  zwarUCttan» 
iêiê  hooger  opgelegd  9  en  ligt  eerstgenoemde  (Taiiitdiip)  ia 
9  fadem  bg  laag  water,  en  wel: 
Tan  de  sesde  roode  E  ton    •     •    •     •    Z*  0,|^0« 

j»     »  witte  ton  N».  5 Z.  Z.  O,  |  O. 

»    »  zwarte  F  McUum-ton      •     •     •     Z.  f  O, 
j»     j»  witte  ton  N«.  3  aan  Tegelereplaat    Z.  VST.  i.  W«  f  W. 
terwgl  men  ook  van  het  fuursehip  peilt: 

hel  Bremer  Baken ,     «     .    Z.  t.  0. 1 0« 

Tuurschip  N*.  2.      •     • Z.Z.0. 

De  xwarU  ion  6  ligt  in  7  Tadem  water,  bg  laag  water, 
en  peilt  men  Tan  daaruit: 
den  toren  Tan  fFangerooge  •     •     •     •     W«  IT •  W.  \  W« 

kerk  te  Mineen .     Z.W,l.W,|W. 

de  zwarte  H  ton    •    ' Z.  |  O, 

»  witte  ton  N«.  4  aan  Tegelerêplaai  .    Z.  O.  f.  O.  |0« 

»     »       »  W.  3, N.0.  i^N. 

Ttturschip  N».  1      ..•••..     N.  t.  O,  f  O* 

IV.  Daarentegen  zijn  in  de  monding  van  hei  oude  vaar^ 

water  de  volgende  vijf  tonnen  weggenomen,   te  Treten : 

de  zwarte  tonnen:  Sleutel^   A  en  B;  en  de  witte  tonnen 

en  2. 

n  TegêUroplaU  liggende,   vroeger  met  N».  3  ca 

■erkte  wiiio  tonnen ,  dragen  tham  de  nommen 
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De  oferige  zwarte  en  wiile  tonnen  beneden  het  f uar- 
ichip  {unterhalh  deê  Lettehischiff*)  tot  aan  do  zwarU  G 
Ion»  die  nu  eenen  zwarten  vluggestok,  in  plaats  van  een 
kruis  beeft,  blijven  tot  nader  berigt  onveranderd  liggen. 

o  Binnenkomende  scbepen  zullen  nu»  wannéér  zy  bg 
O.  Z.  O.  koers  langs  de  kust  der  nieuwe  ^4;#«r- monding 
aanzeilen,  (aanloopen)  en  de  eerste  »  Roode  Boei-Sleutel^ 
ion'/  (» Ersiê  .roihe  Booje  ($cA/ii^#e/-ton")  in  de  voor- 
schreven  merken  gevonden  hebben,  hunnen  koers  ecne 
kleine  poos  tot  in  do  nabijheid  van  de  eerste  witte  buiten- 
ton  behouden;  aldaar  aangekomen,  zullen  zg  hunnen 
koen  Z.  O.  nemen,  en  alsdan  het  vuurschip  N\  1  regt 
Tooruit  zien." 

i>  Terwgl  men  op  .  het  gemelde  ruurschip  aanstuurt , 
loopt  men  over  den  zandrug  van  de  vroegere  Mellum  in 
het  oude  vaarwater." 

De  diepte  in  do  nieuwe  mond  is  9,  10,  11  en  8  va- 
dem, en  op  den  zandrug  der  Mellum^  die  'echter  teer 
smal  isi  27  Bremer  voet  bij  laag  water,  ruim  4  vadem, 
Eogelsche  maat. 

^lU  hier  aangegeoene  diepten  zijn  Engehche  maai. 

Ten  slotte  wordt  nog  aangemerkt,  dat  in  hei  voorjaar 
1855  de  eerste  fVeterêleutel  ton,  in  plaats  van  rood,  zoo 
ab  thans,  dan  zwart  zal  geverwd  zijn;  do  andere  tonnen 
ondergaan  geene  verandering. 

Brtmên^  28  July  1854. 
Dl  KAHIE   TAir  KOOPHAHDIL* 


(1864)    N^.   3,    1*   AFD. 
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XXVI. 
EE«IG£  MEDEDEELIKGEN 

BITEXXXXLDK    01 

SAASr  VAH  DB  ZUIDKUST  TAN  NIEUW-HOLLAHD» 
▼AH  HET  EDELS-LAND  TOT  PORT  XAQUABIB 
EN  DE  80LITABT-    EILANDEN. 

Tolgent  de  laaUfe  wtarnemin^n  ie  umeagesteld» 
Te  jiauimrimm^  bg  de  Wed.  emmD  hcut  tii  Eftnn,   1854. 


Bg  bet  toenemen  der  Nederlandscbe  scheepvaart  op  do 
kwlen  fan  fi ieuw Holland ,  meende  ik,  dal  ecne  eigene 
kaart  fan  die  kusten,  naar  de  laatste  bronnen  te  lanen- 
gesleld,  onzen  zeelieden  aangenaam  en  nuttig  zoude  zgn. 
Wat  deswege  alt  eene  algcmeene  kaart  beslaat,  is  &f  te 
klein  fan  bestek,  bf  te  onvolledig  om  aanbevolen  te 
worden. 

Da  in  het  hoofd  dezer  mcdedeeling  gemelde  kaart 
bevat  het  zuidelijk  gedeelte  van  N ieuw^ Holland ,  ook 
dikwerf,  doch  geheel  ongepst,  Auêiralië  genoemd. 
Het  Kederlandscbe  schip  Duiirkcn,  waarschijnlijk  onder 
bevel  van  willen  ja:^sz.  (1),  ontdekte  dit  groote  eiland. 
Eenige  overige  gedeeilen  zijn  daarna  nog  door  andere 
Nederlandscbe  schepen  bezeild ,  of  voor  het  eerst  gezien , 
en  iVf>i#ir-#0//o7i7hiijfi  ook  duarom  voor  den  Nederlander 
een  hoogst  belangrijk  eilund.  Voor  2\  eeuw  door  onze 
zaten  aan  de    bekende  wereld  gehecht,  b  het  in   die 


bhdt.  97,  2«  Afd. 


SST 

eerste  tgden  schier  bij  uilsluiting  alleen  door  de  Neder* 
laiiders  bezocht,  en  het  eerst,  in  het  midden  der  17*eeuW| 
door  ABBL  lANsz.  TASMAN  omzeild.  Laler  hebben  de  Ne- 
deriandsche  schepen  het  minder  aangedaan,  en  allcngskcns 
zoude  het  zelfs  bij  de  Nederlanders  den  naam  ?an  Nieuw^ 
Holland  hebben  kunnen  Terliezcn,  of  na  eenigen  tijd 
de  nog  weinige  aanwezige  Nederlandsche  namen  geheel 
Terbaslerd  kunnen  worden.  Dit  wenschcn  wg  Toor  te 
komen,  en  tegelijk  onzen  zeelieden  eene  kaart  aan  to 
bieden,  die  zoo?eel  mogelijk  op  goede  gronden  steunt, 
bun  de  eigene  namen  terug  geeft,  en  de  eer  der  ont- 
dekking, naar  authentieke  opgaven,  herinnert. 

De  breedte  onzer  kaart  is  van  30^  tot  41^  50f  zuid , 
en  de  lengte  van  112*  tot  157^  oost.  Vier  graden  lengte 
der  gedrukte  kaarten  is  gelijk  aan  171  strepen  Neder- 
landsche maat.  Do  kaart  bevat  op  eene  meer  grootere 
schaal  de  volgende  plannen,  als:  1^  Kin  ff  George  Sound. 
V.  De  reede  en  monding  der  Zwanen-TWxtT.  3°.  Het 
inkomen  naar  Port  Philip.  4*.  Port  Philip.  5*,  Port 
Jaekêon,    en  6**.  Eon  uitvoerig  plan  van  de  J?ff#j-straat. 

Een  groot  aantal  kaarten  zijn  in  de  zamenslelling  dezer 
kaart  gebezigd ;  geene  echter  zijn  daartoe  gebruikt ,  dan 
die  vertrouwen  verdienden,  door  geene  betere  te  vervangen 
waren,  en  schier  alle  deze  kaarten  zijn  door  de  Engelsche 
Admiraliteit  uitgegeven  en  bij  herhalingen  door  opvolgende 
opnemingen  verbeterd. 

Om  echter  elk  in  de  gelegenheid  te  stellen,  zelf  over 
de  gronden  dezer  kaart  te  kunnen  oordeelen,  zullen  wij 
bier  bepaaldelgk  opgeven,  welke  kaarten  tot  de  zamen- 
slelling onzer  kaart  gediend  hebben. 

Beginnen  wij  aan  de  westkust,  zoo  heeft  men: 

1*.  De  westkust  onzer  kaart,  van  den  berg  Peron  tot 
Casuarina-punl  j  is  ontworpen  naar  de  Franscho 
kaart,  getiteld:  Carle  de  la  ter  re  d^  Edels  et  dUme 
partie  de  eelle  d^Endracht  [Eendracht]  a  la  Nou- 

30* 


vtlU  RoUamdê.  Dnssi  par  l.  FmBTcnm,  Cmmw^. 
la  goeleitê  U  Casuarina.  1801—1803.  Pmris, 
ffydrog.  Fr.,  V.  648,  X*.  22.  En:  CarU  fmmm 
portie  de*  ierree  de  Leuwin  \^LuHwim\  a  la  AW- 
velU  UoUande.  Dreeeé  par  l.  festci5et,  «ie, 
1803.     Parie,  Higdrog.  Fr,,  N*.  647,  N'.  21, 

2*.  Van  Casuarina-ituïïi  lol  123*  O.  Lengle  beeft  do 
Engelsche  kaarl  len  grooilslag  geslrekl,  gelileM: 
Chart  of  Terra  Australië,  bg  m.  FLiHDEms,  Camm^m 
of  II.  J/.  eloop  Inoee ligator.  Souik  Comei, 
Sheet  I,  1801—1803.  Correeted  from  ikê  smrifq 
of  Commr.  stokbs,  1843.  Admiralig^  Lomdom, 
N*.  1059. 

3*.  De  zuidkust,  Tan  123*  lol  132*  O.  Lengte.  Hier- 
▼oor  is  gebezigd:  Chart  of  Terra  Ameirmtie^  enz., 
als  bofen.  Sheet  IL  London,  Admiralig.  K^  1060. 

4\  De  kust  fan  132*  tot  139*  30^  O.  Lengte  is  naar  de 
kaart :  Chart  of  Terra  Auetralie^  enz. ,  ak  bof en. 
Sheet  III.  fVith  additione  bg  Comummmdere 
wiciLHAM  and  STOK.£8,  1841.  Correetod  to  1853* 
London,  Admiraity ,  X^  1061. 

5*.  De  zuidkust  der  kaarl,  Tan  139*30'  Col  143*40^0.  L., 
is  te  zamengesteld  naar  de  kaarl:  Chart  of  Terra 
jdas  tralie,  by  x.  fli5de&3  Comm''.  et  e.  Sheet  I  F, 
Correeted  from  surceys  of  CammÊT.  stous,  1843. 
London ,    Admiralig. 

6*.  Noordelijk  gedeelte  \an  Fan  Diemeneland  enz.  , 
beTalleode  de  icngle  van  144*20*101  148*  45' Oost, 
is  naar  de  Chart  of  Fan  Diemen'^e  land,  bg 
M.FLiüDzms,  1798—1799.  South  Coaet  FI.  fFitk 
eorrectione  of  Comm^.  j.  l.  sti^k^es.  Lomdon, 
Admirallg,  N*.  1079. 

Toor   de    zuidkust,    Tan   143*  tot  150*  O.  Lengte, 

I   7icw/o/i/-baai    en  de  jffa/^-slraaf,  \%  gebezigd: 

Wé^êtrait,  eurveged  bg  CommtamderJ.i^srtoiL^ 
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and  the  Offieerê  of  //.  M.  S.  Beagle,  1843.  London, 
j^dmiraüy  9  wiih  addition  to  1851. 
8\    De  oostkust,  van  Barmoulh  Creek ,  tot  32*  Z.Br., 
is  grootendeels  naar  de  Chari  of  Terra  jéuetralU, 
by  ».   YLiivDERs,    Commr,  of  //.  Jlf.  sloop  Inoeê» 
tigaior,  1798—1803.     Eaei  coast  Sheet  h  With 
addiiions  to  1831.  London^  Jdmiralty^  N^  1066. 
9\    De  oostkust,  vao  32*"  Z.Br.  tot  de  ^o/i/ary-eilandeD 
of  30*  Z.  Br. ,  is  naar  do  Chart  of  Terra  Australië, 
eoE. ,   als  boTen.    E  ast  coast ,  Sheet  II  j^\  1067. 
10*.    De  raondiog  en  reede  van  de  Zïranen-rivier  iieefl  tot 
grondslag  de  kaart,  getiteld:  Swan  River  and  Rott" 
neet  [Rottennest]  Istand;  suroeyed  by  Comm^.  j.  l* 
8T0&IES,  1841,  corrected  18^5.  /Idmirally,^''.  1700. 
11*.   Hel    inkomen    naar  Port   Philip^   en   12*   Port 
Philip,  zrjn  naar  Port  Philip ,  surveyed  by  Lieute* 
nantê  t.   h.  stmo?ids  and  h.  r.  henet,  of  H.  Jlf. 
S.  Rattlesnake.     ffith  d  subseguent  eurvey  of  the 
entrance  channel   by    Comm^.   i.  c.  wickham  in 
H.  M.  S.  Beagle^  1842.    FFith  additione  to  1853. 
London  9  Admiraltyf  N«.  1171. 
18*.    Port   Jackeon    is    te   zamengesleld   naar   de  kaart: 
Jl  Murvey  of  the  Port  Jackeon^  New  South  fFales^ 
by  lOHN  8EPTIMÜS  BOE,    Lteutenant  R,  N.<,    1822. 
Corrected  to  1852.  London,  Jdmiralty,^\  1069. 
Verder   zijn   bij   het  ontwerpen   en   zamonstellen   dezer 
kaart  nog  geraadpleegd  en  hier  en  daar  toegepast: 

a.  General  Chari  of  Terra  Australië  or  jdustralim; 
from  the  surveys  of  Capf.  flitïdees  and  kihg  , 
R.  N.  fFith  additions  from  Lieutenants  jeffrets 
and  BOE,  also  from  AdmirK  d'eiitregasteaux , 
Capt'.  BAUDIN  and  freycimet,  of  the  French  Marine, 
to  the  year  1829.  Corrected  from  the  surveys  of 
Commanders  ^igkdam  and  stokes,  1843.  Cor^ 
rected  to  1849.     London,  Admiralty ,  N«.  1042. 
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:.., .    /   ik^  y.  fF.  and  S.  Coaêi  of  Auêiralia 
..    '^  J.  w.  50RIÊ,  ffydrographer.    London  1834, 
u:i:ii  addiiionê  to  1852. 
s.\    A  fi£w  ehari  of  a  pari  of  the  Pacific  Ocean ,  ex- 
hiUÜMg   €ie.   latitudeê   m""  5.-22''  iV.    and  the 
longitudeê  14^—180''  etc.  btf  j.  w.  hoeib,  1828, 
corneted  to  1850. 
d»   The  eoaêt  of  South  Australia  and  the  Coaêi  of 
NêW  South  Waki  etc.    Puhlished  hy  R.  h.  laueib. 
Juue  1*'  1854.     Do  bladen,    die   ons  daartan  ten 
deel  Afaren ,   hadden    gecne   aanduiding  door  wien 
of  naar  welke  authorileil  zij  ontworpen  waren. 
■    En   eindelijk   nog    het   Ën^elsche   werk,    getiteld:  Thé 
jiuêiralia  Directory.     Folume  L  Edited  hy  joh  ir  bvrd- 
WOOD,    Matter  R.  N.    From   Cape    Leeuwin  to  Port 
Stephénê ,  ineluding  Baes  street  etc.     4<^  Ed.    London. 
Jdmiralty   1853. 

Uit  deze  uitvoerige  opgave  is  het  blijkbaar,  dat  wij  alle 
kaarten  Tan  deze  kusten  van  den  lateren  tyd  hebben 
geraadpleegd.  Van  do  Fransche  kaarten,  nog  mede  fan 
deze  kusten  voorhanden  en  in  ons  bezit ,  hebben  wg , 
buiten  de  twee  genoemde  van  fretcitcet,  bier  geene 
melding  gemaakt ;  velo  dezer  kaarten  zijn  van  vroegere 
opnamen  en  later  weinig  verbeterd;  zij  zijn  echter,  voor 
zoo  verre  wij  meenden,  waar  zij  vertrouwen  verdienden, 
ook  bij  de  zamenstelling  dezer  kaart  in  aanmerking  geno- 
men. De  namen  der  voornaamste  opnemers  hier  boven 
genoemd,  naar  wien  dus  deze  kaart  is  te  zamen  gesteld, 
zyn  door  ons  in  de  kaart  naast  den  titel  geplaatst. 

Nieuw' Holland    en    Fan  Diememland  zyn,   zoo  als 

reeds    is    gezegd ,     Ncderlandsche    ontdekkingen ;     even 

M>  zyn   sommige   doelen   van  Nieuw^HoUand  meer  be« 

«M  door    opvolgende   zeelieden   in  verschillende   tyden 

lidokt.     Alle  die   tijden  van  ontdekkingen   zijn  op  de 
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and  ihê  Offiem-i  of  H.  M.  S.  BeagU,  1843.  Landon, 
jfdmiralty  ^  wiih  addition  io  1851. 
8*.    De  oostkust ,  vaü  Burmouih  Creek ,  lol  32'  Z,  Br. , 
is  grooteiideels  naar  de  C/tart  of  Tarra  j^uêtralU, 
hj  M.   VLINDERS ,    CommT.  of  //.  Jlf.  êloop  Inoeê- 
tigator,  1798—1803.     Eaêt  coasi  Slieei  I.  fTith 
addiiions  io  1831.   London,  Jdmiralty^  N^  1066. 
9*.    De  oostkust,  van  32**  Z.Br.  tot  de  5o/i/ary*eilanden 
of  30*  Z.  Br. ,  is  naar  de  Chari  of  Terra  Auêtraliê, 
eoE. ,   als  boTen.    East  coaii ,  S/èeeiIIj^\  1067. 
l(r«    De  monding  en  reede  van  de  Zïranen-rivier  heeft  tot 
grondslag  de  kaart,  getiteld:  Swan  fiiver  and  lioit" 
neti  [fiotienneêi]  I eland;  survegedby  Comm^.  j.  l. 
STO&BS,  1841,  cörr^cW  1845,  /idmiraliy,^''.  1700. 
11*.  Hel    inkomen    naar  Port    Philip  ^   en   12*   Pori 
Philip,  zijn  naar  Port  Philip,  êuroeyed  by  Lieute^ 
nantê  t.   h.  stmoiyds  and  n.  r.  henrt,  of  H.  M, 
S,  Ratilesnakê,     ffilh  d  gubseguent  survey  of  ihê 
mtrance  channel   by    Comm^.   i.  c.  wickham  in 
H.  M.  S.  Beagh,  1842.    fFith  addiiions  io  1853. 
London^  Admiralty,  N».  1171. 
IP.  Pori   Jackion   is   te   zamcngesleld   naar   de  kaart: 
A  êuroey  of  ihe  Pori  Jackson»  New  Souih  fFales^ 
hg  joniv  sEPTiuüs  roe,   Lieuienani  R,  N.j    1822. 
Correcied  io  1852.  Londofi,  Admiraliy,^\  1069. 
Verder  zijn   bij   het  ontwerpen   en   zamcnstellen   dezer 
^■■rt  nc^  gcraadfilecgd  en  hier  en  daar  toegepast: 
••  Gtneral  Chari   of  Terra  Auê iralis  or  jdusiralia; 
from    ihe   surveys    of  Capi*.  floders  and  kihg  , 
R,  N.    fViih  addiiions  from  Lieuienanis  jeffrets 
and   ROE,   also   from    AdmirK   d'ei«tregasteaux , 
Capi*.  BAUDiif  and  freycimet,  of  ihe  French  Marine, 
io  ihê  year  1829.      Correcied  from  ihe  surveys  of 
Commanders  -wigkdah   and  stokes,  1843.     Cw- 
reeiêd  Io  1849.     London,  Admiralty ,  N".  1042. 
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Het  den  door  ons  zoo  booggeachten  Admiraal  f.  bbau« 
vöETt  Directeur  Tan  het  hydrographisch  bureau  der  Engel- 
sche  Admiraliteit,  zeggen  wij:  »  Daar  zijn  geene  kaarten 
»  Tan  eenig  gedeelte  des  aard  bols  zóó  naauwkeurig,  goene 
i>  beschrgfing  zóó  volmaakt ,  die  niet  dikwerf  tot  herzie- 
D  ning  en  ferbelering  aanleiding  geven ;  hoe  meer  dan  de 
»  kaarten  van  Tcrafgelegeno  streken ,  als  die  van  jéuêtralia 
»  {Nieuw- Holland).  Ieder  zeeman  moet  het  beschouwen 
»  ab  een'  eersten  en  ernstigcn  ph'gt ,  elk  belangrgk  en  nog 
»  onzeker  punt  met  alle  naauwkeurigheid  na  te  gaan  en  de 
»  uitkomsten  daarvan  op  te  teekenen.  Op  zich  zelf  staande 
» opmerkingen  mogen  schgnbaar  weinig  waarde  bezitten; 
ernaar  tot  één  algemeen  vereenigd,  bevestigen  zg  óf  het 
» twgfelachlige ,  óf  dienen  als  schakels  tot  bel  aan  één 
»  brengen  van  deelen,  óf  zijn  nuttige  schetsen  bg  loeko- 
»  mende  onderzoekingen  (1).'*  — -  Met  die  uitspraak  van 
den  Heer  beauvort  ,  daartoe  zoo  gewettigd ,  vereenigea 
wig  ons  geheel ;  zij  is  van  toepassing  in  hot  algemeen  op 
alle  zeekaarten  en  hare  beschrijving,  maar  ook  in  hel  bg« 
zender  op  die  der  zeeën  om  Nieuw^HoUandl  De  zeeman 
bozige  dan  de  kaarten  en  beschrijvingen  dier  streken  als 
e9rêU  ooorlhrengtelen  van  wetenschappelijke  onderzoekin- 
gen,  door  velen  reeds  in  het  werk  gesteld,  die,  wel  is 
waar,  hooge  waarde  hebben,  doch  nog  geenszins  alles 
bevatten  of  als  volkomen  volledig  zijn  aan  te  merken.  Hg 
zg  bg  hun  gebruik  echter  voorzigtig ,  bigve  daarbg 
waakzaam ,  en  trachte ,  door  het  mededeelen  van  zgne 
waarnemingen  en  opmerkingen,  mede  iets  bg  te  dragen 
tot  opbouw  van  onze  kennis  dier  zeeën,  welke  het  eerst 
door  de  Nederlandsche  vlag  zijn  begroet,  en  ook  daarom 
aan  elk'  Nederlander  eene  voortdurende  en  hooge  belang- 
stelling moeten  inboezemen. 

Wg  hebben  op  de  kaart  met  een  enkel  woord  on  tee- 

(1)   Uit  de  Toorrcde  van   het  werk  :  Th9  Auêtralia  Directory.  FeLf. 
hy  j,  BomovooD. 
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knrt  aangeduid  en  naar  bronnen  opgegeven,  die  wij 
geloDTea  de  juisle  Ie  xijo.  De  door  ons  gebezigde  kaar- 
ten fan  tuuübrs  ,  king,  stokes  ,  wigkdah  en  andere 
door  ons  genoemde  mannen  verdienen  allo  vertronwon ; 
ij  hebben  door  die  opnamen  eene  taak  volbragt,  waar- 
foor  sg  lof  en  dank  verdienen  van  allen »  die  do  zeeën 
en  Ni€9iW' Holland  bevaren. 

b  deze  onze  kaart  in  alle  deelen  volkomen  te  vertrou- 
ten ,  —  zgn  alle  gevaren  in  deze  zeeën  bepaaldelgk  bekend 
en  in  deze  kaart  opgenomen  ?  Verre  zij  het  van  ons  dit 
loertemmend  te  willen  bcanhvoorden.  Neen,  wij  kunnen 
Mdi  mogen  dit  aannemen.  Daartoe  zoude  in  die  verre 
tfreken  eene  andere  soort  van  opnemingen  plaats  gehad 
hebben ,  meer  middelen ,  meer  schepen  gebezigd 
zijn.  Veel  is  reeds  van  die  kusten  en  die  zeeën 
bekend;  maar  ook  voorzeker  nog  veel  is  heden  niet  be» 
hnd,  en  aan  de  nakomelingschap  en  de  latere  zeevarenden 
terverdere  nas^poring  overgelaten.  Eerst  sedert  het  begin 
doNr  eeuw  heeft  Entjeland  wetenschappelijke  zeelieden 
■l^eioiiden  om  deze  kusten  en  zeeën  op  te  nemen.  Dat 
«rt,  was  groot  en  mocijelijk  ,  en  nog  vele  jaren  zullen 
^verloopen,  nog  vele  pogingen  aangewend  moeten  wor- 
tai  eer  alle  gevaren  om  Nieuw -- Holland  en  Fan 
^^f^fHiiutand  volkomen  bekend  zijn.  Wij  hebben  getracht 
^  lot  heden  bekende  in  onze  kaart  op  te  nemen ,  het 
^  Ie  ontdekkene  behoort  lot  latere  uitgaven  of  in  kaar- 
te  vin  volgende  tijden  ;  wij  hebben  geene  hoogere  wen- 
"^  in  deze ,  geen  ander  denkbeeld  , '  geene  andere 
S^oigenis  van  onze  kaart ,  dan  *dat  zij  naar  de  laatste 
^femehappelrjke  opnemingen  is  te  zamen  gesteld,  dat 
'S  onder  de  kaarten  dier  streken  als  eene  der  minst  on- 
komene  kan  worden  beschouwd,  dat  zij  een  geheel 
'^  kusten  voorstelt,  dat ^  voor  als  nog  niet  dan  op  vela 
'^rten  te  zamen  genomen  gevonden  wordt. 
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4*.    HoUieinborg'htk\en ,  gelegen  aan  de  westkust  van 
Groenland,  opgenomen  door  den  Master  w.  8TA.1ITOH.  1663. 

AFDBELIHa    II. 

5^  The  Norih  Sêa,  Sheet  II,  from  Ordfardneee  U 
Flmmborough  head  and  Scheveningen  io  the  Texel,  of 
kaart  der  Noordzee;  opgenomen  door  de  Kapiteins  ter 
lee  HBWETT  en  wjlSbiivgtoic.  Deze  boogst  belangrgke 
kaarl  is  een  Terrolg  op  de  bekende  kaart  der  Noordzee 
door  Gapt.  hkwett,  van  Dover  en  Calmie  tot  Ord^ 
ferdneee  en  Scheveningen.  De  Noordzee  tusscben  de 
paiallellen  van  52^  S  tot  nagenoeg  53^  is  volgens  deie 
kaart  volkomen  afgelood;  hetgeen  voorzeker  als  eene 
hoogst  belangrijke  aanwinst  is  aan  te  merken.  Noórd- 
OMldgk  van  Texel  zijn  tot  op  54<»  5'  nog  oningevulde 
vakken ,  die  wij  ook  eerlang  op  deze  kaart  ingevuld  hopen 
te  lien.  Brj  eene  volgende  uitgave  dezer  inderdaad  loo 
ttotlige  kaart,  wenscbcn  wij,  dat  het  gedeelte  der  Neder- 
hndsche  kust,  met  belrekking  tot  cenige  voor  de  zeevaart 
svlergesehiktc  deelen,  als  kanalen  en  wegen,  eenige  her- 
ziening mag  ondergaan,  en  het  daarin  nog  gevonden  Sea 
ef  Haarlem  door  den  drooggemaakten  Haarlemmer^Meer* 
polder  mag  worden  vervangen! 

De  N.  breedte  dezer  kaart  is  van  52<»  5'  tot  54^  7' en  de 
^Dgle  van  O*"  20'  VV.  lot  4""  49'  O.  2(y  Lengte  dezer  kaarl  is 
gelgk  aan  6  N.  duimen  of  60  N.  strepen.  In  de  opgave  der 
grootte  dezer  en  volgende  kaarten ,  betrekkelijk  de  iengte- 
^imden,  zullen  wij  die  opgave  aldus  aanduiden:  20' L. 
^s  60  slr. ,  en  is  het  duidelijk  ,  dat  die  opgave  alleen  ziet  op 
)a  grootte  der  op  het  papier  gemeten  lengle-deelen,  en  dus 
aiieeds  bij  het  inkrimpen  van  het  papier ,  nadat  het  ge- 
droogd is,  iets  kleiner  zal  zijn  dan  de  grootte  der  kaart 
«ap  de  koperen  plaat,  die  altijd  iets  grooter  is  dan  haren 
nSlruk  op  het  papier;  deze  opmerking  is  geldend  voor  alle 
dergelgke  grootte-opgaven  der  hierna  te  noemen  kaarten. 
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6^  Schotland  east'^eoaêt.  S/u  V.  Deze  kaart  van  het 
n«  oostelijk  deel  tan  Schotland  bevat  het  zuidelijk  gedeelte 
der  Orkadiêche  eüaDdeo,  Penlland  Firth  en  de  kust  van 
Schotland,  van  Brim&  Ne&^  en  de  T/mr/o-baai  tot  Ord 
€f  Caiihnêêê,  en  is  hierdoor  de  gansche  oostelijke  kust  van 
Schotland  en  Engeland  door  de  latere  opnemingen  vol- 
tooid; eenc  opneming  door  de  Commandcrs  slater  en 
OTTBR  iti  1850  voleindigd.  De  breedte  is  56"*  10^  —  58* 
50'  N. ,  de  lengte  V  32'  —  3o  42'  W.  en  10'  L.  =  66  slr. 

7^.  Orkney  Islands  of  do  Orcadische  eilanden ,  op- 
genomen door  de  Gommanders  o.  thomas,  a.  b.  bbchbr 
en  den  Luit.  v.  w.  l.  thomas.  De  breedte  is  58*  37'  — ^ 
69"  26',  de  W.  lengte  2*  15'  —3» 26'  en  10*  L.  2=  64 slr. 
•  Zm  onze  soogenoemde  haringbuizen  niet  nagenoeg  eene 
eeuw.  ten  achteren  waren  in  het  wetenschappelijke  der 
ceevaartkuode ,  en  niet  veelal  nog  van  de  oude  kaart  van 
anocDRiK  MOOT ,  door  middagten  ,  gebruik  maakten ,  zouden 
de  kaarten  onder  6^  en  7®  als  ecne  belangrgke  aanwinst 
Toor  hen  gerekend  kunnen  worden. 

8^  Fiord  of  Christiansand  (Zuidkust  van  Noorwegen). 
Deze  kaart  bevat  de  vaarwaters  enz.  naar  Chris tiansand , 
is  naar  eene  Deensche  kaart  ontworpen  en  bevat  tevens 
eene  afbeelding  van  den  Oxö  kustlichttoren. 

9^.  Norway ,  Sheet  I,  Zijnde  do  kusten  van  Noor- 
wogen  van  BUgekdr  en  Röevar  tot  Terneuze.  Het  is  het 
eerslo  blad  eener  kaart  van  de  kusten  van  Noorwegen ;  zg 
is  gevolgd  naar  de  Zweedsche  kaart  van  den  Admiraal 
KLiHT.  De  N.  breedte  dezer  kaart  is  57**  48^  —  59«  30^ 
do  lengte  4*  50^  —  tot  7"  6'  Oost'  en  30'  L.  =  137  str. 

Abdbelino  IIL  Deze  afdeeling,  bevallende  de  Oostzee, 
en  de  volgende,  N<».  4,  die  der  Middellandsehe  Zee.  Zij 
zijn  kenbaar,  onder  den  invloed  of  behoeften  der  tijden, 
bg  den  oorlog  lusschen  de  Weslersche  Mogendheden  mei 
Ruêla^  '  '<?r  aanmerkelijk  in  het  laatst  verloopen  jaar 
vern  ^telrekkelgk  de  Oostzee  zgn  32  en  voor  de 
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MiddêHandêchê 9  grootendeels  Toor  de  Zwarte  Zee,  31  stuks 
kurteo  door  het  Engekcfae  Hydrographische  Deparlemenl 
uilgegefen. 

10**.  Baltic  Index^Chart.  Deze  algemeene  kaart  van 
de  Ooitzis,  die  bier  het  eerst  in  aanmerking  komt«  is  als 
boven  getiteld  en  in  Maart  1. 1.  in  het  licht  verschenoQ. 
Hare  N.  breedte  is  53«  15'—  61<»  5',  lengte  8*  SO'  —  31* 
SO'  eo  l""  L.=:  41  slr.  De  kaart  bevat  dqs  het  Sehage^ 
rak ,  Kattegat ,  de  Groote  en  KUiné  Beli.  en  Sond ,  de 
Oostzee,  do  golf  van  Finland  en  het  zuidelijk  gedeelte 
van  de  golf  van  Bothniè. 

Als  index-kaart  zijn  op  deze  kaart  ook  do  verschillende 
oilgegeTcn  kaarten  van  de  Oostzee  aangeduid ;  zij  ftgn, 
boiten  de  reeds  vroeger  uitgegeven  kaarten  van  hel  inkomen 
der  Oostzee,  de  volgende : 

11*.  The  harbour  of  Gothtborg  (W.  kust  van  Zweden) 
enz*  Deze  is  naar  cciie  oude  Zucedsche  kaart,  in  En* 
geland 'm  1811  uitgekomen,  doch  nu  eenigzins,  tot  1854, 
verbeterd  op  nieuw  uitgegeven.  Zij  bevat  de  vaarwaters 
naar  Gotlenburg. 

12«.  Entranee  to  the  great  and  little  Beits ,  of  het 
inkomen  lot  de   Groote  en  Kleine  Beits. 

De  Baltic^  in  12  bladen,  bevat  de  volgende  kaarten: 

13''.  De  Oostzee ,  blad  1  of  XIII.  Femem  lot  Bom- 
helm.  Breedte  53«  50'  —  55**  30',  lengte  11<»  4'— 14*47' 
en  20'  L.  =  56  slr.  Deze  kaart  is  naar  de  Deensche  en 
Pruissische  opnemingen  te  zamen  gesteld. 

14*.  Blad  II.  Bornholni  tol  Oland.  Breedte  55*  lO'— 
66*  42',  lengte  13*  47'  —  17*  22'  en  20'  L.  =  56  slr. 

15*.  Blad  III.  Öland  lot  Norrköping  en  Gottland. 
Breedte  56*  40'  —  58"  40',  lengte  16«  15'  —  19*5',  en 
20'  =  55  slr. 

16*.  Blad  IV.  Norrköping  tol  .^/aiirf-eiland.  Breedte 
68* 38'  —  60^  43',  lengte  17^  5'—  20"  10'  en 20'  L.  =  50  slr. 


I>.    Bbtl  T.    j#taHf-aknd  lot  ITmyo-hoofd.    Breedte 
SPSl'  — W»?-  iBBglc  ZO^ltf  — 23M(/  en  Wlengte 

^  10  *tr. 

B«  bfafett  B  M  en  inel  V  tgn  allen  ontworpen  en  te 
nv«9<e<teU  •  wmu  de  waamemiogen  tan  den  Zweedschen 

■fe2  TL    ff4Di9#>lKKiii  tot  Hogbmd.     Yolgent 

ar  »  — «rr  «  »•  icngte= 75  *• 

Bba  ^IL  Mtylmi  lot  5l.  PeUrsUay.  uur  de 
liMKKclu:  ofineming,  Bmrfle  59*20'  — «Taf.  lengte 
2P««  — airW  <«  JÖ'lengtcrsTS  str. 

»*     Bbd  TUI-    De  g<^^  ^a°  ^'>«»  ■"^ 
«,,1t«««4«^iifw«iwi«^       Breedte  5(r5r—«rr,l 
5|.g9'^24*4»'  «i  Stf  lengte  =  79  str. 

^^      VM   K^      Ccttland    to   Dago.      To^c» 
y    ^j^l,^  «VI  ÏJ^*«w*he  opname.     Breedte  57*27* — 59* 
^.   jjj^^  Mi*(ft^^22*2'  en  SO*  lengte  =  79  *. 

%|«k  WM  X^  Memel  to  Lyserori^  naarden  Admiraal 
^^^y^^^'  |^\^iHsU'he  Marine.  Breedte  55*  W— 57*  W, 
^,^  ^^♦AV  — 2r44'  en  30'  lengte  =  83  str. 

)|j{|\  }^U^\  XI.  Rixhöfl  tet  Merml.  Naar  de  opoe- 
^^^^N^  ^r  IVuisiiche  Marine.  Breedte  54*  13'  — 55*44', 
K^S^  l«^  10'  — 21*»  38'  en  30'  lengte  =  86  slr. 

)||^  Hlad  XII.  Bomholm  tol  Rixh^.  Yolgens  de 
^HmÏMilm  o|memirigcn.  Breedte  54» — 55«30',  lengte 
HM»*--IÖ*'^l'  en  30'  lengte  =  86  slr. 

|t|4iluu  dt>2A  XII  hladcn,  bcTatlende  de  gcheelo  Oostzee 
^\\  gplf  vuil  Finltnidf  zijn  nog  de  Tolgende  meer  speciale 
)|tmM»-*M  iUm*r  tee^i)  uilgegeren,  als: 

26",  IMuii  ^an  do  vaarwaters  en  eilanden  Tan  CarU" 
Af'^ari  {i'uriëkviïna  harbour)  ;  naar  cou  Dcensch  plan. 

Mtmth  of  the  liiver  Doina.     Deie  kaart  Tan  do 

4pr    /^MNfi   {Doina)  is  naar  een  plan  van  glbs- 

1919 1  cit  door  de  Admiraliteit  uilgegeTon  den 


399 

1854.     Het  bevat  mede  het    plan  der  reede 

ien  üo  vaart  daarvan  tot  de  stad  Riga. 

titrance  to  the  gulf  of  Riga.    Deze  kaart  beval 

gcileelle  van  de  Oostzee,  vóór  en  tusscben 

#ri-lk'bi,  en  het  noordelijk   deel  van  KoerUmd 

e###^>punl,  en  is  naar  cene  Russische  opname: 

i?^24'  — 58-30McDgle  2I#  17'  — 22o41',  eo  is 

^^  142  slr* 

\Htrunce  to  the  gulf  of  Finland.     Kaart   vaa 

^len    van   do  golf  van  Finland ^  naar  Zneedsche 

n.     Brcedlc  58«  1 4' —  69°  5i)',  lengte  21o55'— 

M*  leogle  =  144  slr. 

Guff  Qf  Finland.    Golf  van  Finland  van  Part 

Hogland,    Deze   kaart   is   een  vervolg  op  de 

küart,  CU  strekt  zich  uit  van  Parker  Ort  tot 

:^k   van  hel  eiland  Uogland;  zij  is  naar  de  Rus« 

:« logen   van   1848.     Breed  ie  Ö9«»  22' —  60^  20' 

s  DOonlclijUcr  buiien  de  rand,  lengte  23o59'— « 

zijn  30'  lengte  =  139  slr. 

Guif  of  Finland.     North  Shore.      Deze  kaart, 

N^sische  opnemingen,  is  een  vervolg  der  voornoemde, 

it  do  noardelijko  kusten  van  de  Findêche  golf,  van 

^tden  Oren  Grtmd  lot  Biorko-cWaind,     Brcedle  59^ 

'  Üty  30'  en  Icnglc  26«  24'  — 28*  43'  en  30'  L.  =  191  slr. 

iK     Gulf  of  Finland»    South  Shore.     Bevat  de  zuid- 

>  tan  de  Fittdsche  golf;  zij  is  naar  de  Russische  opne- 

\^m  ca  bevat  het  zuidelijk   gedeelte  van  laatst  voor* 

•^*«!ldc  kaart.     Breedte   ö9«  22'  —  60*  4',   de  lengte  van 

^^fiy  _  28^  38'  cc  zijn  30^  L.  =  189  str. 

12".     Fibarg  hajj.  Zijnde  een  plan  der  ^tior^-baai ,.  bet 
^^^rOelijksle  geiieclte  van  do  Fineche  golf.    Deze  kaart  ia 
ar  eece  Franse hc  kaart  ontworpen.     Dit  plan  is  in  Mei 
i^p^gevm  en  schijnt  naar  eene  reeds  oude  Franscbe 
rtvoÉfeii  te  zgn. 

lamn  hag.  Ook  dit  plan  is  naar  eene 
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oude  Fransche  kaart  vaD  1809  gofolgd;  zg  bevat  Fredê^ 
ric/is*Samn'hsiycn  en  de  ^spö  Gaddar,  en  is  in  Hei  Tan 
dit  jaar  in  een  nieuw  kleed  door  de  Engcische  Admiraliteit 
uitgegeven.  Zrj  zal ,  even  als  de  voorgaande  kaart ,  met 
omzigtigheid  gebruikt  moeien  worden. 

34^.  Bomartund.  Plan  van  Bomarêond  {jtlandê" 
eilandeD).    In -1S54  Uitgegeven.  '  •'  ^« 

35^.  jiland  Istandê.  Plan  der  Alandè  eilanden ,  iikar 
een  Zweedsch  m.  s.  van  1807.  Dit  plan,  op  eene  ruime* 
schaal  ontworpen ,  bevat  tevens  een  aanzienlijk  getal  aan- 
duidingen  van  vaarwaters ,  volgens  welke  deze  doolhof  van 
eilanden  bezeild  kan  worden,  en  bevat  levens,  in  de 
Noord'Lumpar'hsiai  f  Bomarsond  (Bomarsund). 

Do  onder  34®  en  35®  genoemde  plannen  hebben  enkele 
verschillen,  die  aanleiding  geven,  dat  beiden  of  een  der* 
lelve  onvolkomen  is  en  Ie  wenschen  overlaat. 

36^.  Hangö  road  en  Outö  lêlett  andSkars.  Twee  plan* 
nen  op  één  blad  van  de  iTiin^o  reede  en  de  Oii/£?  eilanden, 
gelegen  onder  de  kusten  van  Finland,  in  den  ingang  der 
Bothnische  golf;  beide  naar  Zweedsche  kaarten. 

37^.  Hüiingfon  y  Sveahorg  enz.  Plan  van  HêUing* 
foT9  9  Sweaborg  en  nabij  gelegene  kusten  van  Finland, 
naar  een  Zweedsch  manuscript  van  1837. 

38*.     Porl  Baltic  of  Roghercio-badiU 

39®.  Beüel  road.  Dil  plan  van  de  rcede  van  Reval 
en  nabg  gelegene  kusten,  in  het  zuidelijk  gedeelte  van 
de  Findseke  golf,  is,  volgens  eene  Russische  opname  van 
1846,  en  uitvoerig  en  met  zorg  behandeld. 

40*.      Kronstai.     Plan    van    Kroonstadi,    bevattende 

tevens  de  zuidkust  van  de  Findsche  golf,  van  het  Kanghé" 

meer  tot  de  Telegraaf  beooslcn  Peterhof*     Dit  plan  is  naar 

dussische  opnemingen ,  en  uitvoerig  genoeg  om  al  de 

ren  rondom  deze  slerkto  duidelijk  te  doen  kennen» 

*•     The  Boy  of  St,  Petersburg*     Dit  plan  van   bet 

A  der  Findêche  golf,  bevat  tevens  eene  schets  van  de 
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^^^  Si.  Petersburg  j  en  is  naar  eene  Russischo  opneming 
<^nl worpen  en  in  Haarl  1854  uilgegcTco. 

AFDBELIlca    IV. 

42*.  j4rchipêlago ,  Index.  Dczo  kaart  is  do  index- 
barl  van  de  door  de  Admiralileit  uilgegevcn  kaarten'  van 
den  Griekschen  Archipel.  Zij  is  naar  do  opnemingen 
▼an  de  Kapiteins  ter  zee  r.  gopeland,  t.  grayes,  s.  brock 
«  den  Commander  t.  spratt.  Breedte  34*  30'  —  41»  10' 
N. ,  lengte  22*  10*  —  28^  35'  O.  en  60'  L.  =  70  slr.  Dezo 
luiarl  is  uitgegeven  in  Aug.  1853. 

4ó*  en  44*.  The  Boêphoriu.  In  Iwee  bladen,  opge- 
nomen in  1835  door  den  Luitenant  ter  zee  legard  ,  onder 
^^cn  Kapitein  ter  zee  g.  b.  martix,  en  uitgegeven  in  Fe- 
bruarg  1854. 

45'.     XeroM  Islands.     Opgenomen  door  den  Gomman« 

^^T    T.    SPRATT. 

46*.     Channel  and  anchorage  of  Rhoda ,  door  t.  spratt. 

47*.  The  Euxine  or  Black  Sea.  De  Zwarte  zee,  naar 
^^no  Russische  opname  van  1836.  Door  de  Admiraliteit 
^«Igegeven  den  20«»'"  September  1853.  Breedte  39*  50'  — 
*'•  20'  N.,  lengte  26"  5'  —  42*  O'  O.  en  60'  L.  =  58  slr. 

48».  Varna  huy.  De  baai  van  Varna,  naar  eene 
^Ossische  opneming. 

40*.  Varna.  Volgens  de  opnemingen  van  den  Engel- 
*^^en  G>mmander  t.  spratt.  Dit  plan ,  Varna  en  zijnen 
^KtRtreky  bevat  tevens  eene  opgave  van  onderscheidene  bat* 
^^>"ijen  en  sterkten  om  deze  stad. 

CO*.  Ynida,  eene  plaats  op  de  kust  van  Roumelia  (Ro» 
*'^<^itfii)9nabg  kaap  Kouri,  in  de  Zivarte  Zee.  Dit  plan  is 
**^r  eene  Russische  opname. 

SI*.  River  Danube.  Dit  plan  der  noordelijke  mon- 
^ïxigen  Tan  den  Donau,  waarbij  tevens  gevoegd  is  een 
Pl^n  tran  de  5ati/ifia-monding ,  is  vervaardigd  naar  eene 
*^^iS8ischc  opneming  van  1830. 

(1854)  W.  3,  V  afd.  31 


mm  t«0. 

fM  ét  WÊméêt^  k«il  dcrZa 
t0l  JYiil»wrji*pppty 

10  flBBr  de 
W.    dm  0f  Ode9sm.    Eoi 

W.  Black  Sm,  skêei  I.  Dil  fahd  is  kt  f  blad  lao 
Moa  •IgfiHffe^  kaart  tan  de  koslcm  der  ZmmrU  Zm  ea 
der  xee  van  Jzpf,  mar  de  Ruascbe  oponBiog  van  1834 
m  I83S«  Het  beiat  de  kosleo'  t»wchm  dn  Bmsph&nu 
C0  kaap  SkahUr,  eo  milfdiro  ét  taagoi  van  Bmarfkmt, 
Fërmmwa.  Breedte  40''5(/~43''3d'a..  Ieiigte27^ir~ 
28*  31'  O.  en  30'  L.  =  120  sir. 

67*.  i?Arri  Sta,  sheei  11.  Sirekkeode  fita  kaap  £e- 
Umkra  en  kaap  Skgbhr  lot  Odetsa.  Breedte  43*  17'  — 
40*41'  If..  lengte  28*  21' —  3  !•  26*0.  en  30^  L.  :=  94  slr. 

68*.  Blaek  Sea,  sheêi  IIL  Van  OJesn  tol  Sewas- 
iopol.  Breedte  44*  O'  --  47''  20*  N.,  lengte  30*  41'  — 
34*  1'  O,  en  80*  L.  =  89  str, 

59*.  Biack  Sea ,  shrei  IF.  Dit  blad  beral  de  kusten 
tan  de  Krim  en  tlrekl  zich  uit  Tan  de  Kaiamiia^hati  en 
SmtOêtopol  tot  de  A>r/rA-straat  of  den  ingang  van  de  xee 
tan  jézof.  Brecdlo  43-  50'  —  45*  45'  N. ,  lengte  32*»  56'  — 
36*  56'  O.,  en  30'  L.  =  109  str. 

60*.  Blaek  Sea,  sh^et  F.  Bevat  de  see  en  de  golf 
M  j^zaf  tot  aan  bet  einde  bg  Siniawka.  Breedle  45*6' — 
hV  W  N. ,  lengte  34*  41'  -^  39*  36' O.  en  30'  L.  s  89  air. 
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61*.  Btaek  Sea,  êhe€i  VI.  Strekkende  zich  uit  fan 
laap  TakK  en  iT^r/cA-slraat  lot  fort  Anahtia^  op  de 
kost  Tan  Georgia,  of  breedte  42'' 6^  —  45''  10'  N.,  lengte 
aer  2V  —  42*  40'  o.  en  30*  L.  =  69  slr. 

62*.  Black  Sea,  sheti  VII.  Van  fort  Anakria  tot 
kaap  YüMoum.  Breedte  40''  20'  —  42^^  40'  N.,  lengte  S?»  36'— 
42*  36'  O.  en  30'  L.  =  91  slr. 

63*.  Black  Sea,  sheei  VIII.  Dit  blad  bevat  de  kust 
AH  kaap  Vasoum  tot  kaap  Kerempeh,  Breedte  40^55'  — 
«•lO^N.,  lengte  33M1' —  37*  51' O.  en  30^  L.  =  97  str. 
64*.  Black  Sea ,  sheei  IX.  Dit  blad  sluit  weder  aan 
^t  eerste  blad  en  bevat  de  kusten  van  kaap  Kerempeh  lot 
doa  Bo^phonu.  Breedte  40*^  35'  —  42**  45'  N. ,  lengte 
»•  62'—  33»  21'  O.  en  30'  L.  =  101  str. 

j65*.  Tendra.  Be?at,  naar  eene  Russische  opname  Tan 
^836|  het  eiland  Tendra  en  de  baai  van  Tendra^  be- 
ittiden  de  baai  van  Kherson  gelegen. 

66*.  SewaetopoL  Dit  plan  vertoont  de  baai  van  tSe- 
^^^topol  en  eenige  verkenningen.  Naar  de  opname  der 
lltiami  io  1836. 

67*.  Yalia  and  Ourzovf,  gelegen  aan  het  zuidelijk 
CBdeelte  van  de  Krim*  Naar  een  Fransch  manuscript, 
'^ter  ferbcterd  volgens  Russische  opnemingen. 

Q8*.  Kerteh  SiraiL  Een  plan  van  de  fit^r/cA-straat, 
^  ingang  naar  de  zee  van  /Izof. 

69».  Berdiatuk.  Plan  van  de  rccde  van  Berdiansk, 
Idcgen  in  het  noordelijkst  gedeelte  van  de  zee  van  Azof. 
^^f^mx  eene  Russische  opname  van  1833. 

70».  PlanM  of  Ruêêian  porie  on  the  North  Shore  of 
'^  Black  Sea.  Dit  blad  bevat  de  plans  van  do  volgende 
'^^en  of  havens  in  de  Zwarte  Zee,  als:  a.  Alouehta, 
^»  Kaffa,  c.  Anapa,  dm  iS*öi//aA -  baai ,  «•  Ghelenjik , 
f*    St.  Douka  en  g.  5ouAA(itiin-baai. 

91*  en  72'*«     Ptane   of  Turkish  ports   on  the   South 
af  ike  Blmk  Sia.     Op  deze  twee  bladen  zijn  de 

31  * 
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AfiuUa  te  bezeilen.     Het  plan  is 
u  den  Luit.  ter  zee  o.b.  lavhiaiccb 

thé  earrênagê  en  lagoon  wiih  thê 
'f  Si. '  Georgetm     Grenada.     Door 


/i^     Een  plan  fan  de  recde,   haven 
.  door  de  oflBcieren  Tan  bet  Engelscb 
LSiSy  uitgegeven  in  Haart  1854. 

AFDEBLING     VIII. 

té.   Plan  van  de  rivier  Pard  [Brazilië), 
fan  de  stad  Pard,  door  den  Luit. 
frtiiiscbe  Marine  taedy  de  MoirTaATBL. 

AFDBELING   IX. 

Sauih  Jmerica.  Bladen  XIX  en  XX  Tan 
Nad  Amerika »  van  de  rivier  Eêtneralda  en 
feil  iets  noord  van  Buenaventura^h9i9\  en  van 
il* baai  [ot  kaap  Marzo,  naar  de  opname  van 
Ier  £ce  ee5RT  kellbt,  1847  on  1848.  BL 
ym'  —  4"  18'  N. ,  lengte  W.  IV  T  —  79o  44'; 
Br,  3°  ,38*  —  6»  58'  N.  en  lengte  76»  34'  — 
'^'^  In  licidc  tb  bladen  zijn  30'  L«  =  94  str. 
^§fmanê  harbour.  Dit  plan  der  Gay  mans  haven » 
^fffi  golf  van  California,  op  de  westkust  van 
tltÊmrika,  is  naar  de  opname  van  den  Kapitein  ter 
jpR,  en  zoo  het  schijnt  met  buitengewoon  veel 
jppomen  en  in  kaart  gebragU 

F. 

tjP"'  ATDEELIlfG   X. 

\,  eaêtem  ooasi ,  sheet  I.  Reeds  vroeger  is  door 

Admiraliteit  uitgegeven  bladen  II  tot  IX  der 

China,   van  Hongkong  tot  Yang^ise-Kiang. 

fgH^ea  blad  is  N^.  1 ,  of  bet  eerste  blad ,  der 


4oe 

^^^^^ji^^   ^    U  ^Jitf'^  **•*  optHB»,  die  de  bladen 

^K    ^     v.,^.v*»    ^vv**-.   i*w   moeien   wij   hume    Ofer- 

v  -v        -^    v**<«w*2»^t.  «•■   «hgnen    de    opneiniiigen 

vv    -  X    -<v^  "^  ^^  **  ■■•*  ^^  ^*"  botengenoemden 

v^   ^     N\^y*v4  ^K'ffiM  In  8temmen.  Slechts  geringe  Tor- 

^  \  vv    "^"^^'^  ^^Ü  UI  enkele   benamingen,  zoo  lezen  wg 

^     Vv  *•    Umtg^K^my,   Chung ,  Nycou,   Kowloun,  en 

I    h^  U:    Umghomf^  (^ung  Chow,  Nycoo^  Kowloon. 

V\^  ^(>udett  meeaen ,  dat  de  spelling ,  roor  de  twee  hatste 

'•v^i/rdwi  op  bL  1 ,  fooral  ¥oor  hen  de  Toorkear  Terdient, 

iiiv  met  de  Engelsche  taal  niet  wel  bekend  zgn,  en  die 

Melligt  tot  eene  meer  goede  uitspraak  leiden. 

Verder  blykt  nog  uit  de  Tergelgking  dezer  bladen,  dat 
d%  niottwo  opname  als  hoogst  belangrijk  moet  worden  aan- 
(Werkl ;  eene* opper? lakkige  Torgelijking  van  de  Kjpm%g^ 
ta  Zmm* eilanden,  die,  op  blad  II,  neg  tolgens  de 
tvoegere  kennis,  en  op]  blad  I  naar  de  laatste  opname 
gelegen  ign ,  zal  onmiddellijk  doen  zien ,  hoe  teel  men  in 
deie  in  naauwkeurigheid  gewonnen  heeft;  gedaante  of 
ivom  der  eitanden^n  onderlinge  ligging,  alles  heeft  op  bet 
latere  uilgegetene  blad  I  eene  andere  gedaante  gekregen} 
en  zoude  tonder  de  bggeToegde  namen  niet  meer  te  her- 
kennen zijn. 

ATDESLIICO  XIII. 

84*.     Auêtralia.    Dit  is  de  bekende  en  reeds  in  1814 

uitgegeten    kaart,    blad   III,   der   zuidkust   tan   Nimtw^ 

f  naar  de  waarnemingen  tan  flindees  te  zamen- 

tbans  na  eem*ge  terbeteringen  op  nieuw  nil- 

nki  Pminêuht.  Deze  kaart  betat  de  Pêgtmu^ 
Mhbiagen ,  gelegen  tan  de  knsten  van  Ifiêuw-' 
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Zêêlani^  opgenomen  door  den  Kapt.  ter  tee  i.  l.  stoKis. 
Breedte  48*  7'  —  48*  56'  Z. .  172*  34'  —  173*  28*  O. 
lengte,  en  80^  L.  =:  276  str. 

86^  Nélêon  Aneharagêê.  Dil  pbn  beval  de  N^Uanê 
reede  ran  Nimto-Zedand.  In  1850»  door  den  Kapileui 
ter  tee  i«  l.  stokes,  opgenomen  en  in  1868  niigegefen. 

Verder  tgn  door  ket  Engebcbe  Hydrographisoh  Depar* 
tement  in  voormelden  tgdkring  nog  uitgegcfen:  de  be* 
•chryting  der  kttstlichien  van  Grooi^BHtiannu,  die  van  de 
Franêchê,  Spaanêthê  en  Pwiug9êth9  kusten  en  van  bet 
Saiiêfai;  en  verbeterde  uitgave  van  da  beschrg vingen 
der  knsüioblen  in  Noórd^ Amerika,  fFêêt-Indiê  en  Zuid» 
jtmerika,  alsmede  nog: 

1*.  Remarkê  on  Baffin  hmy,  ignde  eene  besobrgving 
van  Baffins'bsiSii ,  door  de  Heeren  c.  allin  ,  w.  f.  bnow 

m    «•   A.    IVGLtPIEL». 

2*".  The  Danieh  Pilot.  Dit  hoogst  belangrgke  werk 
^n  den  Yice-Admiraal  lAnam iiHH  is  op  last  yan  de  Lords 
der  Engelscbe  Admiraliteit  in  bet  Engelsch  vertaald.  Het 
bevat  de  t)escbrrj vingen  van  de  seil**aanwgsingen  van  de 
Deensche  vaarwaters  en  eilanden  i  en  is  naar  den  2*  druk 
der  Deensche  uitgave.  Welke  groole  waarde  de  Admiraal 
SABaTMAifK  in  de  naauwkeurigheid  van  dit  werk  stelde  k 
mg  mede  bepaald  bekend  en  dikwerf  heeft  de  onvergetel^ke 
man  mg  daarover  geschreven.  Gaarne  zeggen  wg  met  bet 
Engelsch  voorlierigt,  geteckend  met  v.  b.  (fBAirais  iiAüPomt?): 
» Admiraal  ZAVBTHARH  had  ecne  uitgebreide  ervaring;  s^ 
uitnemend  karakter,  zijne  veelvuldige  talenten  geven  bem 
voor  de  Oostzee  het  hoogste  standpunt  van  gezag."  Deze 
Engelscbe  uitgave  is  nog  onder  bet  toezigt  van  den  hoogst 
acbtingswaardigen  Admiraal ,  kort  voor  zgnen  dood  volein- 
digd en  met  zyne  aanmerkingen  vermeerderd. 

Slechts  tegen  iets,  en  wel  tegen  de  noot  op  bl.  615, 
ik,   voor  zoo   verre  die   mg   betreft,   cenigzins   te 


408 

titK^M  i>!^MiifD.  Balgwü  iL  dco  fcbrgTcr  voor  hel 
XV-  ivyiji^  ^»c  **»:  wHl  heb  óom  loekomeo,  is  niel 
^^^^  ^  v,,^— ~.j.^  cMfWt«:  «k  ite  kjarten  ODior 
^>^s«^<««^  X^^  V**«c  ^r**'  If  ^«M.  ••  do  opneming 
^^  *{«<h«JM».'^^  .-^M,^^.  **M4ft*i  A»  opncmers  daarvan 
.^^^^^  ^  »,^v-w  ^M  >iwa!  wij  hebben  slecbu  de 
^^v>sv»x  |.  ïv*  >^>»^Vtt  S«'e«l>gd>  en  den  wensch  doen 
Smi^v^.  «»  .^  o^^i;*w*u«o  «oglen  worden.  —  De  Admiraal 
'  \><^..^«>  HMAAj»i»«c  oiuer  Marino,  heeft  die  vervolgens  door 
^^^  :%\v  ^*  ^'^^  Anuif  doen  opnemen  en  is  daarvan  eene 
^;^^^<uwl«  kaart  in  het  licht  verschenen  1 

ttjg^  ncrk  van  den  Admiraal  z^HaTHAvii  heeft  16  hoofd« 
^lèkkcAi»  bevattendo  de  volgende  beschrijvingen,  als  die 
van  het  Kaiiegat^  de  kust  van  Jutland,  de  Sond,  de 
QsroHiê  eu  KMne  Beli,  de  Elbe,  de  fVezer  en  de  verdere 
H.aslfin  tot  het  eiland  Texel, 

S^.  Sailing  Directiom  for  the  Baltie  Sea  and  thê 
Quif  of  Finland,  Dere  beschrijf  ing  van  de  Oostzee  en 
do  Fineclte  Golf  is  van  den  Heer  ousTAiiF  kunt»  Ad- 
miraal bij  de  Zweedsche  Marine.  Dit  werk  is  in  bet 
Engelsch  vertaald  door  Juffrouw  auna  vidal,  eene  nicht 
vanden  Schoul-bij-Nacht  der  Engelscho  Slarine  van  dien 
naam*  Deze  beschrijf  ing  kan  Ie  regl  aangemerkt  worden, 
als  te  behooren  brj  het  voorgaande  uerk  van  den  Admi* 
raal  zahrtmamn. 

Deze  wegffijzer  in  de  Oostzee  kan  met  veel  nut  go<» 
bniikt  worden  bij  do  kaarten  van  die  vaarwaters,  waarvan 
wij  de  kaarten  onder  N®.  10®— 24<'  hiervoren  hebben  doen 
kennen. 

Amsterdam  f  8  September  1854. 

JAGOB  rfVA&T. 
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XXVIII. 
[R  E  C;  T  fi»  Z  A|K  E  N. 


INVLOED    VAK    BENj  I>OOI>yi>ES    OEZAGVOERDEBS  9 
6EDÜBENDE  DE  HEIS,    OP   DE   GAGIE   VAN  DEN 
fiTUURBIAN,    DIE    HET    BEVEL^OVER    DEN     1 
BODEM  OP  ZICH  GENOMEN  HEEFT. 

E^Ieer  dan]  eens,  Tooral  in  deojlaatsten  tijd,  heeft  zich 
MDlrent  de  vraag,  aan  het'^hoofd  van  dit  opstel  geplaatst , 
wnchil  van  gevoelen  doen  kennen ,  zoodat  het  niet  zonder 
Maog  voor  de  zeevaart  geacht  mag  vyorden ,  dat  men  de 
ttodacht  op  dil  onderwerp  vestigo.  Stellen  wg  ons  vooraf 
de  feilen  juist  voor. 

Een  schip  voor  Baiavia  gecherlerd ,  zeilt  b.  ▼.  den 
1(K**  Haart  uit,  doch  reeds  don  10^®>^  Mei  overlijdt  de 
gSttgToerder  aan  eene  kortstondige  ^]  doch  hevige  ziekte. 
Ds  eerste  stuurman  neemt  dadelijk  het  bevel  over  en  brengt 
deo  bodem  gelukkig  terug  in  het  Nieuwe  Diep ,  op 
10  Jaouary  van  het  volgende  jaar.  De  stuurman  afge- 
OKUMerd  zullende  worden,  vraagt  van  10  Maart  tot  10  Mei, 
^  OTer  twee  maanden  ,  zijne  stuurmansgagie ,  ad  ƒ  70 
*(inaands,  doch  over  de  acht  volgende  maanden  kapi- 
^gagie,  ad  /  110  's  maands,  en  tevens  voor  acht 
^'^  gedeelte  aandeel  in  het  kaplaken ,  aan  den  gezag« 
^^er  toegestaan.  De  rcederij  verklaart  zich  bereid  de 
ilQormaDsgagie  te  voldoen,  ad  /700,  doch  weigert  aan 
^  neerdere  eischen  van  den  stuurman  gevolg  te  geven. 
^  zouden  s,  m.  j.  meenen  dat  de  stuurman  volkomen 
'^  ^n  regt  was. 

Iq  hel  bovenstaande  geval  verkeert  de  stuurman  voor- 
'^  in  eenen  toestand,    waarin  weinig  lasthebbers  ver- 
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keeren.  De  laslgever  kan  niet  toorzien  in  de  Tacatore , 
waarin  toch  noodzakelgk  YOOrtieD  moet  worden,  en  even- 
wel is  de  stuurman  9  die  bg  den  dood  des  kapiteins  ab 
gezagToerder  optreedt »  ontes  inziens  wei  degelgk  lastheb* 
ber  fan  de  reederij. 

De  Terpligtingen,  die  de  stuurman  heeft ,  zgn  onder 
andere ,  die  tot  ons  vraagstuk  in  geen  betrekking  staan , 
deh  schipper  te  vervangen  in  al  die  gevallen,  in  welke 
deze  in  de  onroog|eIijkheid  verkeert  om  zelf  bevel  Ie  voe* 
ren.  De  reederij,  verbonden  volgens  art.  321,  W.  t.  K., 
door  de  daden  van  haren  schipper ,  heeft  dus  een*  stuurman 
die  den  schipper  vervangen  moet ,  en  in  dat  geval  onnid* 
deiyk  de  lasthebber  wordt  van  de  reederij ,  lood»  bg  het 
bevel  overneemt.  Die  vervanging  van  den  geugvoerder 
ia  evenwel  tweeledig :  öf  met  den  wil  en  op  bevel  vao  den 
kapitein,  öf  zonder  diens  wil»  zoo  als  b.?«  bg  ziekte  of  over^ 
Igden.  De  stuurman ,  die  door  den  schipper  met  da  teederg 
in  belrekking  staat ,  heeft  dus  ook,  in  betrekking  tol  de 
reedery,  de  verpligting  op  sioh  genomen i  om»  alt  da 
aehipper  het  beveelt,  in  diens  plaats  tgdelgk  op  Ie  tredeOi 
doch  ook,  om  het  bevel  te  voeren  als  deze  daarin  var* 
binderd  wordl,  zonder  eerst  zgn  wil  kenbaar  ta  naken » 
en  het  bevel  over  te  dragen.  Hg  is  dus ,  als  het  ware ,  by 
de  aanroonstering  door  de  reederg  reeds  gedesigneerd  alt 
de  opvolger  des  schippers,  indien  deze  in  de  onmogelijk** 
beid  verkeert  om  het  bevel  te  voeren. 

Hieruit  volgt,  dat  dus  de  stuurman ,  die  weigeren 
bg  overlijden,  des  k-apiieins  plaats  te  vervullen,  eena 
regtmatige  daad  zoude  doen,  voor  welke  hg  schadever- 
goeding schuldig  was;  en  tevens  ten  tweede,  dat  hg  alle 
aansprakelijkheid  •—  wg  weten  dat  zg  niet  gering  ia  «— 
heeft,  die  den  schipper  was  opgelegd:  maar  dit  zoo  zgnda, 
behoeft  het  geen  beloog,  dat  bg,  al  de  heien  hebbende « 
al  de  hiêim  moet  genieten  aan  het  commando  varbondep. 
4at  een  slunman,  alt  kapitein  opgetreden,  en  to  dia 
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kwaliteit  een  terzaitn  plegende ,  do  ichada  niet  wilde  be- 

Itlejl,  doch  wel  zgne  gagie  ak  tchipper  wilde  cmtfaDgen, 

wg  sonden  zgti  eisch  ODbilIijk  beeten,  doch  eTeomin  kin 

ito  yeederg  die  ichade  eischen  en  de  kapileinsgagie  weigeren. 

IkMrbg  il  het  in  in  eonfiêso^  dal  de  stuorman  den  ge* 

ingtuüider  moet  opfolgen,  in  albi  moet  opyolgen.    Do 

equipage    moet    hem   erkennen,   de   anlorileiten  moeten 

ham  rcipecteren ,  hij  heeft  regt  fan  ontslag ,  om  bodemerg 

op  te  nemen,  een  deel  der  lading  te  yerkoopent  wissels  af 

to  -^fen,  in  één  woord,  er  is  geene  uilzondering  te  bo- 

tenken  op  zijne  magt.     Hen  erkent  dit,  doch  hem  alle 

gevende,  de  rekening  en  Terantwoording  van  hein 

»,  soa   men  hem  evenwel  één  regt  ontnemen » 

regt  van  belooning  voor  zijne  diensten. 

is  overbdLfnd,  dat  de  weigever  buitengevnme 
ndioepsdienst  ook  door  buitengewone  giften  beloeml  wenacht 
^  tien.  Hen  zou  dit  regt  aan  allen  willen  geven ,  doch 
Mt  alleen  dan  willen  ontbonden ,  als  do  voornaamste  dienst 
^^«eieB  werd ,  die  de  grootste  aansprakelgkheid  vereischt 
Tea  slotte:  de  regel,  dat  niemand  rgk  mag  wordendoor 
hft  schade  van  een  ander ,  zon  door  het  stelsel  der  recderg 
>•  eff#tt,  schromelijk  worden  verkracht.  De  betrekkin* 
pB^,  de  erven  des  overledenen  hebben  geen  regt  op  do 
r^^e,  de  reederij  sou  alleen  de  acht  maanden  gagie  in 
>^n  kas  xien  vloeijen,  en  zich  verheugen,  dat  haar  schip 
*^^mi  en  voordeelig  gevaren  had ,  en  zg  toch  /  880  had 
^itfswonnen.  De  stuurman  zou  daarentegen  dubliele  bo- 
*^Sheden,  dubbele  aansprakelgkheid  en  Terantwoording 
^^allien  voor  niets;  terwijl  bij  de  kleine  bemanning  onzer 
'^iieiient  het  bevel  zeker  mocijeigker  wordt  als  men  een 
^  manschappen  missen  moet.  Het  meerder  werk  van  den 
Umirman  zou  hem  geen  voordeel  aanbrengen,  en  door  zrjn 
9tètA  sou  de  recderg  bevoordeeld  zgn. 
O^  deze  gronden  zooden  wg  den  stuurman  in  zgno  ba* 
gaarne  ter  zgde  staan. 
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-  Omlrent  het  ka|dakeD  geldt  dezelfde  bewgsToeriog.  Het 
is  een  regt  van  den  kapitein,  dat  met  al  de  reglen  eD 
pliglen  van  dezen  op  zijn'  opvolger»  den  stuurman » overgaat, 
en  zoo  is  het  ook  begrepen  bg  een  vonnis  der  Amster* 
damsche  Reglbank  van  12  Jung  1817  ,  te  vinden  in  de 
Verzameling  N^  1»  van  den  Heer  uurwsap  sTE&uifa, 
U.  10. 

Tegen  het  hier  aangevoerde  maakt  men  twee  bedenkin- 
gen, dib  echter  naar  ons  inzien,  van  allen  belang  ont- 
bloot zgn,  doch  die  ten  slotte  nog  met  een  enkel  woord 
vr^derlegd  dienen  te  worden, 

.  1^. :.I>e  eerste  bedenking  is  deze:  de  slunrman  weel, 
dal  het  zgn  pligt  i%  casu  guo  het  bevel  op  zich  te  nemeii;. 
dit  is  een  gedeelte  van  zijne  betrekking,  en  bg  moet  het 
ueh  dos  getroosten  als  de  schipper  komt  te  overlgdeo, 
londer '  daarvoor  iels  meer  te  kunnen  eischen.  De  praor 
mine  is  juist,  do  gevolgtrekking  onjuist.  De  stuuraiaB 
weet,  dat  het  aan  zgne  betrekking  onvermijdelijk  verbon- 
deii  is ,  het  bevel  te  voeren  als  de  schipper  dit  zelf  niet 
doen  kan.  Of  hg  dus  liever  geen  bevel  wilde  voeren  doet 
lUets  ter  zake,  hg  is  daartoe  verpligt,  en  het  niet  doende 
sou  hg  de  schade ,  uit  zijn  verzuim  ontstaan ,  moeten  ver^ 
goeden.  Doch  verder  kan  men  niet  gaan,  want  in  zgne 
verpligting  om  bevel  te  voeren ,  h'gt  niet  noodwendig  op« 
gesloten,  dat  hij  dit  gratie  moet  doen,  en  door  dit  be* 
weren  maakt  men  van  een  ongehoord  peiiiio  prineipi 
gebruik;  en  zegt  eigenlijk  niets  anders  dan:  »  hg  moet 
hei. graiiê  doen,  omdat  hg  het  moet  doen." 

2^«  De  tweede  bedenking  schijnt  van  meer  gewigt.  Onze 
bestrgders  vragen  glimlagchend,  of  wij  dan  ook  den  stuur- 
man voor  een  of  twee  dagen  kapiteinsgagie  zouden  willen 
geven,  als  de  schipper  voor  een  paar  dagen  aan  wal  was, 
of  ongesteld  was  geworden  7  Yoorzeker  neen !  zou  on» 
antwoord  zgn;  want  de  stuurman  volvoert  dan  slechts  het 
>w»«rAl  ^an  2gn  superieur,  dat  hem  oplegt  om  diens  plaat» 
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te  Terfullen.  Bg  (gdelijke  TerhinderiDg  des  gezagvoerders 
moet  de  sliiurman  optreden  als  kapitein ,  zonder  daarvoor 
kli  Ie  kunnen  of  Ie  mogen  eischen ;  doch  bij  voortdurende 
verhindering,  b.  v.,  ziekte,  aanhoudende  ziekte  des  kapi- 
teioi,  zou  hij  buiten  twijfel  op  belooning  voor  buitenge- 
ivone  schcepsdienst  aanspraak  kunnen  maken ,  niot  op  de 
kapileinsgagio ,  omdat  hij  dan  geen  gezagvoerder  is,  maar 
dien  dechts  vervangt;  terwijl  bg  overlijden  des  schippers 
hg  ipio  juire^  als  gezagvoerder  optreedt.  Nu  is  de  vra^g, 
mt  een  tijdelijk  beletsel  is ,  niet  gemakkelijk  in  ahêtraeio 
op  te  lossen,  en  kan  men  vragen  of  twee,  drie,  vier* 
vgf,  tien,  twintig  dagen  en  zoo  vervolgens,  ak  tijdelgk 
heleliel  kan  gelden  ,  even  als  borXtius  brj  den  paarden- 
4taart  vraagt ,  wanneer  die  ophoudt  een  staart  te  zgn ,  als 
neo  er  telkens  één  haartje  uittrekt:  maar  bg  elk  voor- 
fcomend  geval  kan  des  noods  dan  toch  de  regter  beslissen, 
•f  eene  vervanging  tijdelijk  was,  ja  of  neen,  terwijl  er  voor 
hei  tyiiige  of  voortdurende,  toch  wel  geen  quaeslie  zal 
kuimen  bestaan  bg  de  casuspositie  die  wg  stelden. 

^hMêfiamt  9  Juiy  1854.  J.  A.  KOLSTEE. 
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KOBTS  BBPieTRSrt 
KGOiWEEIiIVeElir  eii  <»PHEBIUVeBS 

■  BTEBKK.BLUK 

«e  SBIBEVAABTt  AABDBIJKSKIJMDB, 
de  fLOI^OWIEW,  enz. 


89»«  (1)  Snehêileniê  Loadtkottêrê,  voor  loodtdiênsi  nü  hêi  Km' 
ntÊoi,  —  De  fifiaister  ran  Marine  brengt  tér  kennis  ran  belang- 
bcbbendeoy  dat  in  de  loodsdienst  uit  het  Kanaal,  op  de  te^- 
Itn  TÉn  GoêdMmiê,  Maa9  en  Brouwêrêhopen ,  eene  belangrfke 
Hfibelering  is  gebragt,  door  sneizeilende  Kolien  daanrotnr  I»- 
ichikhaar  te  stellen^  in  Tervangiog  yan  de  Sioeplagiêèêêien ,  lot 
diurerre  voor  deze  dienst  gebezigd* 

Deze  kotters  voeren  de  gewone  onderscheiding^kens.  Zg 
sollen  bg  dag,  zooveel  de  gelegenheid  slechts  eenigzins  toehftti 
steeds  binnen  twee  Duitsche  mijlen  afstand  van  den  vnortoren 
van  de  SingêU  (DungênênJ  kruisen^  en  bij  nacht  in  de  nabg- 
heid  van  dien  vuurtoren  zich  ophouden  of  ankeren,  onverminderd 
de  verpligting  om  bij  het  ontdekken  van  sein  van  schepen 
cm  een  loods,  deze  zoodra  mogelijk  daarvan  te   voorzien. 

Hetzelfde  is  toe[)asselijk  op  de  Loodskotters  in  het  EngêUehê 
kanaal,  dienstdoende  op  de  zeegaten  van  TSxtf/. 

*i  Gravênhagê,  den  28  Augustus  1854. 

Dê  Mini  ft  er  voornêemd^ 
Iwaê  get.)  J.  ERSLIE. 

57^  Kusiliehi  tê  Kosiêr.  —  Volgens  een  berigt  van  de 
Zweedsche  administratie  van  het  zeewezen,  is  er  een  lenticulair 
lichttoestel  van  de  vierde  git>otte,  stibtaande,  doch  afgewisseld 
met  heldere  blinken  en  koite  verduisteringen ,  geplaatst  op  den 
noordelgken  Vuurtoren  van  Koêier^  in  stede  Tan  het  aldaar 
vroeger  beslaan  hebbende  heldere  vuur.  Ten  gevolge  van  een 
onderzoek  tot  meerdere  kennis  van  de  betrekkelijke  kracht  van 

(1)  H<».  1—30,  31—56  der  Beriglen  xjjn  op  blad&.  156^174  ea 
HV^-ltS  der  1*  Afdeenns  (e  Tiaden. 
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dit  nuuTa  ia  iwgelvUQg  laet  Ma  stUaüMMl  liasTaar  ^m  dedccde 
ffOQüê,  nwt  ge^kmaiig  lehgaeel,  is  hel  biiakfiiur  ugtlMar  be* 
Tonden  op  3  geographische  mijteii  afinands ,  en  zi^  de  MinLoi 
tm  luasteabg  7«  yaa  duur,  T^ikomen  van  gelyke  kracbt,  ala 
Wt  itihfaandc  ooTennuiierlQk»  vuoi:, 

48«-  KiuiUoki  9f  iê  Fingt^fh,  -^  Volgens  bekeiftl  f^ 
naakt  J»erigt  ran  de  Zweedsche  Koninklyke  Marine  vd  4e 
FimgÊ$^roiê  wordea  voonien  Tan  een  lenticaUir  licht  yan  do 
Tierde  grootte,  met  koite  Terduisteringenj  of  wel  door  achitl^ 
ringen  afgewisseld,  Tan  gelijken  aard  als  het  Tuur  hetwelk  dezen 
ttmer  Trordt  aangebragt  op  den  Ko€i$r,  «ulleode  het  Tour  yan 
Viagm  zoo  iijdig  gereed  komen ,  dat  de  ontsteking  daaryan  met 
hit  b^gin  Tan  den  herfst  een  aauTang  zal  nemen. 

In  yerband  daarmede  zal  teTens  het  tuut  op  Buê-roi»,  gele* 
gen  hinnen  F  inga,  hetwelk  toot  het  tegenwoordige  is  Toorzien 
Tan  flp^  Tensteiglas,  rooi  glas  Terkrijgen,  waardoor  dat  haTen- 
TBur  oen  rood  scbgnsel  zal  geTen,  om  daardoor  Xfi  nerschillen 
Wt  de  Tnsen  Tan  Finga  en  BoUq. 

50».  Drqaiiiehi  op  dê  tFhaJlêey  SkirHêê.  (Schetland),  — 
Door  de  Commissie  Toor  de  Noordelijke  kustlichten  is  bekend 
gemaakt ,  dat  er  een  Tumloren  gebouwd  wordt  op  de  buitenste 
ShêrrUê  Tan  fFhali^y,  aan  de  Oostkust  der  Uiilandêehê  of 
Sckêiland'i  eilanden;  en  dat  er,  tot  deze  gereed  \Bj  een  draai* 
licht  op  een  tijdelijk  geplaatst  gebouw,  den  \b^*^  September, 
zonde  ontstoken  woixlen,  op  het  Oostelijk  gedeelte  Tan  het 
dbnd  Gruna,  op  60«  25'  24''  N.  Br.  en  O*  4V  20''  W.  L.,  en 
wordt,  Tolgens  het  misw^end  kompas,  Tan  de  jBemtd-rotsen 
west  gepeild.  De  buitenste  grens  Tan  de  Bound-voXstu.  is  |  D. 
mgl  Tan  de  zgde  der  tijdelijke  Tuurtm'en,  zoodat  schepen,  die  het 
licht  omTaren,  het  op  eenen  goeden  afstand  moeten  houden. 

Het  licht  ^1  in  elke  minuut  eens  omwentelen,  maar  TOor 
eenen  korten  afstand  zal  het  niet  onzigtbaar  woi*dcn. 

De  tgdelgke  toren  is  te  zamen  gesteld* uit  hout,  en  het  licht, 
dat  116  A.  Toeten  boTen  de  zee  Terheyen  is,  zal  op  4  DuitKhe 
mglen  aistands  zigtbaar  zijn. 
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60*.  Ltehi  op  dê  Fatênêi'rati ,  zuidkuêt  9an  Ierland.  — * 
Gezegde  lichttoreti  is  opgerïgt  op  de  Faêinêi-  of  JFaf#fiMt-rols  ^ 
ep  51*  25'  18''  N.  br.  en  9*  36'  25''  W.  1. 

Het  is  eeo  draailicht,  dat  elke  twee  minaten  z§ne  grootst» 
belderheid  heeft,  en  trapsgewijze  in  helderheid  toe-  en  afneemt; 
op  korten  afstand  zj]n  de  Teitluisteringen  tosschen  de  schittorin- 
gen  niet  volkomen.  Het  licht  heeft  eene  hoogte  yan  159  A«  Voeten 
en  is,  bij  helder  weder,  op  den  afstand  van  4^  D.  myl  x^«* 
baïir*  Sedert  de  oprigting  van  genoemd  draailicht  wordt  het 
licht  op  kaap  CUtur  niet  meer  ontstoken. 


61*.  Draailichi  te  CamMtown  ArgyUehire  (Wêwikuêt  fMm 
Schotland),  —  Volgens  een  berigt  der  Commissie  der  nooide- 
Igke  lichten  van  Groot-Brittannie ,  zonde  er  op  den  ItH^  Jiil§ 
1854  een  draailicht  worden  ontstoken  op  de  N.  O.  pant  Tan 
HffMor-eiland,  aan  het  inkomen  van  de  Camhilion''hsaa^  op 
56*  26'  46^'  N.br.  en  6^  32'  16"  W,  1. 

Het  licht  is  130  A.  voeten  boven  de  oppervlakte  der  zeey  I^ 
hoogwater  springtij ,  en  zal  elke  halve  minuut  een  helder  Ircht 
vertoonen,  dat  bij  helder  weder  op  den  afstand  van  3^  D.  mgl 
zigtbaar  zal  zijn ,  tnsschen  de  peilingen  N.  N.  W.  |  W.  en 
O.  N.  O.  i  O.  regtw.  Op  korten  afirtand  zal  het  licht  niet  ge- 
heel verdwijnen. 

iVavf.  Magasinê^  Julij  1854,  pag.  894* 

62».    Fastlieht  in   TraUê-haai,  Z\  ÏF.  kust  van  Ierland.— 

Volgens  eene  mededeeling  zoude  er,  beginnende  1  July  1854» 

een   vast  licht  ontstoken  worden,  op  het  westelijkste  SampkirO' 

eiland,  hetwelk   ligt  aan   de    noordzijde  van  het  kanaal  njur 

Tra/(0«-haven. 

Dit  licht  zal  rood  zijn  als  men  het  uit  zee  of  tusschen  Z.  Z. 

O.  \  O.  en  O.  t.  N.  ^  O.  ziet;  doch  van  het  zuiden  gezien,  of 

tosschen  O.  t,  N.  i  O.  en  W.  t.  Z.  |  W.  zal  het  zich  helder  wit 

''oordoen. 

Het  licht  bevindt  zich  op  ecnen  ronden  steenen  toren ,  60  A; 

rten  boven  het  oppervlak  der  zee,   bij  hoog  wa^er,  en  lal 

t  beider  weder  op  2[  D.  mijl  afstands  zigtbaar  zijn. 

licht  is  ruim  een  D.  mijl  Z.  Z.  O.  van  de  Mueklagh* 
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Mont-rots ;  1|  D.  miil  O.  t  Z.  {  O.  van  de  rotsige  droogte  be- 
oosten  de  Mucklabêg-rols;  bijna  IJ  D.  in§l  Z.  O.  ^  O.  Tan  de 
Muehlahêg-roXs ;  ruim  i  D.  mijl  west  van  de  Biaek-roXs  aan  de 
Boordxijde  van  het  binnen  kanaal  en  |  D.  mijl  W.  N.  W.  \  Vf» 
van  de  zuidpunt  van  Gnwi  Samphire-eïhud. 

In  de  rigting  der  haven  zal  het  licht  zigtbaar  zijn  tot  aan  de 
noordelijke  grens  der  ankerplaats  binnen  Grooi  Samphire-eilAnd, 
«n  zeewaarls  opengehouden  zal  het  vrij  geleiden  van  de  Muck' 
hghmore-roXs»  De  bovengenoemde  peilingen  zijn  rcgtwijzend 
«n  de  miswijzing  is  29»  15''  N.W.  {iVaut,  Mag.  p.  394.^ 

63*:  EêTiê  ion  in  hei  Frietche  Zeegai»  —  Door  het  Minis- 
terie van  Marine  is  berigt^  dat  in  het  Friêtehê  Zeegat,  tot 
betere  aanduiding  van  het  meer  en  meer  uitstekende  midden- 
gedeelte van  den  rug  der  Ballaetplaat ,  en  in  vervanging  der 
bakens,  v^elke  aldaar  bezwaarlijk  te  houden  zyn,  eene  fVitU 
MiddëUon  \s  geplaatst  in  de  diepte  van  47  palmen,  (2,77  vad.) 
met  gewoon  laag  water;  op  de  volgende  merken  en  peilingen, 
volgens  mbwijzend  kompas: 

de  toren  van  Aujum,  rakende  aan  den  zuidkant  van  het 
Uok  huizen  van  Ooelmahom  in  het  W.  {  N. ; 

de  Z.  O.  vuurtoren  van  Schiermonnikoog ,  N.  t.  O.  ^  O. ; 

de  buitenste  ton  van  dcu  rug  der  Ballait plaat  N.  t.  O.  ^  O. 

de  binnenste  ton  van  als  voren  Z.  w/z'  W. 

64.  De  Noordkaap  henleld,  —  De  Minister  van  Marine  brengt 
ter  kennis  van  belanghebbenden ,  dat  de  Groote  of  Zuiderkaap 
op  de  bank  de  IVoordoaarder ,  thans  geheel  is  vernieuwd  en  in 
de  oude  merken  opgesteld;  voorts  dat  aan  den  zuidkant  van 
die  bank  is  geplaatst  een  Schermbaken  van  vijf  ellen  hoogte , 
boven  den  beganen  grond,  waarvan  het  Scherm  de  rigting  heeft 
van  Z.  O.  t.  Z  en  N.W.  t.  N.,  in  peiling:  de  Brandarii  op 
Têrêehêlling  N.  O.  t.  O. ,  in  de  Kleine  of  Noordelijke  Kaap  op 
die  bank  N«  W.  \  N. ,  per  miswijzcnd  kompas ;  dienende  dit 
baken  voor  het  aandoen  van  het  Schuilengat  en  tot  verkenning 
van  de  lage  uitstekende  punt  van  genoemde  bank. 

(Siaais-Courant  143,  1853.) 

65».  Tonnen  hij  Harlingen.  —  Ter  betere  aanduiding  van 
bel  vaarwater  de  Boonijee  of  Geul,  nabij  Harlingen,  en  ter 

(1854)  N».  3,  !•  AFD.  32 


418 

HMtrdtt«  nitkreiduig  in  do  l^elOQnng,  beeft  mtÉ  «lda«r  nuf  4i| 
Tèlgende  loiiiie»  gelegd  >  als : 

Ecae  witte  IoDi  onder  N^  1,  aan  de  N.0.  poiil  Tan  kü 
JEonttMirvffr-saBd^  in  22  palmen  diepte,  in  peiling:  d«  Uma 
Tan  Harhngên  N.  O.  |  O. ;  de  toren  Tan  Surig  Z*0.  |  O. ; 

Eeae  witte  ton ,  onder  N*.  4 ,  aan  de  xoidpunt  of  kant  mi 
bel  KmmwêrdÊr^^i^vAf  in  26  palmen  diepic}  de  toren  wm  ihk* 
Jmm  Z.  O.  i  0«  en  de  toren  Tan  Surig  N.  O.  t«  O. ;  en  «ea» 
«warie  ton,  onder  N^  6,  aan  den  Makkummmrmaturdf  ia 
25  palmen  diepte;  de  toren  yan  Mahkum  Z.  O.  t  0«  ^  0«  «a  4e 
toren  Tan  Surig  N.  O.  ^  O. ;  dienende  beide  laatste  tonnen  tol 
het  aandoen  yan  de  Boontjes ,  Tan  de  zuid  komende,  terwQl  do 
zwarte  ton  N^«  4 1  aan  den  Schorrehook,  en  de  yritte  boei  V:  S 
op  den  Drempot,  door  grootere  anker-boelTormige  tonnen  i§n 
Tervangen  geworden. 

Pe  opgegeven  kompasstreken  zijn  Tolgens  het  miiw|zend  kom- 
pu,  en  de  diepten  bij  gewoon  laag  water. 

OG**.  Stêonhopon  bij  Ameland.  —  Het  departement  Tan  Marine 
heeft  ter  kennis  gebragt  van  het  algemeen ,  dat  achter  den  ba- 
kenkant  van  den  noordwal  of  den  westkant  van  den  Krowmmm 
halgj  tus$chen  Ameland  en  het  vaarwater  do  Abt,  op  het  meik: 
de  toren  van  Minnorega  ongeveer  In  het  Z.Z.  W«  |  W.,  twee 
hoopen  steen  of  gi-ove  puin  aanwezig  bevonden  z^n ,  vermoede- 
l^k  koi*t  geleden  door  eenig  vaartnig  aldaar  over  boord  geworpen. 

67<».  Wrak  ly  Scheoeningen.  —  Door  het  Departement  Tan 
Marine  15  ter  kennisvan  belanghebbenden  gebragt ,  dat  in  de  NooH^ 
xoOfOp  de  ho<^te  van  Scheveningon  ,  is  gezonken  een  scfaooner  of 
kofschip  f  waarran  by  iaagwater  de  toppen  der  masten  boTon  wa* 
ter  zigtbaar  zijn ;  in  het  landmerk :  do  toren  van  *o  Gravonhetgo 
iote  hotuiden  den  vuurtoren  van  Sekeoeningen ,  en  in  peiling 
de  Tunrtoren  van  Scheveningen  Z.  Z.0.  {  O.;  de  toren  van 
Monster  Z.  t.  W.,  in  ^de  diepte  van  19,3  el  of  11 1  Tademen 
bij  gewoon  laag  water. 

6^<>.     Tonnen  in  hei  Goereesehe  Oat,  —    D  oor  het  Miniiteri' 
is  berigt: 
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f-dil  in  bet  Goeree$che  Zeegat ,  iets  binnen  het  Noorder 
jibj  eenc  zwarte  ton  is  geplaatst,  tegen  den  Noordgttind 
bc  vaarwater^  in  de  navolgende  landmeiken;  als:  deioren 
iËÊÊioreedê  aan  htt  havenhoofd  aldaar ,  en  de  molen  van 
ftiUuis  aan  den  Noordkant  van  hef  hooge  duin,  genaamd 
Mt  Oê;  in  peiling  Goedereede  fFeei  ten  Zuiden,  en  bij 
phid  kompas,  in  de  diepte  van  44  palmen^  bg  gewoon 
ÉMery'  welke  Ton  mitsdien  bij  het  opvaren  aan  bakboord 
■baden  worden; 
f  Al  iê  Zwarte    Ton ,  gemerkt  Goedereede  N^  II,  lig- 

Pdien  het  vaarwater  van   bet  Zuider  Pampui  en  dê 
Stêllendam,  als  niet  meer  noodzakelijk ,  is  o(^enomen. 

l  'Iftii  luiten  het  Slijhgat  van  Goedereede,  —    Het  Mi- 

■  ¥Ui  Hafine  heeft  bergt,  dat  de  pyramidale  ijzeren 
u^  weder  in  de  xlaarvoor  bepaalde  merken,  buiten  hei 
m  9mn  Goedereede,  is  goplaatst,  ter  vervanging  van  de 
k' aldaar  gelegen  hebbende  Zwarte  holton. 

?  *  Tonnen  in  het  Zeegat  de  Roompot.  —  De  Minister  van 

■  keft  ter  kennis  van  het  algemeen  gebragt: 

'dat  in  het  zeegat  de  Soompot,  tusschen  de  twee  aan  de 
'FuiUaard  liggende  witte  tonnen,  tot  aanduiding  eener 
kHSog  van  gronden  aan  de  Noord- Westzijde  is  geplaatst 
derde  witte  ton  in  de  volgende  merken:  de  molen  van 
b  f^en  de  Noordzijde  van  de  kerk  van  dat  dorp;  de  toren 
%tmerkerh  ecne  scheepslengte  b/n  het  havenvuur  van  Zie- 
t)  en  in  de  peilingen:  de  vuurtoren  van  Schouwen, 
f.' t  M.;  de  toren  van  Zierikzee  O.  J  Z.,  in  de  diepte  van 

r  dal,  in  verband  daarmede  de  Westelykste  der  drie  aan 
beende  bank  liggende  tonnen  is  verlegd  om  de  West^ 
I.  volgende  merken :  de  toren  van  Niewerkerk  tegen  de 
mde  van  eene  boerenschuur,  staande  aan  den  zeedijk; 
fta  van  Veere,  eene  handspaakslengte  b/w  een  landsge- 
ppy,  slaande  aan  den  zeedijk  bij  IFieukerke ;  en  in  de 
:  de  vuurtoren  van  Schouwen  N.  t.  W.;  de  toren  van 
'/Ö*  I  Nv  in  de  diepte  van  4  vadem;  en 

32^ 


420 

3«.  dat 9  als  gevolg  daarvan,  de  i^eeks  der  nommei3  van  de 
witte  tonnen,  gerekend  van  en  met  de  witte  uiterton^  akna  it 
van  N°.  1  tot  en  met  N'\  5* 

71^.  Tonnen  aan  dê  buiten zt/de  van  den  Banjaard.  — - 
Door  het  Departement  van  Marine  wordt  medegedeeld ,  dat  aan 
de  buitenzijde  van  den  Bavjaard  de  volgende  tonnen  zijn  ge- 
steld, als: 

1«.  Eene  ankerboeivorraige  ton  van  de  eei-ste  grootte,  op 
omstreeks  vier  kabellengten  buiten  of  ten  Nooi-dwesten  van.  de 
steile  punt  de$  Banjaarde ,  wit  geverwd,  met  roodcn  top ,  en  ter 
lioogte  van  ééne  el  daarboven,  vooi*zien  met  een  half  ronden 
zwart  geverwden  korf,  in  de  navolgende  merken  en  peilingen: 
de  vuurtoren  op  de  Noordzijde  van  Schouwen  midden  in. het 
duin  van  de  ffeeler-Doodkiêt;  Veere ,  goed  vrij  van  de  duinen^ 
aan  de  Schans,  peilende  den  vuurtoren  van  het  draailicht  op 
Schouwen,  O.  Z.  O.  iets  O.;  de  toren  van  JFeei-KappelU 
Z.  Z.  W.  ^  W.,  in  10  vademen  of  17  ellen  diepte  bij  laag  water* 

2^  Eene  gelijksoortige  ton^  omstreeks  eene  liaWe  Duitschc  mgt 
W.  Z.  W.  van  eerstgemelde ,  mede  wit  geverwd^  met  rooden 
top,  en  ter  hoogte  van  eene  el  daarboven  voorzien  met  een  ge- 
.  heel  ronden  rood  geverwden  bol,  in  de  peilingen:  de  vuurtoren 
van  het  draailicht  van  Schouwen  O  t.  Z.  iets  zuidemker;  de 
toren  van  fFeet-Kappelle  Z.  Z.  W.  \  W.,  in  8  vademen  of 
13,5  el  diepte  bij  laag  water. 

Deze  tonnen  drijven  reglstandig;  de  toppen  zijn  drie  en  met 
de  korven  ruim  vier  ellen  boven  den  waterspiegel  verheven, 
en  kunnen,  bij  gewone  luchtsgestcldheid,  op  ruim  ëëne  D.  mijl 
afstands  gezien  woi-den ;  zij  doen  zich  alsdan  voor  als  een  zeilend 
klein  vaartuig  met  topvlag. 

Door  de  plaatsing  dezer  voorwerpen ,  in  verband  met  de 
buiten  het  zeegat  van  Brouwershaven  liggende  bonte  of  wrak- 
ton,  die  door  eene  van  grootere  soort  is  verwisseld,  benevens 
de  zwarte  ankeiboeivormige  ton  met  koif  tegen  de  westpunt 
van  den  Ooster ,  lijn  de  gevaarlijke  punten  van  den  Banjaard 
en  j  door  4  zeer  kennelijk  ondei-scheiden  git>ote  ba- 

kt aangeduid,  waarbij  tot  opmerking  \s  dienende, 

d  lerzclve  men  zich  immer  moge  verkennen, 


.  I: 


>    N.  O.  vrij  Tan  de  gcTaren 
.p^'cven  kompasstreken  zijn  naar 

en  Hauxhy-puni^ton,     (Ooilkusi 

loting  van  6'o7{/0/-eiIanii-lichttorcn  tot 

woidt   sedert    den    16<'<'°  Januaiïj   18>'>4 

II  door  ceu  rood  licht  in  genoemden  licht- 

i.s'.cn  deze  lijn  te  blijven^  loopt  men  de  Bon* 

'■y-punt-djooglen  viij. 

"  iichi  aan  den  wrsikani  van  hei  Breekwaier  tê 

.nind,  —   Volgens  bciigt  zal   er   lot   meei-dere  lei- 

iwijzing  Toor  de  scliopcn  bij  het  omvaren,  bepaalde- 

ï.acht^  Tan  de  zwarte  boei,  gelegen  aan   fhe  Knap  en 

\u  boei  van  the  Drayt/one ,  leidende  tot  den  westelijken 

1-^  van  Plymouih  Sound,  een  helder  licht  worden  ontsto- 

i'iUoden  westkant  van  het  Breehwaier;  dit  nieuwe  licht 

ül  14,6  el  Terheven  zijn. 

Dit  lDegevo<^d  licht  is  zoodanig  geplaatst ,  dat  het  alleen  gezien 
^  worden  door  een  schip,  zich  bevindende  tusschen  de  lijnen 
va  pnling  ran  het  Breekwater-]xc\\Xy  genomen  van  elke  der 
Mfinvermelde  bocijen^  weshalve,  wanneer  het  nieuw  toegevoegd 
Üik  ligtbaar  zal  zijn,  zulks  ten  tecken  strekt,  dat  men  het 
mnnier  open  heeft  en  daarop  aangehouden  kan  worden. 

7K  Ondiepte  hij  St.  PauVe-rofsen,  —  Volgens  een  in  het 
"^kd  Magazine  (September  1854)  geplaatst  bcrigt,  heeft  ka- 
P***»  *Ait8  TDOXAS,  den  11  Jen  Decembcr  1853,  eene  ondiepte 
•*fclt  op  O»  54'  N.  br,  en  26«  50  W.  1. ,  ongeveer  25  D.  mijl 
•■•  wn  de  St,  Paul' e-rotsen. 

'C**  Gevaren  in  de  Stille  Zuidzee.  —  Onze  ambtgenoot, 
••Wactcur  van  het  Nautical  Magazine,  klaagt  in  N*.  8  van 
4b  klangrijk  Tijdschrift ,  dat  de  kaarten  der  Stille  Zuidtee 
••*  ket  algemeen  nog  onvolkomen  zijn,  en  zelfs  de  beste  kaar- 
*^  Ctt  beschiijvingen  dier  zee  nog  zoo  vele  verschillen  hebben. 
fviiBllen  die  klagt,  die,  helaas!  zeer  gegrond  is,  niet  met  voor* 
•liTen,  maar  alleen  de  aandacht  der  zeelieden  daarop 
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betMtvdoi  het  hge  baken  ^  nAgeaoeg  W.  W.  t.  W.  |  W., 
misw^ieiid* 

Bmaeii  den  omtrek  tan  43  yadem  Tan  de  fFkiiih-roU,  t(jn 
Tencheidene  rotsige  spitten,  met  4  tot  6  yadem  water. 

i^faut.  Magas.    lulij ,  p.  ^Mb) 

78».  EêfiigÊ  opgaven  Uirêkkêl\jk  hH  hwzeihn  van  Port  Pkilif 
ên  htiêr  gvflaaiêiê  kuttlichiin  ên  tonnen,  —  Overgenomen  nit 
het  Nauiical  üagazino,  Toor  Augustus  1854^  en  het  desw^ 
Wigegeyen  berigt  yan  het  Hyirographie-Ojfieo  yan  Jnnijl.L(l) 
*  ••  Córsair-r0/«^  aan  don  ingang  van  Port  Philip.  —  Deiè 
g^aarlgke  rots  ligt  nagenoeg  |  D.  mgl  bewestcn  Nopoan'^vLuX  ^ 
heeft  nagenoeg  eene  groolte  yan  21  A.  yoeten  in  dooi-snede  en 
alechfs  11  yoeten  water  ^  met  3  lot  5  yademen  rondom»  Binnen 
im  rots  ui  men  echter  niet  passeren  om  de  gi-oote  kracht, 
waarmede  de  eb  en  yloed  naar  het  Nopoan-vii  zet. 

De  gesegde  rots  ligt  in  de  yolgende  merken :  het  hoogste  licht 
op  SkorilandSluff,  N.  20^  O.;  eene  zigtbare  rots  Toor  de  Na- 
fêot^fünt,  N«  92«  O.;  vlaggestok  op  Lonsialo^untf  N.  71«  Wü 

Morkon  om  do  Corsaiiw*o/«  or^  io  loopon.  -—  Opwerkende 
MHur  hel  inkomen  yan  Port  Philip,  houdt  men  Shorilamd' 
JBIuf-vlêg^estok  yrij  bewesten  het  lage  licht,  tot  dat  de  vlaggen 
stek  op  de  OUoroa4orium'pnnt  vnj  is  benoorden  het  laagste 
gfldeeile  yan  Nopoan^punU  Deze  merken  geleiden  vrij  yan  de 
CW'jttt'r' rots,,  maar,  om  Nopoan-rii,  dat  eene  kabellengte  binnen 
én  lOCs  ligt,  te  ycrmyden,  moet  men  het  lage  licht  niet  in  ééa 
brengen  met  de  ylaggestok  op  Shoriland-Blujf ,  tot  dat  NoptatO' 
reU  open  ia  benoorden  de  iVtf/Man-punt. 

h.  Gottj-ioinen  io  Port  Philip.  —  Op  Lonodalo*  of  Fiindoro* 
pont  worden  yan  een*  ylaggestok  de  yolgende  seinen  gegeyto, 
Ier  ainwjising  Tan  den  staat  yan  het  getij  tusschen  de  Lonodaio*' 
om  Nopomn-fmnten: 

Eene  biaanwe  ylag,  half  stok  gedurende  het  eerste  vierde  ge^ 
deelle  yan  den  vloed. 

Bmc  Maauwe  vlag,  in  top  gedurende  het  tweede  vierde  ge- 
deeilt  yan  den  vloed. 

())  VSb  daArvoor  Tatbare  opgaven  tijn  ook  reeds  opgenomen  tn  ohm 
fcaari  v««  de  mldkiivt  Tan  /rieuw-Uoifand,  J«.  S. 


il* 

^j~i  -^'^  -  .3-   üi  sïjL  rtuusuK  asï  ierie  fjoie  eedcelle 

-  -      -i     -  5»  r-.:=-=-=  1-  rs^  -nerie  ^edte 

— ...  ;_:   -:    _  ■•■    •_:=  .;=_..-   rzrs:  rsüi: .  ter  aanw^ 
_.     --      .      --■  .    :_-.2     =r   j£  .^.L^sji-ji.  it  erdan 

~    "■— "   ~   'i'^ws  sea  berijrt  U 

— "•     :  -     '^  T«i  -«c  ^cat  oatstoken, 

"      ii  .i:   -  ^«cB-ï  -m  ? irt-Philip.    De 

r— .         -       ^       — ■-      Cü  --  -•'TC.  -..ea  1  W  t  £  .j  VV. 

~     ■        -  -.•j»--«n  -i.3/  a  iern  eeoe  hoogte 

-      •  •     J--:    .-  :-=:_:_ii;     !*:>-' -4>der  ice. 

_ -i— -   i:.-:c=  i.-  >!i.iKs  >'.  J  o.  en 

.    ..-=-:üi  -^  JA  -::  mfifad.  Jigttas- 

-    --     •  ■?  i-a  iitiii  Tan  2.^  D. 

-r      .  j._-t  3S-:  a'  a.««-  .-—ü  :««uinde  Taste 

^.  -■■«—■=-"»*  «--dJenTaawa- 

^^       ..      .c     ..«     ^.-~.»-»  -e.  .^i,3j  ,-^^  ^^^ 

_.....,... «.,™  :*r.^' '"-'"  V.O  /,^ 

«^ V  —     --o»*''  ■«■  .-vuiaswo  rail  N.  t.  o    I 

.      -■.  ••  '  »»<    'v'«  j:<frt-lrtj  2.  t.  ^v    I*   *^'  *" 
,1         •     M-  •"»  '  -"«a««i  «4»  ^j  i\  m".      *  *   ^V.  ea 

'^.•M.lo„i*'''*'"-^««>«aat 
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i  tij  ivachten  cm  biaaltn  to  lodpani  of 
en^  tij  aanbetolen  bg'  dQ  £M«l0l»-p«]it 
nj  aldaar  yrger  koptt  en  klein*  idiepea, 
dic  zijde  minder  gevaar  loopen  door  de 
ij  7j- punt. 

/    JFeii-Kanaaï ,  Port  Philip.  —    Aan 

E  Wc6t kanaal,  in  Port  Philip,  is  een 

iezcifdc  plaats,    waar  vro^r  dé  Noor-* 

j^EDn  U^,  die  nti  is  weggenomen. 

od  {geschilderd ,  heeft  twee  taste  lichtlBii' 

26   ea    tci*  hoogte  tan  43  A.  voeten;  xg 

afi  in  alle  rigtingen,  op  den  afstand  Tan 

./t   in  4  vademen  water  ^  nagenoeg  in  de' 
i^  %n%t!%-siê  punt  van  Indêrtlêd-Éêad  N.  tf. 

vjh   Arfhar*$  S§at  Z.  O.  en  het  uiterste 
■Hit  Z.  W.  t.  z. 
r  £ecr  naauw  is,  zal  men  zorgvuldig  in  het 

om   alk   aanzeiling   met  dit  lichtschip  te 


.  wQu^m^-roiê  ^  in  Port  Philip.  ' —  Pp  gezegdo 
I   D.  mijl  van  R^d  Bluffj  is  eene  geruite 
de  volgeade  merken: 
Gimiirand-^ixul,  N.  N.  W.  |  W. 
'<V*i  iï/i/#,  O.  Z.  O.  i  p. 
witte  clill,   henoorden  Red  Bluff^V.  O.  t-jOk 
fep  te  op  gcEcgde  rots  is  8  voeten,  met  5  vadem 
Ljde:  tusscliea  de  rots  en  den  wal  is  een  kanaal^ 
^vadeaacn  diepte  ^  zandgrond ,  met  eene  breedte  van 


^A#n  ann  dê  rimêr  Yarra,  Vori  Philip  naè0  Mei* 


:  seinen  worden  gemaakt  aan  de  top  van  den  voor- 
wacbtschip,   aan  het  inkomen  der  rivier  Tarra, 
•iratt  de  diepte  op  de  baar: 
|gp^    •    •    .    .beteekentS   Eng.  voet  op  de  baar. 

mu^,  ...»      8^  i 


it9  Bog.teetopcfekw. 
9^  p 

10  » 

10}  1 

n  f 

Tort  =  0,305  Nel  eL 

Jwt-f  h£xf^  —  Ten  einde  de  schepen  n  ü 

II  mm  lil  te  regelen»  xal  crdi- 

A  nraite  Tiïdhal  Tallen  yaa  èm 

6Êaarmmd-fani  ,  %ta  iéu  m, 

■etl6i20>19> 


Btf  ip  ff'STSa^Z.  br.  en  Itt» 

at§*  BL  er  te  Toonlgauid  mn  Ier 

-«af  rf  «wpel  sehexkn  ipsnleii^ 

9ê  "^Êff  {essrekctt  en  de  bai  in  top 

c,  an  lÉi  yspl  is,  ten  1>  ie TiDciu 

laeawr  editie  Tan  ■ounui'i 

^  de  stad  .Ifmmiüm  een  dnai- 

fcaaakt  Tan  Jbet  draailicbt  flp 

fc  s  »  Jfon/Ze  een  Mdcr  fat  lickt 

ad  Mul  ^crdnistet,  op  bef  Aal 


—    DeTiee- 

in  O.  /.  en  InspeeMr 

Ma^bebbendes,   dat  tet 

M  ifn^a;  Tan  een,  nit  IMêt- 

■w  katücbt.  op   den  TimrtoRi 

Livak  SC  'jainsn  :Sr.  .VMWaa#-paot  of  onslneb 

al  ign,  bet  tcgenwoorif 

imk  in  straat  iSWndb^H 

IsS&è.  al  opbooden  te  branda. 

baaikbt  aal  ten  beki 

iden  9Mlaan. 

in  Tiet-Admirul  Toomoen^i 
TAH  m  PIAAT. 
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CORRESPOIVDEIVTIi:. 


Delft,  29  Aagustos  1854. 
WEL-ED.  HEER! 

Ik  waag  het,  voor  deze  mededaeling  oybv  Ae'voikspoedin f  mm 
iHfrf,  een  plaatsje  in  aw  belangrijk  tijdschrift  te  Tragen*  B$ 
il  jaifle  zorg,  in  onze  dagen  aan  liet  technische  gedeelte  der 
nenart  besteed,  mag  ook  de  man  in  aanmerking  komen ^  door 
wieii  gesoiidheid  en  energie  aan  het  geheel  kracht  bijgezet  wordt* 

t%  de  Tenekcring  mijner  bo<^acbting,  heb  ik  de  eer  te  z^n^ 
im  im  Mêdaei0ur  der  Verbande-  UWEd.  D.  w.  Biemitr 

hm  «   Beriften   beUrekkelgk  j^^    BLEKKKODE. 

kUZüwnen,  e». 


¥OIjK0VOKDI1V«    AAW    Boa«o. 

Uur  dan  een  jaar  geleden  werd  de  aandacht  ter  tentoonstel* 
U|  der  Hmt.  XnUri.  Zeil-  en  Roeieereeuiging  te  Amêierêam 
P«ati|l  op  eene  inzending  der  firma  wblscd  en  jansski,  be-* 
i'iMde  in  eene  eerste  proeve  Tan  geeomgerpeerde  volkeepijten, 

Bn  denkbeeld,  om  door  kok  ing  gaar  toebereide  spijzen,  of 
u  aadere  woorden ,  gare  spijzen  te  conserTeren ,  en  wel  ten 
™fciefü  Tan  het  volk,  kon  niet  anders  dan  met  goedkeuring 
*BidtB  ontTangen.  De  weg  werd  er  door  aangewezen ,  om  o<A 
Biodemi  het  genot  te  TerschaflFen  Tan  de  meerdere  Toortrefl^ 
I)Um1  niet  alleen,  maar  ook  Tan  het  meer  gezonde  der  spijzen, 
^  IMB  met  den  kunsUerm  Tan  geeonetrveerd  of  verduonaamd 
Wrtiaptld,  en  welke  tot  nn  toe  alleen  den  meerderen  gegund 
■*iden  worden ,  en  dan  nog  wel  met  spaarzame  hand. 

liet  in  het  gi-oot  toebereiden  van  spijzen ,  geheel  gereed  Toor 
^  tafal^  moet  aan  twee  Toorwaarden  Toidoen:  aan  emake' 
VUitf  en  aan  duurzaamheid.  Ik  mag  OTcr  het  emakelijhê 
P^  gcUedend  oordeel  uitbrengen;  de  smaak  is  zoo  Terschii- 
'^1  en  toch  ligt  in  het  smakelijke  de  eerste  Toorwaaide  Tan 
'^''''^i'ig»  spijsTertering  en  voeding.  Het  genot,  dat  de  sjHJ» 
'^  da  beide  wachten  Tan  den  hoofdingang  Tan  het  Toeding»- 
^^■id  Tencbaft,  Tenekert  haar  dat  onthaal,  hetwelk  warmt* 
^  ^kte  ontwikkelt. 
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Atn  het  oordeel  oyer  raukelgkheid  gaat  echter  hier  dat  orer 
duurtaamheid  vooraf.  Daarover  kan  en  moet  de  ondervinding 
beslissen.  In  het  najaar  (in  October  1853)  heb  ik  verklaard, 
dat  blikken  met  toebei-eide  volksspijzen  door  mg  onderzocht  en 
deugdelijk  bevonden  zijn;  deze  waren  toen  vier  töt  zeven  maan- 
den oud.  Heden  heb  ik  blikken  dier  toebereide  voiksspgsen 
voor  mij  staan,  die  twaalf  maanden  op  zijn  minst  oud  njii, 
en  kan  dezelfde  getuigenis  herhalen.  liet  waren  blikken  van 
M0Vên  Ncd.  S  inhoud  9  met  appelen  ^  wortelen  en  roode  kool. 

Het  is  mij  niet  onbekend,  dat  er  een  vei^hii  bestaan  kan 
in  de  conservatie  aan  wal  en  in  magazijnen  en  die  aan  bocird, 
onder  gedurig  en  soms  snel  opvolgende  verschillen  van  klimaat 
(of  eigen tlijk  temperatuur).  Om  deze  reden  moet  ik  er  dan  ook 
bijvoegen,  dat  weldra  eene  voldoende  ondervinding  daarover 
ten  onzen  dienste  staan  zal.  Reeds  zijn  negen-  d  tienduizend 
blikken i  gekozen  uit  een  twaalftal  spijzen  (snijboonen,  appelen, 
roode-,  savoije-  en  witte  kool,  andijvie,  rapen,  woitelen, 
erwtensoep ,  garstcnmclk  voor  zieken ,  spcrsiebbonen ,  u§rn)  door 
de  aanzienlijkste  schcepsrceders  aan  boord  hunner  schepen  ge- 
bragt,  of  ter  approvLindcring  besteld.  Er  zijn,  die  500  èn  600, 
anderen,  die  dOJ,  250,  100  enz.  blikken  ter  beproeving  ge- 
nomen hebben.  Uit  deze  deelneming  mag  ik  gerost  besluiten, 
dat  de  zaak  als  zoodanig  behartiging^ waardig  is.  V^f-  I  tea*- 
daizend  stuks  zijn  thans  met  onze  schepen  naar  alle  oorden  der 
wereld  verspreid,  en  zoodra  deze  het  vaderland  weder  gelukkig 
bereikt  zullen  hebben ,  kan  het  niet  anders ,  of  deze  nieuwe 
onderneming  van  geconserveerde  volksspijzen  zal  door  onpart^- 
digheid  en  zonder  het  i^leijeo  van  eigenbelang  eene  openbare 
beoordeeling  ontvangen. 

Het  zoude  kunnen  zijn,  d.it  er  eenige  weinige  onder  waren, 
welke  mislukt  zijn  —  want  bij  welk  fabiïjkaat  i^indt  men  niet 
mislukte  producten  !  —  maar  dan  nog  zoude  de  zaak  er  niet 
door  lijden.  Want  daargelaten  het  oudhollandsche  spreekwoord : 
«alle  bakseb  en  brouwsels  zijn  niet  gelijk  ,"  zoo  besUat  er  toch 
een  bezwaar  voor  den  fabrijkant  van  geconserveerde  levensmid* 
delen,  dat  hij  zoo  moeijeiijk  op  het  gezigt  van  buiten  het  mis- 
lukte iabrijkaat  schiften  kan,  zoo  als  elk  ander  £d>rykant  doet, 
alvorens  dit  in  den  handel  te  brengen. 
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Hêi  approvianderen  m§i  geconserveerde  speten  is  eigentl^k 
laeer  eene  geldquwêtiê;  want  ik  mag  gernst  zeggen^  dat  elke 
iteder  geen  ander  proviand  aan  boord  zoude  doen  brengen, 
indien  hem  de  kosten  niet  weerhielden. 

De  firma  wilsch  en  jahssin  hecA  in  hare  circulaire  gezegd: 
dat  het  min  kostbare  de  grondslag  is  yan  het  yertrouwen^  dat 
baar  bezielde  9  om  deze  onderneming  te  vestigen.  Daarom  moet 
de  reeder  (hij  vei^eye  het  mij ,  indien  ik  hier  .eene  yoor  hem 
dTeri>odige  opmerking  maak)  yan  den  inkoopsprijs  der  toebereide 
^rolkaspgzen  (welke  natuurlijk  iets  hoeder  uitvalt,  dan  yoor  ge- 
toofen  of  ingemaakte  en  gedroogde  groenten)  aftrekken,  wat 
béÉfiaard  wordt  door  het  niet  kooken  der  spijzen  aan  boord 
(d.  !•  heeparing  van  hrandetof  en  heêparing  van  water)  ^  en 
wat  behouden  blijft,  doordien  de  epijzen  niet  overjarig  worden, 
gêewe  èeeekadiging  door  zeewater  ondervinden,  noch  door  hei 
e^eapen  van  pekel  en  azijn  of  hei  ongedekt  blijven  bederven  f 
laar  men  hier  geene  groote  massa's,  maar  afgeslotene  portie'a 
hevft.  Ik  wil  nu  nog  niet  eens  spreken  van  het  meerdere  ge- 
BMk  es  van  de  tijdsbcspanng,  indien  er  dan  al  aan  de  be- 
kwaamheid van  den  kok  of  hofmeester  niets  ontbreekt. 

Dat  deze  volksspijzen  van  het  hoogste  belang  zijn  bij  het 
transport  van  troepen  naar  pverzceschc  gewesten,  en  in  buiten- 
gewoon hooge  mate  bij  het  overbrengen  van  landverhuizers , 
behoefd  stellig  geen  betoog.  Ik  mag  gerust  z(^gen,  dat  daardoor 
eene  belangrijke  ziekte-oorzaak  aan  booid  weggenomen  wordtt 
Het  versche  en  het  milde  der  geconserveeide ,  staan  tegenover 
het  scherpe  en  prikkelende  der  ingemaakte  spijzen,  welker  ver- 
teerhaarfaeid  voor  een  gedeelte  aan  de  duui*zaamheid  is  ten  oSfer 
gebragt  Zoo  ik  wel  onderrigt  ben ,  dan  is  de  »  Print  Frederik 
der  Nederlanden ,  onder  bevel  van  Kapitein  iotoars  ,"  en  be- 
stemd voor  het  transport  van  troepen  naar  Indie,  door  de  firma 
aiiTSiR  met  ruim  zeshonderd  blikken  geapproviandeerd.  In 
allen  gevalle  zal  men  voortaan  niet  verzuimen,  om  naast  de 
geneesmiddelen  ook  zoodanige  blikken  van  volksspijzen  aan 
boord  te  brengen,  ten  einde  den  heistellenden  zieke,  ja  zelfs 
den  zieke  aan  booid,  zijne  krachten  te  hergeven  door  een  mild 
voedsel ,  dat  ligt  veileerbaar  is.  Het  Departement  van  Marine 
heeft  daarmede  een  uitmuntend  voorbeeld  gegeven ;  het  is  een 
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XXIX. 

lïEKIVOFTË  BESGHR1 JTING 

LICHTEN  BN  MGMEEKEN, 

9TEN  van  NOOnU^EGEN, 

(Uit  Lat  Voordich  TerUald.) 


fi  E  K  I  G  T. 

Itmhrijping  iê  dê  gêographisehê  ligging  der  vuren 

^  ^S^ë^^^^  ^^^i*^^  ^  Woordêehê  zeekaarten ,  welke 

fi  ean  dê  Zweediche  grenzen,  /<i/ Jomfruland eii  van 

iet    de    Rut$ïMche   grenzen    zijn    uitgegeven,   en 

t  naar  de  kaarten,  die  deer  het  Deemehe  zêekamrtem^ 

Tijn  uiigegêpen*    De  lengten  zijn  velgene  den  mvridi' 

Grecnwkli,   De  kompatttreken  zifn  overal  regtwijzend 

^,  De  afstanden  ^  waarop  de  vuren  zigthaar  zijn  ,  zijn  in 

■'-  têtmijïen  vermeld,  van  15  op  éèn  graad,  en  overigene 

i  naar  de  gewone  omttandigheden  van  den  dampkring* 

^ËthiHende  hooglen  heven  het  xeeelak  zyn  van   den  ge* 

nim  wat  er it  and  in  Noordtehe  voeten  opgegeven  (1). 

Neordschê  kuitlichien   of  vuren    zijn   verdeeld  in: 

'Ustiichienj  2^.  Rivierpuren  en  3®.  Bavenvuren  of  Lichten. 

^  9an  deze  eoorten    kan  weder  naar  haren  aard  in  vatte 

'^,  met    kleine    verduiiteringen    en   flikkeringen,   en  in 

*9(mtren  verdeeld  werden» 

^et  Rivier-  en  Havenvuren  worden  over  het  algemeen  eleehte 
'*H  vuren   aangewend.     Alle  deze  vuren  hranden  van  den 
Sepiem&er  tot  den   20«««»  Maart,  van  een  halfuur  na 
^*^ndtrgarjg  tel  zonê-^pgang ,  en  van  den  21*'*"  Maart  tot 
^ifpiemb^r ,  van  1  uur  na  zone-ondergang  tot  zone-' 
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HelfiHir  brandt  van  den  15^"°  Juig  den  geheelen  mrintar 
or,  tot  den  15^""  Mei,  met  uitzondering  Tan  den  tgd, 
meer  de  golf  tot  buiten  de  ringen  met  ga  bedekt  is. 
breedte  69»  53'  5",  O.  lengte  10*  43'  S0'\  hoogte 
m  de  see  23  ?oet ,  zigtbaar  op  1  mgl. 

Sieilene.     Riviervuur,  vast  vuur. 
BbI  Tuur  is  zigtbaar  van  het  Z.|  W.»  door  het  W.en  N. 
het  N.  N.  O. 

lel  dient  tot  gids  bij  het  opzeilen  ?an  DrShak  naar 
rUiiama,  ten  einde  SleiUne  aan  de  O.  zgde,  en  de 
ll6  klippen  Gaasungerne  aan  de  W.  zgde  ?an  het 
op  te  ?ermgden. 

Gbl  f  aar  brandt  ?an  den  31*^'°  Julg ,  den  geheelen  winter 
ll^..tot  den  Sl*^"*^  Mei,  met  uitzondering  van  den  tijd, 
■peer  er  zich  voor  Sleilene  en  Jldjemet  gs  bevindt, 
inedte  59"*  49'  22",  O.  lengte  10"*  36'  30",  hoogte 
|i  de  zee  22  voet,  zigtbaar  op  1^  mijl. 

Fildloedt.     Riviervuur  ,  vast  vuur» 

Ml  tour  dient  tot  gids  naar  of  van  hel  naauwcre 
ijfrihe  der  golf  van  Chriiliania. 
|bI  ii  zigtbaar  van  het  N.  |  O. ,  door  het  O,  en  Z« 
ïH  Z*  1.  W.  I W.  en  het  sterkst  in  het  Z.  I.  W.  \  W. 
Im  four  brandt  van  den  15^'°  Julij ,  den  winter  door 
EilV.ii*^'  Mei,  met  uilzondering  van  den  tgd,  wanneer 
)l||^|s  fOor  Bastó  bevindt.  De  gevaarlgke  blinde  klip, 
MMbn  ,  ligt  ten  Z.  (Z.  t.  W.  |  W.  misw.)  van  het 
plI,lireedte59»3V46",  r. lengte  10' 37' 40",  hoogte 
jijm,de  Mö  24  voet,  zigtbaar  op  1^  mgl. 

**"        Roiiangtfi.    Riviervuur,  vast  vuur. 

ir  is  geplaatst  op  de  uiterste  punt  van  Bodtangen; 
tbiir  van  het  Z.  O.  f  O.  door  het  Z.  en  W.  tot 
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rmrg^rsoêH^  ?lak  aan  het  water;  het  is  ziglbaar  W.  j^  N. 
ioor  het  N.  en  O.  tot  hel  O.  Z.  O.  |  O. ,  en  die  som  de 
ankerplaats  tusschen  de  zoalkeet  van  p^allo  en  Torgêr^oen , 
Ioor  de  naauwe  monding  ?an  Torgersë  te  vinden. 

iMDt  mea  uit  zee  en  is  men  genoodzaakt,  met  behulp 

MD  dit  Tour,  in  do  monding  van  Torgêrsö  binnen  to  loopen 

MO  is  het   volgende    in  acht   te  nemen.    Wanneer  men 

het  Tour  van  Fulehuk  is  gepasseerd,  sluurt  men  N.  N.  W.  {•  N. 

(bird  misw.)  omstreeks  {-  mijl ,  en  daarop  meer  of  minder 

iMtelijk,  naar  gelang  men  Fulehuk  op  verderen  of  kor- 

tmn  a&land  gepasseerd  is;   doch  moet  men  zorgen,  dat 

kt  four  van  Fukhuk  niet  gezeild  wordt  onder  Garnhalme 

Ijj  het  oostelgk  Bollam  liggende,  alvorens  men  hot  vuur 

m  Torgetêö  in  het  W.  t.  N.  | N.  fN.  W.  l.  W.  misw.)  dat  is 

.  nikomen    yrg   heeft.    Het  dezen  koers  wordt  nu  regt  op 

;  M  ankerplaats,   bg  de  zoutkeet  van  Falló^  aangestuurd, 

ihriar  8  a  10  vadem  water  is.    Men  zal  met  dezen  koers 

\  ngl     benoorden    Tegneboen    passeren,    vrg    van   het 

had  van  Torgêrsó  en  in  het  sterkste  schijnsel  zijn.    Be- 

IJék  het   vuur  af  te   nemen,   dan  is  dit  een  teeken,   dat 

Ml  te  digt  onder  het  land  is,  en  houdt  men  alsdan  een 

noordelijker  tot  men  weder  in  het  sterke  schijnsel 

Bij  het  passeren  van  de  naauwe  doortogt  tusschen 

^khoen,  onder  het  land  van  Fallóew  het  vuur  van  7Vr- 

P^»  houde  men  zich  het  digtst  onder  de  punt  alwaar 

kt  vaar  staat,  daar  hier  eene  genoegzame  diepte  op  een* 

*huid  van  20  vademen  is ,  en  van  hier  naar  HeHehoen , 

ktnelk  N.  t.  O.  \  O.   (N.  O.  t.  N.  misw.)   van  hel  vuur 

f    %l|  is  slechts  eene  kabellengte. 

I  Wanneer  men  2  kabellengten  voorbg  hel  vuur  is,  is  er 
^^1  goede  ankergroud  in  de  bogl.  En  mogt  men  hier 
^  Westelgk*  sturen,  zoo  zal  hel  vuur  afnemen  en  aldus 
^  Ormêdgngen  waarschuwen,  waarvan  men  vrij  is,  zoo- 
■■ghöl  ▼uur  in  hel  gezigl  blijft. 
ii  ?Mr  schepen,  die  van  het  N.  euO.  genoodzaakt  zijn  in 
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deo  mond  fan  Tprgersó  te  komen,  wordt  bemerkt,  dat 
men  op  het  Tuur  kan  storen,  wanneer  men  het  in  de 
kompasslreken  tosschen  het  Z.  W.  |  W.  (W.  Z.  W.  misw.) 
en  W.  l.  N.  I  N.  (N.  W.  t.  W.  misw.)  heeft. 

Wanneer  men  in  den  doortogt  is,  stuurt  men  als  boten, 

Hel  Tuur  op  Torgenó  brandt  Tan  den  15^'^  Juig  deo 
winler  door  tot  den  l'^'^  Jung. 

N.  breedte  &&•  15'  30'',  O.  lengte  10«  80'  55"'. 

Hoogte  boven  de  zee  10  voet ,  zigtbaar  op  ^  a  f  mgl. 

Fulehuk  0'4.    Rivier  vuur* 

Tast  vuur  met  flikkeringen  van  10*  duar  om  de  3  mi« 
nuten;  het  vaste  licht  duurt  2™  30*,  en  voor  en  na  iedere 
flikkering  is  dus  eene  korte  verduistering.  Het  Tuur  is 
ziglbaar  in  alle  rig(ingen«  Het  dient  om  de  gevaarlgke 
eilanden-groep  voor  BoUaeren  te  vermijden  en  brandt  het 
gebeele  jaar.  Bg  mistig  weder  wordt  er  eene  klok,  bg 
dag  ieder  half  uur  en  bg  nacht  ieder  kwart  uur,  geluid. 

N.  breedte  59«  11'  O",  O.  lengle  10»  36'  45". 

Hoogte  boven  de  zee  55  voel,  zigtbaar  op  3  a  3(  mgl. 

Faerder  O  1*     Kuslvuur,  vast  vuur. 

Het  Tuur  brandt  hel  gebeele  jaar,  en  is  in  alle  rig- 
tingen  ziglbaar. 

Waunecr  men  het  vuur  van  Faerder  in  het  N.  t.  W| 
W.  (Noord  misw.}  heeft,  is  men  vrg  beooslen  van  de 
7ri>/««/i-gronden ,  welke  f  mijl  ten  Z.  |  W.  (Z.  Z.  W. 
misw.)  van  Faerder  liggen. 

N.  breedte  59*  4'  25'',  O.  lengle  10'  32'  25". 

Hoogle   boven  de  zee  203   voet,  ziglbaar  op.5&6myi. 


Langólangen  Q  6.     Haveovuur,  vast  vuur. 
Hel  Tuur  is  zigtbaar  van  bel  N.  N.  O.  door  het  Oosten, 
Zuiden  en  Weslen  lol  hel  N.  N.  W. 

spen ,  die  van  om  de  W.  komen  en  roet  behulp  van 
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t  vimr  en  het  vaur  op  Jomfruland  in  Latiguund  willen 
iBDenloopeDy  moeien  in  acht  nemen,  dat  het  fuur  van 
fêmfruland  niet  xuidelyker  gebragl  wordt  dan  Z.  W.  t. 
(f.  \  W.  (W*  t.  Z.  misw.) ,  alvorens  men  het  vuur  van 
hÊÈ^Imgm  in  hel  N.  |  O.  (N.N.  O.  misw.)  heeft, 
iMma  in  deze  kompasslreek  wordl  gestuurd,  lol  men  het 
iMirigenoemde  vuur  tot  op  5  a  6  kabellengten  nadert. 
Inr daarna  een  weinig  westelijker  te  sturen,  lerwyl  men 
M  vonr  aan  stuurboord  en  Skjaereggen  aan  bakboord 
Mdti  tot  men  het  vuur  op  ongeveer  1  kabellengle  dwars 
jpÉiich  af  heeft,  heeft  men  den  doorlogt  van  Langesund 
ep  do  koers  daarin  is  N.  N.  W.  (N.  j-  W.  misw.) 
\t  bet  vuur  van  Langótangm  uit  het  gezigt  raakt, 
op  eene  goede  ankerplaats  met  8  &  10  vadem  wa- 
grond  van  Lang 6 tangen  ligt  in  het  Z.  t.  O.  f  O.  (Z* 
i)  op  2  kabellengten  van  het  vuur.  Bg  den  inloop 
den  doorlogt  is  een  verluiboei  {moringshóie). 

,  die  van  het  O.  of  Z.  komen  en  bij  nacht  ie 
met  behulp  van  de  vuren  willen  binnenloopen , 
lorgen  dat  het  vuur  van  Jomfruland  niet  zuide- 
'Jjpksrdao  W.|Z.  (W.t.  N.  misw.)  gebragt  wordt,  alvo- 
\fÊm  men  het  vuur  van  Langótangen  in  het  N.  t.  W.  }  W. 
)  heeft.  Door  dan  op  deze  kompasslreek  te 
I  lol  men  het  vuur  van  Langótangen  op  5  a  6  ka- 
nadert  ,  en  vervolgens  een  weinig  westelijker 
wordt  de  inloop  naar  Langeêund  geopend; 
volgt  men  de  boven  gegevene  aanwyzing. 
^^^^fti  Tonr  brandt  het  geheelo  jaar. 
IL  hwedte  68'  50'  tó'\  O.  lengte  g""  45'  50". 

boven  de  zee  40  loel,  ziglbaar  op  2^  a  3  mijlen. 


Jomfruland  Q  2.     Kuslvuur. 

met  schitteringen  van  |  minuut,  voorafgegaan 
Mgd    door  verduisteringen,  als  men  zich  er  voor 
üp  tm*  afstand  van  2  mijlen  en  daar  boven» 


■et  wUmtómn^  f  aa  ccbcb  bek  tu  5 
iegeopfer  bet  kanaal  vaa  Jmmfrmlmmiy  n  ket  is  al 
tMigea  zigtbaar  en  brandt  bet  gdieele  jaar* 

K.  breedte  58»  52'  IOr%  O.  lengte  9-  36^  15'. 

Hoagle  bofen  de  zee  130  foel^  xiglfaaar  op  4|^  k  5 


Tanmjerme.     2  Knsivnren. 

Deze  2  Toren  zgo  Taste  Toren,  en  liggen  op  de 

den  Groot  en  VJeiu  Torungerne ,  1800  ellen  R.  2*  W.  en  Z. 

2*0*  Tan  elkander*    Beide  Turen  zgn  in  alle  rigtingeo 

ziglbaary  en  branden  het  geheele  jaar. 
Ilel  groole  (builensle)  op  SS""  23'  1 5"  N.br.  en  8*  52' 30*0.1 
»  kleine  (binnenste)  op  58* 24'   O"  N.br. en  8*53'  (fOX 
Beide  Turen  zgn  op  4^  a  5   D.   mglen  sigtbaar,  eo 

bebbcn  eene  hoogte  fan  130  Toet. 


Sandvigoddm  Q  6.    HaTenTuor^  Tast  Tnnr. 

Dit  Tuur  dient  om»  Tan  de  beide  Torungwmê  ko- 
mendo,  den  doortogt  Tan  Galieêund  en  de  ankerplaatsen 
l»y  Sandoigen  en  jirmdal  te  Tinden.  Men  brengt  dan» 
óf  hot  vnur  Tan  Sandvigodden^puni  ^  beoosten  bel  kleine 
Ivrtmgimi,  holwclk  in  het  N.  t.  W.  ^  W.  (N.  JO.  misw.) 
il,  en  stuurt  zoo  regt  af  op  het  vuur  Tan  Sandvigoddm , 
beoofton  liet  kleine  Torungerne,  ofwel  men  stuurt  tos* 
schon  dü  boido  Torungerne  door,  maar  zeer  digt  onder 
hol  groole  Torungerne ,  tot  men  hel  Tuur  Tan  Sandri» 
godden  in  hot  N.  een  weinig  weslelijker  (N.  N.  O.  wel  zoo 
noordelgk»  miswgzend)  krijgt»  als  wanneer  men  regt  op 
het  laalstgenoemdo  vuur  aanstuurt.  In  beide  gOTallen  houdt 
men  hel  vuur  op  Sandvigodden  aan  bakboord»  terwgl 
men  hel  op  -J-  a  ^  kabcllengle  afslands  passeert.  Wan- 
neer men  2  of  3  kabelicnglen  in  den  doortogt  goTorderd  is» 
is  er  goede  ankerplaats  en  goed  houdende  grond  onder  het 
land  aan  bakboord  bg  Sandvigen.  Wil  men  tot  Arendaly 
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Ifc-*^   bohidp    TUI    de  Turen  opzeilen,   xoo  stoort  men, 
j^  BiMeer  men  het  Tour  Tan  Sandoigodden  gepasieerd  is, 
I  K  L  W.  (N.  t  O.  misw.)  4  &  5  kabellengten ,    waarna  men 
I   .kt  TQor  Tan  Sandvigodden  met  hel  tuuf  ?an  hel  kleine 
;    TêTÊÊngême  in  elkander  houdt.    Het  de  Turen  in  elkander 
MUL    men  nagenoeg  |  mgly  als  wanneer  men  in  de   ba- 
'TBD  "Vin  ^r^ndal  is»  alwaar  o?eraI  ankcrgrond  met  14  tot 
SO  ▼adem  water  is. 
Bel  Tunr  is  ziglbaar  van  bet  N.  N.  W.  door  het  Noorden» 
M  en  Zuiden  tol  het  Z.  W.  t.  Z. »  OTeral  waar  hel  niet 
land  onziglbaar  wordt, 
brandt  het  geheele  jaar. 
M^  breedte  58»  26' 30".    O.  lengle  8»52'l(y'. 
BcMgte  boTen  de  xee  42  Toet»  ziglbaarop2^i3m3Ien. 

Oxó  O  2.    KustTuur,  Tast  Tuur. 
Tunr  is  in  alle  rigtingen  zigtbaar»   en  brandt  het 
jaar  door. 
P*.  breedle  58»3'25".    O.  lengte  9*6'35". 
hoogte  boTen  de  lee  135  Toet,  zigtbaar  op  4}  &  5  mglen. 


Oddero.  HaTenTuur»  Tast  Toor. 
(Det  Tuur  dient  tot  gids  Toor  de  Taartuigen,  die  genood- 
kt  zTJn  bg  nacht  de  haven  Tan  Christiansand  binnen  te. 
opeti.  Daar  het  slechts  naar  den  zeekant  door  den  doortogt 
1 0x6  in  de  uitgestrektheid  fan  ^  kompasslreek  zigtbaar  is » 
moet  men  het  licht  in  deze  rigting  of  N.  W*}N.  (N.t. 
\^  ^  W.  misw.)  brengen  en  zich  geheel  in  denzelfden 
ïmn  boudeo,  tot  men  Tlak  bij  Odderóen  gekomen  is. 
I  Ibama  wordl  de  koers  in  het  N.  W.  t.  W.  |  W.  (N.  W. 
Lllï.  mbw.)  Tenmderd »  welken  men  stuurt  lot  men ,  na  \ 
^^■1  zaleMf  licb  op  de  ankerplaats  boTindt. 

JMMr  den  zeekant  is  het  licht  ook  zigtbaar 
1     JDgiDff     Tan     de    haTon »     doch   Tan    den 
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31*^   Mei  lot  den  1*^"  AugasliM  \vordt  het  a^etloteD ;  het 
TQur  naar  den  seekant  Tertoont  zich  bet  |[;eheeie  jaar  door. 

Brcedle  58»  6' 56".    Lengle  8»  8' 85". 

Hoogte  boTen  het  zee? lak  27  ? oet ,  zigtbaar  op  2 J  rogl. 

2  Dagmerken  op  deze  kuststreek. 


Fi«. 

Breedio. 

1. 

De  Herken 

Tan  Torljómikjer 

1. 

59«  0'  16' 

10O47'40'  2  Eöl. 

2. 

»  VaorCoren 

Faerder  .     . 

15. 

59    425 

10  32  25 

4    • 

8. 

•  Herken 

Svenöer  •    . 

2. 

58  58  80 

10  10    0 

2    > 

4. 

>  Vuvf toren 

Jom/fuiand  • 

12. 

68  52  10 

9  86  15 

3    » 

5. 

Hei  Tlek 

i7<«<^^     •    . 

68  42  40 

9  20  15 

4    e 

8. 

De  Herken 

iSaff^fö  •     •     • 

8. 

6835    0 

9    925 

2    • 

7. 

»        » 

Bonden     •    • 

4. 

68  80  40 

9    440 

2    > 

8. 

>  Kerk 

TVom^       •    . 

68  26  25 

867    5 

3    > 

9. 

»  Yaurtorea 

» 

groot  Tortm- 

gen  ,      ..    ♦ 

13a. 

5824    0 

8  53    0 

8    > 

•          » 

klein  dito.    .' 

136. 

68  28  15 

8  52  30 

8    » 

10. 

»  Herken 

bg  Mêsnaêê 

6. 

58  19  80 

846  45 

«• 

11. 

»  Holen 

Befmhorgeund 

8. 

58  14  80 

8  36  15 

^9 

13. 

9  Herken 

Rêiers^'aer 

7a. 

68  10  50 

828    0 

4» 

18. 

>       • 

mdingen 

ba  i9fa«AJtM#e  7«. 

58  10  25 

8  26  15 

«• 

14. 

»       > 

ülvesund 

8. 

58    530 

8  17  15 

n» 

15. 

9  Yoortoren 

0x6    .    . 

14. 

68    325 

8    635 

3  • 

16. 

9  Waohit. 

JTellêêund 

9. 

58    2    0 

753  35 

3ii 

17. 

1  Herken 

R^vingm 

10. 

57  66  56 

7  31    0 

2    • 

B    DB  KUSTSTREEK  VAN  LlITDBSIIABS  TOT  JaEDEREK  INGBSLOTBK. 

I.    Vuren, 
lAndesnau  ©  1.     Kustfuur. 
Draaimur   met  flikkeringen    van    12*  om   de   minuut; 
tusschcn  de  flikkeringen  zijn  Terduisteringen,  wanneer  men 
er  meer  dan  i  mglen  af  \%. 

is  zTgibaar  ereral  naar  den  zeekant;   brandt   het 
aar* 
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Breedte  57*  68'  O",  lengte  n'Qf',  hoogte  boven  het 
leevhk  169  Toet,  xiglbaar  op  6  mijleo. 

Liêtêr  02«    3  Kuslvuren,  Taste  Turen. 

De  torens  ?ormen  eenen  stompen  driehoek ,  wier  tophoek 
naar  de  zee  is  gekeerd.  Het  centrum  fan  den  middelsten 
toren  is  160  Noordscho  Toeten,  Tan  bet  respectiTe  centrum 
der  andere  torens ,  eo  de  grootte  Tan  de  basis  is  282 
Noordsebe  Toeten. 

De  rigtingen  T?aarin  2  Turen  in  elkander  gezien  kunnen 
worden ,  zijn : 

N.  W.  l.  N.  (N.  t.  W.  misw.)  en  Z.  O,  t.  Z.  (Z.  t.  O. 
niisw.) ,  W.  t.  N.  f  N.  (N.  W.  ^  W.  misw.)  en  O.  U  Z.  ^  Z. 
(Z.  O*  ^  O.  misw.) ,  N.  W.  J  W.  (N.  N.  W.  |  W,  misw.)  en 
Z.  O.  I  O.  (Z.  Z.  O.  I  O.  misw.) 

De  Toren  zgn  zigtbaar  OTeral  naar  de  zeezjjde,  en 
branden  het  geheele  jaar. 

Breedte  58'' 6' 30",  lengte  6''32'16";  hoogte  boTcn  het 
teoTlak  125  Toeten »  zigtbaar  op  4^  en  6  mijlen. 

F'amiuê.  RiTierTuur,  Tast  Tuur. 
Dit  Tuur  dient  tot  gids  Toor  Luterfjord  en  tot  op  de 
ankerplaats  Tan  Ftddefjord.  Het  is  zigtbaar  naar  de 
zeezijde  Tan  het  Z.  W.  t.  Z.  (Z.  W.  t.  W.  misw.)  ,  door 
het  W.  en  N.  tot  het  O.  N.  O.  (0«  misw.) ,  maar  in  het 
Z.  W.^W.  (W.Z.W.|W.  misw.)  is  bet  licht  bet  sterkst. 
Men  stuurt  op  Listerfjord  aan,  bet digtst  onder  f^arna0#t 
met  den  koers  N.0.  (.0.^0.  (O.^N.  misw.),  en  wan- 
neer men  omstreeks  \  mijl  Toorby  het  Tour  gepasseerd  is, 
en  zich  in  het  sterkste  schijnsel  op  de  oostelyke  zyde 
boTindt,  dat  is,  bet  Tuur  in  het  Z.  W.  \  W.  (W.  Z. 
W.  \  W.  misw.)  peilt,  TOrandert  men .  den  koers 
naar  het  N.  O,  \  O.  (O.  N.  O.  \  O.  misw.)  Met  dezen 
koers  komt  men  in  Feddefjordy  waar  de  hooge  bergen 


m  SuLT. 


1     Ti 


Op 

■HB  ikdiis  iedere 
drart2"55*, 
n  gerolgd 


HÊéU  kmmm  kfftéim^ 
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Dit  Tonr  it  in  alle  rigtingoo  tigllMiar  en  brandt  bet  ge* 
beek  jaar. 
N.  breedte  59*  VO";  0«  lengte  5*  25' O". 
Hoogte  boren  het  teerlak  145  roet,  agtbaar  op  5  i  5|  mgU 

Tmmgemoês,     Ririerronr,  rast  rnnr. 

Dit  rnnr  is  zigtbaar  ran  bet  N.  W.  t.  N.  door  het  N. 
lot  bet  O.  ^  Z.,  en  dient  lot  gids  roor  bet  inzeilen  naar 
Suamnger.  Het  brandt  ran  den  1*^  October  tot  den 
Slit«  Haart. 

N.  Breedte  59*  2'  O" ;  O.  lengte  5*  3ff  45". 

Hoogte  boren  het  zeerlak  24  roet;  zigtbaar  op  IJmgli 

Skudesnaes.    Ririerruur,  rast  rnnr.  ' 

Het  rnur  dient  in  rerbinding  met  het  Hüidimgso^wuur  ^ 
tot  gids  roor  de  schepen,  welke  naar  Bergen  bestemd  zgn. 

Het  is  zigtbaar  ran  het  N.  \.  O.  \  O.;  door  het  O.  en  Z. 
tot  het  Z.  W.  t.  Z. ,  en  brandt  het  geheele  jaar. 

N.  trecdle  59*  8' 50",  O.  lengte  5M9'0". 

Hoogte  boren  het  zeerlak  75  roet,  zigtbaar  op  \\  mgl. 

Figholmen.     Harenruur,  rast  ruor« 
Het   rour   dient   om  in  de  haren    ran  Skudenunê  te 

komen,  en  wordt  tot  dat  einde  aan  bakboord  gehouden. 
Het  wordt  ran  den  21«**  December  tot  den  i'^  Maart, 

gedurende  do  haringrisscherg ,  ontstoken,  en  is  het  orerige 

gedeelte  ran  het  jaar  uilgebluscht. 
N.breedle  59*  8'  40";  O.  lengte  5*  17'  20";  zigtbaar  op  1  m. 

Fjeldom.    Ririerruur,  f  ast  ruur. 
Dit  ruur  is  geplaatst  op  de  Findhoughlub ,  en  moet  aan 
bakboord  gehouden  worden ,  wanneer  men  ran  uit  het  N. 
naar  Stavanger  wil  komen. 


M 


itc%  «tuil   «ttH»il   \\%  hol  KnrnfSIMKmk  onhtoken. 

■ii*%,.U'     :^  •   V  .  'vt%i^  :/35'(/';  riutbaar  op  1  mnl 

ti,.M«««4iA«iv«.     Kujor^  «tl  HfffenfB»,  "fM  vmir. 

u,    ^     'i>    ie   <^    .\\\\if  itm  groot  Baikm  grplaaist. 

\«   !%«  ^kM.>.«i4c  ;iuvwt(c  »au  JuMi  doorlogl  op  «non  ;;n»UB 

.>«%M^%%i'.     ••     li*  Mii  iKAÏi^iK^Mxl  gcboudeo  woiden  ruce 

,^v.i,    »wKv   ««iu  'Ki  £..  w  den  (loorl0^  tal  de  anker* 

V   .     >     .*    ,-     O.  Kéè^iu  y  ÏS'0";  ïigÜHarop  1  mip. 
,*x  V   v>    "       '^\%v  v{|>i^un(ii,  taslc  ivren. 

'^  w    vV     ,    ^M    Aimwi  rm  330  D*)  ellen 

K   »..  V,     |.ti   u   '.V    'A**^^^'*!  ■.ij'lbadr  en  imnden  het 
.    s^  \     *^ . . 
V    V...».       K     ,.     ,»^     ,^    v.j^ie  *a  W  3(r. 

'^'    ***'"'      ^•^  N.'    . «t    h«»«-tt«uiii\   »ast  ?uiir« 

**  '^''"     • '    v*'>    i»    w    i.«r«yt«vfi/r«/  en  om  de 

»   •  \  •     V     «*"•..•*••,/    -o    viinio^i,      ^1,^    i*ocdt  getoD- 

'     ,..x.    -.»*   .^«.^«MHOii  »t.   %vviby    et*  beccorden  de 

^.4   uwu-^uk  (O  ^iui^i  u/t  mea  het  f  mr   nji  het 

V  b..oJio  W-  ly  30'.  O.  l«,ie  5^  ^^\T 


5irA«,«  O   5.     Ri.ferraur.  tast  Tuar. 
uwitlen  iD  harmtumd  tncbteo  Ie  komen. 
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Bet  is  in  alle  rigtiogen  sigtbaar  en  brandt  hel  ge- 

QiSOW  jflsr* 

N.  breedle  69*  25^  W,  O.  loDgle  6*  W  30^ 

Hoogte  boven  het  zeoflak  70  roet,  zigtbaar  op  3  mgleo. 

Glaetta.     HaTenvuur,  Tast  Tuor. 

Dit  dient  Toor  het  binDcozeilen  naar  Róvar.  Hetzelve 
18  uit  zee  niet  zigtbaar,  dan  alleen  wanneer  men  van  om 
de  oost  komende  op  Flakkei  gekomen  is.  Wil  men  den 
Teiligsten  inloop  bezuiden  Glaeiia  zoeken,  zoo  moot  men 
het  vQur  aan  stuurboord  hebben. 

Het  vuur  wordt  onlstoken  van  den  21*^'°  Dec.  tot  den 
l«t«B  Haart  en  het  overige  gedeelte  van  het  jaar  uitgebluscht. 

N.  br.  59*  25'  40",  O.  lengte  Ö^S'V'.  Zigtbaar  op  1  mijl. 

Ryoarden.     Riviervuur,  vast  vuur. 

Dit  vuur  dient  tol  gids  in  en  uit  Bómmetfjord  en  wordt 
van  Lgngholmên  tot  SmóroÊngodden  gezien* 

Het  brandt  van  den  I5^»"  Julg  tol  den  16^*»  Mei. 
N.br.  59*31' 40",  O.  lengte  6"  14' 40''.  Zigtbaar  op  1  mijl. 

Espevaer.    Ha  ven  vuur,  vast  vuur. 

Het  vuur  staat  op  het  eiland  Sau  en  zal  dus,  wanneer 
men  in  de  haven  van  Espevaer  wil  komen,  aan  bakboord 
gehouden  worden,  en  wanneer  men  Sauófló  zoekt,  aan 
stuurboord  gehouden  worden,  bij  het  binnenloopen. 

Het  wordt  gedurende  de  haringvisscberg ,  van  den  21'^*" 
December  tol  den   1"*<'°  Maart  ontstoken  enden  overigen 
tgd  van  het  jaar  uitgebluscht. 
H.  br^  69*  35'  5",  O.  lengte  6*  10'  5".  Zigtbaar  op  1   myi. 

Oxhammeren.     Riviervuur,  vast  vuur. 
Het  is  op  Hammeren  zelve  geplaatst  en  kan  iels  be« 


,jinissi     Bb&  ^^^^  ^^«  wanneer 


c«« 


„rt.  j:««i     au  imiAmi  fAoodeo  wor- 


4^ ,  «*»-*-  i"*5 «  *■  'Ü".*^'  °°'".*'''*!: 


Ti 


UmiBiwr.  wst  vuur. 

komt  van  he(  zuiden. 


r.*»'.'   iMB      ^;^^  gehouden 


"*  J--  Ji*"  JuIS  den  winter  door  lot  den 

-^    ■  ^^     lla^irnTuur  by  Bergen,  vasl  vuur, 
l^j  ^nn  lic4  «uur  U  de  fan  het  noorden  en  zuiden 
j^  ^ff^KfMi  •  lol  Faageti  en  de  OTerige  ankerpIaaUen 

^fi  ^««r  l««iMit  ^an  J»  ló^  Sept.  lol  den  Sl'^^-JHaarU 
H^  n^jM  w  eencD  hahen  cirkel  fan  bel  Z.  W.  door  hel 
X\    AH  S^  H>l  hel  N.  O. 

iiiN^-^  W  23'  50",  lenglo  5*  19'  5". 

y|i^ik«  twen  hel  leevlak  40  TOCt,  ziglbaar  op  1  mijl. 

VitM^mycT  0  3.     Rivier-  en  haTeoTuur,  rast  Tuur. 

lAi^l  \uur  dienl  om  laarluigcn  door  hel  noordelijke  vaarw 
^NuU;r  uaar  Bargen  Ie  geleiden,  en  om  de  haven  bij  de 
V^^w  ^au  Skaellanger  Ie  vinden,  en  is  daar,  om  hel  bin- 
t^^a^ileu  Ie  vergemakkelijken ,  eene  ijzeren  zuil  op  de  rols 
Xikli^H  •  vlA  bezuiden  hel  vuur  aangcbragt. 

Ucl  vuur  is  zigllviar  van  hel  N.  t.  W.  \  W\  door  hel 
\\.  lol  hel  Zuiden. 

llel  braudl  Tan  15  Julij  den  winlcr  door  lol  16  Mei* 

BreiMle  60*  36'  30",  lengle  4*  57'  20". 

Uooglo  boren  hel  zeeviak  56  voel ,  ziglbaar  op  3  a  3}  mgl. 
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BêUiêó  (1)  O  2.    KustTuur. 

DraaiTOur  met  flikkeringen  van  12  seconden  om  de 
minuut.  Tnsschen  de  flikkeringen  zgn  duistere  lusschen- 
ruimten  wanneer  men  er  op  meer  dan  2  mylen  af  is. 

Het  is  in  alle  rigtingen  zigtbaar  en  brandt  het  geheele  jaar. 

N.  Breedte  «0^45' O",  O.  iengle  4*  43' 5". 

Hoogte  boven  het  zeeylak  nagenoeg  150  Toet,  zigtbaar 
op  4|  éi  5  m^'Ien. 

2.  Dagmerken  -op  deze  kuststreek. 

Fif.     BrMdto.         Lengte.     Zlgtfeairop 

1.  neYaartoreo  Tin  Moidingsöê  18.    S&»  4'  (f  Sf>  25'    (f3  Mgleo. 

2.  HetVaurhaU  t  SkudêsiuBS  6885051901  > 
8.  De  1  Torent  »  ITdnrê  19.  59  18  20  4  53  30  8  > 
4.  »  Herken  »  Furren  22.  59  57  40  5  4  15  2}  » 
6.  >  >  >  Mant99n  7b.  60  7  45  5  2  15  2i^  > 
e.   »   Tuiirtoren  »    mUUi  20.0045044853        ■ 


D      DB  KUSTSTREEK  VAIf  StAT  ,    TOT    DB   GOLF    YAIf 
DeOHTHBIM    I56BSL0TBF. 

U    Vuren. 
Rondóe.    Kustvuur,  Tast  f  uur. 
Dit  Tuur  is  in  alle  streken   naar  de  zeezijde  zigtbaar, 
en  wordt  van  den  l*''**  Augustus  don  winter  door,  tot  den 
16^«B  Mei  optstoken. 
N.  Breedte  62»  24' 50",  O.  lengte  5*  35' 15". 
Hoogte  bo?en  do  zee  163  Toet,  zigtbaar  op  4  mglen, 

AlncBsiangen.    Riviervuur,  Tast  vuur. 
Het  f  uur  dient  tot  gidsfoorTis8chersinGt</#A(^^uii</tf/,  en 
wordt  Tan  den  25*^'*'  Jan.  tot  den  S*^*"**  April  ontstoken.  (2) 
N.  Br,  62*  30'  O",  O.  lengte  5"  58'  O",  zigtbaar  op  j  mijl. 


(1)  In  «enbouw,  en  wordt  aAngenomen  in  den  he?fiit  Tan  1854 
ontotoken  te  inllen  worden. 

(2)  Van  den  25«^m  Jan.  (ot  den  12^»  Maart  wordt  het  Yunr  \  uur 
na  MUf  ondergang  ontttoken  en  te  middernacht  nitgeblnacht ,  en  van 
den  18<>*"  Haart  tot  den  8*t«a  Aprit  wordt  het  1  unr  ^^  sont  onder* 
fMf  ootftoken,  en  bnndt  tot  loni  opgang. 

(1864)  N*.  4,  !•  AFD.  84 
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Faldêrhoug.     Ha? eoTUor , ,  vast  tuur. 

Hel  Tuur  dient  om  de  ankerplaats  onder  bel  slrand  van 
Falderhoug  te  vinden,  voornamelgk  wanneer  men  van 
hel  Zuiden  en  Bredêimd  binnen  komt. 

Het  brandt  van  den  V^^^  Augustus  tot  den  16^<"  Hei» 
en  is  zigtbaar  van  bel  N.  O.  U  O.  door  hel  O.  en  Z.  lot  het 
Z.  W.  \  W.    De  ankerplaats  ligt  ten  Z.O.'t.Z,  van  hel  vuur. 

N.  Breedte  62^30'5",  O.  lengte  6*  7' 25". 

Hoogte  boven  het  zeevlak  40  voet ,  zigtbaar  op  1  mgl. 

Qoiiholmen  O  2.    Kust*  en  Rivicrvuur,  draaivuur. 

Draaivuur  met  fiikkeringeny  van  12*  om  de  minuut; 
tusscben  de  flikkeringen  zgn  verduisteringen,  dié  intns- 
schen  niet  volkomen  zgn,  dan  op  een'  afstand  van  2 
mglen  en  daarboven.  Het  vuur  brandt  van  den  1*^^  Aug. 
tot  den  16^»  Mei.  Het  licht  is  zigtbaar  van  het  Z.  f  W., 
(Z.  Z.  W»  \  W.  misw.)  door  bet  Westen,  Noorden  en 
Oosten  tot  hel  Z.  O.  \  O.  (Z.  Z.  O.  |  O.  misw.) 

De  schepen,  die  in  geval  van  nood ,  bg  nacht  met  behulp 
van  hel  vuur  van  Qoilholmen  in  Fugleledei  trachten 
binnen  te  komen ,  moeten  het  in  het  O.  |  Z.  (Z.  O.  t  O. 
^  O.  misw.)  brengen ,  als  wanneer  er  regt  op  het  mur 
aangestuurd  wordt,  tot  men  hel  op  omstreeks  {-  mgl 
genaderd  is.  Nu  wordt  de  koers  veranderd  naar  hel 
O.N. O.,  (O.  misw.)  waardoor  men  omtrent  2  4  3  kabel- 
lengten  buitenom  Biognan  zal  passeren.  Yoor  bei  geval 
dat  men  (do  blinde  klip)  Biognan  regt  vooruit  krggt, 
wordt  men  opmerkzaam  gemaakt,  dat  men  liever  moet 
trachten  haar  aan  stuurboord  te  houden,  doch  men  kan 
haar  zonder  gevaar  aan  beide  zijden  passeren,  daar  de 
klip  overal  geheel  sleil  is.  Do  afstand,  waarop  men 
met  deze  opgegeven  koers  O.  N.  O.  (O.  misw.)  leilen 
moet,  is  omstreeks  1  zeemijl  en  het  gcdruisch  van  de 
blipde  klip  Biognan  zal  daarenboven  veroorzaken,  dat 
IBM  geniakkelgk  bemerkt,  wanneer  nen  op  sgde  vim 
iMr  is.    Van  deze  plaats  wordt  tusscben  het  O.  N.  O* 


iM»    w%    tuoii     uui    vuur    vau    KJHiVfiuv^    ni    «■«• 

itegen  builenom  FUgbn  de  rivier  bói* 
mea  Qvitholmen  niet  nader  komen 
mgly  ahorens  men  bet  in  het  Z.0.  ^Z. 
.}  peilen  kan;  dan  kan  men  regt  op  het 
doch  naderhand  zgnen  koers  zoo  Teel 
inderende,  dat  men  het  fnur  op  nagenoeg 
ignde ,  betsehe  in  het  Z.  Z.  O.  (Z.  mist?.) 
Ih^mkbMer  men  O.  N.0«  (O.misw.)  stuurt ,  om  op 
\'viaBi0gnan  te  komen.  Later  wordt  dé  boten 
e  aM^iiDg  gevolgd. 

üoer  het  vuur  van  Qoitholmen  Kuidelgkor  en  wea* 
éuÊZ.  L  O.  f  O.  (Z.  I  W.  niisw.)  wordt  gepeild , 
B^t  er  niet  op  inzeilen  daar  men  dan  te  digt  bg 
Nfipir  Myholmene  komt. 
iUto  63^  2'  15",  O.  lengte  7'  tVW. 
mhö/nsa  het  zeoTlak  130  voet »  zigtb.  op  4^éi  5  mgh 

mmOês  0  6.     Riviervuor,  vast  vuur. 
^dkot  lot  gids  bg  het  inzeilen  van  Chrtêtian- 
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holmên)  wordl  de  koers  Tcrantlcrd  naar  het  O.  L  N.  (O.  lZ. 
misw»)  welken  koert  men  sluurl  lol  men  hel  Siaonc 
peill  in  hel  Z. O. ^ O. »  {^Z.0.\0. misw.)  als 
men  onder  de  punt  ran  Stmvnatê  sluurl,  die  geheel  \ 
\u  Van  daar  stuurt  men  Z.  O.  L  O.  (Z.  O.  t.  Z.  misw.)  M 
men  juist  op  zyde  fan  hel  licht  is,  als  wanneer  de  koHi 
O.  Z.  O.  (Z.  O*  misw.)  is,  waarby  bemerkt  wordt,  dit 
men  geenszins  het  fuur  uit  het  gezigi  moet  verlieien; 
men  moet  zoo  mogelyk  trachten  zoodanig  te  sturen ,  dit 
men  op  de  eene  zyde  fan  het  dek  het  Tuur  kan  lieo. 
terwyl  hel  op  de  andere  zyde  uit  het  gezigt  wordt  fer- 
loren.  Hierdoor  zeilt  men  in  tusschen  Smónrigmmêêei  ea 
Indlandei ,  en  zoo  spoedig  men  den  doorlogt  open  beeft» 
stuurt  men  oostelyk  tot  men  binnen  de  haven  is,  waarop 
16  k  20  tadem  water  ankergrond  gevonden  wordt* 

Ieder    die    de    haven   van   Chrisiianspnd  wil 
loopen,  wordt  opmerkzaam  gemaakt,  dal  meo  bel 
touw  in  gereedheid  moet  hebben. 

Vaartuigen  die  Tréfloêsen  met  behulp  van  het  vaar 
van  Siavnaes  trachten  binnen  te  loopen ,  brengen  hel  in 
het  Z.  O.  \  O.  (Z.  Z.  O.  \  O.  misw.)  en  sturen  dan  regt* 
streeks  op  het  vuur  aan,  tot  men  onder  de  punt  van 
Siarmaêê  is ;  later  wordt  de  vroeger  gegevene  aanwgzbg 
gevolgd. 

Het  vuur  brandt  van  den  !»*•"  Aug.  lol  den  16*"  Mei. 

N.  Breedte  63'7'20",  O.  lengte  7*  38' 15". 

Hoogte  boten  de  zee  63  voet,  ziglbaar  op  3  mijlen. 

Rimgholmên  O   5.     Riviervuur  bg  Tyrhoug^  vast  vuur. 

Dit  vuur  dient  tot  gids  voor  vaartuigen,   die   van  het 

Zuiden    of  Noorden   binnenkomen    of  op  de   rivier  van 

Tkrandhjêm    zgn,    als    ook    om    de   ankerplaats   onder 

wj  by  de  N.  O.  punt  van  j^edós  te  vinden. 

brandt  van  den  1«^°  Augustus  tot  den  16**°  Mei» 
in  alle  rigtingen  ziglbaar. 
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Ito  68M8'46^  O.  lengte  SMS' 25''. 
bofen  de  see  50  yoet »  ziglbaar  op  8^  mgl. 

PpÈfVnitA^m  O  5.     Bj?ierniur,  Tast  Tuur. 

geleidt  in  en  uit  de  rifier»  in  tertmnd  met 
eD  vcdgendo  f  uren. 
▼an  den  P^  Augustus  tot  den  16^^  Hei, 
ftr  Tan  het  N,  O.  t.  O.  door  het  O.  en  Z. ,  tot 

«3*29'35",  O.  lengte  9*  9' O", 
bofen  de  zee  97  toet,  zigtbaar  op  3  mgU 

^     •    jÊgdanoê.    Biviervuuri  vast  funr* 

■at  Tuw  geleidt  in  en  uit  de  rifier »  naar  en  van  de 

^  lUL'Hurondhjem  [Drontheim). 
lel  hraodt  ?an  den  1"'*"  Augustus  tot  den  16''*  Hei, 
chp^lMl  sterkst  uit  de  rivier  in  het  W.Z.  W.f  W., 
iQ:qfitff  in  het  Z.Z.  O.  ^0«,  en  is  overigens  zigtbaar 
hek  geheel  door  het  Westen,  Noorden  en  Oosten» 
jOnoMOD  ' tasBchen  het  O.N. O.  en  het  O.Z.0»»  waar 
npl  fm  jtgdanmê  het  licht  bedekt. 

.\lkMdto  63*88'15",  O.  lengte  go49'30''. 

HJiiglf  boven  het  zeevlak   113   voet»    zigtbaar   uit  de 

%jt,  ID  do  rivier  3  mglen  in  bovengenoemde  rigtingen. 

U,MimkhQlm$n  Q  6.     Havenvour»  vast  vuur. 
~  m  dit  vuur  is  naar  de  ankerplaats  in  Ilêvigen 

en  verder  in  de  golf  van  Throndhjem,  als 
Ive. 

Imndt  van  den  1**«°  Aug.  tot  den  16^>  Hei » 
ir  van  het  N.  N.  O.  ^  O. »  door  het  O. ,  Z.  en 
^MIf.N.W4W. 
4to  68»  27'  10",  O.  lengte  10<>  24'  50".     ' 

hel  zeevlak  43  voet,  zigtbaar  op  2^  mgl. 
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2.    Dagmerken  op  deze  kmlstreelu 

Fig;  Bntdte»        Lengte      Z%lk.  op 

1 .  De  Vuurtoren  Tan  Rondo        21  62»  24'  SOT  5<»  39"  15'  2}  HjjK 

8.   »         »  »   $m'Mo/m<ml3a,  (1)  63    2  15    7  12  80     3      » 

8.   »         »  »   i5/«9iiaM  63  .9  20    7  88  15    2      » 

4.  »  »  »  Hammertund  26       63  12  30    7  66  15     »      2 

E.      KUSTSTRBBK   VAN   DB  GOLF   T4V  ThEGVDHJBB  90T 
SB   ICOORDKAAP. 

1.    TureD. 
Filla  Fuur.     Kostvour,  vast  Tunr. 
Hel  Tuur  dioot  tot  gids  voor  de  golf  ?aa  FoUêh^  zoowel 
om  binnen  ah  builen  de  rotsen  te  zeilen. 

Het  is  in  alle  streken  naar  den  zeekant  ziglbaar,  en 
brandt  fan  den  1^"*  Augustus  tol  den  16*^  Mei. 
N.  Breedte  64»  30' 60",  O.  lengte  10»  41' 55". 
Hoogle  boTen  het  zeeylak  120  voet,  ziglbaar  op  4  ragL 

Prwêtó  ©  6.    Ri?ierTuur,  Tast  vuur. 

Hei  bier  genoemde  Tunr,  is  ziglbaar  van  bot  Z.W. 
(I.  W.tWf  W.misw.)  door  het  W.  en  N.,  tol  helIT.O. 
fN.  (N.O.t.0.misw.) 

Wanneer  Taartuig^  Tan  Foldm  in  N'csróstmd  iviXkn 
binnenloopen ,  moeten  zg  zich  in  bet  sterkste  scfagnsel 
bonden,  hetwelk  in  het  Z.W.JW.  (W.Z.W.  wel  zoo 
westelijk  misw.)  Talt,  on  alzoo  sloren  N.  0.|0.  (O.IT.  O. 
Trel  zoo  oostelgk  misw.)  als  wanneer  zg  Tan  alle  gronden 
of  klippen  Trg  zullen  big  ven.  Wanneer  men  Prmiió  op 
\  mgl  genaderd  is,  slunrt  men  N.  ^O.  (N.  N. O.  misw.)  tot 
Hioa  bet  Tttor  in  bet  O.  N.  O.  {  O.  (O.  misw.)  beeft ,  als  wui- 
noer  de  koers  'naar  het  N.  O.  \  N.  (N.  O.  t.  O,  ^O.  misw.) 
Teranderd  wordt,  welke  reglstreeks  naar  Nasróiond  fgtXoiAx. 

Om  de  LókefMen»  en  de  klippen  tusschen  Atejariên  en 
J^rmêiió  te  Termgden ,  moet  geen  Taarloig  zoooostelgk  komen 
dal  bet  Tuur  Tan  Praêêtó  uit  hel  gezigl  wordt  Terloren. 

Hel  Vuur  brandt  Tan  1  Augustus  tot  16  Mei. 
.   N.  Breedte  64«47'26'';  O.  lengte  ll»r  SO". 

Hoogte  boTon  bet  zeoTlak  85  Toet ;  ziglbaar  op  3  mglen. 

(1)    Doch  worden  de  gebouwen  niet  uil  xee  geüeo. 
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2  DagmerLen  op  dezo  koslstreek,  met  inbegrip  der 
griviennerken  iohetnoordelyk  gedeelte  ^luk  Trondhjemêêiifi 
%a  de  !foordlanden« 


F%.     Breedte. 

nerkea  tid  Kraakas 27.  68  50  50 

•    ZttfJhiaM.....  2i.  63  55  40 

9    Mukélmên 32.  64  25    O 

rtoren  Ttn  Viita 21.  64  32  50 

rkea  Tto  Qpotrhoimtn  ••  76.  64  48  85 

•  GHmoê 28.  64  45  10 

»  JFeigeiandê/Uê€n  22.  65  13  10 
»  Orwtffüliêm   ••.«  26.  65  25  80 

•  Salhumsrti^um,.  26.  66  29  45 

»  ^êhfaê 23.  65  43  25 

»  Maugvardkwu  .29.  66  18  30 
»  Mêióvctrkuas...  89.  66  48  25 
>  NordtêMelóvmtiTA.  66  50  26 

»  SórêtótM 80.  66  53  40 

»  Ojêtryggen^    In 

^«^^nmif  25.  66  55  30 

»  ^m^M 29.  67    9    5 

»  Ziittf  FMmvaêr,  31*  67  9  5 
»  ^tforrf         »  81. 

.  B  ^iNirrMfn 82 

»  Zuid HêiUgvaêr*^ 
»  ;^0ori<  »        34. 

»  (h'ibtfiMM 36. 

»  Mwal6êkarhoiwiêu2n. 
»  Brirngtbüêfiênd 

kêimên  38.  67  48  40 

•  MaiUoêkken,  in 


Baft 


Lengte.       Zigtb.  op 
ff>88'l<r  2{min. 

946 

9  57  80 
10  26  20 
10  41  55 
10  46  45 

10  59  20 

11  54  80 

12  10  40 
12  18  30 
12  19  50 

12  41  20 

13  18  50 
13  20  30 
13  28  30 


67  11  5 
67  15  50 
67  18  O 
67  23  15 
67  26  O 
67  31  30 
67  45  50 


u 

2J 
2i 


1 

n 

2 
1 
1 
% 


13  27  35 
13  58  40 
13  46  30 

13  51    O 

14  18  O 
13  32    O 

13  53    O 

14  2  10 
14  80  O 
14  26  20 


I 
2 
t 

3 

1 

n 
u 

1 


14  46  15    1      > 
67  50    O     14  49    O 


1  Jiêkkiugêm  [*)  . 
>  KJódvigffeldet. 


.  26. 
40. 


67  50    O 

69  36    O 

70  52    O 


▼■D   ffêkkingen  neemt  men   aan ; 
^  hI  worden  opgerigi.    Zijn  Toorkomon  is 
inllon  leiff  grooter  xjn. 


14  49    O 

17  51    O  2ai3  i 

23  21  30    4      » 

y   dat  in  den  loop 
als  Fig.  26 »  maar 


IaaX 


êjfi 


n 


j\. 


.VA 


-J       —      -1 
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2  Digmerken   op  dexo  koslitreek ,  met  inbegrip    der 
^merken  in  hetnoordelyk  gedeelte  Tan  Tnmdhj^mfêiifi 
«de  Ifoordlanden« 


F%.     B>«edta. 

Ltogte. 

Zigtb.  op 

'Si  loMB  4aa  AilM«« ••'••«•..        iSPSO'éfi' 

8^88' ttr  ^^Mül- 

_,»  .MTkeii  TUI  Kraakoê 27.  68  50  50 

946 

a      ■ 

»         *         •    X#tfJbui0«.....  Sè.  63  55  40 

9  57  80 

n  » 

.»         >        •    MuUlm^n ^.64  25    0 

1»26  20 

H  » 

»   YQartom  Tan  Villa 21.  64  82  50 

10  41  55 

2J    • 

•   Mrkea  Ttn  «VMrli^faifii ..  76;  64  48  85 

10  46  45 

2t    » 

10  59  20 

i    » 

»        »          »  Bêlgêlandsfliêtn  22.  65  13  10 

1154  80 

%     » 

»        »         »  OrmgaÜêm   ...,  26.  65  25  80 

12  10  40 

12  18  30 

1      a 

»        »          ^  Sfêlvaê 23.65  43  25 

12  19  50 

U    » 

»        »          »  Mamgvardkmoê  •  29.  66  18  30 

12  41  20 

2     » 

13  18  50 

1      » 

»        »          »  JfordrêMeUvarê2k.  66  50  26 

13  20  80 

1     > 

»        »          *  SórêtóU 80.68  53  40 

13  28  80 

2     » 

»        »          >  Ojêtryggen^    in 

^«^^nmif  25.  66  55  30 

13  27  35 

»        •          »^ni4S«ii. 29.  67    9    5 

13  58  40 

I      > 

»        »          »  Zwttf  FMuvaer,  81.  67    9    5 

18  46  30 

2      » 

»        »         »  AToord         >          81.  67  11    5 

13  51    0 

2      a 

»        »          »  ^^rTMMi 82.67  15  50 

14  18    0 

4    » 

13  82    0 

3     » 

>        »          »  ZwidHelligvaêrê2S^.  67  23  15 

13  53    0 

1      > 

>        >          >  ;^0ori<          »        34.  67  26    0 

14    2  10 

11    » 

>       »          »  Oiholmên 36.  67  31  30 

14  80    0 

14    • 

>       »          >  jraii/<^Aarik«/«Mii37.  67  45  50 

14  26  20 

1      a 

.      •       »          »  Brimgtbatiênd 

k0lmên  38.  67  48  40 

14  46  15 

1      > 

•     »       »          »  MalUaêkken^  in 

Orytótund          67  50    0 

14  49    0 

•    •       •          •  Mal«ii,    in^- 

«dnmJ           67  50    0 

14  49    0 

•    *        ■          »  mkkingen{^)  ..  26.  69  36    0 

17  51    0  2ii3  i 

'    >        »          »  Kj6d9%g/jeldet..  40.  70  52    0 

23  21  80 

4      » 

*.^     H«l  merk  Yin   Hekkingen  neemt  men   aan 

y   dat  in  den  loop 

1854  ml   worden  opgerigt.    Zijn  voorkomen  is  als  Fig.  26 1  maar 

*  ^meofida  tullen  iets  grooter  x^n. 

• 

» 
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XXX. 
AAlVTEEKKlirilVCfliS, 

oinoüD»  OP  sim  sizii  tax 

Sr0NSr  (n.  8.  w.)  HAAE  Java^  iisGs  n  ■.  o.  nr  "^ 
NiEUw  Holland  oh  m  zoooioshdi  tNNMMMOUFJi 

OF  MINNBN-VASSAÜEy  VAAR  SH  D00&  TbüUBf-SEUAl» 

m  «7ii/y  en  Augustuê  1858 « 

•BHOüSIir  BOOS 

MT.   Swegêf 

GeiagToerder  tid  het  firefatteUp  San  JolianM. 

Aan  de  Redaetie  ^ao  hat  Tgdaehrift :  V§rkaud§iim§§n 
§m  Bnigi9n^  betrekkelijk  het  Zeeweiea  ea  do 
ZeeTBartkande  te  Amsterdam, 

WEL-SDSLS    HSERI 

HiernoTens  heb  ik  de  eer  UEd.  ecDige  aanteekenüigoi  to 
zenden,  gehouden  op  mijne  reis  Tan  Londen  naarJoMi* 
Sjfdneg ,  en  ^el  bepaaldelijk  die  Tan  de '  door  mg  gefolglo 
Inner-roule  of  Binnen-passage ,  langi  de  N»  O.  kml  «■ 
Nieuw  Holland  (Jueiralii),  naar  en  door  7orri#-ititit 

Geheel  het  gevoelen  van  KapL  p.  kibg,  omtrent  doo 
passage  bewaarheid  gevonden  hebbende,  als  ignde  bj 
behoorlijke  zorg,  veilig  en  aangenaam  {eafe  and ajfreMi)^ 
zoo  ben  ik  mede  meer  dan  eens  in  de  gelegenhdd  gs- 
Tveest ,  om  de  opmerking  te  maken ,  dat  het  voorooided 
bg  verreweg  de  meerderheid  der  gezagvoerders  hierlegèa 
bestaande ,  en  door  Kapt.  p.  kiho  ,  in  den  aanhef  tgov 
Directie  opgegeven ,  als  voor  en  in  1836  slechts  bestaandOf 
thans  nog  even  groot,  zoo  niet  in  grooter  mate  dan  toeoi 
aanwezig  is.  Voor  zoo  verre  mij  bekend  is,  hebben  alle  ooifi 
Hollandsche  schepen  de  Raine  /#/anc/- passage  genomen  * 
en  do  meeste  Engelsche,  ja  bgna  alle,  die  ik  tgdeoi 
mijn  verblgf  in  Sydney  heb  leoren  kennen,  uitgenomeo 
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nnn  nq  onderTinding,  Kapt.  sihpson,  raadde^  mij 
fnmr  RouU  af.  ZelCi  was  er  ^n  oud  gezag?oerder , 
de  Brêokêêa  Spii  JEniranee ,  (N.  B.  7  geograph. 
»  ngd)  Teel  gOTaarlgker  noemde,  dan  de  jRainê 
puf  Enira9Êee  van  3|  Eogelscbe  mgl  wgdle  {qutprau^ 
nê  prouPê  rien)m 

ellegentlaande  al  deie  raadgefingen,  welke  echter 
fan  menseben  waren,  die  er,  e?eQ  ab  ik»  nooit 
lesl  waren,  gefoelde  ik,  dat  hel  in  ieder  geial 
nder  gehandeld  was,  om  de  Directie  te  volgen  fan 
aarten,  die  wij  allen  gebrnikten,  dan  de  raadgefingen 
Engelsche  gezagf oerders ,  die  er  efenfeel  onderfin- 
fan  hadden  als  ik  lelf,  en  zoo  ik  herhaal,  de  onder- 
ng  heeft  mg  de  Directie  fan  Rapt.  p.  kikg,  fan 
aanhef  tot  het  slot  meestal  bewaarheid,  en  Oferal 
lehoorlgke  zorg  voldoende  doen  bef  inden,  zoo  mede 
aarten* 

fcnsgaande  aanteekeningen  geef  ik  foor  hetgeen  ze 
volstrekt  niet  als  Directie ,  maar  meer  als  commentarie 
leaelfe ,  daar  zg  foor  een'  f reemdeliog  in  deze  faar- 
m  wel  eens  wat  heel  kort  is.  Bg  onderfinding  weet 
hoe  aangenaam  ons  eenige  meerdere  opgaven  ge- 
t  zonden  zgn,  waarom  ik  ook  vertrouw,  dat,  hoe 
rvlakkig  en  onvolmaakt  ook,  zg  toch  nog  van  éénig 
kannen  zgn  voor  gezagvoerders,  welke  de  Inn^r 
l9  mogten  verkiezen. 

pende  lJEd«  mgne  zienswgze  in  dezen  deelen  moge, 
eie  aanteekeningen  de  eer  der  plaatsing  in  UEd.  ge- 
T^dschrift  waardig  keuren,  heb  ik  de  eer  met  de 
la  hoogachting  te  zijn: 
WeKEdele  Heer  t 

UWEd.  Dienstwillige  Dienaar 
tmrdam,  Jung  1854.  h.  swbts, 

Gezagvoerder  van  de  Sara  Johanna, 
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AAXTEXKEEONaSN  OP  XENB  AEIS  VAN  STDNKT  DOOB 
TOBBB^-SnUAT  KAAB  DB  OOST-HTDISGHB  BSZrOOB&m. 

«8»  êilamdêUf  rêVên  ,  <nijv.  onwêriaald  g§laim^  Dê  kmmrt$nf  diê  »»fr 
acflMlj^A  «9pr  d«  Mur^  foiy  «'f  Ooêtkusi  man  Rieaw-kolk«d  Mi 
éé^ëÊt  09»  fmt^téif'wii  tn  mamUrking  k&m^n^  Mifm: 

liê^  hlédên  vdk  A  Kaart§n  pom  woxdmmb  oa^xDra;  JSati  Ma«f  \Jb* 
^ÊfmUa^  wmn  19W— 1808,  mthHêrd  4m  ItSl— 1841. 

yiwrtf  Mm»»/  'Bain^mlréticê ,  ISH). 

Idem  idm^Westêrmd».^  1960.  i      » 

I?#  miêwiJMig^n  doür  dê  kamrten  êpgêgêvn^  kwamen  mti  anmawaar- 
nemingen  ewêrêin»  

Befonden  oos,  den  29**«*  Julg  1863,  op  den  muUag, 
op  26*  13'  Z.  Br.  en  154MVaL.,  na  den  Ü*^  Julg 
Pori  Jaekêon  verlaien  te  hebben. 

Volgens  dil  bestek  stonden  wg  16  mglen  Z»0«uO«|^0* 
Tan  Sandg  Cape,  benoorden  welke  kaap,  BreaJuea  Sfii 
sich  4|^  mgl  uitstrekt.  Des  namiddags  hadden  wg  flaauwd 
K.  en  IT.  O.  koeltjes  met  regenbugen ,  en  zeer  ongestadig 
Tan  wind;  des  nachts  op  de  eerste. wacht  dooi-kome/^^ 
koelte  Tan  het  Z.  0^  en  Z.»  heldere  lucht,  minderden 
zeil 9  en  bevonden  ons  te  middernacht «  Tolgens  bestek, 
9\  mgl  Z.  0«  Tan  Sandy  Cape;  met  den  dag  setten 
meerder  zeil ,  en  stuurden  in  den  wal ,  welke  met  zons- 
opgang even  in  het  gezigt  was,  hoewel  wg  nog  geene 
goede  Terkenning  konden  krggen.  Ten  1^  Terkenden  ons 
aan  India  Head^  een  zeer  kennelgk  punt,  ook  zelfs  als 
men  het  in  het  westen,  derhalve  in  het  land  heeft;  over 
het  algemeen  is  de  kust  heuTelachtig ,  van  middelbare 
hoogte ,  met  weinig  afwisseling ,  en  zender  andere  ken- 
bare punten ;  van  om  de  Z.  komende ,  doel  India  Head 
zich  voor  als  een  lomp  eiland,  digt  onder  den.  wal  ge- 
legen; len  10"  zagen  Sandy  Cape,  bevonden  door  deze 
'  "^gen,   dat  de  stroom   ons   gedurende  den  nacht 

m  de  Z.  t,  O.  gezet  had.     Gedurende  do  voor- 
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■kMagwacht,  aanwakkerende  koelte  ?an  bet  Z.  enZ«W. 
Tea  101^*  sag^Q  de  eente  brandiogs  van  Breakêea  Spits 
I9m  dek  Tertoont  hel  tich  niet  andera  dan  door  de  bran- 
dingt,  fan  top  konde  men  enkele  drooge  plekken  lien, 
en  verder  door  de  verkleuring  van  het  water  betselve 
indeiioheiden.  Ten  1**  na  den  middag  van  den  30*'**^  Juig 
bovooden  ons  aan  de  N,  punt  van  Brtaluéa  Sfii,  bratlen 
hg  den  wind ,  en  stuurden  W.  t  N« ;  een  goed  merk 
ballon  het  ophouden  van  de  branding»  en  verkieoring 
van  het  water/ is  het  uit  het  geatgt  raken  van  Sandf 
Cape ,  daar  desè  bg  helder  weder ,  van  een  groot  scbeepe* 
dek,  het  oog  omstreeks  16  voeten  bofen  water,  juist 
kide  kim  verdwgnt,  ala  men  benoorden  de  gevaren  van 
vnomoemde  ondiepte  is;  de  loodingen  kwamen  goed  met 
do  peilingen  overeen. 

Van  Brêokêea  Spii  stuurden  wg  14  mgbn  om  da 
W.f  N»,  de  koelte  tegen  den  avond  alnemend,  en  go* 
derende  den  nacht  flaauwe  Z.  O.  koeltjes;  met  den  dag 
bevonden  wg  ons  onder  den  wal ,  en  verkenden  ons  aan 
MmmMiU  en  Mouni  Laro&m,  twee  aeer  kennelgke  her* 
geo,  vooral  de  eerste»  welks  kruin  wilaohtig  is,  eved 
ab  de  krater  van  een  vulkaan.  Uit  see  vertoont  zich 
MómtU  Ltuream  uit  allo  peilingen  genoegzaam  hctzelfiie; 
stalden  onzen  koers  op  een'  goeden  abtand  van  den  wal , 
toBBchen^  deze  en  de  Bunker^  en  ^aprteani-groepen , 
tgode  uitgestrekte  reven  met  kleine  eilandjes,  (welke 
eehler  alleen  van  top  te  zien  waren,)  naar  Cape  Caprin 
asm,  juist  onder  de  zuider  keerkring  gelegen,  welke  wg 
op  den  middag  van  31  Julg  passeerden.  Hen  kan  deze 
kaap  veilig  en  vrg  digt  passeeren ;  benoorden  haar ,  in 
de  Xêppêl  bay,  liggen  ferscheidene  eilandjes  en  rotsen» 
van  welke  Bummocky  Mand,  de  Ship  Rodu  en  de 
Fwêt  Lump  of  Hoeks  f  zich  het  eerst  voordoen;  do 
eerete  zal  men  ligt  bg  het  eerste  gezigt  met  de  Keppel 
Isiamdê     verwarren,    daar    zij    zich    op    do   kaart  zeer 
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Imt  haime   hoogte  op 

2b  ons  tegen  loot  ondergang 

Ie  hehbeo,   rtaurden  w§ 

wat  icil  geminderd  te  hebbeo, 

^«B.    BBL  «  Ègi  onder  den  wal,  om  niet  ia 

te   Terralleo»    welken  wg 

i  Pêri  Bmmt  en  TammtliÊd 

kivl,  door  bet  Yermeldcn  na 

.4^  mgl  per  wacht) ,  oni  hier 

Of  ét  piaaU  waar  wg  on  go- 

H  mgl  uit  den  nal, 

wg  beTondeo  ons  ieli 

doch  ran  weinig  heleekeim; 

»  SK  «B  na;  «■  de  Eigk  Pm»kê,  DoM 

alle  bergen  in  bet 
C^  MmmfM  en  Cape  Tmm- 
■BB  dag  ieli  meer  in  den  ml, 
jHBT  éam  de  peilingen  fan  Eih 
D  stelden  daami 
Jh  ékwmUüwmi  iHmmJs;  stoimleB 
r^  Map  de  kaart, 5»Mim,doer 
heiooden  ons  op  dea 
jwSr^Ur.  en  150*  34*01. 
L  A  «Kt  fecft  UB  de  Ztw  A«el, 
f  eilanden  gekgeai 
i  de  piek  fanlT.l 
5*.  3  en  3  aich  ook 
v^,  :  «  I  Jtt^n  Mg  cenige  brokkeo 
ekenr^  opgenoneoef 
^  IM  ooden  lan  Pmi 
«dfc  dt  £.  O.  igde  onnaaaw- 
an  mA  echier  bekende  ponleD 
am  act  dnar  peab^gcn  er  aan  te  f  erkameo. 
de  Zmp  /t^d  lings;    en  w 
«  de  W.X  W.,  lol  dat  wg  /^€ny  /#fonrf:,  IP.I  ge- 
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noegiaam  in  het  noorden  badden »  ifaarna  wg  N.  t.  W« 
ftuarden ,  digi  langs  Perey  lêlandê  N^.  1  en  2  heen.  Desa 
ferwiiseh'ng  fan  koersen,  dient  men  soms  te  bewerkstel- 
figen,  als  men  er  namelijk  de  ruimte  foor  heeft,  om 
niet  genoodzaakt  te  syn,  regt  tegen  de  zon  in  te  sloren, 
frelker  achgniel  op  het  water,  den  uilkyk,  dien  men  op  de 
marsera  heeft,  belel ,  de  mogelyke  onbekende  ondiepten  of 
klippen,  onder  water  aanwezig  zgnde  te  ontdekken,  door 
de  ferklenring  fan  water,  die  zich  aldaar  door  de  groote 
beMerbeid  fan  betzehe,  en  de  lucht,  onmisbaar  fertoonen 
moet*  De  Perey  lêl,  frg  digt  beweslen  langs  passerende, 
stelden  wg  roet  zons  ondergang  onzen  koers  op  Percy  lêL 
V^t  5 ;  passeerden  mede  bew.  daarf an  en  na  het  in  bet  Z» 
Z.  O.  gebragt  te  hebben ,  minderden  wg  zeil  en  lielen  het 
ichtp  f  oor  de  3  marsz.  en  foor  stagz.  digt  bg  de  wind  om 
da  N.  O.  liggen  (in  het  gezigt  der  eilanden  N*.  5 ,  Pinê 
Fedk  en  eenige  eilandjes  zonder  naam,  op  do  kaart  be* 
noorden  Pine  Peak  liggende),  daar  wij  gedurende  den 
dag  bespeurd  hadden  door  gestadige  peilingen,  dat  de 
stroom  p.  m.  1  a  1(  mgl  per  wacht  om  de  west  zette, 
zoodat  wg  door  onze  kleine  zeilen  bij  de  flaauwe  koelte 
toch  om  do  N.  N.  O.  drefen;  ten  3°  op  de  hondenwacht, 
peilden  de  twee  laatslgenoemde  eilandjes  nog,  hielden 
alstoen  af,  en  liepen  foor  de  cnkelde  marszeils  naar  C^uti- 
herland  lêland*  of  liefcr  naar  de  eilandjes  op  de  kaart 
bekend  gesteld,  als  k,  k^,  k^,  A*  enz«,  welke  wg  met 
de  gestuurde  koers  en  f erheid ,  met  den  dag  in  het  gezigt 
konden  krggen,  zagen  ze  met  den  dag,  en  passeerdeh 
ze  gedurende  de  foormiddagwacht,  en  wel  tosschen  k, 
k^9  k^  en  de  eilanden  k*,  k^i^  Jbenefens  2  sands  op 
de  kaart  bewesten  deze  eilandjes  geplaatst.  Deze  laatste 
liggen  folgens  onze  peilingen  niet  goed;  f  oor  zoo  ferre 
wg  het  in  het  f  oorbgzeilen  bepalen  konden ,  ligt  k*  drie 
min.  zuidelijker,  doch  op  dezelfde  lengte,  terwgl  wg  het 
êond  beweslen  k^i ,  welke  plaats  op  de  kaart  als  twgfel* 
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.    .1  1-  =  Aug.,  bevonden  wij  ons 
f>.  lengte ,  verToIgdeo  onzen 
.r  Pi.:k^    Penticost    Isliind  en 
..  .\  liiriandê  IsL ;  het  DrySani 
.      .:  .-   1502   door  KapU    fm5deis 
:.:  -..AS  N.  l.  O.,  Tan  do  groep  1, 
.  >'.  -iu  »ic  5Aflir   Ac/i  en  Pcnti* 
.^  --u  töp  gezien;  op  deze  hoogte 
...I  zi.lii  door  voor  de  3  marszcib 
,^     .:-  ic.T  3*'"  Aug.,  waren  wij  op 
S-  t:   O.  lengte,  digt  bij  de  noor- 
-^\i  hlznJs.   na  op  de   dagwacbt 
".ii.j.i;  Uland  gepasseerd   te  zijn. 
»>i.   :^a  zeer   kennelijke    punten, 
^-;»;.-:  ïia  Je  koerslijn   direct  hcr- 
r.i-.*  ^in  ons  miJdagbeslek  stelden 
J,.;:i;sr  Island.  dat  zich  al  ge* 
;  -^.^  :^*.ced.   passeerden   het  op  do 
:...,-  :^  ie  m;JJernacht  regl  Z.  van 
:-:*:•  :..  ^v  kocrslijn  gelegen  en  N.K. 
\  .xi.  \V^  ikLiiiien,  hoewel  wij  geen 
:..::    «xrcovmde  eilanden    en  twee 
^  ;..:  li^e  l^  tusschen  Cape  Glow 
t^:*.   ïiU-^n.  waarvan  de   eene  als 
..i^  -  j*iii  ^o  de  andere  geen  naam 
xiz^cz.    Oi  üc  Jjgwachl  passeerden 
-  ï,i;iia  'j3  ^--i^f  onzen  koers  naar 
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Cap9  Bowling  Green,  welke  laatste  leer  kag  iijode,  en 
een   zaodig  rif  op   het  N.  en  O.  einde   hebbende,  niel 
aangeraden  wordt  bg  den  nacht  te  passeeren;  ruim  2  mglen 
benoorden   Cape    Upeiari   tusschen    19*  37'   en    19"  86' 
Z.  Br.  en  147*  40'  en  147'  44'  O.  lengte,  tag  de  uitkgk 
verkleuring  van  water  op  twee   ferschillende  plaatsen  ge- 
aoegiaam  regt  in  onze  koerslgn »  xgnde  het  water  groen« 
achtig  met  lichte  plekken,  soodat  wg  aldaar  ondiepten  ver* 
wachtten,  te  meer 'daar  geen   der  drie  koerslgnen  op  da 
kaart  gesteld,  door  deze  plekken  liepen,   draaiden  bij  in 
^  lao  deie  waterverkleuring ,  na  eerst  do  sloep  gestreken 
la  hebben,   welke  uitgezonden .  werd  om  het  te  onder- 
aoaken;  na  verloop  van  een  half  uur  kwam  de  oppeiw 
üBiirnian  met  de  sloep  weder  aan  boord;  en  had  op  de 
plekken,  niet  minder  dan  13  en  14  vadem  water 
ien,  sgnde  dezelfde  diepte,  die  wij  aan  boord  had« 
irnkm    Br  was  veel  viscb,  vooral  haaijen,  geweest,  en  de 
grandslag  volgens  het  lood  modderachtig;   brasten  weder 
tol  en  vervolgden  onzen  koers  naar  Cape  BowKng  Green  p, 
wan»  met  den  middag,  van  4  Aug. ,  op  19^  27'  Z.  Br.  en 
147*  84'  O.  L. ,   passeerden  ten  8'  na  den  middag  voor- 
Boaaide  kaap,  op  ruim  j-  mgl  afstand.    In  den  namiddag 
bidden  wg  Cape  Cleveland  en  JUagneiie  leland  in  het 
ge^gt,  en  kregen  in  de  verte  de  Patm  hlande  mede  in 
hal  geiigt;  des  avonds  ten  8°  Cape  Cleveland  Z.  U  W« 
va»  ons  hebbende,  minderden  wg  zeil  en  liepen  voor  klein 
nO  nog  een  paar  uren ,  waarop  wg  bgdraaiden ;  met  den 
éeg    hielden   wg    weder  af,    zetten   zeil   en    passeerden 
6*  en  7*  de  Chileofe  rocke,  even  boven  water 
(hoewel   volgens  ons  gezigt  meer  dan  5  voeten) « 
all  waren  ten  8*^  dwars  van  het  grootste  der  Palm  /#- 
f,  pa«eerden  die  eilanden  zeer  digt,  om  een   paar 
an  en  reven ,  welke  in  de  Directie ,  als  de  ligging  niet 
'bdLend  zgnde,  opgegeven  worden,  te  venngden.  Op 
ém  middag  t  wi  6  Aug,,  bevonden  wij  ons  op  18^29'  Z. 
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Br.  en  146*  29^0.  lengte ;  pa«eenleD  na  den  middag  Poini 
BiUoek  en  Mauni  MinMnhrooh,  welke  laatste  op  13|  mijl 
afiitand  te  lien  is,  daar  dezelre  editer  gedurende  den  gehee- 
leni  morgen  met  i?olken  bedekt  was ,  xagen  wg  re  niet  aoo 
Terre.  Stelden  mn  daar  onzen  koers  naar  Cèpe  Sand^ 
widi  en  Brookê*s  lêlands,  welke  laatste  wg  op  ^  mgl 
beoosten  passeerden,  minderden  met  aonsondergang  wat 
zeil,  en  sldden  onzen  koers  langs  de  Famelg  yroup  en 
Dunk  lêland  naar  de  Samard  jfroup,  passeerden  dio 
op  de  honden  wacht,  zetten  alstoen  meerder  zeil  en 
staarden  op  de  Franklandë  lêUmds,  welke  wg  in  den 
morgen  tosschen  6"  en  7"  )  mgl  beoosten  passeerden ,  be- 
Tonden  met  den  dag,  dat  wg  gedurende  den  na^nacbc 
stroom  om  de  N.  t.  0«  gehad  hadden,  omstreeks  H  mgl 
per  wacht,  terwgl  de  kaart  op  deze  hoogte  stroom  om  de 
W.  t.  Z.  opgeeft,  zoodaC  men  alhier  toorzigtig  dient  te 
zgn ,  te  meer  daar  de  Franklands  lêlandê  door  een  groot 
rif  omgetMi  zgn,  hoewel  men  in  ^en'  helderen  nacht,  al 
is  er  geen  maanlicht,  toch  de  eilanden  bg  een  scherpe 
aitkgk  gewaar  zal  worden  Toor  men  er  geraar  ?an  loopt 
Van  de  FranklamU  Islandt,  stelden  wg  onzen  koers  be- 
oosten Fiizroy  Jêland,  langs  Cape  Graf  ton  ^  beiden  zeer 
hoog  en  kenn'elgk  land;  Tan  om  de  zuid  komende,  doet 
het  zich  in  de  verte  Toor  als  drie  eilanden ,  waar?an  Fitz^ 
ray  Islflnd  het  bnitensle,  en  het  middelste  Cape  Graf  ton 
is«  Op  don  middag  (6  Aug.)  bevonden  wg  ons  op  16^  48' 
Z.  Br.  en  145*  68'  O.  lengte. 

Lieten  bg  het  passeeren  van  Cape  Graf  ton ,  Green  /#* 
land,  benoorden  deze  kaap  gelegen ,  te  loevert  of  beoosten 
liggen,  en  konden  van  top  de  brandings  en  de  droogten» 
die  op  de  kaart  benoorden  dit  eiland  vermeld  liggen,  goed 
zien;  stuurden  gedurende  den  namiddag  door  de'TWni/jf 
Bay ,  naar  de  Low  Islando,  drie  zeer  lage  met  struikge- 
was beirroeide  eilandjes,  in  een  frg  uitgestrekt  rif  gele« 
p  I  nog  al  digt  kngs  deze  eilandjes  been,  om 
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Sailelliie  roek,  welke  als  hieromlrcnt  liggende  opge- 
ven wordt,  te  Yemigden,  kon  met  een*  scherpen  nit* 
jk  fan  top  Tan  dit  geiaar  niets  bespeuren;  (1)  met 
msoodergang  gingen  wij  ten  anker,  met  bet  midden  fan 
e  £010  lêlandê  in  bet  Z.  O.,  dewgl  men  na  Cape  Graf" 
m  gepasseerd  to  zijn ,  des  nachts  dient  te  ankeren ,  om 
fsdeo  de  Barrier^reyien  de  kust  hier  meer  naderende ,  het 
mrwater  naauwer  wordt.  Met  eenen  goeden  uitkijk  zoude 
neo  bg  helder  maanlicht  nog  wel  eenigo  mijlen  kunnen 
loorxeilen ,  tot  f  oor  de  Hope  Itlande ,  doch  alleen  bij  een 
^«Mider  goed  gezigt  en  zeer  goede  uitkijken,  daar  de 
laiMe  eilandjes  klein  en  zeer  laag,  oigentlijk  meer  be- 
pofiide  zandbanken  dan  eilanden  zijn,  en  in  uilgeslrekte 
rsfen  liggen ,  zoodat  ik  hel  geen'  f  reemdcling  in  deze  vaar- 
vilers  zoude  durf  en  aanraden. 

Den  7'*"  Aug.  ligtten  wij  met  zons  opkomst  het  anker, 
pogen  onderzeil ,  cu  stuurden  langs  Snapper  Island  en 
Aff  Tribulation,  digt  langs  de  kust,  om  een  plek, 
ih  iiêcoloured  waler  op  do  kaurt  vermeld  staande,  te 
(ennyden;  bij  het  Snapper-cWviixA  kwam  er  een  kano 
>Mt  4  inboorlingen  van  den  vasten  wal ,  welke  aan  boord 
*iIdeo  komen  naar  het  scheen ;  wij  stuurden  een  weinig 
Bttr  hen  toe ,  doch  digt  bij  het  schip  komende ,  lieten 
tg  xich  drijven,  riepen,  schreeuwden  en  maakten  veel 
l^eging  met  hunne  armen  als  om  iels  te  wijzen  of 
^  beduiden,  waarbij  echter  onze  paolomine  kennis  te 
^^  school;  de  kano  was  zeer  ruw  bewerkt,  en  do 
^eoinning  geheel  ongekleed.  Hun  kleur  was  bruin  bij 
twtrt  af,  kroes  of  liever  meer  krullend  haar,  langer 
^  meer  krullend  dan  dat  der  negers,  en  afziglolgk 
Belgke  tronies;  zij  roeiden  spoedig  weder  naar  den  waK 
^  kost  is  hier  overal   bewoond,  want  alle  avonden,  dat 


{\)  Eens  vooral  zij  het  hier  annsemcrkt ,  dat  ik  die  (jeTarcn  ,  die  ik 
fMf,  als  door  ons  uiet  gezien,  voUtrckt  niet  betwijfel;  ik  geef 
MB  bet  reiolUai  van  onzo  pogingen  op. 

(1854)  N*.  4,  1«  AFD.  35 
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wg  UnDen  Herwffs  iag  (achter   Breaksea  spil  gelegen) 
kwamen»   lagen  wg  vuren  en  des  daags  rook   aan  den 
naL    Het  ichgneo  groole   liefhebbers   Ie   zijn   van  bran- 
den,  en   hei  zgn   minder   vuren  dio   zg  aanleggen,  dan 
wei  hel    droogc    gras,   lusschen   de    boomen  en   klippen 
miegendei  dal  zij   aansteken  en  zoo  doende   onlzeltende 
massa's  rook  en  soms  hooge  vlammen  ontwikkelen.    In  de 
Triniiy  boy  zagen  wij  een  klein  vrij  hoog  eilandje,   digt 
onder  den  wal  gelegen ,  dat  als  ééne  massa  rook  en  vlammen 
was,  zoodat  geen  levend  wezen  bet  ér   uil  moest  kunnen 
houden ,  en  de  heeren  brandslichters  het  zeker  met  hunno 
kano's  verlaten  hadden;  hieruit  maak  ik  ook  op,  dat  het 
branden  meer  een   punt  van  liefhebberij  bij   hen  is,    dan 
wel  dat  ZLJ  het  met  eenig  doel  doen ,  zoo  als  bij  voorbeeld 
in  ons  land   heide-   en    veenbranden,  welke  beiden,   zoo 
als  bekend  is,  hun  nut  zoowel  voor  veeteelt  als  landbouw 
hebben. 

Na  onze  verhinderde  kennismaking  met  de  inboorlin- 
gen, stelden  wg,  zoo  als  wg  hierboven  reeds  meldden, 
imzen  koers  digi  onder  den  wal ,  langs  de  plek  discolou'- 
red  water,  (hetwelk  wij  echter  niet  bespeurden)  naar  de 
Bope  If lande ,  welko  wij  na  den  middag  (ons  middag- 
bestek was  lö*  63'  Z.  Br.  en  145*  23'  O.  L.)  passeerden; 
dit  was  de  eerste  naauwe  passage ,  |  mijl  breed ,  waar  wg 
zoo  digt  lusschen  de  reven  doorgingen;  do  passage  is  be- 
westen  de  eilanden  en  beooslen  rif  a.  Met  een'  goeden 
uitkijk  van  top,  kan  men  echter,  digt  bij  de  reven,  die 
Yan  het  eiland  afsteken,  langs  sturen,  daar  deze  genoeg- 
zaam geheel  even  boven  waler  uilsteken,  en  door  de 
zwarte  klipbrokken,  dio  boven  waler  Ie  zien  zijn,  goed  lo 
onderkennen  zijn,  zelfs  van  dek.  Hen  lalo  zich  ook  niet 
ongerust  maken  door  do  schijnbare  groeiere  uitgestrekt^^ 
beid  van  deze  reven,  welke  zich  in  den  beginne  voor- 
deden als  eeoe  reeks  klippen,  welke  zich  ver  bewesleu 
onze  koerslijn  (wij  lieten  do  eilanden  beooslen  liggen)  uit- 
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ibrekte.  Heeft  men  zich  door  de  peilingon  goed  Terkeml, 
CD  een^  goeden  uitkgk  boven,  zoo  slure  men  gerust  door 
m  men  zal  boTinden ,  dat  het  is  alsof  de  re?en  schgnbaar 
wgken  naarmate  men  nadert,  en  in  wezen  niet  zoo  uit- 
gestrekt zgn,  als  men  bij  hét  eerste  gezigt  zonde  veron* 
derstellen.  Ook  valt  daardoor  de  wijdte  van  do  passages 
leer  mede,  als  men  zich  in  het  naauwste  gedeelte  bevindt; 
dan  heeft  men  nog  een  groot  voorrogt  in  dit  vaarwater, 
(wg  ondervonden  het  ten  minste) ,  te  weten ,  dat  men 
tl  de  naaawten  met  vierkante  ra*s  kan  passeeren,  daar 
het  schgnt,  dat  de  wind  naar  de  strekking  van  de  kust 
en  eiiaaden  zuidelgk  of  oostcigk  trekt.  In  genoegzaam  de 
neesle  of  liever  in  alle  naauwe  passages  hebben  wij  zulks 
•ndervonden,  dikwijls,  dat  de  wind  4  streken  veranderde, 
al  naarmate  de  koers  zulks  vonlerde ;  voorzeker  geen  gering 
voordeel ,  daar  men  hierdoor  bg  eventuele  misgissingen  ge* 
makkelgk  werken  zoude  hebben  met  het  schip;  na  vele 
van  de  naauwten,  die  wij  na  do  eerste  passeerden,  liet 
ik  steeds ,  als  maatregel  van  voorzigtighcid ,  de  onderzeilen 
gegen,  om  des  gevorderd  spoediger  te  kunnen  brassen, 
gelukkig  hebben  wg  het  de  geheele  passage  niet  noodig 
gehad. 

Na  do  ffope  Islandê  gepasseerd  te  zijn ,  konden  wg  het 
rif,  op  de  kaart  met  b  aangeduid,  al  van  top  zien,  pas- 
seerden het  op  een'  behoorlijken  afstand,  een  kleine  \  mgl, 
en  bevonden  het  zuidelijker  ligt,  dan  op  de  kaart  opgege- 
ven is;  in  de  Directie  is  de  afstand  van  Hope  lêlands  tot 
rif  i,  en  van  rif  b  tot  e  en  e  naauwkeuriger  opgegeven» 
Van  rif  b  stuurden  wij  tusschen  rif  c  (dat  door  ons  boven 
irater  werd  gezien)  en  e,  waar  tusschen  een  passage  van 
I  mijl  is,  en  bevonden,  dat  ook  rif  e  op  de  kaart  zich 
veel  westelijker  en  dus  meer  naar  do  kocrslgn  uitstrekt  dan 
op  de  kaart  vermeld  staat;  zagen  tusschen  i  en  a  nog 
eene  droogte  onder  water  liggende  en  van  dek  niet  te 
zien  (op  de  kaart  niet  vermeld).  Van  rif  e  stuurden  wg 
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„^    '\r%^  •^'.   waarop  een  klein  zanilig  eilandje  ligC, 
v.i.^'     .a    H.  ««o  hetwelk  wij  len  4J^"  des  namiddags  reeils 
^aML    fi'^*  i*«flWO,  daar  wg  voor  den  avond  geen  betere 
^^-y^i^^  kmnien  bereiken;  bevonden  hier,  even  als  bij 
.  ^jf>  I^omds  goede  ankcrgrond,  kleiachtige  bodem, 
j^  5»«n  Augustus ,  voor  zons  opkomst,  reeds  onder  zeil 
2l^Me»  sUtardeD  wij  langs   Cape  Bedford  naar  de  Three 
Jm«  »  drie  kkine  met  struikgewas  begroeide  lage  eilamljes, 
:«  «co  rif  gelegen,  welk  rif  men  digi  beweslen  |iassceren 
^Mt,  Mi   ^cn  op  de   kaart  vermelde  droogto  te  vermij- 
Jca»    Van  de  Three  Jsles  sluurt  men  op  de   Two  lêhêp 
«elke  men   dwars  van  de  eerste  zijnde  al   zien  kan;  de- 
ie  kan   men  ook    vrij  digt   beweslen  passeeren,    waarna 
meo  noorden  blijft  sturen,  tot  dat  men  de  noonipunt  van 
Cftfê  Flaiiery  W.  beeft,  als  wanneer  men  langs  Lezard 
IHand  eerst  N.  en  dan  W.  sturende  naar  de  Howickgroup, 
of  direct  langs  do  lurile  group  naar  bovengemelde  group 
kan  slurcn.   Wij  volgden  den  laalsien  weg,  men  dient  hier 
echler  goed  zijne  plaats  te  bepalen  bij  Cape  Flaiterg ^  .ódsïr 
men  tusschen  twee  op  de  kaart,  als  alleen  met  laag  water 
droog    vallende   opgegeven   banken    passeeren    moet,    en 
het    vaarwater   nog    geen   j-    mijl    breed    is.      Daar    men 
echter    do    eilandjes    van  do  Turtle  group  al   spoedig   in 
het  oog  krijgt ,  zoo  heeft  men  dan   weder    aan   deze  ,  en 
een    ronde   zeer  kennelijke    heuvel,   op  Look  oui  Poini^ 
benevens  aan  de  hooglcn  op  Cape  Flatiery   en  de  eiland- 
jes en  klippen  aclilcr  uit,  bezuiden  Lezard  en  Direciion 
lilaud  gelegen,  overvloedig  gelegenheid  om  zich  van  tijd 
tot  tijd  door  peilingen  Ie  overtuigen  of  do  stroom,  (welken 
wy  echter,    even    als    de    Directie   opgeeft,    tol    nog    toe 
somtijds  alleen  een  weinig  om  de  west  zeilende  bevonden), 
ook    ccnigc  verandering  in  den  gesluurdcn  koers  te  weeg 
brengt.    Wij  konden  van  de   twee  drooglen  niets  bepaalds 
bespeuren,  waarschijnlijk  ook  al,  doordien  het  water  door 
de  mindere  4M      sn  de  gesteldheid  van  den  grond  minder 
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hdiler  was.  Even  voor  deo  middag,  op  welken  wij  ons 
op  14''  45'  Z.  Br.  en  US""  4'  O.  lengte  beTondcn,  {nis- 
seerden  wg  de  Turlle  group  y  cenige  lage  met  struikgewas 
begroeide,  in  een  rif  gelegen,  eilandjes,  welke  men  ook 
Trg  digt  passeeren  kan.  Stelden  ^an  hel  middagsbestek 
omen  koers  nader  op  de  Howick  group ,  welke  al  spoedig. 
Ba  bet  passeeren  van  de  Turile  group  ^  in  het  gezigt 
kwam,  en  wel  het  eerste  N<*.  1,  welke  een  piek  op 
bet  oosleinde  beeft;  wij  stuurden  regl  op  N**.  2  en  3 
aan,  tol  dat  de  piek  van  N^  1  genoegzaam  noorden 
was.  Stuurden  alsloen  vrij  van  N^.  3,  regl  in  den  wal 
van  N^  2  lot  op  een  paar  kabellengten  uil  den  wal 
van  hetzelve  (daar  deze  eilandjes  aan  de  zuidzijde  geene 
roven  hebben,  kan  men  het  gerust  doen),  waarna  wg 
ep  eens  genoegzaam  4  streken  van  koers  veranderende, 
koers  stelden  op  N<*.  4,  hetwelk  men  niet  zoo  na  be- 
hoeft te  passeeren,  hoewel  men  altijd,  voor  men  dwars 
van  N^.  4  is,  den  noordkant  van  de  koerslijn  dient 
te  houden ,  daar  do  omtrek  van  do  Cole^s  hlands  vuil 
is,  en  er  eenige  droogten  aldaar  bestaan,  welke  ik  niet 
geloof,  dat  op  do  kaarten  nog  zoo  juist  geplaatst  zijn. 
Van  top  waren  er  eenige  droogten  te  zien  op  plaatsen, 
waar  se  volgens  de  kaart  niet  waren,  hoewel  do  di- 
rectie dat  gedeelte  in  hel  algemeen  als  vuil  opgeeft,  en 
de  door  ons  genomen  koers  volgens  deszeifs  opgave  is:  de 
vaarwaters  tusschen  N*.  1,  2  en  3  schenen,  van  top  ge- 
zien, vrij  van  gevaren  te  zijn,  wordende  zij  ook  als 
zoodanig  door  de  directie  opgegeven.  Aan  den  westkant  van 
N^  2  steekt  echter  een  klein  rif  onder  water  uil,  waarop 
men  zou  moeten  rekenen,  indien  men,  deze  eilandjes 
passeerende,  mei  de  zon  in  het  N.  of  N.N.  W.  en  dezelve 
soms  Oost  willende  brengen,  zulks  niet  te  spoedig  te  doen, 
te  meer  daar  de  kaarl  noch  de  directie  melding  van  dit 
kleine  rif  maken. 

Van  N"*.  4  stelden  wij  onzen  koers  op  N*.  6,  latende 
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^m^    ls*i*   <^    *#*-  mumatjlk  lolaachlig  eibod)  op 
>M*«%   ^i^    ,  '^   >m^  kwwri^  liggen ;  kwamen  leo  5« 
«««.   ^«^%    ««Ml^  >*A  'tt  !*•»  S*-  6,  bevonden  alhier  cchler, 
^^     ^^i^nutift   <*•  I*»  anker  op  de    kaart  bg  heUdve 
^,,.,^.^i^^N<^  >IM^»    ^«»   «••»'  #/#cA/«  ankergrondy  daar  wg 
v^^>  w^K  tfciitfn**^  ^nker,  dal,  hoewel  wel  wat  ligt,  echlar 
.^4   «iM^HgaïMM.  in   Indii  door    ons    gebruikt   werd,    en 
s^xln  MMf  goed  bevonden  was,    met  60  vademen  ketting 
Ulbift  ^iugeo,    waarop   wg   genoodzaakt   waren  het  sware 
444k<M    te  preaenteeren ,    waarop   het   kleine   anker  hield , 
h^ttiendo  de   iware  ketting  niet  slgf ;  daar  de  grond  vol- 
gen»   het  lood  zachlo  modder  bleek  te  zgn  ,  dachten  wg 
ooral,   dat  ons  daagsch  anker  onklaar  gevallen  was,  be* 
lOiiden  echter  naderhand,    dat  zulks  het  geval  niet  was. 
Jhat   het  den   volgenden  morgen    vrg   stijf  woei,  en  de 
lucht  met  den  dag  eenigzins  buijig  was,  besloten  wg,  na 
hot  ligten   van   ons  zware  anker,  nog  wat  te  blgven  lig» 
gen;   verder  op  den   dag  klaarde  het  wcér  wel  wat  ap^ 
doch  was  do  dag  te  ver  verloopen,   daar  wg  de  naanwta 
bg    Cape  *  Meloille  juist   met  de   zon    van   voren    zooden 
moeten  passeeren;  tegen  den  middag  wakkerde  de  koelte 
nog   meer  aan,    waarop   wij    weder  begonnen  te  drgven, 
Boodat  wij   genoodzaakt  waren  voor  de  tweede  maal  ons 
zware   anker  te   laten    vallen,   waarop   wg  weder   bleven 
liggen.     Den  volgenden  morgen,  10  Augustus,  liglten  wg 
ons  zwaar   anker,  en  hoewel  de  lucht  nog  betrokken  en 
eenigzins  buijig  stond ,  besloten  wg  het  daagsch  anker  ook 
te  ligten,    en  ingeval  hel  weder  ongunstig  mogt  blgven, 
eene  andere  ankerplaats  te  zoeken ;  terwijl  er  nog  30  vad; 
ketting  uit  was,  wonden  wij  het  anker  al  door  den  mod- 
der  en   dreef  het   schip  naar  rif  s$  door  den  kluiver  en 
l^Avnaq   i^y    Ie   zetten,    scheerden    wij   eenigzins  over,  en 
ten   T{^  beide   ankers  gcligt,  hetwelk  geene  ge- 
ke   taak    was    roet   onze   zwakke  bemanning   en 
hoewel    het  overal  te  verkiezen  is;  hier  vooral 
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geroeldeo  itij  hel  gemis  fao  een  goed  pompspiK  B^ 
voodeD  ODie  beide  ankera  klaar  te  lijn;  doch  hoewel  hel 
h>od  moddergrond  aanduidde,  was  de  punt  tan  de  hand 
fan  hel  daagsch  anker  bgna  blank,  zoodat  de  modderlaag 
slechU  dun  moei  tgn  en  eenen  slcenachügen  bodem  bo* 
dekken ,  waardoor  zich  hel  slechl  houden  van  ons  daagsch 
anker  gemakkelyk  laai  verklaren;  bet  anker  kan  daarom, 
ook  gerust  weggelaten  worden  op  de  kaart  bg  N^  6  van 
do  i^MPicA-grocp. 

Onie  ankers  dan  goligl  hebbende,  zeilen  wij  enkel  de 
drie  marszeils  en  kluiver  bij,  en  stelden  onzen  koers  op 
Cape  Melpillê,  vrij  digi  langs  den  vasten  wal  sturende , 
waar  men  aan  Puni  Barrow,  Cape  Mehille,  Pipam 
IHmnd,  benevens  de  eilandjes,  of  liever  rotsen,  die  in  de 
reven,  die  van  den  wal  uilsleken,  liggen,  overvlocdigo 
merken  heeft,  buiten  den  uitkgk  van  top,  als  controle 
van  de  peilingen  en  koersen,  om  vrij  te  sturen  van  alle 
gevaren.  Do  roven,  die  rond  Pipon  Island  liggen,  en  dat, 
hetwelk  zich  N.  N.  W.  van  Cape  Melville  uitstrekt,  zgn 
vrij  uitgestrekt,  en  bg  hoog  water  dient  men  zich  vooral 
gedurig  door  peilingen  van  de  plaats  van  het  schip  te  ver- 
zekeren, dastr  de  openingen  tusschen  de  reyen  ter  naao* 
wernood  \  mgl  breed  zijnde,  men  zich  in  de  verte  op 
het  eerste  gezigl  nicl  vcrwarre  met  de  noordpunt  van  het 
rif  van  Cape  Mehille,  alwaar  mei  hoog  walcr  een  zwart 
klipbrok  even  boven  water  te  zien  is,  op  oenen  aanmer* 
kclgken  afstand  van  de  andere  rotsblokken,  die  boven 
water  uitsteken,  de  noordpunt  niet  te  nemen  Toor  de 
Z.  W.  punt  Tan  hel  rif  van  Pipon  Island,  welk  rif  zich 
^  mijl  van  genoemd  eiland  uitstrekt,  waardoor,  van  om 
de  zuid  komende,  deze  gevaren  zich  zeer  digi  bij  elkander 
voordoen,  en  de  ruimlc  tusschen  de  kiipbrokken  van  het 
rif  van  de  kaap  zich  veel  grooler  voordoet  dan  het  wezent- 
Igke  vaarwater.  Met  laag  water  geloof  ik  wel,  dal  beide 
reven  meer  boven  walcr  zullen  komen,  ten  minste  volgens 
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ilo  aanJu'tivci  ;'T'  w  kiin  loode  ik  zulks  Teronderslelleo. 
U  i*r=  i^'.iir  ;t:i:ir  soSs^^irrxiene  goede  pciliagen  zeker 
xfcx  :.:tf  ^lUOib.  buL  s  z-*  3*n  ^erusl  midden-Taarwalers 
'^ii^rii-  iif  ■.«a-:.  liiiL-  ;•:  zAztring  van  zulke  gerarai 
iKC"sr  iiliiu  minn'^  :.iii .  ii-  li:  lich  in  den  begiooe 
ijiiP'..«:  -^x  VK'M  uir:xi*i  ia:>ii^e,  niet  al  Ie  spee- 
ch i-:-^:i  ii.^.:.i  :■!  ;:: .  :*  :a  zulke  passages  Teel 
«üTi  ^'-.i.  •  Et"T  iü:  ir^:a>;  ^eronderslellende  mcD 
c- :r  ••  :;u:i-:i-ï    :i  .4.    itz^tn    lezil,    eersl  de  kurt 

iiair^-w:r-ï:  k-t:  Ji*ri-r.  *i  nog  beier  eeiie  kleine 
«:j:a  zïi''  *x..  4M  Oi^ii.! .  ixz  ifch  loTeo  Tau  de  ooder- 
ixnr  icr::^  «^  !..«ui;:ai2f!i  te  kuDUPo  Terzekereo, 
mA£  :' j""  «ikf  -'iii^  7:.L^r2ier<  bezocht  heeft,  mg  toe 
II.  xiicf-:'!  ^i^irsra  ci:  i*^:  slandpual,  Tanwaar  Deo 
tsTjr  ^'•^r^ii  i^*r:t..  r*f!r  »«1  afJoel  om  hen  grooter 
*  jT-SiT'^  =•  'U*^  <i.;2«c,  en  eene  koersfcrauderiog 
IC  Tss,  "Tar  o^.a  fi  ?K3f  f-MlsTeraodenng  Tan  eene 
ii-r  r, .  öRinf  i^if  ri?:  al  Ie  Tast  is  in  plailse- 
iii-  j-'.fiiTffl»  o  x»?  *i^  kan  brengen,  iels  waarfOor 
3ea  a-aw-  "wurii  ^  ?««  "  of  8  mijls  vaart,  waannede 
w,    .cti   :rï*"-i'^  nwsKrifn,  Ie  weinig  lyd  en  Ie  wdaig 

^   /om  Jf  71-..-  s^ücnlen  wij  op  Cape  Flinders  (1), 

rcf  ^j^^    .n:i-3ï«^--**  *J^P    niet    bezuiden    bet    westen 

AQi    mA     -i    5  «:n  rif  ci ,  waarvan  men  zich  door  de 

j^ï^jKM    w2    y^:i    I*!and,    Cape  Flinders   en   Lo»- 

j,,-,^  .;^4rr*  »4r  c'^riu  gen  liel  iniddagbeslek  op  10  Au- 

j.4xi^    »^    :i   >   i.B:.  en  liiM  i' O.  L.).    Het  rif  wn 

^  .-■'i.-nKr»  >--ïi-  -i<5i  ^len  minste  naar  het  ons  voor* 

i^wn     u>  •vfs.i- ,irr  uil.  dan  ile  opgaven  van  do  kaarl 

ji   411-A-w    »-.-KC-  «.-^a.     Tan   Cape  Flinders  stelden  wj 

p^>^,   ^  :cv>  zifcir  ij  crvxj^len  d,  e  en  ƒ,  welke  wij  alleo 

^Mt  «iJ-'C  km^'-'^  li^'J.  iijode  rf  eene  vrij   groolo  wille 

lïr«M««>W^  :^'  ^^  ''^^  nooniclykatc  eilaud  der  Fiiff 
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sandphtty  met  swarte  klipbrokken,  on  «  en  /"kleiner  en 
slechU  Beer  \reinig  wit  zand  boTcn  water  te  zien  gevende. 
Dur  de  koersignen  op  de  kaart  benoorden  dese  gevaren 
liepen,  was  ons  plan  eerst  deze  te  volgen ,  iels  wat  de 
directie  zooveel  mogelijk  aanbeveelt,  en  wat  wg  trouwens 
ook  meestal  zoo  naauwkeurig  mogelijk  gevolgd  zgn;  doch 
ID  dit  geval  de  koerslgn  op  de  kaart  volgende,  kregen 
wg  de  zon,  die  al  vrg  wat  gedaald  was,  regt  van  voren, 
ea  besloten  daarom,  na  benoorden  d  gepasseerd  te  zijn, 
beiniden  e  en  f  langs  te  loopen,  met  eenon  W.  en 
W.  !•  Zb  koers ;  en  na  /"  omstreeks  noorden  gebragt  te 
liebben,  konden  wg  weder  5  streeken  loeven,  waardoor 
w^  het  schgnsel  van  de  zon  miszeilden.  Hoewel  de  directie 
het  vaarwater,  dat  wg  in  dezen  volgden,  als  schoon  op- 
gif,  waren  wg  toch  minder  op  ons  gemak  dan  daar, 
ivaar  de  koersignen  ons  den  weg  van  onze  voorgangers 
«mwezen;  te  meer,  daar  deze  koers  ons  door  eenigzins 
verklenrend  water  bragt,  hoewel  wg  dit  al  meer  gehad 
hadden,  en  men  het  vrg  spoedig  onderscheiden  kan  van 
de  werkelgke  govaren,  die  onder  water  zijn;  doch  niet- 
tegenstaande dat,  gaf  het  ons  toch  altgd  eenen  onaan- 
geoamen  indruk,  als  wij  zulke  waterverkleuringen  na* 
derden,  waaronder  ook  die  behooren,  die  door  de  schaduw- 
en lichtpartgen  van  de  wolken  op  het  water  veroorzaakt 
worden,  en  welke  soms  nog  bedriegelgker  zgn;  een  at* 
tBDle  uitkgk  ziet  echter  spoedig  de  snelle  plaatsverandering 
Vin  deze  laatste  botergevaren. 

De  kleine  omweg,  dien  ik  hierboven  vermeldde,  bragt 
QDi  iets  later,  hoewel  nog  juist  met  zons  ondergang,  op 
eene  veilige  ankerplaats,  in  lij  van  rif  i,  bezuiden  het 
PêKcan  lêland  en  beoosten  Claremont  Island  Ti\  1 
gelegen,  alwaar  wij  goeden  ankergrond  vonden,  met  een 
goeden  opper  voor  de  zee,  door  de  uitgestrekte  reven  g 
en  km 

Den    11^*^  Augustus  gingen  wij  mot  den  dag  weder 
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!^«  5  OarHMBf  /dbnrf}  a  rif  •;  liemMicB  II^.  5  en 
tif  «  igt  «ne  f«(s  opgtggtcu,  ab  ef«i  beoestm 
<JS^  iMHiWElnsfti  luKffsi^s  fe|^^nney  flirt  cmm  scBCipes  ut* 
i^^  <t  «p  eest  klHBr  kilve  b^  psmvode,  kondeo 
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Mmm  IMI.  welk^  noi  fcewcsiBi  de  koerslgD  ab  imI 
vaita^  tycigeign  wurdt,  en  legende 
IjÊmd  ü».  6  en  rïr  f ,  even  lipzuideD 
€V^5HAnMA. 

en  l%r  37'  O.  U  TctétT  Kepen  w§  |  agl  bewertm 
t#  IdmmJ  !¥*.  7,  en  I  a  I  nql  bcmien  Ef^.  8, 
foCi  Ie  venngdeny  as  ooder  naiei  apje^ven 
legl  nart  lan  I^.  8;  «ek  lan  den  werd  («aandignlgk 
daar  den  afitand)  nietf  door  ons  bcspemd.  Bbar  de  beiifo 
kaMo  gevaren  ook  meest  in  de  flikkern^  van  de  ton 
lagen,  h  het  ook  zeer  waarscbgolgk ,  dat  w§  de  ver- 
kfeoriog  van  bel  water  niet  zoo  goed  hebben  kannen 
zien,  te  meer,  daar  wij  de  uiterste  limite  van  het  vaar> 
water  (votgem  de  koerslijoen)  namen,  om  deze  gevaren 
te  rermijden;  hg  eeoeo  sterken  stroom  zoode  de  rafeUng 
van  het  water  ilezo  gevaren  beter  aandoiden,  maar  faier- 
roor  fi  de  itroom,  die  hier  gaat,  zeer  weinig  zgnde,  te 
•hip.  I>e  droogten  #  co  I  bewesten  en  eenige  plekken 
ticooslon  de  kocrsirjn  gelegen,  en  als  eovered  or  nearfy 
dry  (onder  water  of  genoegzaam  droog)  op  de  kaart  op- 
gegeven ^  werden  door  ons  gezien.  Van  daar  stuurden 
wj)  langs  Nighi  Uland,  een  vrij  groot,  met  laag  struik* 
gewas  l>egroeid,  onder  den  wal  liggend  eiland,  en  be- 
spetirdon  aldaar  eenigo  zetting  van  den  stroom  om  de 
oost;  waren  eerst  van  plan  om  benoorden  Nifhi  Island 
langs  to  loopcn  en  binnen  helzelvo  ten  anker  ie  gaan, 
daar  do  avond  bogou  te  naderen  on  wij  niet  dachten  do 
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I  JUif  nog  te  kimnon  bereiken  vóór  lons  onder* 
Bh  digi  bg  het  eiland  komende»  schoen  ons  bet 
ekter  toe,  dan  de  kaart  opgaf,  waarop  ik  het 
leelde  weder  af  te  houden,  en  wg  koers 
urd  lêles  zetten,  in  de  )g  Tan  welke  wg 
midergaDg  ten  anker  kwamen ,  en  waar  wg 
ergrond  fonden.  De  droogten  u  bewesten  en 
de  koerdijn ,  benofens  nog  eenige  plekken  als 
laag  water  opgegeven  op  de  kaart,  lagen  wg 
hoewel  ik  niet  geloof,  dat  de  laatste  gevaren 
^Qwkenrig  op  de  kaart  geplaatst  sgn;  volgMis  de 
van  Night  Island  achteruit,  kan  men  te  echter 
'fonngden,  te  meer,  daar,  ingeval  wg  juist  gesien 
^9  en  de  plaatsing  niet  juist  is,  zg  meer  om  de 
^dua  Ten  de  koerslgn  verwgderd,  en  iets  noordelgker 
il  den  opgegeven  is. 

a  m?^  Augustus  waren  wg  met  zons  opkomst  reeds 
.  wit  on  stuurden  digt  bewesten  het  rif  van  Clm^ 
ai.Jéland  H:  10,  en  daarna  iets  oostelijker,  om  de 
rm9;.die  als  bg  Cape  Direciion  opgegeven  worden  te 
-9i>.dwh  door  ons  niet  gezien  werden,  te  vermijden; 
>9m4  ^1  bewesten  y  en  2;  en  a  en  i  en  het  zandig 
i^ljü  in  c  gelegen,  benevens  d  en  het  zeer  uitgestrekte 
Imge  rif  a^  welk  laatste  zeer  duidelgk  te  zien  is,  en 
in%i  rotsen  eindigt ,  naar  de  Piper  Mande.  Op  deze 
|Hb heeft  men  weder,  behalve  de  reven,  goede  gele* 
|||IV  om  zich  door  verschillende  peilingen,  van  de 
ij|aa  hek  schip  en  van  de  afwijkingen,  door  den 
den  koers  te  weeg  gebragt,  te  verzekeren,  daar 
Island,  en  eenige  rotsen  digt  bij  hetzelve,  en 
Cape  fFeymouth  gelegen,  benevens  het  boven* 
\aStaêd]f  Island,  in  e  gelegen,  on  Quoin  IsUmd, 
•:ée  noordpunt  van  rif  a,  en  de  hooge  Forbes 
.heaoorden  Quoin  Island,  overvloed  van  pei* 
M  de    hand   geven,    voomamelgk  als   men   de 
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Piper  Islandê  er  bg  in  hot  gezigt  krggt,  wat  al  spoedig 
bg    rif  e  bet   ge?al   is.     De   passage   tusschen   de  Piper 
Jéfhnds  (welke  seer  laag  en  weinig  begroeid  zijn,  en  in 
e0n    zeer   uitgestrekt  rif  liggen^  dat  meest  gelgk  met  bet 
water  is)   en   de  reven  h,  i  en  k,  beoosten  de  koersign 
gelegen,  is  ?rg  naauw,   naar  het  ons  voorkwam  naauwer 
dan  eene  der  vorigen,  hoewel  het  volgens  de  kaart  \  mgl 
vtas;   de   reven   A,   t  en  A  zgn  echter  goed  te  zien,  en 
kan   men  bg   eenen   goeden    uitkijk    veih'g   digt  naderen. 
Yan  hier  stuurden  wg  bewesten  /  en  m  (beiden  ook  goed 
en  duidelgk  zigtbaar)  en  beoosten  Young  lêlatid  (dat  niet 
meer  dan  eene  zandplaat  is)  tot  aan  de  noordpunt  van  m. 
Zoodra  men  dit  rif  vrij  heeft,  stuurt  men  zoo  digi  mo- 
gelgk    langs   benoorden   Haggerêtone  Island    (een    boog 
eiland,   met  een  door  het  helder  water  zich  scherp  afloe* 
kenend  rif,   onder  water  een  eind  uitstekende) ,  om  goed 
boyen  de  Home  Ulandê  te  kunnen  liggen,  waar  de  Trij 
alerke  N.  W.  stroom,  dwars  over  de  koersign  trekkende, 
het  schip  hard   heen   zet.     De  peilingen,    die  wg  alhier 
namen    yan   Saggêrsione,    ff  ome,    Hardy  en   Cockbum 
lekmdê ,   kwamen    niet   overeen.    Volgens  verschillende, 
ook  den   volgenden  dag  door  ons   gedane  peilingen,  lig- 
gen de  Cockbum  Islands  omstreeks  ^  mijl ,  of  liever  2' , 
oostelgker    dan    de    kaart    opgeeft:     reden    waarom    het 
hier    Tooral  zaak    is,   zooveel    mogelijk    alle    punten    te 
peilen,    daar   wg    meer   zulke    verschillen,    hoewel    niet 
100    opvallend    als    dit,    bespeurd    bobben,    en    brj   eene 
menigte  peilingen,   op   verschillende  standpunten  gedaan, 
valt    het   faulive   punt  meestal   spoedig   in   het   oog.      Is 
men   echter  nog  niet  geheel    zeker,    welke    van  do   ge- 
peilde   punten    niet   goed    ligt,    zoo    zoude   ik   hot    den 
Toiligsten    weg    rekenen    —    zoo    als    wg    steeds    gedaan 
hebben  —  om   zich    aan   de    peilingen    te    houden    van 
die    gevaren,    welke    men    het    naaste    passeeren    moet. 
Zoodra    wg  hoog   genoeg   waren,   hielden  wij  af  om  do 
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N.  rond  do  Home  lilands  en  zochten  onze  ankerplaats 
voor  den  nacht  ^  achter  Sunday  Island;  daar  de  dag  te 
ver  Ycrloopen  was  om  de  Birds  Islands  nog  te  bereiken. 
JDen  volgenden  morgen,  13  Aug.,  waren  wij  met  zonsop- 
gang onder  zeil,  en  stelden  onzen  koers  naar  de  Birdê 
lêlands,  welke  zéér  laag  on  eenigzins  begroeid  zijn»  en 
door  uitgestrekte  reven  aan  de  westkant  vooral  omgeven 
zjjn;  ten  8"  passeerden  wij  die,  en  stelden  onzon  koers 
op  Caimcross  Island,  steeds  goede  uitkijk  houdende  voor 
de  gevaren,  die  beoosten  en  bewesten  de  koerslijn  liggen; 
de  tweo  droogten  benoorden  Hannibal  Isles  gelegen, 
hebben  wij  niet  gezien ,  en  volgens  onze  peilingen  zouden 
de  Boydong  Cays  iets  zuidelijker  moeten  liggen.  De  zand« 
bank  F',  beoosten  de  koerslijo,  is  door  ons  gezien,  en 
bevonden  dat  het  kliprif  zich  zuidelijker  uitstrekt  dan  de 
kaart  opgeeft;  men  behoeft  of  behoort  echter  geen  dezer 
gevaren  zoo  nabg  te  komen,  dat  men  hinder  van  deze 
oonaauwkcurigheden  zoude  kunnen  hebben;  ten  It"  be« 
vonden  door  do  peilingen  van  Cairncrott  Island  en  de 
eilandjes  bezuiden  dezelve,  en  van  Boyding  Cays ,  dat  de 
stroom  ons  om  de  N.  W.  zette;  ten  12"  op  den  middag 
(11»  12'  Z.  Br.  en  142°  51'  O.  L.)  passeerden  Caimcrosi 
Island,  stelden  van  daar  onzen  koers  langs  (jtVmore-bank 
en  *Turtle  Island,  nabij  Newcasile  Bay  ^  naar  de  Albany 
Islands ,  bevonden  in  dezen  koers,  dat  een  zandplaat,  op 
de  kaart  opgegeven  als  shoal  W.  N.  W.  van  y  en  z  en 
beoosten  de  koerslijn  gelegen,  veel  uitgestrekter  was  dan 
de  kaart  opgeeft.  Met  oenen  goeden  uitkijk  loopt  men  er 
echter  geen  gevaar  van,  daar  dezelve  zich  spoedig  genoeg 
vertoont,  en  een  droogo  plek  heeft;  benoorden  de  jilbany 
Islands  gekomen  zijnde,  hjelden  wij  af  naar  Cape  York, 
passeerden  hier  heen  tusschen  de  Middle  Roek  en  do 
Three  Islands.  De  Middle  Rock,  hoewel  volgens  op- 
gave 2\  vadem  onder  water,  werd  toch  door  ons  van  top 
waargenomen   door  de  maling  van  de  stroom   op  dezelve; 


476 

■rt  co»  omirrgaog  kwamen  wij  Icn  anker  achler  Cape 
r^  «  Vork  Mand  in  10  vademen  water,  aleenachlip 
gTHMl,  loodjt  bet  vrij  lang  duurde  eer  het  anker  hield, 
bcvoiMiffl  hier  een  sterke  stroom  om  de  west ,  Tolgens  de 
log  2f  mgl  per  wacht ,  met  genoegzaam  doode  tgdcn. 

Rmd  ^  our  na  zons  ondergang  kwam  er  een  kano  roet 
■hnders  aan  boord ,  een   zeer  smalle  en  lange   kano  met 
nlbooJen,  eren  als  de   Haduresche   praauwen   op  Jaw 
hebben.    Zg   was  bemand    met  zes    inlanders ,    die   drie 
Ueiae  kinderen  bij   zich   hadden ,   die  op  een  klein  dekje 
fan  btoboes  eten  als  apen   heel  bedaard   zaten ,  en  zich 
wtmig  stoorden  aan   het   waler,  dat  door  do  stijfo  koelte 
en  stroom  OTcr  het  dekjc  en  in  do  kano  sloeg,  zoodat  een 
BID,  door  onophoudelijk  te  hoozen,  do  kano  lens  moest 
leodeo.  Zij  kwamen  niet  dadelijk  o?er,  maar  gaven  eerst 
een  pMr  bogen ,  ecnigc  pijlen  en  eenige  bladen  schildpad, 
inaritf  de  oudste  der  hoeren  het  waagde  tegen  den  stonn- 
\Mer,   welke   wij   voor   hen  langs  zij  gehangen  hadden, 
«p  Ie  enteren.   Zij  waren  allen  moedcrnaakt,  zwart  bruin 
190  kleur  en  hadden  lang  wollig  krullend  haar,  van  een 
lasichüg  zwarte  kleur;  wij  gaven  hun  wat  scheepsbrood, 
^1  ig  met    hunne   gezonde    tanden   kraakten  als    of  het 
gMg^be  beschuitjes  waren ;  sterken  drank  lustten  zij  niet, 
t^  proefden  het,  doch  spuwden  hot  dadelijk  uit,  en  hie^ 
jM  es  aan  de  akelige  gczigten  welke  zij  trokken ,  en  het 
|«e«len,  dat  er  op  volgde,  konde  men  duidelijk  bespeuren, 
^1  bet  Afschadings  Genootschap,  op  dit  gedeelte  der  kust 
«inder  nooilig  is,  dan  in  Sydney.    Daar  wij  juist  aan  tafel 
vm  •  noodigden  wij  den  ouden  heer ,  de  doyen  van  het 
jnelsehap,   om   beneden   te   komen,   hetwelk  hij  zonder 
«ocnplimenten  deed.     Zoodra  hij  beneden  kwam,  en  daar 
lAer    veel   vreemds   voor  hem  vond,    zoo    als  de  lamp, 
gedekte  tafel,  een  wapenrok,  enz,,  gaf  hij  zijne  ver- 
dering   te  kennen   door  een  kort  afgebroken    geluid, 
*  fri!  CU   begon  daarop  zachtjes  to  fluiten,   welke 
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uitiirukktogeD  van  TerwonderiDg  getrouw  gevolgd  Vrer- 
dan  door  Iwee  andere  leden  van  hel  getelscbap,  die 
even  na  hem  bet  ook  waagden  om  beneden  te  komem 
Wy  presenteerden  hun  een  bordje  snert,  en  wezen  huD 
het  gebruik  van  den  lepel;  hierin  moet  ik  bekennen, 
dat  ty  «oer  vlug  van  bevatting  waren,  daar  bet  ver« 
wonderlgk  was,  hoe  gaauw  sij  een  bord  ledig  hadden; 
een  stukje  spek  of  rolpeos  namen  zy  in  hunne  vingen 
en  gebruikten  het,  even  als  een  Eüropesche  lekkerbek 
een  engelsche  oester.  Een  paar  schaaltjes  aardappelen  werden 
door  hen  ook  in  korten  tijd,  even  als  of  het  pilletjea 
waren ,  geconsumeerd ;  het  was  verwonderlgk  in  hoe  korten 
Igd  zij  de  massa  voedsel  deden  verdwijnen,  men  zoude 
aan  goochelarij  denken,  als  hun  toilet  dit  niet  onmo- 
gelyk  maakte;  toen  hun  eetlust  gestild  was,  haalde  ik 
een  oud  zijden  vest  Ie  voorschyn  en  trok  dat  den  ouden 
heer  aan;  alleraardigst  was  het,  het  gezigt  (e  zien  van 
dat  heer.  Hot  een  kort  energiek  prl!  prtJ  gaf  hij  zgne 
innige  tevredenheid  te  kennen ,  en  geen  jeugdige  dandy 
van  16  jaren,  die  zyn  eerste  rok  aaiikrggt,  en  zich 
zelven  in  dit  mannelijk  kleedingstuk  bcwoiMlert,  kan 
roet  meer  welgevallen  zich  beschouwen ,  als  dit  natuur* 
kind  het  deed  met  een  oud  vest;  steelsgewijze  liet  hg 
zijne  blikken  langs  hetzelve  gaan ,  en  bestreek  het  met 
zijne  groole  handen,  nu  en  dan  nog  een  zacht  pri/  prt! 
uitende.  Om  geene  jalouzy  onder  onze  gasten  te  ver« 
wekken ,  zagen  de  stuurlieden  en  dokter  hunne  garderobe 
eens  na ,  en  in  een  oogonblik  hadden  wy  hen  geadoniseerd 
met  een  paar  oude  satijnen  cols,  welke  zg  bij  verkiezing 
het  binnenste  builen  droegen,  een  paar  oude  slaapmutsen, 
dassen  en  een  broek ,  hoewel  de  luxe  van  dit  laatsle  klee- 
dingstuk ,  alleen  de  oudste  te  beurt  viel.  Aldus  opge- 
schikt, lielen  wij  hen  in  een  spiegel  zien,  en  zoodra 
zy  zich  hierin  beschouwden ,  volgdo  de  kreet  prt!  pri  f 
en  daarop  begonnen  zy  zachtjes  te  fluiten*   Na  hun  wtt 
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labak,  waarvan  zij   hol  gebruik  schenen  te  kennen»  en 
wat  brood  9    spek,   en  rolpens  foor  de  kinderen  medep- 
geven  te  hebben»  lieten  wij   hun  de  kajnit  zien.    Zoodn 
zg  zich  in  de  spiegels  Tan  de  bufletdeuren  beter  konden 
beschouwen ,  volgde  het  gewone  fluiten,  eten  ab  toen  ig 
oen   muziekdoos   hoorden  spelen,  iets   hetwelk   hun  fed 
genoegen  scheen  te  doen.   Voor  zoo  ferre  wg  konden  be- 
speuren, gingen  zg  zeer  te  vreden  Tan  boord»  na  op  dek 
ook  nog  door  janmaat  met  eenige  oude  kleedingstnkken  op- 
gesierd te  zgn;  hun  uitzigt  was  woest»  doch  niet  wreed»  ca 
zoo  ik  van  een'  ouden ,  op  dit  gedeelte  der  kust  bekenden 
gezagvoerder  in  Sydney  hoorde»  moei  men  gerust  knnnei 
landen,  daar  de   inboorlingen  niemand  leed  sullen  doen, 
als  men  hen  goed  behandelt;  er  moeien  echter  foorbed- 
den  zijn  van  Europeanen ,  die  aan  wal  yermoord  sgn  go- 
wonien»  doch  het  is  in  zulke  gevallen  dikwgis  moegelgk 
te  zeggen ,  wie  de  eerste  aanleidende  oorzaak  is  van  lolks 
onaangename    voorvallen.     Hoe   ligt    kan    het    tergea  of 
plagen    van   brooddronken  matrozen,   of  het  onvoorzigtig 
ten  toon  spreiden  van  voor  hun  vreemde,  hunne  hebzudit 
gaande  makende  dingen,  zonder  hun  iets  te  geven»  salki 
veroorzaken.   De  voorzigtigslo  weg  is  echter  buiten  tvrgM, 
om  hun  liever  als  gastheer  dan  als  gast  te  ontmoeten; 

Gedurende  den  nacht,  vooral  in  den  nanacht,  werd  bet 
buijig,  zoodat  wij  met  zons  opgang  nog  een  half  nor 
wachtten,  eer  wij  het  anker  ligtten,  en  na  het  anker  lig- 
ten  nog  een  uur  mei  klein  zeil  onzen  koers  naar  de  noor» 
delijkc  passage,  hel  Prince  of  JVaUê  Channel  zetten. 
Ten  8*^  bevonden  wij  ons  dwars  van  de  Siraii  RoA, 
O.  N.  O.  van  //or/i«eiland ,  als  wanneer  de  lucht  afklaarde 
en  de  koelie  aanwakkerde;  ten  9"  bevonden  wij  ons  lOf 
schen  fVedneêday  spit  en  de  oostpunt  van  het  N.  W. 
reef^  zagen  verscheiden  inboorlingen  op  het  strand  vin 
hel  /Veduesdayeihnd  loopcn  en  in  kanoes  in  de  baai- 
jen.    Hielden  digi  langs  Hammond  rock  ,  door  don  flie- 
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genden  slroom ,  die  er ,  terwijl  wg  passeerden ,  liep ,  scheen 
het  in  de  verte,  dal  er  zich  een  rif  aan  den  noordkant 
Tan  Hammand  Roek  bevond;  hoe  digler  vrij  echter  do 
rolt  naderden  hoe  kleiner  het  werd ,  en  toen  wg  er  dwars 
af  inraren ,  konden  wg  niets  bespeuren ;  het  gewone  Tor^ 
achgnsol  (door  den  sterken  stroom  yeroorzaakt),  dat  wij  al 
meer  opgemerkt  hadden.  Yan  de  Hammond  Rock^  hiel- 
den wg  het  midden  vaarwater  tusschen/pt'/t  rM/*,  benoorden 
de  oostpunt  tan  Goode  Island  en  een  rif  bezuiden  het 
westeigk  gedeelte  yan  het  N.  W.  rif  gelegen.  Ipili  reef, 
dat  eren  zigtbaar  was,  noorden  hebbende ,  stuurden  wg 
bg  den  wind  om  de  Z.  Z.  W.  tot  wij  de  Z.  punt  Tan 
het  Toormelde  Ipili  reef  oost  badden,  bragten  toen  met 
iels  hger  te  sturen  het  midden  ?an  Goode  leland  oost, 
en  waren  toen  zoo  goed  als  vrij  van  de  gevaren  van  de 
straat.  Stuurden  toen  oost  en  niet  bezuiden,  om  niet  te 
digt  bg  de  Zar/;0ii/-bank  te  komen,  tot  dat  wg  Boohy 
Iskmd,  dat  zich  al  spoedig  voordeed,  in  het  Z.  W.  t.  W. 
hadden ,  waarna  wij  onzen  koers  naar  hetzelve  stelden ,  en 
op  den  middag,  van  den  14^«°  Aug. ,  ten  anker  kwamen 
in.lg  van  hetzelve  in  8  vademen  water;  men  dient  hier, 
▼ooral  als  men  digt  onder  den  wal  wil  ankeren ,  goed  uit 
Ie  sien  voor  het  rif,  dat  zich  aan  den  W.  Z.  W.  kant 
oog  al  vrg  ver  uitstrekt. 

Onie  reis  van  Sydney  beliep  alzoo  tot  hiertoe  21  dagen , 
van  Sgdneg  naar  Breakeea  epii  6,  en  van  Breakeea  epit 
Boobjf  leland  15  dagen;  hiervan  hadden  wg  eens  36 
achter  elkander  ten  anker  gelegen,  en  in  het  geheel 
7  keeren  geankenl.  Over  het  algemeen  vonden  wij  het 
gevoelen  van  Kapt*  p.  kihg,  welke  de  binnen-passage  (in 
agne  directie)  bij  behoorlijke  zorg  en  goede  uitkijk  eene 
aangename  en  veilige  passage  noemt,  ten  volle  bewaar- 
heid, en  geen  gezagvoerder,  vooral  hij,  die  de  Indische 
vaarwaters  l)ezocht  heeft  of  straat  Sunda  kent,  behoeft  de 
bioDenpassage  van  Torree-sKT^ni  als  een  bite  noire  Ic  be- 

(1854)  N«.  4,  l'  AFD.  36 
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de  meeste  gezagroerders ,  die  7orr««- straat  en  Boobg- 
efland  nog  niet  kenden ,  van  gedachten,  dat  men  hier 
brieten  kon  afgeven»  welke  door  passeerende  stoombooten 
in  iangeren  of  korteren  Igd  te  Sydney  of  Melbourne  be- 
lorgd  werden,  dat  echter  Tolstrekt  het  ge?al  niet  is, 
otn  de  eenvoudige  reden,  die  ons  trouwens  in  het  oog 
had  moeten  vallen,  dat  hier  weinig  of  geen  stoombooten 
passeeren,  daar  deze  van  Sydney  naar  Melbourne,  Gee* 
tong,  Adelaïde  enz.  gaan,  om  aldaar  de  mail  en  de  pas- 
sagiers af  te  balen ,  en  deze  dan  rond  kaap  Leeuwin  naar 
Singapore,  Jaoa  of  de  Kaap  stevenen. 

Wg  vonden  in  de  postkist  de  tyding  van  de  behouden 
passage  van  vele  onzer  kennissen ,  die  vóór  bns  gepasseerd 
waren.  Het  eiland  rond  gaande,  zagen  wg  er  twee  geiten, 
die  hier  door  een  of  ander  schip  achtergelaten  zgn;  de 
kippen,  die  er  ook  moeten  zgn,  hebben  wg  niet  gezien, 
evenmin  als  de  schildpadden,  welke  in  kings  directie 
opgegeven  worden  zich  hier  te  bevuiApn,  hoewel  wg  er 
scherp  naar  gezocht  hebben;  booby*s Tcbben  wg  ook  niet^ 
gezien,  doch  verschillende  andere  vogels,  onder  andere 
eene  soort,  blaauwachtig  grijs  van  kleur  met  zwarte  kop- 
pen, iets  grooter  dan  een  Igster,  en  een  zeer  mooi  soori 
van  rotspatrgzen ,  van  de  grootte  van  een  wachtel;  do 
eerste  soort  is  zeer  goed  eetbaar  en  de  laatste  overhcerlgk. 
Tersch  water  hebben  wg  niet  gevonden,  hoewel  ik  wel 
geloof,  dat  na  eene  regenbui  er  zich  in  de  rotsholten 
vrater  genoeg  verzamelen  zal,  om  in  de  kleine  behoeften 
Tan  de  twee  viervoetige  en  de  weinige  gevederde  bewoners 
te  Toorzien.  Na  cenige  vogels  en  rotspatrgzen  geschoten 
te  hebben,  (de  vischvangst  mislukte)  welke  laatste  zich  in 
eene  kloof  in  het  midden  van  het  eiland,  alwaar  eem'ge 
plantengroei  is ,  ophouden ,  keerden  wg  weder  naar  boord 
terug. 

Den  volgenden  ochtend   ten  5°  gingen  wij  anker  op  en 
vervolgden   onze  reis  naar  Java;  den  eersten  dag  hielden 
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opgeeft.  Ten  8"  \TareQ  wij  in  de  straat  en  befonden 
aldaar  de  gewone  stroomrafelingen »  welke  iemand,  die 
hier  geheel  Treemd  is,  en  die  nog  kort  geleden  zooreel 
brandings  gezien  heeft,  die  hij  rermijdcn  moest ,  in  hel 
eerst  zeer  onaangenaam  moeten  Toorkomen,  doch  die  bg 
een  eenigzins  gestadige  koelte  minder  te  beduiden  hebben. 
In  den  oost-rooeson  zorge  men  echter  niet  te  digt  bg  hel 
/'anc/fZ/a-eiland  te  komen,  daar  de  stroom  daar  sterker 
is,  en  ik  geloof,  dat  men  alsdan  ook  eerder  kans  ran 
stilte  heeft,  in  welk  ge?al  de  stroom  een  schip  hier  ligt 
door  zoude  trekken,  en  weder  naar  zee  drijven.  Wg 
troffen  eene  Trij  gestadige  koelte,  zoodat  wij  den  stroom 
goed  meester  waren ,  en  des  namiddags  ten  2"  buiten  de 
straat  waren ;  passeerden  gedurende  den  nacht  den  noord- 
hoek  van  Bali  en  met  den  dag  Tan  den  27*^°  Aug.  kaap 
Sedano;  kwamen  des  avonds  ten  anker  digt  bij  Proho^ 
Ungo,  en  den  volgenden  dag,  tegen  den  middag,  op  de 
reede  van  Passarouang ,  na  eene  vrij  voorspoedige  reize 
Van  35  dagen. 

De  weersgesteldheid  gedurende  onzen  geheelen  overtogt 
was  genoegzaam  onafgebroken  overheerlijk,  steeds  eene 
gestadige  Z.  O.  en  O.  koelte,  met  eene  heldere  wolk- 
drijvende  lucht. 

Vóór  ik  het  verslag  van  onze  reis  eindig,  kan  ik  niet 
nalaten,  nog  een  paar  woorden  over  do  betrekkelijke  Ter* 
diensten  van  de  beide  hoofd- passages  Inner  Route  en 
jRafii«-/#/an(/- passage  in  het  midden  te  brengen.  Verre 
zg  hel  van  mg ,  om  mijn  gevoelen  hier  als  een'  regel 
aangemerkt  te  willen  hebben;  gaarne  geef  ik  mgn  ge- 
Toolen  Toor  een  beter. 

Beide  de  directies,  die  Tan  Rapt.  kino  Toor  de  Inner 
Route  en  Tan  Rapt.  blackwood  voor  do  Raine  leland^ 
passage,  beschouwen  de  Inner  Route  als  de  veiligste, 
boewei  niet  als  de  spoedigste.  Dit  laatste  wil  ik  gaarne 
aannemen,   hoewel  ieder  mij    zal    moeten    toestemmen, 


éti  è^   wbf^  !■— igr  JD  alk 
wffftAif^yt  m ,  «Il  wsi  ^êbês  oi^bl  .  dit 

Mei   ptini   tui   %eiü^iieiG    iieïi   ik  echiflr 

ftdfiB    «0    is    «ordeukiup   Ivcogoi^    lar  iinl    db 
■19   jail«i0firddfai«   Vf    nujfm    ^mp^    lat  d&-^q^  jg ' 
/mmt    iÏME^   yjiiMWiffd    wanak^     rJ  mmar  WÊaJk  J 
fmsêmff*  ^  ^taiiaÜH;  Mb   «irde»!  unidfar 
a«t  4iKd   5yAiiy  ■aiu-dty,   dk 
7#vr«#'«lnfiil  pygyicrd  ii  ' 

dbi  «tt4csndbad»)«  «b  icade 
llMil^  f«riltt»rdf;  9jj«  de 

UftM  ak  de  «eibgslc  cd 
«Be  WMHttdtgtmdeau  Het 
de  /Smm^  Mmmd  fmmmgr  «plefert,  k  [n 
—dertwrfiOf .  «Mtr  o^de  t^ftm  hd  gtxmg  lam 
Mmw%tw)  bel  ntluM  teo  bei  IttkeD  lu  it«iBr  /« 
K(  IhiImw  tnoeg  f^<«^  *0  bet  geugt  hebbnide,  •■ 
f 4dr  deo  iKMcbt  eeae  goede  aokeriJttU  te  Lr^cs  —  ^ 
eebler  foeeil  «Jlyd  ifediler  k  ^n  ecoe  der  aanlr  ia  de 
biooni'pwBge ,  fisuirfaa  een  U.k  op  de  kaart  ieder  «vcr^ 
tiiifeo  0Hirl  — '  en  «foeg  genoeg  komende,  oa  niel  fe- 
g^zaiht  ie  Xijjo  regl  legen  bet  tcbgnxl  der  mo  ki 
Ie  fittreo ,  alidaii  k  de  Aaiiitf  //faiu/- passage  te  verkie- 
aeo,  daar  meo  dao  in  eeo  (laardageo  gemakkelgk  de  straal 
kan  paMeeren»  Het  f  aarwater  builen  de  BarrUr^ft^en^ 
IHMcben  de  parallellen  tan  Breaksea  spit  eo  Rmimê  ƒ#- 
land  f  k  ook  alles  t>etialire  f  rij  fan  geTaren,  en  Terekcbl 
dof  eteo  goed  torg  als  bel  taarwaler  binnen  de  refeo,.(l} 
llwaar  men  allyd  bet  foordeel  ?an  ankergrood  en  besten* 

ai   Malft  4ê   ktm  berig  Ita  vaa  TsrieluUeadto  «ifelokkea  ia 
19  fcififltta  voerftfallffl.  pi  anAcna. 
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diger  weêr^esteldheid  heeft;  \7ant  heeft  men  in  de  nabij- 
fan  Raine  liland  een  paar  betrokken  dagen ,  zoodat 
geene  observatie  krggen  kan^  om  bet  baken  met 
lekerhetd  te  maken,  treft  men  alsdan  verleiding  van 
tiroom,  welke  bier  zeer  ligt  mogelgk  isfl),  eo  krijgt  men 
alidaii  de  Barrier  reven  in  bet  gezigt,  dan  ziet  men 
tftiidings  langs  de  geheele  westelyke  kim,  en  e?en  als 
Kipl.  BtHPSOir  mg  zeide :  v>  Breakers  are  in  every  part 
9f  M«  warld  the  êame**  (brandings  zgn  overal  dezelfde) , 
bterende  zg  das  geene  verkenning  hoegenaamd  op.  Kapt. 
tianoir  zelf  had  bg  zgne  laatste  passage  bg  Raine  /#- 
ktmd  bgna  zijn  schip  verloren,  ook  bg* betrokken  lucht, 
dur  hij  9  door  zijne  groote  onderfinding  in  dat  vaar- 
water» te  veel  vertrouwen  op  het  gegiste  bestek  gezel 
liad;  gelukkig  had  hg  nog  ruimte,  en  stond  nog  hoog 
geaoeg  om  weder  meer  zeeruimte  te  kiezen,  alwaar  hg 
toeo  beter  weder  en  observatiën  af  konde  wachten.  Komt 
meo  te  laag  voor  Raine  I eland ,  dan  moet  het  zoo  goed 
wh  omnogelgk  zgn  om  tegen  zee  en  stroom  op  te  kruis- 
ten, eo  men  is  genoodzaakt  zelf  eene  der  naauwe  pas- 
fliges  op  te  sporen ,  of  de  noordelijkste  of  Blighe  Entranee 
la  nemen,  welker  verdiensten  men  nu  nog  kortelings  in 
bel  Nautical  Magazine  hoorde  roemen,  maar  die  toch 
nog  nadere  bevestiging  behoeven ,  en  welk  een  groot  be- 
%WÊmx  Toor  zulke  vaarwaters  oplevert,  doordien  een  paar 
keerten  vrg  zuidelgk,  en  dus  bij  den  wind  vallende,  men 


(t)  13  bAt  naderen  der  kust  Tan  N$w  Soutk  WaUs,  op  ome  reii 
■Mr  Sjfdmêf,  drie  da^en  Tóör  om  binnenkomen,  tn  het  laiUtTan  Mei 
18889  troffen  wij  aldaar,  met  eenen  weitelyken  itorm ,  die  om  weder 
•p  10e  dreef,  een  etmaal  Tan  19|  mgl  ttroom  (78')  om  de  O.tZ. ,  en 
htt  wéLgtmdê  «tmaal  12|  mgl  (51')  om  de  N.  W.  t.  9. ,  beiden  Tolgem 
9Md»  obMTvaiiën  van  middag-breedte  en  Tan  twee  goede  Vg^ 
Voor  die  gevaren  van  de  itroomen  alhier,  kan  Torder  ten 
strekken ,  onsen  lüj  mgli  ilrooni  bij  Sandy  Cap$ ,  alt  ook 
ée  Mroompyl^et  in  de  kaart  Tan  fu&dt:  De  oottkuit  Tan  IVieuw 
BeUamd  {dmtfüHa) 
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i«^  1154.                                                       1.   SWBTS. 

(1)  Cift^icctïfiBcca  kMllaaikMMsne».4ii] 
"Wtutmét  kei  kukjckip  S^er^iM  EEnbetk,  ^«b  A«tf«rdka,  «p  ijM 
mitf  WB  Sfdm£j  MAT  ^««B ,  a  J«lg  of  A«f.  18S3 ,  de  «TergebleToi 
i»<clMppfB  wi  en  (root  iBjekck  «ckipy  ketwelk  ep  htü  Grmi 
Vetmchtd  tUff^  erca  bei«id«  it«tJM  UUmd  {descsy  fettnad  wa», 
gered  lieeft »  heUbeade  de  kApileiB  es  TertdieideBe  der  eqvpefe  hmi 
doed  'm  de  golveB  gerondea. 

(2)  Beie  opmerkiosen  tgn  geeckfeTen  ea  oiu  geworden ,  Tódr  de 
tydiiBf  ▼•■  bet  ▼eroogelokkeB  \wêl  drie  onier  ickepcn,  op  de  rerea 
keooeteB  NiêuW'JIUlmnd ,  in  de  koerflge  der  Jboiteo-peaage  wux  Twr^ê^ 
Hraêt  felefes. 

DB  ULDACTD. 
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XXXL 

E£«I6E  ZETLAANWIJZIlfGEN 

TAV    91 

jyMDEllIK4AMI»€IIE  EXPEDITIE 
naar  ^AJPAN. 


aÊÜBUtnaiJMU^m  njm  êmê  wertdimg  vm  drk  Stfliqg  DinetfoBi, 

ék  mu  cp  i6M  qfflailê  wywê  gtwordm  Mffm,  m  ék  waanekyiKX^ 

Mü  hoord  MM  tfgfi  dor  fcfttpfn  mm  dé  AMVÜMWtékê  fwvtêiiit  wê9f 

jÊftsagidnki  m^. 

Jb.  Swabt. 


•oooao^coo  ■ 


ZEILAANWUZIN6EN  NAAR  HJKODJDI, 
NOORD-JAPAN, 
door  don  Lnttenaiii    IF.   M.   X/  JV^  ITJB  V» 
vn  do  üuine  dor  VoreonlcBdo  Btatea  Tia  i\roarti-.AjMribk 


Jleie  ruime  en  scboone  baai,  die   om  haren  teiligen 

eene   Tan  de   fraaiste  der  wereld  is,  ligt  aan  de 

'H]N»digde   Tan  de  slraat   Sangar  (1) ,  die  de  Japansoho 

elanden   Nippon   en    resso    (2)    scheidt,   en   nagenoeg 

*>Udden  tusscben  kaap  Sirya  Saki  (3)   (de  N.  O.  pnnt  Tan 

^^^pam)  en  de  stad  MaUmai.    Zij  ligt  N.W.  |-W«  na- 

tenoeg  11|  D.  mgl  Tan  de  kaap;  haar  inkomen  is  1  D.  mgl 

ivfd,    en  de   baai    is    IJ-   D.  mgl  diep.    De  hafen  is  de 

tiidooiteiyke  arm  der   baai,  en  Tdmaakt  beschut,  heeft 


(1)    Bg  don  Heer  tos  soboli)  ttrut  Têugor»     (S)    J9m:       Jb.  8. 

(IJ  Saki  beteekcnt  ia  de  JapaiMohe  tttl  kaap ;  het  sonde  doe  beter 
inofd  igo  kaap  *  Sirya  s  doch  om  Torwarring  te  Toorkomeo,  hooft 
■•i  fooordoold  do  Japanjohe  namen  te  behouden. 
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diepifln  en  goed  hoadenden  grond.  Zg  wordt 
door  eeo  tteil  Toorgebergte ,  dat  afgezonderd 
il  lUi  hel  boci^  lapd^  waarmede  bet  door  eene  lage 
tfrook  wordt  ferbonden;  hel  scbgnt  op  eenigen 
een  eiland ,  waaraan  het  spoedig  is  te  onderkennen. 
-^9ï^a||cl  Ufl  op  de  noerdooslelgke  heUint  fan  dit  WK>r- 
getergte,  in  het  gezigt  der  haven,  en  befat  6000  inwoners. 
Van  het  oosten  naderende «  ziet  men  over  de  lage  land- 
slrook  de  jonken  Toor  anker  liggen  in  de  haven ,  als  men 
kaap  Suwo  Kuho ,  op  onze  kaart  kaap  Bluni  genoemd , 
'j|n|é'^Md'1(^e^  landhoo^l»  3  J>.  mjjlga.O.JUZk  van 
^.'WVJieiwiiMd  ia.      . 

■  ▼Goa  niT  moMBH  nm  mkYm. 

Het  Toorgebergte  ifdMarff  op  den  abtand  Tan  {•  D«  mgl 
omloop^nde».  ten  einde  de  windstilte  onder  bet -booge 
Und'tè  vermgden,  stuurt  men  naar  de  scherpe  piek 
Kamaga  DaU,  üi ^nagenoeg  nciordelgke  rigting,  tot  dat 
de  oostpiek  Van  den  Zadet-berg ,  If .  O.  \.  N.\  open  komt 
beWèèlM/ 'den 'ronden  bol  aan  de  zgde  Tan  den  Ëerg;  haal 
tervolgens  noordelgk  en  oostelgk  op»  deze  voorwerpen 
ppea  houdende  tot  dat  het  midden  der  iandiie«Teb  op  de 
lundeiigle  Z.  0«  t«  O.  \  O.  gepeild  wordt  (deze  landheuTels 
nOo  kenbaar  aan  de  donkere  bollen,  die  er  op  agn). 
Door  dezen  koers  zal  men  een  spit  fenngden,  dat  zich 
tin  de  westpunt  der  stad  in  eene  N.  N«  W.  rigting  \  D.  mgl 
tlllstrekt*  Breng  dan  de  zandheuvels  eene  streek  aan 
jhskboordizgde»  en  houdt  zoo  aan  tol  dat  de  westpunt  der 
llad  %»W*  i  W.  komt,  wanneer  het  schip  op  den  besten 
üAland  zei  sSq  in  5^  of  6  Tadem  water.  Als  bel  vei^ 
hif«iyit6r  is  digler  onder  den  wal  te  liggen»  kan  men 
■M  teli  v^der  om  de  oost  of  zuid  halen  naar  de  lage 
MMl|f  vMk  I  die  juist  zigtbaar  zal  zgn  over  den  hellenden 
Mll  btiuiden  en  beooslen  de  slad.  Een  ackip  van  matigen 
4lf|l|MV  ken    lot   binnen   Vt  ^'   >°Ü'    ^^   r#iiAt-punt 
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nadera^f  wur  een  werf  ?oor  jonken  is.  Dit  gedeelte  der 
baten  is  echter  meestal  opgevuld  met  loodanige  schepen; 
en  100  men  geene  herslollingen  behoeft,  noch  om  andere 
redenen  dig(  onder  den  wal  wil  zgn,  is  bet  beter  meer 
bnitenwaarts  te  blgren. 

Ab  de  piek  of  de  Zadel-horg  door  donker  weder  on- 
aigtbaar  is»  nadat  men  hel  Toorgebergte  is  omgeloopeni, 
sinnrt  men  N.  t.  O.  ^  O. ,  lot  dat  de  zandheuf els  in  bofen« 
geiegde  peiling  komen,  waarna  men  Ter?olgt  als  bofen 
is  opgegefen. 

Op  korten  afitand  fan  de  staart  Tan  het  spit  h'gt  eene 
afgeionderde  zandbank,  met  3}  vadem  water.  De  bm'ten- 
igde  dezer  bank  is  gemerkt  door  eene  wille  staakboei. 
russchen  deze  en  het  spit  is  een  naauw  kanaal,  met  5  en 
6  vadem  water.  Ven  kao  de  boei  aan  beide  zgden  pas- 
seeren, maar  het  is  het  voorzigligsle  langs  de  noordzyde 
te  houden. 

Als  de  wind  gaal  liggen,  vóór  dat  men  de  haven  b^ 
n^(,,.  ^  kea  men  ankeren  in  de  builepreedeyi  ip^  27  tot 
10  vadem. 

Zeer  goed  hout  en  water  is  er  door  de  overheid  der 
stad  te  bekomen;  ook  kan  men  gemakkelijk  water  ver- 
krggein,  loo  men  dat  liever  wensehle,  uit  de  Kamida" 
kreek  t  aan  de  noord-  en  oostzijde  der  stad. 

Bg  onze  komst  aldaar  was  hel  jaargetijde  ongunstig  ter 
verkrijging  van  levensmiddelen;  een  weinig  aardappelen, 
eieren  en  vogels  werden  ons  bezorgd;  doch  in  meer  gun- 
alige  jaargetijden  zullen  deze  zaken  zonder  twijfel  in 
meer  voldoenden  overvloed  te  verkrijgen  zijn ,  om  elk  schip 
daarvan  Ie  voorzien,  dat  de  haven  bezoekt. 

Ona  net  voorzag  ons  van  goede  zalm  en  eene  menigte 
andere  Tissohen,  en  op  de  stranden  der  baai  bevindt  zich 
overvloed  van  goede  schelpvisschen. 

Crednrende  ons  verblijf  in  deze  haven,  van  17  Mei  tot 
3  Jong  t  v&>  het  weder  meestal  aangenaam  lot  den  1*^ 
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loD^,  wanneer  het  niisttg  begon  te  worden.  Het  was 
gewoonlgk  stil  in  den  morgen,  doch  tegen  het  midden 
Tan  den  dag  stak  er  eene  frisscbe  koelte  op. 

Breedte,  monding  der  ^amtVa -kreek ,   41*  49' 22^  N. 

Lengte,         i>  »  »  140.47.45   O. 

HiswgziDg 4. 30  W« 

'Hoog  water  bg  Tolle  en  nieuwe  maan      5*. 
"  Grootste  yertal  tan  getg    .     .  3  Toeten. 

Onxe   chronometers  waren   geregeld  te  Napa  Kianj, 
Lêw  Chêw,  Tolgens  de  ligging  dier  plaats  naar  Kapitein 

BIBGHTy   &.  V. 

Op  iMt  wm  den  Commodore  H.  C  PERRY,  U.S. IL, 
8ILA8  BERT,  yUg-LnUMUuii» 

Mti  n.  JmêHóoamêch  Sioêm  Fr$güi  MiêêiêHpi, 
op  300, 18  Juin  19^- 


2\    ZEILAANWIJZIN6EN  VOOR  DE  HAVEN 

VAN  SIMODJ,    Z.  O.  JAPAN, 

door  dan  Lniteniat   iF«  M.  JLm  M^ÏÏTMY» 

yuk  de  Marine  der  Vereeidgde  Staten  Tin  Noord-Amtrüxu 


Naar  de  haven  van  Simoda  (1)  bestemd  zgnde  Tan  het 
tuiden  en  westen,  loopt  men  kaap  Idzu  (2)  in  het  ge« 
aigt;  van  deze  kaap  ligt  Rois^eildnd  O.  Z.  0«|0.  op  den 
afstand  van  1^  D.  mijl,  en  bg  helder  weder  is  de  rg 
eilanden  aan  het  inkomen  der  golf  van  VeJo  ten  xelfden 
tgd  geheel  zigtbaan 

(!)    Siwiêi»  U  eeae  liavenitad ,   ^e^en  op  de  oostkott  Tan  het 

aekiereUaad ,  dat  bg  het  inkomen  der  baai  ligt,  aan  welka  einde  /#dl# 

fevonden  wordt.  Ja.  8. 

(1)    Op  de  kaart  yu  D».  r.  v.  voa  aniOLD,  getiteld:  JToitt  vmb 

^^Êmi§ékên  Mêichêf  1840,  draaft  deie  nithoek  den  naam  van  kaap 

Ja.  8. 
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TuflscheD  Ao/i-eiland  eo  bet  groote  eiland  Japan  sgn 
een  aantal  rotsen  gelgk  met  en  boven  water;  de  Japansebe 
jonken  passeren  dese  rotsen»  maar  een  schip  moet  «ch 
nimmer  binnen  deze  rotsen  wagen »  tenzg  in  gefal  tan 
nood  9  Toomamelgk  omdat  de  N«  O.  stroom ,  die  langs  dese 
kust  loopt y  op  deze  plaats  zeer  Teranderlgk  is,  zoowel  in. 
rigting  als  kracht. 

Zoo  men  op  den  afstand  ran  \  D.  mgl  Ao^-eilapd 
passeert,  zal  men  de  ha?en  fan  Simoda  in  het  N.^W», 
op  1^  D.  mgl  afstands  geheel  in  het  gezigt  hebben* 

f^aiu/o/f^-punt,  aan  de  oostzgde  ?an  het  inkomen»  is 
kenbaar  door  eene  groep  pgnboomen  op  den  top  Tan  de 
pnnl,  en  het  dorp  Susaki,  dal  nagenoeg  ligt  op  een. 
derde  tan  den  afstand  tusschen  de  punt  en  kaap  Diamond. 
Laatstgenoemde  is  ccne  scherpe  punt  beoosten  het  inkomen 
der  haven. 

Van  /?0/#-eiland  af  naar  de  ha?en  zal  men  waarschgnigk 
door  een  aantal  getg-rafelingen  loepen,  doch  geen'  grond 
krggen  met  het  handlood,  foordat  men  digt  bg  het  in? 
komen  is,  alwaar  van  18  tot  26  vadem  diepte  is. 

Bg  stgve  noordenwind  moet  men  in  de  havenmonding 
ankeren,  tot  dat  hg  verslapt  of  verandert,  of  tot  men 
geschikt  kan  inwerpen,  dewijl  de  wind  er  meestal  onge« 
stadig  en  met  vlagen  is. 

Van  het  noorden  en  oosten  komende,  kan  men  Oho 
Sima  (1)  aan  beide  zijden  passeren ;  van  het  midden  van 
dit  eiland  ligt  kaap  Diamond  W.Z.  W.  |W.,  op  den 
afstand  van  nagenoeg  5  D.  mijlen. 

Tusschen  Oho  Sima  en  Simoda  zijn  geene  bekende 
gevaren;  doch  men  moet  altgd  den  noordoostelijken stroom 
in  acht  nemen,  voornamelijk  des  nachts  en  bij  duister 
weder.     Gemiddeld  is  de   kracht  van  dezen  stroom  van 


(1)    Op  de  kttri  van  Dr.  y.  v.  TOir  sxhold  wordt  Ohê  Sima  ook 
het  BütmêPêldê  eiland  genoemd.  Ja.  !• 
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}  lot  I  b.  m^  'm  het  uür;  dodh  door  de  p^aafselgke 
^Hocten,  Tooniit^tèkende  lapen,  eilartden  enz.  is  de  ttröom 
itf  kracht  en  rigting  zoo  Terandierlgk ,  dal  men'  er  niet 
bepaald  op  kan  rekenen. 

'  Als  Mo  Sima  door  donker  iiveder  niet  ziglbaar  is /toot 
dlit  ineri  2>fam<mi/-kaap  bereikt»  moet  men  trachten  Roté' 
eiland  in  hel  gezigt  te  loopen;  want  het  vaste  land  bei^ 
hier  geene  tourwerpen  ter  yerkenningi  én  doet  zich  Toor 
als  eeóe  onafgebrokene  Ign. 

Bewesten  de  haven  zgn  verscheidene  zandsira'ndeii  eil 
drie  of  tfer  zandbanken.  Deze  kunnen  goed  gezien  wor- 
den» zoodra  men  binnen  den  afstand  komt  tan  1|  of 
7t  Dl  ttoyiew;  tg  zgn  goede  landmerlcen.  ' 

Tan  het  zoiden  en  oosten  komende»  moet  ilieii  béwesfén, 
het  eihmd  Mtae  Sima  passeren ,  hetwelk  kenbaar  is  aan 
eenen  sneenwwitten  klipgrond  op  de  westzgde.  fr  is  ook 
eene  wtfte  plek  op  den  top  benoorden  gezegden  kl/p- 
grond.  Yan  dit  eiland  ligt  de  haven  N.  If.W.»  op  den 
afrtand  van  nagenoeg  %\  D.  mijl. 

In  de  haven  zgn  twee  blinde  klippen  of  rotsen »  ats : 

1\      SOUTSAKFroir-ROTS» 

die  midden  in  het  vaarwater  ligt,  N.}  W.  van  fFcmdalUt' 
pont,  nagenoeg  op  \  van  den  afstand  tusschen  de  haven 
en  ilffi/iffit-eiland.  (xenoemde  rols  is  nagenoeg  27  voelea 
in  diameter  ea  heeft  2  vadem  waler.  Zij  is  aangewezen 
door  eéne  witte  boei. 

2*,      8UPPLT-ROT8, 

liggende  Z.  t.  W.  j  op  korten  afstand  van  JPiif/aJb-eiland » 
is  eene  scherpe  rols,  met  11  voet  water;  zg  wordt  aan- 
geduid door  eene  roode  boei. 

Beiée  ties»  fonnen  ef  boeijen  tgn  zvrgverMig*  verluid» 
n  de 'regering  van  Simoda  heeft  beloofd,  ze  weder  op 


4ft 

bare  pkabea  t»  brengeo,  loo  z^  door  iet&  of  getió  óior- 
aak  tnoglen  worden  weggeslageo, 

Ifuft/Mi-eiland  {Cenlre»iêkmd) ,  dat  cgfien  naattn  onU 
leenl  doordien  dil  eiland  hel  punt  fan  uitgang  is  geweekt  bg 
bei  meten  tan  de  tractaaUgrensen  {êreéêylimiu),  is  boog, 
kegehormig  en  bedekt  reet  bóomen.  Er  is  eeno  openttig 
of  liolte  door  bel  gebeele  eiland. 

I»  de  ImMf n-reede ,  of  de  monding  der  baten,  i«  som^ 
tgdi  eene  onaangename  deining;  doch  binnen  de  Sautk^ 
amftom  rots  em  JtftVdlm-eiland  zgn  de  schepen  goed  be^ 
schut  en  het  water  stil.  Men  moet  T^tnïjen  met  eene 
open  kluit  ten  zuiden  en  westen. 

Br  zgn  goede  landingsplaatsen  Toor  booten  in  de  Simoda* 
kreek  en  bg  het  dorp  Kakiêaki. 

Er  is  een  havenneester  en  drie  löodMn*  Hout,  water, 
fiach ,  fogels ,  eijeren  en  aardappelen  .  zgp  van  dé  over- 
heden te  verkrijgen.  Om  water  te  erlangen ,  moet  men 
ben  foorzi^i  van  vaten^ 

Breedte  van  C^mlr^eiland     ....     34*  89'  49*  V. 

Lengte     »  i>  ....  138.  5T.  50  ^. 

Hiswgzittg 0. 52    N.W. 

Hoog  water  met  volle  en  nieuwe  maan      5°. 

CrrootsCe  verval  van  het  tg  omstreeks   .       6  A.  voeten. 

Gemidd.      »        »      »     »  )»  9   0        rf 

Ten  einde  de  bovenstaande  aanwgzingen  gemakkelgkèr 
te  doen  begrijpen,  zgn  zij  zoo  beknopt  mogelgk  ge- 
maakt; doch  tot  verdere  aanwgzing  voor  zeelieden,  be« 
stemd  naar  de  haven ,  kunnen  daarbg  de  volgende  op« 
merkingen  nog  gevoegd  worden. 

De  baven  van  Simoda  ligt  bg  bel  Z.  O,  einde  van  bét 
schiereiland  Idzu,  dat  uitloopt  in  de  kaafi  van  dien  naam.' 
Benoorden  de  haven  doorsngdl  een  hooge  rng>  het  eiland^; 
en  bezuiden  deze  is  het  land  tol  aan  de  kaap  overal  af- 
gebroken door  tallooze  pieken  van  mindere  boogie. 

Be  haven  ligt  Z.W.t.W.  van  kaap  Sagami,  aan  het 


494 

inkomen  fin  FfJt-baai,  op  dra  a&tand  tw  11  >  D.  mgl 
RoU^hod  b  omstreeki  ISO  Toelcn  hoog  en  -,1^0.1^ 
hng,  net  rtgle  en  ooregelmaüge  kosten  «   en  k  beddt 
OKI  gras»  wier,  mos,  eni. 

Tn  dca  lop  vu  dit  eiluid  heeft  men  rafelingen  g^ 
nca  k  het  !r.|W.,  op  <  of  |  D.  mgl  aistands.  Iku 
kwtÊÊtm  vcroorxakt  wofdcn  door  eene  rots  of  rif.  len 
kecft  gctn^  die  op  la  qiorra,  doch  de  sterke  stroom 
i  befeUeden  een  plaatselgk  onderzoek  te  be- 
De  l^nnnecscbe  fisscbers  echter  ontkemm 
m  noduig  geraar. 
3L  W.  iw  i?«<Mland,  op  |  D.mgl,  liggen  de  ükmm^ 
nlHb  Ihai  ifi  Umo  rotsen»  hoewel  zg  zich  ais  ééoe 
ttm  iiwidoem.  De  grootste  is  nagenoeg  75  Amst.  foetea 
kn^  JmÊtkm  doe  rotsen  en  RoU-eilRnd  weid  de 
itasB  Ol3LO.  beTonden,  met  eene  snelheid  ran  1  D.iijl 

I  ^gt  X.|0.  Tan  /?ol#*eiland,  op  1|  D.id§1 

5.l0.|0.,  {  D.  mgl  van  de  ükona-^olÊOL 

ligt  N.N. O.  van  3/f(/i/en-eiland;  bet  is 

4S  voeten  hoog,  en  bedekt  met   boomeo  en 


Ln  de  boei  op  de  Soutkampion-'TOls  ware  weggeslagen  ^ 
m  keft  u— Irindr  van  JfüMWi-edand  in  één  met  het  west-— 
cnl»  laa  Asiadba  een  merk,  om  do  rots  om  de  we»& 
vtf  be  bopcm. 

Op  ^^  Dl  mgl  w>  den  wal,  vóór  het  dorp  SunU^ 
wt    cca    lolshf,    met   branding;    deze   moet   men  op 
3  kihlhiflin  abtands  houden. 
Kjmi  «ost  van  #%pida/i4i-punt,  nagenoeg  op  ^  van  dm 
ld   Mscben  deze  en  den  tegenoverliggenden  wal,  is 
_    diepe  knil,  mei  meer  dan  32  vadem  water. 
Taa  bel  oorira  komende,   heeft  men   de   haven  niet 
f^or  dal  men  goed  binnen  de  kaap  Diamond  is. 
kaap  Diamond  is  do  baai  van  Sirahama; 
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deie  is   teer  diep  en  kao  verwanl  worden  met  Simoda^ 
omdat   zg   ook   terscheidene  xandsIraDden  beeft;  doch  bij 
hel  oadereo  dexer  baai  wordt  kaap  Diamond  iiedekt  door 
de   ITitffia-rolscn   en  Aal^-eiland  om  de  zuid,  dewijl  sg 
hg  hel  naderen  Tan  iSffftiH/a-reede  altgd  ziglbaar  bigft. 
Kaap  Idzu  (1)»  breedte    34^*32'   O"  N. 
»        j»    •     •    lengte    138.51.  O    O. 
/{olt-eiland.     .    breedte    34.33.50    N. 
»  .    •    lengte     138.57.16    O. 

Bezuiden  en  be westen  Meac  Sima  b'ggen  twee  gevaar^ 
Igke  rotsen 9  ?an  16  of  21  Toeten  boog,  die  men  do 
RêdfieU'TOiaen  beeft  genoemd.     Zg  liggen  op 

33^56'13"  N.Br.  en  138M8'3l"  O.L. 
en  83.57.31     »    »     x>   138.49.13    »  » 
Deze   positiën   mogen  al  niet  teer  juist  zgn:  men  kan 
toch  aannemen,   dat  zg  niet  feel  fan  de  waarheid  zullen 
fenchillen. 

Op  last  Ttn  den  Commodore  ■.  C.  PERET,  Ü.S./^.^ 
SILAS   BERT. 


5*.    ZEILAANWIJZINGEN  VOOR  NAPHA, 

EDiAND  GROOT-LEfFCHEfF  (LIEÜ-KIEU,  LIKEO), 

BEZUIDEN    JAPAN. 


Deze  is  de  voornaamste  zeehaven  van  het  eiland,  en 
misschien  de  eenige,  die  de  Toorregten  bezit  van  bionen- 
geloopen  te  mogen  worden. 

De  binnen-  of  jonkhaven  heeft  eene  diepte  van  2  tot 
8  tademen,  en  hoewel  zg  klein  is,  heeft  zij  voldoende 
ruimte  voor  de  vijflicn  of  twintig  jonken  van  rcdcigko 
grootte,  die  gewoonlijk  daarin  vertoid  liggen.  Deze  zijn 
meest    Japanneesche ,     benevens    weinige   Ghineesche    en 


(1)    Bij  den  Heer  tof  shbold  kaap  NagaUuro,  Ji.  S. 

(1854)  N*  4,    !•  AFD..  37 
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eenige    kleine   kuslvaarders,    die   eeocD   geringen  handel 
met  de  naburige  eilanden  schgnen  ie  drgven. 

De  builenhaTen  wordt  ten  oosten  en  zuiden  beschermd 
door  het  ?asie  land,  terwgl  zij  in  de  andere  rigiingen  om- 
ringd ia  van  eene  keten  koraalreren ,  die  de  phals  ?erf  «Il 
Tan  een  breekwater  legen  de  zeeën  uil  het  noorden  en 
westen;  hetgeen  echter  geene  beschutling  opIcTert  ?oor 
den  wind.  De  grond  is  er  zoo  goed  houdend ,  dat  een  goed 
gebouwd  schip  bier  in  veiligheid  eenen  storm  kan  doorstaan* 
De  veiligste  passage  naar  Napha  van  het  woelen  is 
benoorden  langs  de  Amaharima-tihiwien  ^  met  Agenhu-- 
eiland  in  hel  gezigt,  van  waar  men  Z.  O.  stuurt  naar  de 
haven  f  aan  beide  zgden  langs  rit-eilanden;  zorgende  echter 
deze  aan  do  west*  en  zuidzijde  niet  te  digt  lo  naderen, 
dewgl,  zoo  men  zegt,  de  reven  onder  water  aldaar  zich 
verder  uitstrekken,  dan  op  de  kaarten  is  aangetoond. 

Na  de  rif-eilanden  gepasseerd  te  zgn,  brengt  men 
FFood  HUI  in  hel  Z.  Z.  (X ,  en  legi  op  deaa  aan  tol  dat 
men  in  de  peiling  voor  het  ZutV-kanaal  komt.  Dat  zal 
geleiden  vrg  van  Blosêom^ni y  en  toch  nog  op  zoodanigen 
afstand,  dat  hel  fFiUe  Graf  en  de  groep  hoornen  be- 
zuiden 7Vimat-hoof(i  (zie  kustgeztgt  N"*.  3  op  de  kaart  fl)  ) 
gemakkokjk  kunnen  woftfen  onderscheiden.  Ben  0.1l'.0. 
1^  O.  of  O.  N.  O.  koers  aal  vei»voIgen&  hel  schip  vrij  houden 
Tan*  alle  gevaren,  en  eene  goede  ankerplaats  doen  be- 
reiken op  of  Dlibg  de  Z«ftfit^f acl^n-bank ,  nagenoeg- 1  mijl 
baoQorden  en  bewesten  FaUe  Cap^tan  Bead*  Dit  kanaal 
is  volkomen  regt,  en  is  daarom  voor  oenen  aldaar  onbe- 
kende verkieslgker  voor  hel  inkomen  der  haven,  dan 
Oar^kanaal,  dat,  hoewel  wijder,  de  minder  gunstige 
eigenschap  heeft,  dat  meu.ahiaar  den  koers  soms  4  of 
6  streken   moet   veranderen^    te  midden   van   reven,  dte 

bgna  allen  beneden  de  oppervlakte  des  waters  zijn. 
^  ■    — ^— 

(t)    Het  berigt  deelt  niet  mede ,  welke  kaart  men  hier  bedoelt. 

Jb.  S. 
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HBT    I1IK0ME5    DOOR    OAR-KAVAAL. 

Breng  bet  midden  fan  het  eiland  in  de  /oiiA-biven 
(kenbaar  door  de  douker-groene  kleur  van  de  daarop 
groeyende  planten) ,  in  de  opening  tussohen  de  forten  aaa 
bet  inkomen  der  JonÜKhaven  (sie  kufttgezigt  N°.  2  op  do 
kaart  (7)};  stuur  verfolgens  Z.0.^0.»  tot  Capêtan^Hêad 
in  bet  ooslen  komt;  alsdan  baalt  men  O.N.  O.  en  ankert 
ab  boTen. 

HET    ICOORD-KAIfAAL. 

Dit  kanaal  wordt  zeer  berooeijeljjkt  door  eene  rij  afson*- 
derlyke  rotsen,  uitgaande  van  bet  rif  aan  de  westzgde, 
en  moet  door  onbekenden  met  deze  plaats  onder  gewone 
omstandigheden  niet  gebezigd  worden.  Bij  boog  water 
zgn  de  reven  voor  het  grootste  gedeelte  geheel  onder 
water,  en  het  is  moeljelijk  zgne  juiste  positie  te  weten  f 
ten  zij  men  zeer  goed  bekend  zij  met  de  plaatselijke 
gesteldheid  en  landmerken.  Om  door  het  iVoar(/-kanaal 
binnen  te  komen,  brengt  men  eene  kennelijke  opening 
in  de  zuidelijke  rij  bergen  ia  één  met  eenen  kleinen 
heuvel  regt  beoosten  FaUe  Capstan^Hêad  (zie  kustgezigt 
N^  1  op  de  kaart  (?)),  en  houd  op  deze  bergen-rij  aan 
Z.t.0.^0.,  tot  dat  Tumat-boofd  in  het  O.  ^N.  komt; 
leg  vervolgens  een  weinig  meer  om  de  zuid,  ten  einde 
het  rif  om  de  oost  op  behoorlijken  afstand  te  houden, 
en  kies  dan  uwe  ankerplaats. 

Er  ligt  eene  zwarte  staakboei  op  Bloêêom-rity  halfweg* 
tussohen  hare  oost-  en  westcinden,  on  eene  roode  staakboet 
op  de  rifpunt  ten  W.N. W.  van  j4bbey-puni,  benovens 
eene  witte  staakboei  op  hot  Z.  O.  einde  van  Oar-rif. 
Vlaggen  van  overeenstemmende  kleuren  zijn  op  al  deze 
boeijen,  en  zij  vormen  goede  aanwijzingen  voor  het  Zuid" 
en  Oar-kanaal.  Op  de  reven,  beoosten  en  bewestcn  het 
iVoorcf-konaal ,  zijn  door  de  inboodingcn  twee  lange  staken 

37* 


498 

geplaatsL     Du  kaoaal  is  meesl  io  gebruik  bij  de  jonken, 
die  ia  het  noonlen  handel  driJTen. 

Oervkwd  fu  waier  is  er  allrjd  te  yerkrggen  in  de 
/mAHiner.  waar  eeoe  goede  landingpiaats  voor  booten 
ift.  Er  is  eeoe  f«ede  broo  naby  de  graven  op  rumfft- 
ivkf  :  iack .  hKwd  bet  mier  f olmaakt  stil  is ,  kan  men 
uuaor  tam   net  iaodcn  door  de  ondiepte»  uitgezonderd 

l«or  iea  iie«eifaefiDer  ooxer  scheepsmagt  is  Toorgesleld, 
au  xnfxa  ^aa  ie^  «kanier  bij  het  naderen  Tan  Napka 
mm  J-UL.i  uws  nuts  seioea:  alsdan  zal  een  officier 
-«K  ir*  spiSBcfiir.  nm  «titLfOMQ  met  de  plaatselijke  ge- 
«MfïcM  -r  aoKUMni»  klfod  b,  aan  boord  worden 
.FCMMuift-  wz  K*  *Kiin  bnuaea  te  loodsen ,  of  om  den 
,5wut!t«tiiMr   ie   ftffmm.  »  xe^aren  aan  te  wgzen. 

^     r    «mer  .anaz   xaifi   in  de  haven    19 ,    tollen  er 
■ir    ur   »8«a   jer  nsreu  geankerd  liggen ,  wwtf^ 
tci  ^fsm^  mei  {lasKren. 


>  iHi  «m  «in  Coounodora   ■.   C.  PEUT, 
SUAS  BK.1T,   LieaUU.  S.  H. 


boveu  gnioemd ,  zgn  op  last  na 
tz  sent  gqed  verluid  op  de  bon  toe- 
loctt    ^i   konnen  door  de   zee  weg- 
^r^>*U3m    JL    «Q«r  io  :niiiiurüijg^a    weggenomen   worden, 
,0»  4iiefc  odKpuU  op  hun  aanwezen  rekenee 

8.   BIIIT. 
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XXXII. 

EENIGE  KORTE  BERI6TEN 

BITBIKXILUK  OM  UTUB 

EHGELSCHE  POOLZEE-REIZIGERS; 

DOOB 


Op  blidt.  1  der  1*  Afd.  Tan  dit  deel,  gaven  wg  oen 
OTersigl  der  laatste  Noord  pool*reizen  der  Engelachen,  die 
voomamelgk  ten  doel  badden ,  nasporingon  te  doen  naar 
het  lot  tan  yeavkliv  en  grozibr  ,  die  in  1845  met  do  sebe* 
pen  Erebus  en  Terr9r  naar  de  Noord-Poohee  fertrokken 
sgn ,  en  waarvan  men  sedert  niets  meer  vernomen  beeft. 

Uil  dit  overzigt  is  blijkbaar,  dat  de  schepen  Enterprise, 
Kapt.  GOLLiNSON,  en  de  Invcstigator,  Kapt.  mag  glure,  last 
badden  door  Beringhê  straat  de  Noord-Poolzee  in  te 
geileo,  dat  GOLLiKsoir  van  h.  glure  afraakte,  en  lieten  wij 
M*  CLüRB  met  zijn  schip  in  do  Jlfdrcy-baai ,  in  bet  noor* 
ddgk  deel  van  Baring-exUuA  ,  in  het  ijs. 

Sedert  zijn,  onder  den  Kapt.  Sir  bdward  velgher ^  nog 
de  volgende  vier  schepen  uitgezonden ,  als :  de  Assislance , 
Kapt.  belghrr;  de  Resolute,  Kapt.  keller;  de  Intrepied, 
Kapt*  m'glihtogk,  en  de  Pioneer,  Kapt.  osborne.  Er 
bevonden  zich  toen ,  nadat  ook  deze  schepen  in  de 
Noard-Poolzee  aangekomen  ^varen ,  aldaar  zes  Engelscbe 
icbepen*  Wi)  zullen  thans  roet  weinige  woorden  iets  over 
deze  schepen ,  en  de  laatst  onlvangene  tijding ,  belrekke- 
Igk  het  lot  van  rRANKLiN  en  grozibr,   mededeelcn,  eu 
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200  ons  deswege  nader  meer  bepaalde  beriglen  geworden » 
dan  thans  uit  eentgo  mededeelingen  der  Engelsche  dag- 
bladen en  tgdschriften  op  te  maken  is,  zullen  wg  later 
daarop  meer  bepaald  terug  komen. 

Het  lot  der  «és  boYengemeide  sebepen  wekte  eindelgk 
op  nieuw  ongeruslheid  io  Engdand  op,  en  heeft  men 
in  het  begin  ?an  dit  jaar  ter  hunner  hulp  uitgezonden  bet 
8chi(pff^^)niieli4>/  P^  eg  «Ie  traji^Mi^«(fj|^^ 
star  en  de  Talbot.  Deze  vonden  de  schepen,  met  uit« 
zondering  Tan  de  Enlerprise,  alle  in  het  gs  bezet,  en 
daarin  als  het  ware. 'soodanig  opgesloten,  dat  er  geene 
mogelijkheid  te  zien  was,  dat  die  schepen  vooreerst  weder 
Tlot  te  krijgen  yidiven. --ia  Lane^iê ter- sound ^  bij  Beeehf» 
eiland  en  in  fFellington''Sinkiki  y  waar  zich  deze  Tgf 
aohepeo  bevonden ,  wareo  zg  overal  zoodanig  door  gs 
i)mgeiven^  dal  er  niet  hot  minste  iiitzigt  bestofidv  om  io 
den  zomer  van  1854  daarvaa  verlost  te  wérdea.  Bf  die 
-Miganstige  stelbng,  die  opsluiting  der  sebepen,  kwam 
ook  de  toestand  der  manschappen,  die  ille  meer  of  min 
hadden  geleden ,  en  die  zonder  dadelgke  noodzakeVykheid  , 
niet  zonder  gevaar  aan  een  verder  verblgf  in  deia  «eeên 
konden  worden  bloatgestekl.  Sir  bbwae  bklcswi  besloot, 
de  manschappen  te  doen  terug  keeren»  gaf  bevel  de  vgf 
schepen  te  verlaten  en  ze  in  de  pooktrekea  achter  te  laten; 
hg  verdeelde  de  bevelhebbers  en  manschappen  op  de 
laatst  aangekomen  drie  schepen  y  om  daariviede  naar  £mg4r^ 
land  terug  te  keereo.  De  Phoenix  beeft  een  groot  gededte 
dezer  schepelingen  bereids  in  Engeland  aangebragjb,  eH 
onder  doze  ook  den  Heer  m'clu&b  met  zijne  neg  over- 
geblevene manschappen. 


Eindelgk  is  ook  hot  lot  van  YAAirKi.nv  en  de  zgnen  meer 
-of  min  bekend  geworden ,  en  men  heeft  daaromtrent  in 
4e  fingekche  bladen  het  volgende  gelezen: 
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~  OKDSS 

Slr  John  Frankllii. 

^ö^jEffM  depichê  aan  de  EngeUehe  Admiralileii :) 

..:'  Den  Secretaris  Ttn  de  Admiraliteit; 

-  RÊpuUe-hÊiWL  29  Jnlg  1864. 

i^^rl  ik  heb  de  eer,  ter  inlichling  Tan  mylords,  com- 
Mnristen  fan  de  admiraliteit,  mede  te  deelcn,  dat  ik 
d0te  leDte  op  mijne  reis  over  ijs  en  sneeuw «  ten  einde 
dpneming  yan  de  westkust  ?an  Booihia  te  Tollooijen» 
ft/Zy-baai  (1)  Esquimaus  ontmoette»  waarvan  een  rog 
ieelde ,  dat  een  aantal  blanke  mannen  (Kabtou" 
ii),  cloor  gebrek  aan  voedsel,  op  eenigcn  afstand  naar 
westen  waren  gestorven,  niet  ver  van  eenó  groote 
ir  f  die  talrijke  watervallen  heeft.  Vervolgens  ontTin- 
wg'medcdeelingen  van  nog  meerdere  bijzonderheden, 
jLOChten  wrj  een  aantal  voorwerpen,  die  het  lot  van 
B,^  of  allhans  van  de  toen  overgeblevene  deelgenooten 
de  zoo  lang  spoorloos  yerdwenen  medgezellen  van 
Movn  FRAKKLiN ,  buiteu  allen  twijfel  stellen  —  een  lot , 
Terscbrikkelgk  als  men  zich  slechts  in  verbeelding 
foorstellen, 
jh  hoofdinhoud  van  de  op  verschillende  tijden  en  uit 
Wiltüiillende  bronnen  ingewonnen  berigten,  komt  voorna- 
Urigk  op  het  volgende  neder: 

^Jn  de  lente,  nu  vier  winters  geleden,  dus  de  lente 
mk  1850,  zag  men  eene  troep  van  ongeveer  40  blanke 
>ni  zuidwaarts  over  het  ijs  trekken;  ztj  lieten  eene 
door  eenige  Esquimaus  met  zich  voeren,  en  deze 
„  robben  op  de  noordkust  van  iTiw^f  fFiUiam^ê 
anÉif  d«t  een  groot  eiland    is.     Geen    van   allen  sprak 


\    Beie  bni  bevindt  sich    in  liet  xuidelgk  gedeelte  der  Boot- 

Jacob  Swakt, 
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Terslaanbaar  de  taal  der  Esquimaux ,  maar  zij  gaTeo  déo 
inboorlingen  door  teekenen  te  kennen »  dal  hun  schip  of 
schepen  door  het  ijs  verbrijzeld  waren,  en  dal  zg  du 
hunnen  neg  namen  naar  eene  plaats ,  waar  zg  rendiereo 
hoopten  te  kunnen  schieten.  Het  uiterlijke  tan  deu 
manschappen,  bchahe  een  odicier,  was  ongunstig,  en 
droegen  zij  de  kenmerken  van  gebrek  Ie  hebben  geleden; 
zij  kochten  een  rob  van  de  inboorlingen.  Later»  in  bel- 
zelfde jaargetijde,  maar  vóór  hel  losgaan  van  hel  gsi 
werden  de  geraamten  van  ongeveer  30  personen  op  hel 
ijs  gevonden  ,  benevens  vijf  andere  op  een  eiland  bij  het 
laste  land,  ongeveer  eene  groole  dagreis  len  N.  W.  tid 
eene  groole  rivier,  die  geenc  andere  dan  de  groole  riicli- 
rivier  van  Buck^  door  de  Esquimaux  Dooi-Ka^hi^Calik  gt- 
noemd  (1)  kan  zijn,  want  de  beschrgving  van  do  riiier 
en  van  de  lage  kust  in  de  nabijheid  van  kaap  OgU  m 
het  .Vo/j/rfa/-eiland ,  komen  volkomen  overeen  met  die 
van  Sir  gbo&gb  back*  Sommige  lijken  waren  begraveo; 
zij  waren  waarschijnlijk  do  eerste  slagtoflers  vao  den  hon- 
gerdood geworden,  en  lagen  in  ceno  lenl  of  teDteo, 
andere  onder  eene  omgekeerde  bool  en  weder  andere  op 
lerschilleudc  plekken  verspreid.  Men  onderstelt,  dal  onder 
do  op  hel  eiland  gevonden  geraamten,  een  dal  van  een 
officier  was,  daar  hij  cenen  verrekijker  over  zijnen  schon* 
der  had  hangen,  en  zijn  geweer,  mei  dubbele  loop,  onder 
hem  lag. 

Hel  scheen,  door  de  verminkingen  van  verscheidene 
ligehamen  en  den  inhoud  der  ketels,  dal  onze  ongelukkige 
landslieden ,  tol  hel  uiterste  gedreven ,  ten  laalsle  hunno 
toevlugt  lol  kanibalisme  hebben  genomen,  als  een  middel 
om  hun  leven  te  verlengen. 

(1>  Deie  ritier  heel  bij  Kapt.  biok  TkUweeckodezeth  j  b§  if 
tuMchen  de  parallellen  van  65^  en  66°  N.  Br.  op  den  Taiten  viil  vai 
■oordiel jjk  Jmtricm  gelogen.  Zie  de  kaart  in  Piarrative  of  tkê  JfHie 
^Mftditim  tê  ike  mwth   of  i\9  grêat  fïêh  riwêr^  hf  KapU 

[»  1898.  'ACOS  8WAKT. 
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Hel  scfaeen,  dat  zg  ruim  yao  amunitie  foorzien  waren , 
daar  het  kruid  ia  een  gat  in  den  grond  door  de  inboor- 
lingen begrafen  is;  ook  was  er  ecno  hoe?eelheid  kogels 
en  hagel  bij  laagwater  gevonden,  die  waarschijnlijk  digt 
bg  het  strand  op  het  ijs  is  achlergebleven;  Er  moest  een 
aantal  horologiên,  kompassen,  Terrekijkers  en  geweren 
(waarmn  Terscheidene  met  dubbele  loop)  enz.  zijn  ge- 
weest» die  allen  schenen  verbrijzeld  (e  zgn,  daar  ik  stuk- 
ken van  deze  onderscheidene  voorwerpen  in  het  bezit  der 
Esquimaux  zag,  die  ik  zooveel  mogelgk  opkocht,  benevens 
eenige  zilveren  lepels  en  vorken.  Ik  voeg  hierbg  eene 
Igst  van  de  voornaamste  artikelen,  benevens  eene  schets 
van  de  stempels  en  de  letters,  die  op  de  vorken  en  lepels 
gevonden  worden.  Zoodra  ik  te  Londen  aankom,  zal 
ik  de  artikelen  zelven  aan  den  Secretaris  van  de  Hudsonê* 
buJ-Compagnie  ter  hand  stellen. 

Geen  der  Esquimaux,  met  welken  ik  gesproken  heb, 
had  de  d  blanken"  gezien ,  noch  hadden  zg  ooit  de  plaats 
bezocht,  waar  de  lijken  gOTonden  waren;  zij  hadden  een 
en  ander  door  hunne  landslieden  vernomen,  die  daar  ge- 
weest waren,  en  die  den  troep  hadden  zien  voorttrekken. 

Ik  vraag  geene  verschooning  voor  de  vrgheid,  die  ik 
bg  dezen  neem,  u  dit  alles  mede  te  deelen,  daar  ik  on- 
derstel, dat  de  Admiraliteit  wenscht  zoo  spoedig  mogelijk 
cenig  berigt  te  ontvangen ,  hoe  kort  en  van  welke  onver- 
wachte zgde  ook,  betrekkelijk  dit  smartelijke  en  belang- 
wekkende onderwerp. 

Ik  kan  hier  nog  bgvoegcn ,  dat  wg ,  door  middel  van  onze 
geweren  en  netten,  in  den  jongsten  herfst  een'  ruimen 
voorraad  van  levensmiddelen  verkregen  hebben.  Blgn 
kleine  gezelschap  bragt  in  eenen  betrekkelgk  gemakkelijken 
toestand  den  winter  in  sneeuwhutten  door ,  en  buiden 
van  de  gevelde  rendieren  hadden  wg  rgkelijk ,  om  ons  van 
warme  kleederen  en  beddegoed  Ie  voorzien.  Ten  gevolge 
van  een  aantal  hinderpalen  mislukte  de  reis ,  die  ik  legen 
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dd   ienlo  bad    Toorgeimneii.    YerscheideiM  doter 
palen  bad  ik ,  myne  ? roegere  pool-reicen  in  tanii 
genomen ,  niet  gedacht  mg  nog  ten  deöl  zonden  lalleB. 
Ik  beb,  eni. 

JOHll  RAI  CF. 
B«?elbebber  tao  de  /Tttifom^b— hC<wph«ib 
Eipeditie  in  de  ICoordpooUandeB. 

De  gevondene  Toorwerpen  in  het  bezit  der  Esqnimanx, 
^aren  de  Tolgende: 

Een  zilveren  tafelvork,  stempel:  een  beestehkop  met 
uitgestrekte  Yleugelen  daarboven;  drie  zilveren  lafet Vorken, 
stempel:  een  vogel  met  uitgestrekte  vleugels ;  èen  zflveren 
tafeirepel,  stempel  benevens  de  letters  F.  R.H.C  (Kapt. 
CROziB&y  Tan  de  Terror);'cen  zilvereh  tafel  Vork  en  lepel, 
stempel:  een  vogel  met  lauv?erbladen  in  den  bek  en  hel 
motto:  9spero  meliorq?\'  een  til  veren  tafellepdt,  êen 
theelepel  en  een  dessertvork ,  stempel  met  een  opziende 
vischkop  y  met  lauwerbladen  aan  elke  zrjde ;  een  zHveren 
tafelvork  gemerkt  met  h,  d*  s.  g.  (oBaRT  n.  s.  OOODsitr , 
adsislent-doctor  van  do  Erebus);  een  zilveren  tafelvork, 
met  initialen  a.  m.  d.  (alexakder  m.  dohald,  adsistent- 
doctor  op  do  Terror);  een  zilveren  tafelvork,  gemerkt 
met  a.  a.  m.  (gillids  a.  macedaic,  tweede  stuurman  van 
de  Terror);  een  zilveren  tafelvork,  geleekend  j.  t.;  een 
zilver  dessertlepeltje,  initialen:  j.  s.  ?.  (iohn  s.  peddis, 
doctor  van  de  Erebus);  een  rond  zilver  plaatje,  met 
de  gravure:  sir  johk  fratiklik,  r.  g.  b;  eene  ster  of 
decoratie  met  hot  motto:  nee  aspera  terren$,  o*  R>  ni, 
MDCCXXV. 

Hel  nog  cenige  andere  voorwerpen ,  die  voor  als  nog  niet 
erkend,  wel  later  medegedeeld  zullen  worden. 

De  brief  van  den  Heer  rae  is  geschreven  uit  RepuUé- 
iNtai ,  zoo  kort  gelegen  nabg  de  plaats ,  waar  de  overblgf- 
tofon  der  ongelukkigen  zouden  zijn  gevonden,  en  deelt 
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OM  een  verbaal  mede  van  Esqnimaui»  die  het  niet  mei 
eigene  oogen  gesien  maar  het  vao  anderen  gehoord  had- 
den. Uit  dit  berigt  zond«  opgemaakt  kunnen  worden, 
dat  vmAHKUir  en  catoznR  hnnne  schepen  in  de  Noord* 
PooUm  hadden  verloren »  of»  in  hel  gs  beset,  ehidelgk 
hadden  verlaten.  Dat  irj  zich  ten  getale  van  nog  .40 
muichappen ,  vrel  ? oonien  van  geweren ,  kruid  en  lood , 
op  reis  naar  hel  zuiden  hadden  begeven,  en  dat  sg  zich 
op  omstreeks  68**  N.  Br.,  iels  benoorden  de  Baoko  rivier 
hadden  nedergezet  en  een  kamp  hadden  opgeslagen;  dal 
ig  van  eene  boot  en  sleede,  ja  zelfs^pog  van  koslbaa  - 
heden  waren  voorzien,  en  aldaar  bg  gebrek  aan  voedsel 
waren  omgekomen.  De  van  de  Esquimaux  afgekochte 
voorwerpen  behoorden  naar  alle  waarscbgnlgkheid  aan 
ome  reizigers ,  maar  hoe  zij  in  handen  van  die  noordelgke 
bewoners  kwamen,  blgfl  voor  als  nog  eene  onzekere, 
nog  nader  te  beslissen  vraag.  Wg  kunnen  het  niet  aan- 
aemen ,  dat  40  Engelschen ,  nog  van  zooveel  voorzien ,  als 
in  hel  gezigl  van  het  einde  hunner  Poohee-reis ,  zoo  uit- 
gepot  of  moedeloos  zouden  zgn,  dat  zij  niet  verder  hadden 
kniinen  of  willen  gaan. 

Tan  de  Hudêons'Compagnie  zal  men  nu  wel  spoedig 
nienwe  onderzoekingen  in  het  werk  stellen ,  en  fFilliams^ 
land,  kaap  Ogle  en  de  verder  westelgk  gelegene  landen, 
in  alle  rigtingen  doorzoeken,  om  zoo  mogelgk  meer  licht 
in  deze  zaak  te  erlangen. 


Tolgens  de  Timês  is  er  ook  berigt  ontvangen  van  het 
idnp  Enterprise,  Kapitein  gollucson.  Deze  moedige 
reixiger  had  schier  denzelfden  logt  gedaan  als  de  Heer 
■'CLüHi,  hem  soms  zeer  nabg  geweest,  en  even  als 
1*0111011  aan  tallooze  gevaren  en  moeijelgkheden  onder- 
geweesU  Gelukkig  echter  had  gollinsor  zgn 
behouden,  en  was  hg  nu  laatstelijk  behouden  aan- 
in  PorirClarence ,  eene  baai  in  straat  Bering, 
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de  kust  van  Amerika^  en  van  waar  hg  ou  gemak- 
kelgk  sgne  reis  naar  Engeland  kan  foorUelten. 


Zoo  nu  alle  loU  en  reisgeoooten  fan  f&akklik  agn  om* 
gekomen,  dan  beTinden  er  zich  ihans  geene  Eogelacbe 
Expediüën  meer  in  de  Noord-^Poolzee.  Alleen  de  Ameri- 
kaan GRiififBL  is  nog  tot  nasporing  en  opneming  in  die 
streken.  Volgens  berigt  bevindt  hg  sich  echter  veilig 
in  de  omstreken  van  Smith-Sound,  gelegen  in  hel  noor- 
delgk  gedeelte  van  Baffins^hufku 

dmttêrdtm^  SS  Ifovember  1854. 


507 

XXXIII. 

GIDIOOGDK  GROENTEN  TOT  SCHEEPSGMOKi 

KHDMUnOLO    D00& 

W.  J.  C.  ABRI  AAN  KAN  HASSELT. 


Yele  reeders  en  koopYtardg-kapiteins  is  het  welligl  ont- 
gaan 9  dat  er  in  de  laalste  jaren  merkelijke  Terbeteringeli 
in  de  bereiding  der  toedingsmiddelen  aan  boord  der 
'ichepen  hebben  plaats  gehad;  ook  felen  is  dit  echter 
Tooneker  bekend,  en  zou  het  hun  vooral  kunnen  zijn, 
wanneer  zg  eene  lezing  in  het  locaal  ?an  bet  Gollegie 
Zumanêhoap  hadden  bijgewoond,  waarop  onder  anderen 
fuclk  over  gedroogde  groenten  M  seheepegebruik  werd 
geiproken. 

Deze  gedroogde  groenten  zgn  bereid  folgens  hot  systeem 
fan  eenen  Franschman,  den  Heer  iiAssoif;  zg  zgn  alhier 
gebreteteerd  en  ingevoerd  door  de  f^ereeniging  voor 
Folkevlijt^  die  zich  niet  alleen  het  belang  fan  den  ar- 
beidenden stand  of  den  fabriekant,  de  eigenlijk  gezegde 
ngferfaeid*  aantrekt;  maar  die  ook  het  belang  der  zee- 
faarl  ter  harte  gaat,  en  gaarne  die  Terbcteringen  wenscht 
in  Ie  Toeren ,  bg  den  gang  der  beschaTing  noodig,  om  met 
hot  buitenland  gelgken  tred  te  houden. 

Door  eenige  weinige  scheepsreeders  en  gezagfoerders 
nerd  echter  tot  nog  toe  van  de  hun  aangebodene  gelegen- 
beid  ,  tot  proviandering  hunner  schepen  met  een  gezond 
en  doelmatig  plantaardig  voedsel,  gebruik  gemaakt;  bij 
enkele  vond  echter  het  tot  hen  gesprokene  ingang,  b.  t. 
Toor  de  Zwaluw ,  de  Jacoba  en  Ghristina ,  enz. ;  en  waar- 
lebgnlgk  is  dit  niet  gebruik  maken  van  deze  uitvinding 
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tiiloPk  A4U  oiiWkeDdheid ,  \%aarui  men  met  deo  aard  der 
^.KJkV  ««k^v'i.  '.^  «*:^^*  daa  «d  lan  onwil  tot  het  aan- 

2ftiiL   ^  «cMv  fKs  zwi&É.  étt  ie  wtradiog  fan 

^•*^ai     u     «•rtif^-ac  -«e  «^  «■wdad,  dal  daarin   is 

j^gviüg  een  loffelyk 

ir  tawmen,   tot    het 

'  ie  gedroogde  groen- 

•wm  üw  Heer  massoit,   tuinier 

^  j»  Avv^ .  nuttig  zou  zgn  Toor 


«  <\yBmissie    160   grammen 
Mn^eboden,  en  na  onder- 
tm^^  'BK.   c;«  kool,  na  30  minuten  in 
ft  t^«>:,  Jtmelfden  omvang  had  als 
]«K  f««ist  dier  160  grammen  seTon 
u  C4aru4  irerd  dezelfde  kool,  mei 
^  :«  ^^>^  .wcicwid ,  gekookt ,  en  de  commissie 
«K   .uM^Ma   ^>mche   kool  en  de  op  die  ^tijze 
«^vi   lif*l<ind;    weshaho   zij    verklaarde* 
.^    id««   ^Mk   Mr>-   $rAN)   $e«tdg   lot  scheepsgebruik  zou 
«A^Mx   jCC^^p^  itr  lerraogiog  van  zuurkool  of 
yiMn  A»-  ^*>j*  i^-^  $«dr»ogde  kool,  bereid  Tolgens 
^.^  x*8*KHik    %*-^'.^,    w:i   tweeledig   voordeel   opleverde, 
^^mr^    ^'«*u--^>lNtfT;^   en  bevnnlering  der  gezondheid; 
^^^^    v><^^»f^   1^"^  MnhfMidend  gebruik  van  zuurkool 
^  \H«i(^M  ^iV^cu  ^fecMiüud  bij  de  matrozen  verwekt. 
%ai;  ^   |pka»]|^u>itti«»   die  dusdanige   bereide   groenten 
IxMi^M^^  wcUeeUe  de  commissie,  dat  deze  minder 
flM  ^  ^^M  auutkuol  of  ernten,  daar  door  die  be- 

lü  iImk  sMMMftiMi*  wttren:  de  Hcercn  matbieü,  Gontre- 
HMSu»ft  i^i^MUhi*  d«  frésate »  orjovB  ds  mom  louis,  idem, 
ihiMfiwn  J*   1^   INriar ,  1«  rhitte ,  tbstabi»  ,  Soufl-Cbmaiït- 
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reidiDg  400  k  450  kilogrammeD  (die  oa  bereiding  circa 
3,200  k  3,600,  of  wel  16,000  a  18,000  porliën,  elk  faa 
200  grammea  iDhielden)  eeoe  Tierkan  Ie  el  besloegen. 
.  Gelyke  proefDemingen  hadden  plaats  op  de  Fransche 
korTet  l'Aalrolable ,  en  men  bevond  bij  de  opening  eener 
kist,  houdende  785  grammen,  dat  de  kool  eene  sterke, 
eigenaardige  lucht  verspreidde,  welke  na  de  koking  geheel 
Terdvreen;  terwijl  250  grammen  in  gedroogden  staal  later 
eene  zwaarte  van  1,600  grammen  opleverden;  de  reuk 
der  kool  was  geheel  behouden  on  zeer  aangenaam. 

Hen  meene ,  na  deze  inlichting  omtrent  de  voordeden , 
welke  dergelijke  gedroogde  groenten  opleveren,  niet,  dal 
dexe  bereiding  Tan  den  Heer  hasson  zich  alleen  over 
groenten,  als  kool  en  wortelen,  benevens  spersieboonen  en 
aardappelen ,  voor  de  equipage  uitstrekt.  Ook  fijne  groen- 
ten ,  in  nette  blikken  trommels  of  wel  in  flacons  besloten , 
worden  door  hem  bereid.  Appelen  en  peren  tot  dop- 
erwten  en  hecrcn boontjes,  benevens  nog  vele  andere 
diverse  groenten,  zijn  op  zijne  prijscourant  te  vinden;  en 
als  een  voorbeeld  der  matigheid  van  de  prijzen  diene,  dat 
260  rantsoenen  voor  do  equipage  slechts  op  26  francs 
25  centimes  te  Brussel  komen  te  staan ,  en  dat  de  vrachX 
van  Saint' Job  f  nabij  Brussel,  waar  de  groenten  worden 
gedroogd,  betrekkelijk  zeer  gering  is.  Zelfs  behoeft  men 
in  den  winter  niet  verlegen  to  zijn  om  doperwten  op  zijne 
lafel  te  hebben;  want  volgens  het  systeem  van  den  Heer 
HA88021,  zenden  de  Heeren  fleulard  &  g°.  u  voor 
ƒ  1 .95  do  fijnste  doperwten,  de  fijnste  julienne,  de  beste 
priotannier.  En  wanneer  men  nog  aan  de  hierboven  aan- 
gehaalde verslagen  der  Fransche  gouvernementscommissiën 
mogl  twijfelen,  zoo  kan  men  zich  van  de  waarheid:  dat 
én  de  gezondheid  én  het  voordeel  van  den  reedcr,  den 
gesagvoerder  en  den  zeeman ,  door  deze  uitvinding  bevor- 
derd wordt,  persoonlijk  overtuigen,  door  zich  als  proeve 
eenige  verschillende  flcsschen  of  trommels  aan  te  schaffen, 
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door  middel  der  binnen*  en  buitcnlandtehe  agenten  tav 
HA8SKLT  en  TOir  ziEGLU,  op  de  Regaiieregracbt,  N*.700, 
te  j^muierdam,  die  zich  mede  bereid  bebben  verklaard, 
om  zoowel  de  meest  naauwkeurige  inlichtingen  omtrent 
gebruik  en  aanwending  te  gefen,  als  inzage  der  oflBciëie, 
door  de  Fransche  regering  afjgegeten  bescheiden. 


B  E  B  I  O  T. 


ÜMr  dit  deel,  of  de  heide  Afdeelingen  te  zamen 
genomen^  bereide  ver  de  door  one  geetelde  800  blad-^ 
zijden  voor  een  deel,  overschrijdt,  zoo  moeten  wij 
de  mededeeling  van  de  Berigten  tot  het  volgende 
nrnnmer  van  dit  fFerk  uitstellen. 


DB  RlDAGTIl. 
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COBBEBPOSDESTIE. 


Jan  dê  Bêdaetiê  dor  Firkttudêümgên 
êm  Bêfigiên  bêtrtkkeifik  hêi  ZêowêMêm: 


AniwêrpÊm,  14  October  1854 

De  ondergeteekende  neemt  de  Ti^heid  OEd.  te  iBfimneraa^ 
da^  op  den  11^^  Aagnstus,  aan  boord  Tan  de  Alida  Marit 
en  Adèle,  omstreeks  11  ure  Toor  den  middag  ^  zeilende  met 
eene  flaanwe  O.N. O»  koelte,  sturende  r^  noord,  met  eene 
Taart  Tan  4  mijlen ,  op  |  mgl  afstands,  branding  is  gezien «  en  dat 
op  den  middag  de  geobserveerde  breedte  SI* 48' noord  was,  ea 
de  lengte  door  twee  tijdmeters  40<>  28'  90"  west  van  Gnênwieh. 

Vertrouwende,  dat  deze  opgaTe  Toor  üEd«  eenig  belang  moge 
hebben,  noem  ik  mij  na  groete 

DEd.  D.v.  Dienaar 
C   J.    WESTEIIBIIK. 


(1854)  iV.  4,  1«  AFD.  38 


)rif4.     •  Opmeriïng  over 


*^  .  ^   ^-  ^BT  *^*y*«  9    aan  het  ficstuur 
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tat  oiï   ?«ai-  ^•^'         ^^  AtrwGel.  Heer  i.  j.  d'ailit, 

•'"*"^^  ^  . iaj^iiais  alhier .  achtte  ik  het  mn  ten 

*^'  '     *         ^^^^A.  •-**  »3<«  onzer  Ncdcriandsche  schepen , 

?"'     *VA^fc.^v«.  ^*^*****  tei-spi^iding  cener  ziekte  te  waken , 

"^"^  ^^  H^^Ukdei's  geëischt  heeft,  en  daaitoe  de  me- 

^^  v4^^  "*  ^  roepen.     Het  was  daarom ^  dat  ik, 

"'j^.^^x*.  »u**si^«,  «*n  de  Vergadering  in  Zeemanshoop 

'^^  .vj^^  %iurlk  gevaar  eiken  zeeman  aan  boord  dreigt. 

*J!^*  .4.4.ii  iiüH  echter  niet  voldoende  voor,  dat  zoodanige  brief, 

*'«iv;a  >a  Icgeawoordigheid  van  een  dertigtal  gczagvoeitle» 

^^\:ii;p^i  alleen  hun  kenbaar  werd,  daar  toch  die  slechts 

w^  AK4.**U^«  gedeelte  van  het  aanUl  effectieve  leden  van  Zee^ 

•m.-^'^^    uiluiaken ,    en   er  buitendien  een    nog  veel  grooter 

^  .UaI  v'P  audere  zeevarende  plaatsen  bestaan;  reden  waarom  ik 

4^Ui  Kcl  viudc  van  dien  brief  voor  dat  onderwerp  ecne  plaats  in 

'iW  VCi^l^vleien  tijdschrift  zou  verzoeken ,  om  alzoo  het  groot  ge- 

\^  M^Wvr  lezers  met  een  gevaar  bekend  te  maken,  dat  zoo  veel 

l^yvu-i||o  gevolgen  na  zich  sleept. 

|lu|)ende   UBd.  daartoe  een  paar  bladzijden  wilt  beschikbaar 
^WlliiQ  >  1^^'b  ik  de  eer  mij  met  hoogachting  te  teekenen 

>V  EL -EDEL  E    HEER! 

ÜEd.  D.w.  Dienaar 
MinêUrdum  ,  NuvcMiibcr  1834. 

D.  V.   K. 
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Onder  de  ziekten ,  die  aan  boord  yan  koopvaardgschepen 
Yoorkomen ,  behoort  yoorzeker  tot  de  meest  yerschrikkelyke  in 
hare  gevolgen  de  loodvergiftiging,  veroorzaakt  door  looddeelen» 
die  in  het  drinkwater  opgenomen  en  aan  de  daarin  gekookte 
spijzen  medegedeeld  woi-den. 

Verre  zij  het,  mijne  opmerkingen  omtrent  de  oorzaken  der 
ziekte  door  lood  vergiftiging ,  aan  boord,  ab  door  chemische 
proeven  onderzochte  en  bevondene  waarheden  te  willen  opdis- 
sen ;  ik  geef  alleen  mijne  bedenkingen ,  hoe  het  mg  het 
waarschijn l^kst  als  gebenrlijk  voorkomt,  wgl  het  my  toesch^nt 
geene  andere  oorzaak  te  kunnen  hebben ;  immei's  het  water, 
dat  binnenslands  tot  yoorraad  voor  de  reis  aan  boord  genomen 
wordt,  mag  ik  gerustelijk  onderstellen,  dat  zniyer  b,  zijnde 
rivier-  of  duinwater. 

Mogt  ik  in  mijn  gevoelen  misgetast  hebben  ,  zoo  wensch  ik 
yan  harte,  dat  gegronde  aanmerkingen  of  ophelderingen  yan 
deskundigen  zulks  zullen  verbeteren ,  en  mogten  meerder  aan- 
leidende  oorzaken  bestaan,  zal  het  my  hoogst  aangenaam  zijn 
die  aangevoerd  te  zien,  opdat  ieder  wetc,  waarvoor  zich  te 
wachten. 

Sedert  een  aantal  jaren  is  men  gewoon ,  een  gedeelte  van  het 
drinkwater,  tot  provisie  eener  reb  bestemd,  in  ijzeren  kbten  te 
bewaren,  waarvan  hoofdzakelijk  het  voordeel  b,  dat  deze, 
(naar  den  vorm  van  het  schip  gemaakt) ,  yeel  minder  ruimte  in 
het  belaadbare  gedeelte  wegnemen ,  en  op  den  duur  minder 
kostbaar  zijn  dan  vaten. 

Ter  beveiliging  voor  het  roesten,  verft  men  ze  van  bui- 
ten gewoonlijk  met  mcuic  of  andere  stof;  doch  er  zijn  sommige 
gezagvocrdei-s ,  die  onergdeokend ,  ook  van  binnen  menie  of 
loodwit  strijken,  en  ik  geloof,  dat  die  handelwijze,  zonder 
eenig  denkbeeld  aan  het  daaraan  verbonden  gevaai*,  reeds  aan 
velen  de  verschrikkelijke  loodvergiftiging  heeft  op  den  hab 
gehaald. 

Mijn  tweede  gevoelen ,  dat  ligtclijk  aanleiding  tot  het  onwe- 
tend innemen  van  looddeelcn  geeft,  zijn  de  plaatsen,  waarvan 
bij  i*egens  gebruik  gemaakt  wordt  tot  het  opvangen  van  water  ^ 
ik  bedoel  voornamelijk  geverfde  kajuitsdekken  en  hutten. 

38* 
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De  doordringende  kracht  der  zon  in  de  tropische  gewetten 
doet  ieder  gezagToerder  er  op  bedacht  zga,  om  het  dek  boo 
Teel  m(^e]gk  voor  te  sterk  opdro<^en  of  scheoren  te  bereiligen ; 
het  dagelijks  beloopen  gedeeJte  woidt  Tiïj  algemeen  met  terpen* 
tiJQ,  warnishy  of  ook  wel  met  olie  gesmeerd;  doch  sulks  is 
weinig  met  hutten  het  geval,  en  zelfs  zijn  sommige  kajnits- 
dekken  op  campagneschepen  of  dekken  Tan  gezonken  kajaitea 
gcTerfd  met  de  eene  of  andere  klenr ,  waarvan  in  het  algemeen 
loodwit  de  grondstof  is.  Wanneer  nn  een  schip  op  eenige 
lange  reis  zeilende  is,  en  vooral  dan,  wanneer  het  mef 
Teel  tegenspoed  te  worstelen  heeft,  begint  men  al  spoedig  aan 
het  voortdurend  verbruik  van  water  te  denken ,  en  neemt  elke 
gelegenheid  te  baat ,  om  bij  regen  zoo  veel  mogelgk  te  vangen , 
ter  aanvulling  van  de  reeds  ledige  ketels  en  vaten ;  hoofd- 
zakelgk  is  zulks  het  geval  op  Oost-Indische  en  Californische 
reizen,  wanneer  men  in  den  zoogenoemden  goidel  van  aanhoor 
denden  regen  komt;  alsdan  wordt  bij  hai-den  regen  het  toC 
vatervangen  bestemde  kajuitsdek  of  hut  schoon  afgeschrobd ,  en 
Iaat  men  het  bovendien  eenigen  tgd  schoon  afregenen,  opdat 
geen  vuil  met  het  gevangen  water  in  de  vaten  wordt  opgeno- 
men. Men  vergast  zich  reeds  op  hot  heerlijke  drinkwater; 
men  proeft  en  drinkt  met  fiissche  teugen.  »  Hoe  heerlijk !"  zegt 
de  een  tegen  den  ander,  »  't  is  als  melk  zoo  zoet;"  en  helaas! 
men  weet  niet ,  hoe  in  die  gewaande  melk ,  dat  heerlijke  water. 
Taak  eene  ongeneesselijke  kwaal,  somwijlen  zelfs  de  dood, 
huisvest.  En  al  zijn  die  dekken  niet  geverfd,  dan  toch  moet, 
mgns  inziens,  eene  hoeveelheid  looddeelen  in  het  gevangen  water 
worden  opgenomen,  dat  van  de  masten  en  het  andere  rondhont 
afregent ;  de  meeste  schepen  hebben  immers  dat  alles  geverfd 
met  loodwit! 

Niet  ernstig  genoeg  kan  ik  dus  onze  geachte  redergen  en 
mgne  mede  -  collega's  waarschuwen,  om  alles,  wat  in  hnn 
Termogen  is,  met  mij  aan  te  wenden,  ter  voorkoming  eener 
ziekte,  waaraan  wij  zelven,  zoowel  als  onze  ondergeschikten, 
zyn  blootgesteld. 

De  volgende  voorbeelden  van  zieken  aan  loodvergiftiging  Ig* 
dende,  en  die  in  het  buiten  gasthuis  zgn  opgenomen,  ontving 
ik  van  den  Heer  d'iillt. 
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T  A  B  B  li. 

U/D1K8  AAH  LOODTIXOimonfO  Xlf  HIT  BüirSK-OASTinnS  n  AKSTIXOAX 
TBBnXSGD,   T4a  JASÜASIJ   Ittól   TOT  OCTOBIR  1854. 




Beroep. 

Ooder- 
dom. 

Aard  der  xiekte. 

Janmerkimgen, 

1851. 

Zeeman... 

41 

Loodkolijk. 

Vertcbgntelen  opgetreden  kort 

Loodferlammin^. 

na  terugkeer  eener  teerei*. 
(Het  drinkwater  in  tjjn  huit 
geheel  vrg  van  lood.) 

Schilder. . 

20 

Loodkolgk. 

leer   dan   andere   knecbU  in 
loodwit  gewerkt. 

ian2. 

Werkman 

46 

Loodkolgk. 

Sintt  vele  jarea  in  eene  lood- 

io  eene  lood- 

wiOkbriek  werkuam. 

witfUviek. 

1853. 

Schilder.  . 

34 

Loodferlamming. 

Alt  voren. 

Zeeman. . . 

24 

Loodkolijk. 

Volgena  sijn  Terhaal  leden  op 

Loodferlamming. 

de  laattte  huitreit  vele  tijner 
mede-fcbepelingen  aan  lood- 
vergiftiging- %  ertchijnselen . 

Zeeman.. . 

26 

Loodkolijk. 
Lood  verlamming. 

Op  eene  terugreia  Tan  Java» 

1854. 

Zeeman. . . 

46 

Loodkolijk. 
Loodverlamming. 

AU  foren. 

Zeeman. . . 

26 

Loodverlamming. 

Alt  Toren. 

Zeeman  .. 

23 

Loodverlamming. 

AU  voren. 

Zeeman  . . 

27 

Loodverlamming. 

ffelingen  ,  waaronder  ook  de 
kapitein ,   leden ,    naar   fijn 
xeggen ,  intgelijkt  aan  kobjk 

of  verlamming. 

Onder  de  ften  opgegeten  lijdei:»  komen  derhalve  têvên  lee* 
lieden  voor.  Twee  hanner  gaten  te  kennen ,  dat  op  hetzelfde 
ichip  met  hen  meerderen  aan  verschijnselen  van  loodvergiftiging 
leden.  De  andere  vijf  lijders,  op  de  tabel  vermeld,  schynen 
hieromtrent  niet  ondervraagd  te  zijn,  althans  ondei*  de  aantee* 
keningen  omtrent  hunne  ziekte,  vond  ik  dienaangaande  niets 
vernield.    Het  bl^kt  derhalve ,  dat  loodvergiftiging  aan  het  be- 
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roep  Tan  zeenun  naanw  Terbonden  is.  De  ooruak  Lan  iiAtQw 
lijk  alleen  daarin  geiocht  worden ,  dat  aan  boord  Tan  achepea 
het  drinkwater  y  op  welke  wgse  dan  ook^  meermalen  met  lood- 
deelen  bezwangerd  is.  Bijna  alle  opgenoemde  Ieders  waren  nog 
jonge  menschen  (20  tot  30  jaren).  Velen  hunner  leden  aan 
loodkolijk ,  by  allen  kwam  de  zoo  teiiegt  geTreesde  loodTerlam- 
ming  Toor.  Verschrikkelijk  mag  men  deze  ziekte  noemen, 
wanneer  men  in  .aanmerking  neemt,  dat  hai'e  Tenchgnsden , 
(roeral  de  Terlamming) ,  ja  meermalen  voor  meerdere  of  min- 
dere TerbeteiÏDg  —  TOor  Tolkomen  herstel  echter  slechts  zelden 
Tatbaar  z^n.  —  Ik  gcToel  mg,  na  het  Termelde,  gedrongen, 
den  Turigen  wensch  te  uiten,  dat  er  bij  het  uitrusten  Tan  sche- 
pen, met  kracht  worde  aangedrongen  op  het  nemen  Tan  dus- 
danige maatregelen ,  welke  de  vergiftiging  yan  spijzen  of  dranken 
mei  looddeelen  kunnen  Toorkomen. 


Uit  bovenstaande  nota  zien  we  derhalve  slechts  zcTen  Igders, 
zeelieden  in  ruim  drie  en  een  halfjaar  tijds,  en  men  lal  mg 
welligt  toevoegen ,  dat  dit  getal  geriug  is,  maar  in  het  oog  Tal- 
lend  is  het ,  dat  juist  enkel  zeelieden  die  lijders  waren ,  terwgl 
de  drie  anderen  tot  diegenen  behooren ,  wier  bedryf  die  ziekte 
noodwendig  moet  ten  gevolge  hebben. 

En  hoevelen  zuilen  er  zijn ,  die  door  particuliere  doctoren 
worden  behandeld ,  waarvan  ons  noch  de  aai'd ,  noch  de  lang- 
durigheid ,  noch  het  resultaat  der  ziekte  ter  oore  komt  ?  Onder 
onze  Nederlandsche  gezagvoerders  tellen  wij  iBZiHSFiftozt  en 
ramsi  beide  menschen  in  de  kracht  van  hun  leven,  beide  leden 
van  het  G>llegie  Zêêmanthoopf  zoowel  ais  van  het  fonds,  waar« 
toe  ook  zij  hebben  bijgedragen.  Pains  laat  eene  weduwe  en 
kinderen  na ;  door  zijn  overlijden  verkregen  die  aanspraak  mp 
uitkeering  uit  het  fonds ;  en  hoevelen  zullen  er  reeds  geweetC 
zijn ,  die  aan  de  gevolgen  van  loodvergiftiging  overleden ,  in  de 
kracht  van  hun  leven,  weduwen  en  kinderen  hebben  nagela- 


517 

ten,  dia  [thans  Tan  een  gering  pensioen  moeten  leven?  Zouden 
die  allen ,  indien  dj  niet  op  koo  ellendige  wgse  hon  einde  ge- 
vonden hadden,  mogelyk  no^  geleefd  hebben  voor  maatschappg 
en  huisgezin ,  als  zij  bekend  waren  geweest  met  de  middekn , 
die  de  oorzaken  dier  ziekte  hadden  kunnen,  voorkomen  ? 

lien  zal  mogelijk  vragen ,  wat  dan  wel  het  beste  zon  z§n , 
om  in  de  ketels  te  smeren,  ten  einde  het  oxideren  te  voor- 
komen ,  en  ik  geloof,  dat  dodekop  (zijnde  ijzer«oxide)  daartoe 
een  van  de  geschiktste  zaken  is,  hetwelk  geen  der  gezondheid 
nadeelige  uitwerking  te  weeg  brengt.  Hoe  veel  bewoners  der 
stad  Amêterdam  toch,  die  de  looden  goten  hunner  daken  met 
dodekop  doen  verwen,  om  den  nadeeligen  invloed  van  het  lood 
te  voorkomen  ? 

Thans  blijft  mij  nog  over  de  middelen  aan  te  w^zen  tot  ei- 
gen onderzoek  van  het  water  aan  boord. 

Mij  daartoe  te  begeven  op  het  terrein  der  Qiemie,  en  de 
middelen,  die  ons  daar  worden  aangegeven,  op  te  noemen, 
alsmede  de  wijze,  hoe  die  woi-den  vermengd  of  gereed  gemaakt, 
waag  ik ,  in  mijne  betrekking  als  zeeman ,  niet  ter  mgner  ver- 
antwoording te  nemen ,  en  laat  zulks  aan  meer  bevoegden  en 
deskundigen  over;  genoeg  zij  het  das,  dat  ik  ieder  gezagvoerder 
ten  ei-nstigste  aanbeveel,  om  bij  het  doen  gereed  maken  van  de 
scheeps-medicijnkist ,  de  proefmiddelen  ter  ontdekking  van  lood 
in  diinkwater ,  daarbij  te  voegen ,  die  voor  zeer  geringen  prgs 
zgn  te  bekomen.  Ieder  bekwaam  scheeps-heelmeester,  indien 
deze  zich  aan  boord  bevindt,  zal  weten  hoe  daai'mede  te  han- 
delen; terwgl  in  gebreke  van  zoodanig  persoon,  door  den 
leverancier  dier  middelen  aan  den  gezagvoerder  eene  schriftelijke 
aanwgzing  tot  het  gebruik  maken  van  dezelve  kan  g^even 
worden,  zoodat  men  alzoo,  door  eene  kleine  uitgave,  een  groot 
kwaad  en  hare  verschrikkelijke  gevolgen  kan  voorkomen. 

Ten  slotte  zou  ik  ieder  gezagvoerder  aamaden,  zich  te  voor- 
zien van  een  waterzuiverings- toestel  (filtereermachine) ,  opdat, 
wanneer  men  in  het  gevangen  water  looddeelen  ontdekt,  de- 
zelve daardoor  worden  afgescheiden ,  en  men ,  na  uitlekking 
van     het     ingebragte    water,     het    gerustelijk   kan    drinken; 


^^v*xvv    .^x^%»«*.-  ^%mffm  iMgB  iooden  goten ,  met  di» 


yv,       «^^    ^^    *i«^»tiii   te    gebruiken,    door   den 
4K\^^^  *^M4a  Wia  wtinig. 

biH  VoüimJ»  acKI  ik  mijnt  taak  Tolbragt.  Dat  mgne  gi> 
u^D  iMAT  «e%emeende  pogingen,  ter  waanchawing  yö6r  en 
m^  wtoug  ^*n  ^Q  algemeen  bg  zeelieden  bestaand  leven»» 
f^UÊ»  >  wterilank  moge  yinden  by  reedei^en  en  gezigroerdon» 
ii^  4i  kftilolllke  wenacb  Yan  den  scht^ver. 

D.  V.  K. 
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VERSLAG  YAH  DE  WEBmAÉI^pK/ 

COIIISSIK  TOT  TERBETERfflG  NI  HIDISCHI  nÜKAARTII, 

OEDÜBBNDE  HET  JAA.B  1852, 
IN    HET    BELAira    DBB   HTDBOaBAPHISGHE    KEimS 

VAN  PEN  iNDÏBCHBN  ARCHIPEL,  TOLYOBBD. 
{Ingezonden  door  het  Departement  tan  Koloniën).  i 


De  Commissie  tot  verbe tering  der  Indische  zeekaarten, 
zal  haar  verslag  doen  voorafgaan  door  eene  mededeeling, 
betreffende  de  rigting,  welke  zjj  volgt,  om  de  Hydrogra* 
phische  wetenschap  te  bevorderen,  en  om  handel  en 
zeevaart  te  voorzien  van  doelmatige  kaarten,  welke  den 
vooruitgang  der  wetenschap  voortdurend  zullen  volgen. 

Tijdens  de  oprigtiog  der  tegenwoordige  Commissie  van 
de  Indische  zeekaarten ,  was  de  Hydrographische  weten- 
schap in  dezen  Archipel  zoo  zeer  verachterd,  dat  de 
toen  bestaande  kaarten  niet  ten  grondslag  van  verbete* 
ringen  konden  dienen. 

De  groote  hobsborgh  had  wel  zijne  tijdgenooten  voor- 
zien van  een  stel  kaarten ,  op  zoodanig  bestek ,  als  voor 
dien  tyd  uitvoerbaar  was,  maar  jaren  waren  vervlogen, 
alvorens  deskundigen  ondernamen,  om  de  vruchten  zijner 
schepping  te  verrijken  met  latere  opnemingen,  bepalingen 
of  ontdekkingen. 

Jaarg.  1854,  (XIV*  DIJ  N°.  1,  2*  afd.  1 


De  lennis  was  inmidclels  zoo  zeer  gevorderd ,  dat  de 
talrijke  verbeteriogen  ïiiet  konden  worden  toegepast,  ion- 
^er  de  kaarten  geheel  uit  verband  te  rukken.  De  kaarten 
▼an  H0BSBUR6H  voldeden  niet  meer  aan  den  eisch  des 
tijdsv  omdat  sg  niet  wareii  op  de  hoogte  der  kennis  en 
omdat  het  bestek  te  klein  was. 

Dadelgk  bg  dé  oprigting;  dezer  Commissie  werd  de 
samenstelling  ondernomen  van  de  kaarten,  welker  gemis 
meest  gevoeld  werd»  doch  zg  deelden  in  een  gebrek  van 
HOBSBOtaM^s  kaarten ;  de  wgze  van  aanteekening  gaf  een 
te  hoog  denkbeeld  van  naanwkeurigheid»  en  de  aandacht 
der  zeelieden  werd  niet  gevestigd  op  de  talrgke  pnnteo, 
welke  nadere  opnemingen  vorderden.  Znlks  bragt  te 
weeg ,  dat  de  wetènsohap  geene  belangrgke  vorderingen 
maakte  in  de  gedeelten ,  waarvan  de  kaarten  in  het  licht 
waren  ^geven. 

Het  bleek  ook  alras,  dat  het  bestek,  waarop  de  kaarten 
van  Jinro,  en  van  de  vaarwaters  tasscbèn  Bornêo  en 
Sumaira\  zijn  ontworpen,  te  groot  is  öm  nilvoerlgk  te 
zijn  voor  geheel  IndiS^  of  om  een  overzigt  te  verachaflên; 
terwijl  het  óok  te  groot  is  voor  de  vaart  in  en  door  den 
Archipel. 

Geleid  door  de  ondervinding,  beraamde  de  Commiaue 
een  vast  werkplan ,  hetwelk  sedert  is  gevolgd ,  en  nu  de 
uitkomst  de  juistheid  dier  inzigten  staaft,  is  het  oogen- 
blik  dkkr  om  dit  bekend  te  maken. 

De  handel  en  zeevaart  behoeven  kaarten,  welke  een 
algemeen  overzigt  over  alle  vaarwaters  verschaffen, 
tevens  op  zoodanig  bestek,  als  jnist  noodig  is  om  over- 
togten  te  volvoeren,  en  bovendien  groote  bestddten  T<K>r 
naatiwe  doorgangen  en  voor  ankerplaatsen. 

Tpor  de  veiligheid  van  de  vaart,  en  misschien  nog 
meer  om  de  Hydrographische  wetenschap  vorderingen  te 
doen  maken,  is  het  noodzakelgk  bevonden ,'  dat  de  kaar- 
ten zoodanig  worden  iogerigt,  dat  in  het  oog  vallen  de 
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plaatsen,  welke  genoegzaam  juist  bepaald,  en  die,  welke, 
minder  bekend  zijnde,  noodzakelijk  nader  onderzocht 
moeten  worden. 

De  tegenwoordige  kennis  laat  toe  om  van  geheel  Indiê 
kaarten  te  maken,  0,000,001  der  ware  grootte;  dit  be- 
stek geeft  een  duidelijk  overzigt  en  is  voldoende  voor 
de  groote  vaart. 

Op  deze  schaal  wordt  dus  een  volledig  stel  kaarten  van 
Indiê  ontworpen,  de  welbekende  gedeelten  worden  op- 
gewerkt en  de  niet  genoegzaam  bekende  door  eenvoudige 
kustlijnen  voorgesteld :  er  worden  landverkenningen ,  en , 
zoo  er  genoegzame  ruimte  blijft,  ook  groote  bestekken 
van  ankerplaatsen  op  gebragt,  of  anders  worden  deze  op 
afzonderlijke  bladen  gedrukt.  Zoo  veel  mogelijk  wordt 
aan  de  kaarten  zoodanige  uitgebreidheid  gegeven ,  dat  zij 
gelijke  grootte  erlangen,  ten  einde  ze  later  tot  eenen 
atlas  kunnen  vereenigd  worden. 

Ten  einde  de  kaarten  den  vooruitgang  der  wetenschap 
te  doen  volgen ,  worden  niet  meer  dan  2  k  300  afdrukken 
vervaardigd,  zoodat  iedere  2  k  3  jaren  nieuwe  editiën  in 
het  licht  verschijnen. 

Naar  het  boven  omschreven  stelsel  bewerkt,  zag  in 
1848  de  kaart  van  de  eilanden  en  vaarwaters  beoosten 
Java  het  licht.  In  1851  volgde  eene  tweede  editie,  en 
de  derde,  welke  wenschelijk  is,  wegens  de  vele  aan  te 
brengen  verbeteringen ,  en  ook  spoedig  noodzakelijk  zal 
zijn,  omdat  de  voorraad  reeds  tot  ^  is  verminderd,  zal 
uiterlijk  in  den  aanvang  van  1854  moeten  plaats  vinden. 

Even  zoo  verscheen  in  het  voorgaande  jaar  de  kaart 
van  straat  Makasêer;  deze  vond  zulk  een  snel  debiet» 
dat  nu  reeds  eene  nieuwe  uitgaaf  wordt  voorbereid. 

In  bewerking  zijn:  de  kaarten  van  de  oostkust  van 
Celebêê  en  van  de  Java-zee ,  met  inbegrip  van  de  zuid- 
kust van  Bomêo ,  CeUbes ,  Carimaiia  -  passage  en 
Banha. 


Hoe  meer  het  werk  Tordert,  des  te  moeijelijker  wordt 
evenwel  de  arbeid  yan  den  officier ,  die  met  de  zamen- 
stelling  der  kaarten  belast  is;  eensdeels,  omdat  bg  het 
verschijnen  van  meerdere  kaarten  het  debiet  sterk  toe- 
nemende y  zgne  administratieve  werkzaamheden  meer  tijd 
ontrooven,  en  hij  al  meer  en  meer  tijd  moet  wijden 
aan  het  surveilleren  van  de  uitgaaf  der  kaarten ;  maar 
inzonderheid  9  omdat  hij  niet  alleen  moet  voortgaan  om 
het  stel  nieuwe  kaarten  te  voltooijen,  maar  tevens,  om 
de  verbeteringen,  welke  onophoudelijk  en  in  groot  aan* 
tal  bg  de  Commissie  worden  ontvangen,  in  de  reeds 
bestaande  kaarten  te  brengen,  ten  einde  deze  niet  weder 
verachteren,  zoo  als  met  horsbdbgh's  kaarten  het  geval 
is  geweest,  maar  geleidelijk  den  voortgang  en  de  ver- 
eiscfaten  der  kennis  volgen. 

Ten  einde  de  hydrographische  kennis  uit  te  breiden, 
wordt  aan  elk  schip,  dat  eenen  togt  moet . ondernemen , 
eenig  bepaald  onderzoek  opgedragen,  in  den  weg  dien 
bet  te  volgen  heeft;  terwijl  onder  de  zee-officferen 
steeds  velen  gevonden  worden ,  die  geheel  uit  eigen 
beweging  de  opnemingen  volvoeren,  wanneer  zij  er 
slechts  den  tijd  voor  kunnen  sparen.  Aldus  vermeerde- 
ren de  bouwstoffen  onophoudelijk,  en  deze  worden 
kosteloos  verkregen. 

liet  zou  wel  zeer  wenschelijk  zijn ,  dat  een  vaartuig 
opzettelijk  voor  het  doen  van  opnemingen  beschikbaar 
ware,  maar  het  gering  getal  der  oorlogsbodems  laat 
zulks  niet  toe. 

Hoe  meer  de  kaarten  gebruikt  worden,  des  te  spoe- 
diger leert  men  de  feilen  kennen ;  er  worden  dus  geene 
middelen  verzuimd  om  de  verspreiding  te  bevorderen. 
Ten  dien  einde  geschiedt  de  uitgaaf  ten  zuinigste,  opdat 
hooge  prijs  geen  beletsel  zij  tegen  algemeen  gebruik , 
terwgl  kaarten  zijn  verkrijgbaar  gesteld,  behalve  bij  het 
»t  te   Batavia  t   ook  nog  bij  den  havenmeester  te 


Anjer  ^  bij  den  onder- havenmeester  te  Batavia  ^  bij 
het  maritiem  établissement  te  Soerahaiju^  en  bg  dei^ 
havenmeester  te  Makasêar. 

Gedurende  het  afgeloopen  jaar,  heeft  het  personeel 
der  Commissie  geene  verandering  ondergaan. 

*Het  buitengewoon  lid  der  Commissie,  de  geographische 
Ingenieur  a.  h.  de  lakge,  is  reeds  bij  den  aanvang  des 
jaars  naar  Menado  vertrokken,  ten  einde  die  plaats 
astronomisch  te  bepalen ,  en  tevens  om  zooveel  mogelijk 
werkzaam  te  zijn,  tot  uitbreiding  der  geo-  en  hydro- 
graphische  kennis  van  de  Menahaêsa, 

Op  de  reis  derwaarts ,  heeft  hij ,  door  middel  van  zijne 
tijdmeters,  de  lengteverschillen  bepaald  tusschen  Batavia^ 
Makasêar,  Boetan  ^  Ternate  en  Kema, 

De  weersgesteldheid  heeft  hem  niet  veroorloofd  talrijke 
waarnemiogen  te  erlangen,  tot  de  absolute  lengtebepa- 
ling  van  Menado ^  doch  welligt  zullen  de  laatste  maan- 
den van  zijn  verblijf  gunstiger  resultaten  opleveren , 
dewijl  nu  ten  N.  van  den  equator  de  goede  moeson 
heerscht.  Middelerwijl  heeft  hij  een  volledig  triangu- 
latie-net over  de  geheele  Menahassa  geslagen,  een  arbeid 
van  hoog  nut  en  van  grooten  omvang,  die  in  een  kort 
tijdsbestek  is  volvoerd  en  voorzeker  niets  te  wenschen 
zal  overlaten. 

De  weinige  waarnemingen  voor  absolute  lengtebepa- 
lingen tot  nu  verkregen,  leveren  het  bewijs,  dat  men 
zich  in  Europa  een  verkeerd  denkbeeld  vormt,  van  de 
helderheid  der  lucht  in  de  tropische  gewesten. 

De  Uoogleeraar  kaiser  heeft  reeds  zijne  teleurstelling 
aan  den  dag  gelegd,  wegens  het  gering  aantal  waarne- 
mingen door  den  Heer  DB  lange  te  Batavia^  in  1851 
verrigt,  Nogtans  schijnt  dat  jaar  meer  dan  gewoonlijk 
gunstig  te  zijn  geweest,  want  toen  is  het  den  Luitenant 
ter  Zee  smits  gelukt  twee  occuhaliën  waar  te  nemen, 
terwijl  er  gedurende  1852  geene  enkele  zigtbaar  is  ge^ 


wcest ,  en  het  hem ,  gedurende  de  jaren  1846  tot  1850^ 
ook  nfet  was  gelakt  eene  enkele  waar  te  nemeB. 

De  Commissie  deelt  het  gevoelen  van  den  geographisdien 
ingenieur,  dat  het  een  weinig  bemoedigende  taak  Toor 
hem  zou  zgn,  om  alleen  absolute  lengtebepalingen  in 
Indië  te  moeten  Terrigten;  een  geheel  menschenleven 
zon  naauwelgks  voldoende  zijn  om  eenige  weinige  pun- 
ten naauwkeurig  te  bepalen.  Yan  de  kunde  en  den 
gver  van  den  Beer  Dl  lihgi  kan  gewis  meer  partg  ge- 
trokken worden  9  in  het  belang  der  geographische  kennis 
van  Jndü. 

De  Commissie  zal  intusschen  afwachten,  welke  resul* 
taten  de  tegenwoordige  moeson  zal  opleveren,  alvorens 
voorstellen  te  doen ,  ten  einde  eene  andere  rigting  aan 
zgnen  arbeid  te  geven* 

De  inrigting  van  den  tijdbal  heeft  voortdurend  aan 
het  doel  beantwoord.  De  astronombche  klok  van  ut- 
BBL,  heeft  in  den  loop  des  jaars  eene  reparatie  onder- 
gaan en  sedert  goed  geloopen ;  b!j  de  aardbeving  van 
21  December  is  zij  gestopt,  doch  den  volgenden  ochtend 
dadelijk  weder  aan  den  gang  gemaakt.  De  klok  van 
HOHWu]is  bij  die  gelegenheid  zwaar  beschadigd,  en  nu 
in  reparatie  bij  de  horologiemakers  de  Gebroeders  racinb. 
De  mast  van  den  tijdbal  werd  in  den  loop  des  jaars 
door  den  bliksem  getroffen  en  vernield.  Men  bedient 
zich  sedert  van  eenen  mast  van  bamboe,  doch  wanneer 
het  gebouw,  waarin  de  klokken  zich  bevinden,  veranderd 
wordt,  zal  voor  eene  betere  inrigting  gezorgd  worden. 

Deze  verandering  heeft  sedert  plaats  gevonden ;  een 
nieuwe  mast  is  opgerigt,  waarvan  de  zeildoeksche  tijd- 
bal geheschen  wordt,  en  een  nieuw  model  wordt  uit 
Nederland  verwacht,  waarnaar  deze  inrigting  waar- 
schijnlijk eene  nog  gewenschte  verbetering  zal  kunnen 
ndergaan. 

De  bebakening  van  de  reede  van  Batavia  cu  van  de 


derwaarts  geleidende  vaarwaters,  is  behoorlijk  onderhou- 
den ;  bij  den  aanvang  van  den  westmoeson  verkeerden  allr 
bakens  in  behoorlijken  staat.  De  Commissie  is  than» 
werkzaam  om  een  beter  stelsel  van  bebakenhig  te  be^ 
ramen ,  hetwelk  gaandeweg  zal  kunnen  ingevoerd  worden , 
naarmate  de  verschillende  merken  herstelling  zulleir 
behoeven.  Bet  voornemen  bestaat,  ora  de  bakens , 
welke  bf)  het  zeilen  naar  de  reede  aan  stuurboord  moe^ 
ten  blijven,  van  bollen »  en  die,  welke  aan  bakboord 
worden  gehouden,  van  kegels  te  voorzien.  Alvorens 
tot  de  invoering  dezer  verandering  bepaalde  voorstellen 
te  doen,  zal  worden  beproefd,  of  zoodanige  bakens  ge-^ 
heel  aan  de  verwachting  zullen  beantwoorden. 

Gedurende  het  geheèle  jaar,  zijn  aan  boord  van  al  de 
oorlogschepen  in  Indiê,  telken  vijf  dagen  waarnemingen 
verrigt  betreffende  de  winden;  zoodra  mogelijk  zal  nii 
worden  overgegaan  om  hieruit  de  resultaten  af  te  leiden» 
terwijl  de  waarnemingen  inmiddels  worden  voortgezet 

De  Commissie  acht  zeer  wenschelgk  de  waarneming 
der  getijden,  minstens  op  twee  punten  van  den  Archipeli 
en  meer  bepaaldelijk  te  Anjer  en  te  Makaêêar^  omdat 
de  waarnemingen  daar  zouden  kunnen  geschieden  onder 
toezigt  van  de  havenmeesters,  beide  voormalige  zee- 
officieren. 

In  het  Natuurkundig  Tijdschrifi  voor  Neêrlandêch 
Jndvèf  II®  jaargang,  5«  aflevering,  is  gepubliceerd  het 
onderzoek,  betreffende  eenige  getgwaarnemingen ,  door 
den  Luitenant  ter  zee  P.  toutenhoofd  te  Bezoekie  ver- 
rigt. Deze  arbeid  van  den  Luitenant  shits  is  onderzocht 
en  volkomen  juist  bevonden  door  den  Hoogleeraar 
R.  VAN  REES ,  te  Utrecht,  zoodat  mag  aangenomen  wor- 
den als  bewezen ,  dat  de  zons-  en  maan-getijden  worden 
verstoord  door  eene  golf,  welke  dagelijks  onder  dezelfde 
gedaante  en  waarschijnlijk  terzelfder  hoogte  veirijst. 
Deze  standvastige  verstoring  schijnt,  zoo  niet  de  eenige^ 
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dan  tocb  de  hoofdoorzaak  te  zijn  van  de  zonderliDgé 
TerschiJDselen ,  welke  de  getijden  in  Indtë  opleveren. 
Be  grondige  kennis  van  deze  verstoring,  die  waarscfaijn- 
lijk  aan  alle  kasten  zich  voordoet ,  is  van  hoog  belang 
Yoor  de  jaiste  beoordeeling  van  den  toestand  van  ri- 
yiermondingen  en  zeegaten,  alsmede  voor  het  doen  van 
naauwkeurige  oploodingen.  Maar  inzonderheid  voor  de 
wetenschap  belooft  de  voortzetting  van  dit  onderzoek 
leer  veel. 

De  werkzaamheden  bij  het  depot  van  zeekaarten  heb* 
ben  bestaan  in:  het  graveren  van  het  noordelijke  blad 
der  kaart  van  straat  MakcuêHTt  waarvan  het  zuidelijk 
•bij  het  einde  van  1851  gereed  was;  de  uitgaaf  van  de 
kaart  van  het  Z.  W.  gedeelte  van  Celebes^  van  T.  Laikan 
tot  Makaêser  ^  waarvan  de  eerste  oplaag  was  uitver- 
kocht; de  uitgaaf  van  de  kaart  der  reede  van  Batavia, 
ten  einde  te  voorzien  in  het  gebrek,  dat  ontstaan  was, 
doordien  eene  bezending  van  deze  kaarten  verloren  is 
gegaan  9  bg  het  verlies  van  het  schip  de  Yicc-Admiraal 
Bijk. 

De  weezen  van  het  Parapattan^gesiicht  maken  redelijke 
Torderingen  in  de  graveerkunst. 

Overigens  zijn  de  oorlogschepen  voorzien  van  getee- 
kende  kopiën  van  kaarten,  welke  voor  hunne  log  ten 
dienstbaar  kannen  zijn,  en  is  de  opname  van  het  N. 
gedeelte  van  den  Spermonde-archipel ,  van  den  Luite- 
nant ter  zee  h.  a.  modderman,  gekopieerd,  om  in 
Nederland  in  druk  te  worden  gegeven,     (l) 

De  Luitenant  ter  zee  smits  heeft  zich  gedurende  het 
jaar  bezig  gehouden  met  het  surveilleren  van  de  uitgaaf 
der  bovengenoemde  kaarten,  en  met  het  invoegen  van 


(1)    En  is  aldaar,  op  last  Tan  het  Departement  Tan  Rolonicn ,  bij   de 
Wed.  G.  HULST  TAB  KZUJJEN  bcreids  uitgeg;cven* 

P£   KZDXCUZ, 


alle  TerbeteriDgen  in  de  leggerkaarten ,  zoodat  de  voor- 
bereidselen  tot  eene  nieuwe  gravure  slechts  weinig 
tijds  kannen  vorderen. 

De  kaart  van  de  vaarwaters  ter  oostkust  van  CeUhes 
is  vrij  yer  gevorderd;  eenige  opnamen»  welker  volvoe- 
ring aan  Z.  M.>  stoomschip  Yesuvius  is  opgedragen, 
worden  ingewacht,  terwijl  inmiddels  de  netkaart  wordt 
geteekendy  voor  zoo  ver  zulks  thans  reeds  kan  ge- 
schieden. 

Daar  de  voltooijing  dezer  kaart  hierop  moest  wachten, 
is  men  aangevangen  met  eene  nieuwe  kaart,  welke 
westwaarts  sluit  aan  die  van  de  eilanden  beoosten  Java 
en  van  straat  Maktuser.  Zy  zal  strekken  van  1"*  tot  9^ 
Z.  Br.,  van  104"*  tot  114<>  O.  lengte;  zij  zal,  nog  meer 
dan  de  vorige,  welkom  zijn  voor  de  zeevaart «  omdat 
daarin  veel  bezochte  vaarwaters  voorkomen,  waarvan 
nog  maar  zeer  slechte  kaarten  bestaan. 

Ook  deze  kaart  is  reeds  aanmerkelijk  gevorderd; 
zoomede  is  men  aangevangen  met  de  zamenstelling  eener 
zeemansgids ,  voor  zoo  ver  betreft  de  kaarten  der 
eilanden  beoosten  Java ,  van  straat  Makaiser  en  van 
de  oostkust  van  Celebes,  In  dit  werk  zullen  tevens 
alle  zoodanige  bescheiden  worden  opgenomen,  welker 
bekendheid  voor  den  handel  wenschelijk  is,  zoo  als: 
hare  inrigtingen,  artikelen  van  in-  en  uitvoer,  enz. 

Hoewel  in  het  afgeloopen  jaar  slechts  zeldzaam  een 
vaartuig  bepaaldelijk  is  gezonden  om  eenige  opneming 
te  volvoeren ,  zoo  is  toch  de  hydrographische  kennis 
weder  aanzienlijk  vermeerderd. 

De  hiernevens  gevoegde  lijst  van  de  ingekomen  kaar- 
ten, doel  Uwer  Excellentie  den  ijver  kennen  van  de 
zee-officieren  in  het  algemeen ;  meer  bijzonder  hebben 
uitgemunt,  wegens  de  naauwkeurigheid  en  uitgebreid* 
beid  hunner  opnemingen : 
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De  Lniteoant  ter  zee  1*  klasse  H    a. 


» 

» 

J» 

» 

» 

)> 

j.  yo5  mcfUK, 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

1.  R.   BLOMHIHDII., 

1» 

» 

» 

» 

2* 

» 

H.   A.   MODDlRMAMy 

0 

» 

» 

D 

» 

D 

e.  W.   F.  MOITH, 

» 

D 

)> 

» 

D 

» 

P.   KONIHG, 

» 

» 

» 

» 

» 

» 

BINKS8. 

BuiteDdien  zijn  yan  een  groot  aantal  punten  lengte- 
en breedte*  bepalingen  Terrigt. 

Nog  zijn  door  eenige  schepen  lijnen  afgelood,  dwars 
orer  de  /aoa-zee,  en  hebben  onderzoekingen  plaats 
gevonden  omtrent  de  ligging  van  banken  en  reven, 
welker  positie  onzeker  was ,  of  van  welke  het  bestaan 
betwijfeld  werd,  inzonderheid  in  straat Jlf aifca##ar,  door 
Z.  H.  stoomschepen  Tesuvius,  Suriname ,  en  Z.  M. 
schoenerbrik  Ambon. 

De  tweede  bijlage  van  dit  rapport  bevat  de  opgaaf 
van  de  nieuw  ontdekte  of  nader  bepaalde  gevaren, 
welke ,  hetzij  dadelijk  zijn  aangeteekend  op  de  bestaande 
kaarten ,  of  waaraan  bekendheid  is  gegeven  door  middel 
van  de  Javasche  Courant. 

De  Scbout-bjj-Nacbt ,  President  der  Commistie 

tot  Terbetering  der  Indiscbe  zeekaarten, 

Iwaê  gei.)  VAN  DER  PLAAT. 

Voor  eensluidend  arscbrift, 

De  fungerend  Algemeene  Secretaris , 

{waê  git.)  DE  WAAL. 
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LIJST  m  DR  IN  I8S2  INfiKIOIENE  lAAtTER. 


1.  Trigonometrische  opname  Tan  de  ^vestktist  van 
Sumaira^  van  Tappanolie  tot  Singkêl;  Luite- 
nant ter  Zee  1*  klasse  VOH  lUUJUK. 

2.  Kust  bij   Padangj  door  de  Luitenants   ter  Zee 

VON  WSILER,  SLfiGT  en  WICHJIES. 

3.  Straat  Sikakap,  door  den  Luitenant  ter  Zee 
2«  klasse  P.  koning. 

4.  De  bogt  van  Tjilaui-Eurumt  ter  zuidkust  van 
Java ,  door  denzelfden. 

5.  Trigonometrische  opnamen  der  Karm^'^mioelan. 

6.  Yan  de  reede  van  Jndramajo  ^  door  bet  ëtat- 
major  van  Z^  M*.  schooner-brik  Padang. 

7.  De  Kwala-Nior ,  van  de  monding  tot  aan  Djamr- 
bij  door  bet  état-major  van  Z^  M'.  stoomschip 
Borneo. 

8.  Schets  van  een  gedeelte  der  zuidkust  van  Bli' 

tang^  door  het  état- major  van  Z^  M*.  stoomschip 
Suriname. 

9.  Taiftifttf/an-eilanden ,    door  den  Luitenant  ter  Zee 

P.  KONING. 

10.  Trigonometrische  opnamen  der  ankerplaats  te 
KoHa-ji^iam  (westkust  Borneo^  ;  en 

11.  Yan  de  kust  tusschen  de  rivier  van  Sambal  en 
Batoe-Belat ,  door  de  Luitenants  ter  Zee  moeth 
en  BiNKES. 

12.  Idem  van  de  ^(^ercmy-eilanden  en  kust  van  BoT' 
neo,  tusschen  S*  Sedouw  en  Mampawa^  door 
den  Luitenant  ter  Zee  l"»  klasse  a.  r*  blomuendal. 

13.  Idem    van    Padang-Tihar  ^   door    de    Luitenants 

ter  Zee  moeth  en  binkes. 

14.  Schets  der  reede  van  Soekadana,  door  Z'.  M*. 
stoomschip  Suriname. 
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15.  Schets  van  loodiogen  ter  zuidkust  van  Bomea^ 
door  Z\  H*.  schoouer-brik  Dolphyn. 

16.  Rivier  van  Banjermasêin  boveo  de  Schans  van 
Tuylt  door  Z'.  H*.  stoomschip  Boroeo, 

17.  Schets  Tan  loodingeo  ter  1.  O.  kust  van  Borneo. 

18.  Rif  van  Trnnfanf^Baioe^  en 

19.  Loodingen  in  straat  Laoei-Poeloe ,   door  Z^  M*. 
stoomschip  Yesnvios. 

aO.     Straat  Laüêi-PêêUê. 

21.  Pmsrier-firitT. 

22»    Moadingen    der    Z#«#f«- rivier,    MoearQ-Dwofa , 
B^tJfi^Bm/er» 

22.  S^els  TUI  de  oostkust  van  Bom»o^  van  Kaneoeu^ 
gtm-Y^ml^  tot  de  rivier  Boelangan^  en 

24.    Rivier  AMln^pm,  de  Moéara-^eiehilanak  ^  allen 

door  fr.  M*.  stoonsdiip  Romeo. 
25w    SdKla  der  baai  van  Psmamiany   ter  westkust 

van  CrMa#,  en 
2&    Tan  de  baai  van  Komia.  oostzijde  der  golf  van 

Bmm^  door  Z'.  W.  stoomschip  Ardjoeno. 
S7.    Diezelfde  baai*  door  Z'.M*.  stoomschip  Suriname. 
28.    Loodi^en  bij   Smhjfêr's  Z.  punt,   door   Z^  M'. 

sdMMN&er-brik  DolphTn. 
29L    JEUanden  bewesten   B^êiom^  door  den  Luitenant 

t«r  lee  kisski  vai  kaitikdtu. 
SiX    JKwüw  bni>  N.knst  van  CeUbeê^  door  Z^M'. 

$l«MO«Kcbip  Tessvios. 
51,    AnierplaaU  voor  MemaJo. 
32,    Ciedwlie  der  r#nuW  baai,  omstreeks  Parigi,  en 
39L    Ctdedie  cwistrecks  TsgooH^  door  den  Luitenant 

Itr  aM  1*  klasse  c  r.  M  naiuw. 
24^    Sdiels  der  K  knst  van  Kangeang,  door  Z'.H*. 

$loMttcbip  Romeo. 
2t^    I.  s^tBS  der  /^l#rMMler«eilanden »   door  V.  M'. 
Sj'iph. 
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36.  Reede  van  Lawajang. 

37.  Straat  Floreer  en 

38.  Z.  kust  van  Tanah-Soemba ,  door  Z'.  M*.  schooner- 
brik  Banda. 

39.  Schets  der  ankerplaats  Hwakki  en 

40.  N.  O.  hoek  van  fFener^  door  Z'.H*«  stoomschip 
Vesuvius. 

41.  Ankerplaats  Hwakki^  op  fFétter. 

42.  Idem  van  Kiêser. 

43.  Idem  voor  Djeroesêa. 

44.  Schets  van  eenige  punten  van  Timor^Lauif  Bob- 

her  en  Damme  en 

45«     Telokh' Berouw  (Nieuw-Guinea ,)  door  den  Luit. 
ter  Zee  c.  p.  de  brauw. 

46.  Plan  van  Amahey. 

47.  Schets  der  Z.kust  van  Ceratn,  door  den  Luitenant 

ter  Zee  j.  h.  g.  jordins. 


])e  Schoo(r-bg-Nachty  President  der  ConmiMie 
tot  TerbeteriDg  der  Indische  Zeekaarten, 

(was  gft,)       YAN  DER  PLAAT. 

Voor  censlnidend  afschrift, 
De  fungerende  algemeene  Secretaris, 
iwa*  ffêt.)       DE  WAAL. 


u 


CVGAAF  TAir  JS  ld»  BEKESD  GEWOBIKN 
Or  KADER  BEPAALDE  GETARES. 


Dn  18^  December  l&SI  ks  door  Z.  X.  brik  de 
rif  OBtdeLt,  ia  de  peiliKea: 

de  5.  boek  TSB  Gm^^  o.raia 

deZ.W.»       »      O*.  Ar»;Vr.  X.  W.  4  W. 
1}  m^  vit  dea  wal,  stieLkesde  o^esMK^  O.  ea  W. 

Diea  26"^  Hei  1$SI  aakerde  deze  boden  op  bet  rif  , 
ia  9  Tadeai  diepte ,  BKt 

dea  5.    bock  tu  G^mtmm,  Z.  68*4S'  O. 
9    Z.W.»       »  »  Z.  I^IS  O. 

»    HLW.»        *  »  L62'3i>0. 

»     boek  ccaer  ririer  op 

0»f  Jr«;#r X.  51*  41'  O. 

ia  f  46'3<r  Z.  Br.  ea  127*3^  10^  O.  feagte,  To^eas 
waaraeakin^ 

Bet  rif  strekt  xicb  westwaarts  vaa  deze  ankeq>Iaats 
1S30  ellea,  ea  om  de  oost  2S0  Xed.  ellen :  tesen  den 
westraad  loeit  men  ran  19  op  12 .  en  op  den  oostrand 
Tan  22  op  10  Tadem. 

De  breedte  ran  het  rif  bedraagt  500  Xed.  ellen;  ten 
Boordea  kan  men  §een  grond  Icodea  eet  30  Tidem.  en 
aaa  de  znidzgde  staat  22  Tadesi  water  te^en  bet  rif 
aaa;  de  minste  diepte  op  het  rif  is  4  radem. 

Den  20^»  Fcbniarg  1S52  •  's  naniddi^  ten  If  nre, 
stootte  bet  schip  Jamsitjee  Jijcibhor ,  kipiteio  nra 
Manid,  in  de  C^irtaM/Xa-passafe .  op  eece  blizide  Llip, 
ia  de  peilingen: 
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Piramide-eihuden  ^        Z.  69*»  O. 

O.  der  Ztma-eilaDden ,  N.  22»  O. 

N.  der  Tweelingen,       Z.  40»  W. 
De  minste  diepte  welke  gelood  werd,  toen  het  schip 
grond  raakte,  was  3\  Tadem;  digt  tegen  de  klip  staat 
11   Tadem  water. 

Door  Z.  M.'  schoenerbrik  Padang  is  gezien  het  rif, 
dat  in  1853  door  het  schip  Camden ,  kapt.  clittoh  ,  ter 
zuidkust  van  Bliiang  is  ontdekt;  het  ligt  eene  mijl  ten 
Z.  Z.  O.  van  de  ^anrang'^-bank ,  en  ligt  hoog  boven 
water. 

Den  2^*°  Junij  1852  is  door  Z.  M.  stoomschip  Yesuvius 
een  rif  ontdekt,  kenbaar  aan  verkleurd  water,  in  de 
nabijheid  van  Tanah  DJampeah, 

Toen  het  rif  gezien  werd  W.  tot  Z.  W. ,  op  |  k  ^  D: 
mgl  afstands,  peilde  men: 

den  N.  hoek  van  P\  Süivj  N.  89*  O. 

het  Z.  van  DJampeah,  Z.  ld""  O* 

hoog  land  van  het  W.  gedeelte  van  Kaloa,  Z.  65®  O. 
en  de  piek  van  DJampeah ,  N.  84^  i  O. 

Door    Z.  M.   stoomschip  Phoenix  is  ter  oostkust  van 
Sumairaeen  3  vadem  bankje  aangelood,  in  de  peilingen: 
Tandjang  Ban,  N.  W.  ten  W.  \  W. 
P\  Farellah,  N.  N.  W.  iets  N. 


Ui 
IL 


fjs  iLiMKiiiDmfluiiiniin, 


Mik  Bij  Je ! 

■Kt  i»  tnPcdksildEgfll.  èsar  stkak  isi  pc 

w»  leb  ik,  flBcf  icijeier  j.i  iih—  ih  pmeraa.  tie  ofset- 

fctiflglKB  Y«ar  4eK  Ls^  ea  de  fewome  fnaasC«  iBef  de 

jpiinfiir:  's  Iaai£s  jcicpcs  woc-ism  sewzpcai.  krcLcad, 
liygiiifi  miirliL  GL  isus  TerzaBeHii^  Z^ser  IxeeOeade 
dot  Kn^rar  v2B  Szrüie  2a2^r^t>5:2i. 

De  lEoiócer  Leeft  kaerop   icpa^l.   &it    3iex  opict* 

flcs.  ca  daarvtfide  de  cpaetsCAHseii  :«  Laises  Tienieekii, 
em  B§  %t%eas  u  OTerw^siz^  se^r^ .  «5e  w^i^  waarop 
deze  teretemhigeii  z^iz  scscLSed.  ez  vereert  opkelderiii- 
gesk  te  ^oea  of  zeaca  ia  de  ferkitmJ^ifm^^m  ên  Berig^ 
Urn  ietrdkkelijk  lui  Zmnrni. 

&  hA  gcmeecd.  <ial  iet  irelmtiz  ircd^  weien,  dcxc 
opxefiooetem  zoodaniz  te  ber^enec.  di:  il;  oajfhanteljk 
zja  Taa  de  hoogte  ran  den  raurmoud  boTen  den  water- 

besdKWwde  ik,  in  plaats  ^an  de  schooUTerbeid 


■•:? 


;  f 


I 
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II. 

OPZETHOOGTER  YOOR  DE  KAROHS . 

WELKS  THIHS 

D!  HOOFDWAPESniG  W  *S  LANDS  SCOEPEN  TAN  OORLOG  DITIiKEI, 

BBREKBND  £5  BUKKNTCBZAMKLD 

DOOB 

€t.  W.  G.  doJbiUM^ 

Loiteoant  ter  Zee,  2«  klasse. 


Daar  het  gebruik  van  opzetten  ook  bij  de  Nederland- 
sche  Marine  13  ingevoerd,  doch  de  verdeeling  daarvan  nog 
niet  is  bewerksteUigd ,  door  gebrek  aan  proefschoten , 
zoo  heb  ik,  met  vroeger  genomene  proeven,  de  opzet- 
hoogten  voor  den  kogel  en  de  gewone  granaat,  met  de 
verschillende  ladingen,  voortgeschoten  uit  de  kanons» 
w^aarmede  ^s  lands  schepen  worden  gewapend,  berekend, 
bijeenverzameld,  en  deze  verzameling  Zijner  Excellentie 
den  Minister  van  Marine  aangeboden. 

De  Minister  heeft  hierop  bepaald,  dat  deze  opzet- 
hoogten  voorloopig  als  rigtsnoer  zullen  worden  aangeno* 
men,  om  daarmede  de  opzetstangen  te  kunnen  verdeelen^ 
en  mij  tevens  in  overweging  gegeven,  de  wijze  waarop 
deze  berekeningen  zijn  geschied,  en  verdere  ophelderin- 
gen te  doen  opnemen  in  de  F  er  handelingen  en  Berig-» 
ten  betrekkelijk  het  Zeewezen. 

Ik  heb  gemeend,  dat  het  doelmatig  zoude  wezen,  deze 
opzethoogten  zoodanig  te  berekenen,  dat  zij  onafhankelijk 
zijn  van  de  hoogte  van  den  vuurmond  boven  den  water- 
spiegel. 

Hiertoe  beschouwde  ik,  in  plaats  van  de  schootsverheid 


TegenoTer  bkdsgde  17. 


Lang  Kanon,  a   12  e. 


Lang  Kanon,  &  6  ir. 


r  2,00  Nad.  ür. 


Uding  1,50  Nad.  ür. 


Ladias  1,00  N«d.  ^. 


Onnut. 


Kogel. 


GnnMU 


Kogel. 


I 


l 


I 


2  42 
526 
9  11 
4  11 
tO  4 
r7  23 
'S  6 
16  19 
é0  60 
1  40 


0.3 
0.6 
0.9 
1.3 
1.7 
2.2 
2.8 
3.3 
4.1 
4.8 


o"  81^ 
0  16  25 

0  27  19 
037  9 
050    5 

1  3  12 
1  19  36 
1  36    1 

1  56  41 

2  17    4 


0.5 
1.0 
1.5 
2.2 
2.9 
3.6 
4.3 


0  14    5 
0  29  19 

0  45  45 

1  3  31 
1  22  30 

1  43  26 

2  548 


5.6  |2  41  45 

..  1.200  N.  el 


0.3 
0.7 
1.2 
1.7 
2.2 
2.8 
3.6 
4.3 
5.2 
6.2 
7.3 


0V40^ 
0  21  10 
0  34  34 

0  47  58 

1  4 
1  21  38 

1  42  50 

2  4  2 
230  40 

2  57  30 

3  29  15 


0.3 
0:5 
0.8 
1.2 
1.5 
1.9 
2.3 
2.9 
3.4 
4.0 
4.7 


o     /*     # 

0  11  37 
0  23  15 
0  32  22 

0  51  30 

1  835 
1  25  40 

1  46  25 

2  7  10 
232  22 

2  57  35 

3  26  42 


O.t 
0.4 
0.6 
0.8 
1.1 
1.5 
1.9 
2.4 
3.0 
3.5 
4.8 


m     *     s 

0    8    0 


016  5 
0  26  52 

0  87  35 
052  O 
i    626 

1  25  45 

1  45    5 

2  11  2 
237  O 
8    920 


0.7760  N.  el. 
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ri«.  I. 


AG  (is>  1}  welke  grooter  of  kleiner  wordt,  naarmate  de 
zuurmond  hooger  of  lager  is  geplaatst,  den  afstand  BD 
genaamd:  de  dragt. 

Waar  het  stuk  nu  geplaatst  worde,  hetzg  op  de  kam* 
panje  eens  linieschips  of  in  de  barkas  van  eene  kor- 
vet, diê  dragi  zal  genoegzaam  dezelfde  blijven;  immers 
de  kleine  verandering  welke  de  kogelbaan  zal  ondergaan , 
door  het  vlugten  of  dompen  van  de  rigt-liJHy  zal  in  de 
praktgk  van  geen  belang  kunnen  geacht  worden. 

Ten  einde  de  opzet-boogten  voor  de  vooraf  bepaalde 
afstanden  te  kunnen  weten,  berekende  ik  den  schoots* 
hoek,  dien  men  aan  de  vuurmonden,  voor  de  verschil- 
lende ladingen  en  projectielen,  dient  te  geven,  om  e^nê 
dragi  te  verkrijgen  van  |,  1,  1},  2  en  meerdere  kabel- 
lengten, uit  welke  hoeken  verder  de  opzet  -  hoogten 
werden  gevonden. 

In  de  nevensgaande  tabel  worden  deze  opzet-hoogten 
io  de  kolom:  opzet ^  in  Ned.  duimen,  voor  de  verschil- 
knde  kanons^  met  de  daarbij  behoore^ide  ladingen  voor 
kogel  en  gewone  granaat  opgegeven. 

Hen  verdeele  alzoo  de  opzetstangen ,  wanneer  zij  lood- 
regt  op  de  as  zgn  geplaatst,  volgens  deze  tabel,  en  zette 
op  die  deelen  de  getallen  |,  1,  1^,  2  enz.»  uit  de  eerste 
kolom:  afêiand  in  kahellengtent  welke  met  de  gezegde 
opzet-hoogten  in  Ned.  duimen  overeenstemmen.  Op  den 
kop  der  opzetstang,  boven  iedere  verdeeling,  dient  ge- 
steld te  worden,  de  lading  en  het  projectiel»  waartoe  de 
verdeeling  behoort.  H«t  geheel  worde  dus  ingerigt ,  zoo 
als  de  opzetstangen  tot  het  mindelbaar  kanon  k  30  G» 

(1854)   N«.  1 ,  2«  AFD.  ^ 
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N«.  1,  welke  sedert  1837  in  gebruik  en  eveneens  op 
dragt  verdeeld  zijn. 

Bij  het  gebruik  dezer  opzetten  vervalt  de  zoogenaamde 
pointeer-hooffte.  Men  rigte,  na  de  stang  voor  den  be« 
kenden  afstand^  de  lading  en  het  projectiel,  op  de 
▼ereischte  hoogte  te  hebben  gezet,  immer  op  het  voor- 
werp ,  dat  mee  treffen  wil ,  ten  minste  zoo  lang  deze 
afstand  gelegen  is  binnen  die  afstanden,  welke  op  de 
stang  zijn  aangeduid. 

De  formules,  die  tot  het  vinden  der  gezegde  schoots- 
liodien  hebben  gediend,  zijn  te  verkiezen  boven  die  van 
den  Kapitein  Ingenieur  dblprat,  opgegeven  in  zijne 
»  Verhandeling  ovêr  dê  haan  der  voortgeworpene  lig-- 
éhamen^^'*  bladz.  22,  omdat,,  wanneer  in  deze  laatste  de 
aanvankelijke  snelheid  uit  eenige  schootsverheid  moet 
worden  opgelost,  dit  niet  dan  bi)  benadering  kan  ge- 
schieden ,  terwijl  deze  door  de  hier  gebruikte  regtstreeks 
wordt  gevonden.     Zij  zijn  als  volgt: 

d?  =  —  Nep.  Log.  {2  m  A  ein.  2  «  -f  1 1 

hierin  is: 

X    de  schootsverheid  op  de  waterpas  -  lijn ,  die  door  de 

monding  van  Jiet  stuk  gaat,  en  gelijk  aan  de  dragt 

BD  wordt  gesteld; 
h    de  valshoogte  van  het  projectiel,  om  eene  snelheid  te 

verkrijgen  gelijk  aan  die  der  aanvankelijke ; 
e     de  aanvankelijke  snelheid  ; 
S    de  snelheid,  door  de  zwaartekracht  in  ëëne  seconde 

aan  een  vrijvallend  ligchaam  medegedeeld  =  9,812 

Ned.  ellen; 

de  schootshoek; 

Ie  coëfficiënt  van  wederslandbieding  der  lucht,  ver- 
at  in  de  formule 
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m  =  y^^  =  0.2945246  ^ 

in  welke  laatste  formule  f  =  0,45  is  genotnen: 
D  het  gewigt  van  de  kubieke  eeuhéid  lucht  =  0,00126; 
ly  de  specifieke  zwaarte  van  de  stof,  waaruit  het  pro« 

jectiel  is  vervaardigd»  i=  7,13775  Ned.  ponden; 
d  de  middelign  van  het  projectiel.  (Deze  middellijn^a 
zijn  overgenomen  uit  bijl.  Lett.  G.  der  resolutie  van 
den  Minister  van  Marine,  d.d.  27  Februarij  1847, 
Litt.  D,W.  69,  Mal.  If.  1.) 
P  Het  geWigt  van  het  projectiel.  (Deze  gewigten  zga 
giedeeltelijk  geput  uit  het  Militair  Zakhoekjê,  van 
den  Kapitein  der  Artillerie  i.  w.  BS  bruun,  gedeel* 
telijk  uit  het  werk  over  de  ziee-artillerie ,  van  den 
Kapitein  der  artillerie  J.  K.  caItén  ,  verder  uit  officiële 
stukken  en  eigen  bevinding). 

De  aanvankelijke  snelheden,  dié  gegevens  welke  zoo 
veel  invloed  op  dé  dragÈ  uitoefenen ,  zijn  zoo  veel  mo- 
gelijk uit  proefschoten  afgeleid. 

Zoo  zijn  de  aanvankelijke  snelheden  van  het  granaat^ 
kanon,  k  22  duim,  gevbüden  uit  de  proeven,  in  1844 
met  dien  vuurmond  genomen,  op  het  strand  van  het 
eiland  fValcher€n\  die  van  de  lange  kanons,  li  30  O, 
uit  de  proeven  insgelijks  óp  hetzelfde  eiland  genomen, 
in  den  zomer  van  1837;  terwijl  dïe  voor  de  overige 
kanons  zijn  bei'ekénd  Uit  de  schootstafels,  voorkomende 
in  het  Wérk  Van  den  mee^gemelden  Kapitein  der  artil- 
lerie CALtBir. 

Ten  einde  ()e  aanvankelijke  snelheid  met  eene  gegevene 
lading,  tot  die  met  eene  andere  te  herleiden,  heb  ik 
gebruik  gemaakt  vian  de  beleende  stelling  van  hdtton: 
Dat  voor  hetzelfde  projectiel  de  aanvankelijke  snelheden, 
door  twee  verschillende  ladingen  voortgebragt ,  tot  el- 
kander in  verhouding  staan ,  als  de  vierkant- wortels  uit 
het  gewigt  dier  ladingen  ;  en 

2» 
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ii 


om  de  aanTmnkelgke  snelheid  van  den  gevulden  granaat 
mit  die  des  kogels  af  te  leiden  ,  of  omgekeerd  ,  heb  ik  deze 
stelling  Tan  ■nros  gebezigd:  dat  die  ^snelheden  zich  ver^ 
W«des,  iB  de  oagdLeerde  reden »  als  de  Tierkant-wortels 
mit  ket  geirigt  dier  projectielen ;  terwijl ,  om  de  aanvan* 
^  2  kelgke  snelheid  van  eenig  projectiel ,  te 

herleiden  tot  die  van  ditzelfde  projec- 
tiel ,  geschoten  uit  eenen  vuurmond  van 
Terschillende  lengte,  de  stelling  gebruikt 
is :  dat  deze  aanTankelgke  snelheden  zich 
Tcrhoaden,  als  de  vgfde  magtswortek 
nit   de  lesgte  der  beide  vuurmonden. 
-  ,Iie  Miliimir   Zakhoekje,    f  editie, 
^  kladz.  122.)    Deze  kwam  echter  alleen 
.  te  pfts  hg    de  berekeningen    voor  het 
I  ligle  graüDaat-kanon ,  3i  20  duim ,  welke 
;  «it  die  Toor  het  zwaar  granaat-kanon , 
'  rai  dat  kaliber,  moest  worden  afge- 
leid; aaagezien,    voor    zoo  verre  mij 
.  bckcod  is»  er  nog  geene  proefschoten 
I  Bet  dien  nienwen  vuurmond  gedaan 
'"  ign. 

Onder  aan  in  de  tabel  is  voor  eiken 
vnurmond  de  afstand  AB  (Fig  2)  op- 
gegeven,  voor  welken  afstand  de  op- 
zethoogten  zijn  berekend ;  mogt  echter 
bg  het  aanbrengen  der  opzetten ,  deze 
lengten  AB  niet  dezelfde  worden  be- 
vonden als  in  de  tabel  is  opgegeven, 
zoo  zal  men  de  opzet-hoogten  alsdan , 
Toor  die  vizierlinie  lengte,  moeten  zoe- 
ken door  de  formule: 

O  =  /  X  tang.  a 

waarin  O  de  opzet-hoogte ,  /  de  leng- 
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te  der  vizierlinie,  AB  en  aden  schootshoek,  Jicn  men 
in  de  tabel  vindt. 

Men  lette  hierop  vooral  bij  het  lange  kanon ,  k  30  t^, 
wanneer  deze  vuurraond  van  een  opzet,  oud  modeT^ 
(achter  de  broekingring)  mogt  voorzien  wezen. 

Bij  groote  opzet-hoogten  zal  het  gebeuren,  dat  men, 
over  het  opzet  en  den  vizier  rigtende,  tegen  den  kop 
zal  aanzien I  zoo  als  in  fig.  2  de  rigtlijn  AD  aanduidt; 
in  dit  geval  heb  ik  ze  berekend  voor  de  vizierlinie  AC» 
die  over  den  kop  gaat,  hetwelk  in  de  tabel  is  aangewe- 
zen door  E  (zie  hieromtrent  de  noot  onder  de  tabel); 
alsdan  is 

O  =  /  X  tang.  a  —  H 

waarin  O ,  /  en  a  als  vroeger ,  en  ff  het  verschil  van 
den  afstand  der  as,  tot  in  den  keep  der  stang  en  de 
halve  middelUjn  van  den  kop. 

De  verdeel  ing  der  stangen  in  kabellengten  is  mij  het 
geschiktste  voorgekomen,  zijnde  deze  maat  de  meest  ge- 
bruikelijke voor  den  Nederlandschen  zeeman,  om  betrek- 
kelijk kleine  afstanden  mede  te  vergelijken. 

De  kabellengle  is  gesteld  op  225  Nederl.  ellen,  in 
navolging  van  die  der  opzetten  tot  het  middelbaar 
kanon,  k  30  tt',  N'.  1. 

Het  is  bekend,  dat  door  verschillende  omstandigheden , 
zoo  als:  de  ongelijke  kracht  van  het  buskruid,  de 
meerdere  of  mindere  speelruimte,  enz.,  de  schootsver* 
heden,  met  dezelfde  lading  en  elevatie,  aanmerkelijk 
kunnen  verschillen;  het  is  niet  vreemd,  dat  deze  ver- 
schillen soms  200  a  250  Ned.  ellen  bedragen.  Men 
verwachte  dus  niet,  dat,  bij  het  gebruik  dezer  opzet- 
hooglen,  het  punt,  waarop  gerigt  wordt,  steeds  wordt 
getroffen;  maar  men  bedenke,  dat  de  voorwerpen,  tegen 
welke   men    gewoonlijk   ageert,  van   genoegzame  uitge- 


breidheid   zga,    dat  buooe   hoogte   grooter  is  dan   de 
ordioaten  bij  het  einde  der  kogelbaan* 

Ik  Tlei  mg  hierom,  dat  dese  opzet-hoogten •  in  het 
gebruik  tq;en  niet  te  lage  voorwerpen,  zoo  als  vaar* 
tnigen,  voldoende  lullen  geacht  worden. 

Juawg  185f . 


dai  dêxê  Bedrage  em'St  heden  'is  opgenomen. 


9X  EBDACns. 
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111. 

LOSS£  GEDACHTEN 

▲  AZTGJLJLMDB    DB 

SCHBOEF-STOOMYIiOOT, 

(Ingttond^jn,) 

Van  het  eerste  oogeDblik  af,  dat  de  stoomkracht  op 
de  scheepvaart  werd  toegepast,  tot  voor  weinige  jaren 
geleden ,  heeft  de  oorlogs-marine  in  een^  staat  van  twijfel 
en  onzekerheid  verkeerd,  omtrent  de  vraag:  welken 
beslissenden  invloed  dit  nieuw  vermogen,  op  de  wgzè 
van  krijgvoeren  ter  zee,  zou  kunnen  uitoefenen? 

Een  langdurige  vrede  heeft  verhinderd,  om  hierbg 
de  hulp  der  ervaring  in  te  roepen ;  doch  diezelfde  vrede 
heeft  de  wetenschap  vergund,  om  zich  ongestoord  te 
ontwikkelen ,  en  gestadig  voort  te  streven  op  den  weg 
naar  haar  verheven,  ofschoon  onhereikbaar  doel:  de 
volmaaktheid. 

Men  weet  echter,  dat  die  weg  moeijelijk  is  en  met 
bogten  loopt;  en,  even  als  een  laverend  schip  dik* 
wijls  in  regten  afstand  van  het  doel  verwijdert',  maar 
dan  ook  door  eene  bekwame  wending,  de  tijdelijke 
afwijking  wezentlijke  benadering  wordt^;  even  zoo 
geraakt  men  door  de  vele  stellingen,  die  zich  af- 
wisselen en  verdringen,  meermalen  van  de  waarheid 
verwijderd,  doch  eindelijk  dat  kronkelpad  voorbij  zijnde, 
ziet  men  haar  helder  en  duidelijk  voor*  zich. 

Zoo  zien  wij  ook  eindelijk  in  het  schroef-oorlogschip , 
de  Wcaarheid  voor  ons;  en  welke  ondergeschikte  punten 
er  nog  ter  oplossing  overblijven,  welke  leemten  er  döor 
den  tijd  nog  moeten  worden  aangevuld ,  de  groote  be* 


2# 

slissiDg  15  daar!  De  wapenschouwing ,  die  den  ll^**  Aag. 
j.  1.  op  de  reede  van  Partêmouih  plaats  had ,  heeft  in 
algemeene  trekken  aan  de  geheele  wereld  verkondigd, 
wat  voortaan  oorlogs-marine  zgn  zal. 

Het  is  reeds  verscheidene  jaren  geleden,  dat  een 
eerbiedwaardig,  hoog  bejaard  Britsch  Admiraal,  (1) 
over  het  onderwerp  sprekende,  verklaarde:  the  êteam 
muêi  be  in  the  êhip!  Dat  wil  zeggen:  het  oorlogschip 
met  dooi^aande  batterijen  en  sterke  bemanning  moet 
blgven,  maar  het  moet  door  de  toepassing  van  het 
stoomvermc^en  tot  meerdere  volkomenheid  worden  ge- 
bragt.  En  inderdaad  hebben  alle  afwijkende  redeneringen 
en  afwisselende  stellingen,  die  langs  allerlei  kronkel  we- 
gen soms  het  bestaande  dreigden  te  vernietigen,  en 
onder  den  naam  van  nienwe  leer,  het  ware  beginsel 
van  Marine  in  den  hartader  dreigden  aan  te  grijpen, 
ons  doen  naderen  tot  het  schouwspel  van  de  schroef- 
stoomvloot  te  Port^moutk^  als  de  schoonste  meest  in* 
dmkwekkende  vereeniging  van  genie,  ervaring,  gezonde 
rede  en  bezadigde  maar  doorzettende  krachtsinspanning*. 

Terschillende  afzonderlijke  proefnemingen  hadden  reeds 
plaats  gehad,  en  de  Charlemagne  en  de  Napoleon  toon- 
den ons  in  de  verte  het  toekomstig  oorlogschip,  zoo 
als  in  Engeland  ook  op  verschillende  bodems  het 
schroef- werktuig  werd  aangebragt;  en  de  meer  practi* 
sche  en  naauwgezette  vergelgkende  waarnemingen,  hg 
het  Engelsche  proef- eskader  van  de  Taag^  gaven  aan 
het  schroeffregat  van  47  stukken,  the  Arrogant,  de 
palm  der  overwinning.  Toen  was  het  Eureka  daar! 
De  waarheid  blonk  helder  door!  En  na  zoo  vele  jaren 
twijfelen  en  aarzelen ,  verrees  in  Engeland ^  bij  betove- 
ring als  \  ware,  de  schroef- stoomvloot,  waarvan  men 
bij  de  bedoelde  wapenschouwing,  slechts  een  gedeelte 
gexien  heeft« 

(I)    Admiraal  ■ilrIi  1843. 
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Die  vloot  bestond   den 

lld'n  Augustus  j.1., 

nit  de 

Yolgende  schepen: 

a.    SchrosF'Stooiischbpkn. 

Namen . 

Kanon. 

Koppen. 

P.kf. 

Tonn.  Inh 

Dake  of  Wellington     < 

,     131. 

1100. 

780. 

3700. 

Agamemnon        .     . 

91. 

850. 

600. 

3074. 

BlenLeim        .     .     . 

60. 

500. 

450. 

1747. 

Hogue       

60. 

500. 

450. 

1750. 

Ajax' 

58. 

500. 

450. 

1772. 

Edinburgh      .     .     . 

58. 

444. 

330. 

1761. 

Impérieuse     ,     .     . 

51. 

530. 

350. 

2347. 

Arrogant         .     •     . 

47. 

450. 

860. 

1872. 

Amphion        \     .     . 

S4. 

320. 

300. 

1474. 

Tribune          .      .     . 

81. 

300. 

860. 

1570. 

Highfiyer        .... 

21. 

236. 

250. 

1153. 

Encounter      .     .     . 

14. 

180. 

350. 

906. 

Desperate       .     .     . 

8. 
664. 

175. 
6085. 

400. 
5450. 

1100. 

24,226. 

h.    Ze 

.ILSCHKPEIf. 

Namen . 

Kinon.    Koppen. 

Tonn.  lah 

Queen 

116.      970. 
90.      820. 
90.      820. 

296.     2610. 

3083. 

Ijondon 

2613. 

Prince- Regent    .    •     . 

.      • 

2578. 

8274. 

o.  Rader- 

Stoomschkpui. 

Namen. 

KanoB. 

Koppen. 

P.kr. 

Tonn.  Inh 

Terrible    .     .     ,     . 

,      21. 

300. 

800. 

1847. 

Sidon 

22. 

800. 

600. 

1328. 

Leopard     •     .     .     « 

.       18. 

300. 

560. 

1412. 

Odin 

.       16. 

270. 

5fiO. 

1310. 

Magicienne    .... 

16. 

220. 

400. 

1255. 

Valorous        .     .     . 

16. 

22.1. 

400. 

1235. 

Vullure     .     .     .    ». 

6. 

200. 

470. 

1195. 

Tesuvius  .     .     .     . 

6. 

160. 

280. 

976. 

Baracouta      •     .     . 

6, 

160. 

300. 

1048. 

127,     2130.  4270.11,606. 
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Wanneer  wij  nu  de  bewapening  aanmerken  als  het 
Toorname  oorlogs  vermogen  van  een  schip ,  dan  bespeurt 
men  tusschen  de  kanonnen  ,  de  bemanning ,  hetstoom- 
vermogen  en  de  tonnen-inboud »  die  voor  de  bewapening 
gevorderd  worden,  de  navolgende  verhoudingen: 
op  Schroefschepen  als  10  tot  92  tot  82  tot  362 
op  Zeilschepen    .     .     10    »      88    »  »    290 

op  Raderschepen  .  10  »  168  »  341  d  936 
Hoogst  gewigtig  is  deze  uitkomst,  en  een  oppervlakkige 
blik  op  de  cijfers  dezer  verhoudingen  is  voldoende ,  om 
aan  te  toonen ,  dat ,  zoo  in  het  vervolg  de  rader  -  stoom- 
booten  nog  op  ondiepe  rivieren ,  tot  overvoer  van  troepen 
en  andere  speciale  diensten  zullen  worden  aangewend, 
zij  echter  als  oorlogschepen  in  de  vergetelheid  zullen 
geraken.  De  schroefscbepen  vormen  voortaan  het  lig- 
chaam  van  de  vloot. 

Maar  die  schitterende  uitkomst  daar  zijnde,  zal  men  ons 
wel  vergunnen  een'  blik  terug  te  werpen  op  de  verloo- 
pen  jaren ,  gedurende  welke  wij ,  tegen  onze  innige 
overtuiging,  altijd  en  altijd  hebben  moeten  hooren  spre- 
ken van  eene  dusgenoemde  nieuwe  leer  bij  de  zeemagt. 
Evenzeer  bewonderaars  van  het  stoomschip ;  even  als 
anderen  het  onberekenbaar  nut  daarvan  beseffende;  even 
als  anderen  aan  de  toekomst  denkende,  wat  toch  ein- 
delijk de  beslissende  invloed  van  het  stoomvermogen  op 
den  oorlog  ter  zee  zijn  zou,  konden  w^  echter  nimmer 
toegeven  aan  het  gevoelen,  dat  het  kolossaal  rader- 
stoomschip,  met  zijne  vele  kwetsbare  punten,  met  lijne 
geringe  bewapening  en  zijne  algeheele  afhankelgkheid 
van  het  werktuig,  in  de  plaats  zou  kunnen  tredea  voor 
het  oud  zeil- oorlogschip,  met  zijne  verbazende  strijd- 
kracht en  onnoemelijke  voordeden.  Wg  geloofden  aan 
de  stelling:  The  steam  must  he  in  the  ship ;  het 
stoorawerktuig  moet  eene  toevoeging  zijn  aan  alle  de  voor- 
treffelijke eigenschappen  van  het  linieschip  of  fregat^  en 
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wij  waren  in  bepaalden  strijd  met  de  meeningen,  die  door 
de  nieuwe  leer  achtereenvolgend  werden  voorgedragen. 
Op  eene  laag  zeilschepen  wijzende,  verklaarde  mei^ 
stout  weg,  dat  alle  die  masten  in  schoorsteenen  zouden 
veranderen.  Wij  hebben  destijds  in  eene  officiëele 
Memorie  de  snelheid  der  beweging  als  factor  in  eene 
formule  voor  de  strijdkracht  zien  brengen  (1),  zoodat  een 
schip,  dat  10  mijls  vaart  liep  en  100  pond  gzer  schoot, 
een  ander  zon  overwinnen,  dat  400  pond  ijzer  schoot i 
doch  slechts  2  mijls  vaart  had,  en  dat  wel,  omdat 
lOx  100>  2  X  400  is.  —  Men  zag,  vooral  in  Fransche 
tijdschriften,  uitgewerkte  plannen  van  aanval  en  v^r4odi- 
ging,  waardoor  de  meerderheid  in  oorlogskracbt  v«n  ra4ei^ 
stoomschepen ,  onwederlegbaar,  zoo  men  meelde,  bewe* 
zen  werd.     Onuitputtelijk  was  die  nieuwe  zee*tactieki 

Wij  lezen  daaromtrent  in  de  Nouvelles  annales  de 
la  Marine,  December  1852,  de  aanhaling  eener  schert- 
sende voorstelling  door  Sir  howaro  dodgi^as. 

»  PuU  iou^  Ie*  incident*  de  la  lutie  étaieni  en 
quelgue  eorte  notie  d' avance  ^  »6/^'  dieait-on^  ïi  Ie  ba^-* 
timent  d  vapeur,  aprèe  avoir  tiri  un  houlet  plein  ^ 
pour  rendre  inutile  toute  tentative  de  fair  Ie  OQmbat , 
engagerait  un  feu  plue  eérieux  par  des  boulete  ereux 
et  deê  ohue^^ ;  et  ce  eerait  d  coup  eur ,  la  faute  de 
f  equipage^  ei  Vadversaire  -r-  a  moine  d'une  capitw 
lat  ion  immédiate  —  ne  e^abimdt  preequinetantanémeni 
au  eein  dee  eaux  !  !  T 

Zi]  verdienden  dien  schertsenden  toon ,  de  opwerpers 
van  zoo  vele  dwaasheden,  die  lijnregt  tegen  de  gezonde 
rede  aandruischten.  Maar  toen  niettemin  deae  leer  in 
1844  nog  meer  uitbreiding  kreeg,  door  het  geschrift  des 
jeugdigen  Prinsen  van  joinville,  toen  werd  het  noodig 
ernstiger  stemmen  tegen  over  deze  vooruitijling  te  doen 


(1)    AUecn  dan  ,    Mrannecr   ecu   schip    in  sliiic  of  in  een  oaamv  en 
»iitK»mend  vaarwnivr  geankerd  ligt,  is  dit  waar. 


▼«rtoog  van  den  Franseheo 
T  mogt  minder  luidrnch- 
werd  het  door  zaakkon- 
cn  gewaardeerd.    Het  werd 
niMitiem  beginsel  krachtig  te 
£t  alle  de  traditiën ,  het  tct- 
de  b^rippen  van  het  per- 
ére^de  te  vernietigen.    »  Bfen 
nieuwen  bewande» 
'M  :ft#ft:   >  9miÊl  im  tgden  èn  wapenen 
ee,    veranderd  zgn. 
•  irmmr§  «t  mmerifetu  rader- 
:  éÊ  limit  mkepem!  en  de  he- 
mmei  miei  mmdere  zijn^   dan 
mm  hei  legerr   In  één  woord: 
ée  aanBe  ccb  nieaw  t^dperk 


▼AffJnmuor  &ai  ^eie^J:  »  Am .  f7  ne  faut 

fÊÊme  a  jemer  en   iewèpe   de  pais 

Ia  'jp  «Bte  andere  plaats :    »  ^oue 

fefifi^re  ei  de  maietóiey  pour 

em  wmrim  m  i^rd  d'mn  baieau  a 

Jet  giLKiA  Scsflad  vax  earlogs-martne  verviel ;  de 

op  aee  zgn ;  de  zeeUe- 

Het  sloomwerktuig  en 

u  de  plaats  voor  de  sla- 

o«de  galeien.    Men  wild§ 

«Irie  cwnm ,  waarop  het  oorlog* 

U  ea  tenigkeeren  tot  de  tijden 

kcr  ift  Frankrijk  bij    velen   bijval 

:  Wt.  «Mte  £t  Tcffoveringsznchtig  volk , 

Imir  Arit  Wc  «p  ice  geen  hoofdrol   kan  spelen, 

^  iwdbifts  v»i  kt  l^r,  den   weg  geopend 

overzeeschen  tegenstander 
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%e  bevechteD.  Maar  indien  zoodanig  stelsel  voor  Frank* 
rijk  tijdelijke  voordeelen  had  kunnen  opleveren  (iets 
yraarin  wij  niet  treden),  dan  kon  dit  toch  nimmer  op 
Nederland  worden  toegepast.  In  de  eerste  plaats  zijn 
vrij  eene  maritieme  natie»  en  daarin  ligt  onze  waarde* 
In  de  tweede  plaats  zal  het  niet  in  de  gedachte  komen, 
om  onze  landtroepen  in  te  schepen»  ten  einde  vreemde 
rijken  te  veroveren. 

En  toch  vonden  die  denkbeelden  in  Nederland  ook  veel 
weerklank;  want  men  merkt  het  bij  onzen  landaard  wel 
eens  op ,  dat  men  aanvankelijk  huiverig  is  in  het  aan« 
nemen  van  nieuwe  denkbeelden»  maar  eenmaal  zoo  ver 
zijnde,  laat  men  ze  niet  ligt  weder  los  en  is  soms  geneigd 
om  ze  te  overdrijven.  £r  vormde  zich  dan  ook  bij  ons 
eene  zoogenoemde  nieuwe  school»  die  den  »  ouden  weg^' 
verlaten  wilde;  en  zoo  fel  had  de  bijl  dés  sloopers  niet 
in  onze  oude  linieschepen  kunnen  woeden,  dat  daardoor 
bare  opruimingslust  bevredigd  ware  geworden.  Het  ergste 
was  daarbij »  dat ,  zoo  als  gezegd  is ,  de  dienst-begrippen 
en  de  grondbeginselen  der  oorlogs  marine  gevaar  begon- 
nen te  loopen ;  en  uit  dien  hoofde  kon  het  almede  als 
een  geluk  beschouwd  worden,  dat  men  spoedig  van  deze 
droombeelden  terug  kwam ,  de  wezentlijkheid  op  nieuw 
begon  te  waarderen  en  de  traditiën  weder  te  voorschijn 
riep. 

Vreemd  klonk  het  intusschen,  toen,  in  1852 — 53,  op 
eenmaal  twee  militaire  schrijvers  (*)  te  voorschijn  traden, 
die  met  sierlijke  woorden,  en  op  een'  onverklaarbaar 
beslissenden  toon,  de  als  nu  verouderde  stellingen  van 
1844,  al  wederom  als  iets  nieuws  voordroegen.  Met  ge- 
moedelijkheid beweerden  zij ,  dat  het  bouwen  van  een 
lienieschip  voortaan  als  een  anachronisme  zou  beschouwd 
worden,  op  hetzelfde  oogenblik,  dat  de  driedekker  The 


(*)    »  Beschouwingen  over  de  Zeemagt  ,'*  Gids ,  1852.  •—    » lelt  over 
onxe  Marine  ,*'  Aievw$  Spectator ,  1863. 
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Dtike  of  Wellington  te  water  liep.  Met  gemoedelgkheid 
beweerden  zij,  dat  men  den  ouden  w^  yerlaten  moest» 
en  een'  nieuwen  bewandelen,  dat  men  moest  afbreken 
en  opbouwen ,  op  hetzelfde  oogenblik  dat  allerwege  de 
dwaasheid  van  vroegere  afwijkingen  begon  te  worden  tn^ 
gezien.  Zij  verklaarden  open  en  stout  de  leer  van  184f 
als  de  ware;  en  de  teregtwijzingen,  die  men  hun  welmee- 
nend  wilde  geven ,  konden  niet  baten.  Het  was  inderdaad 
zonderling  otü  op  te  merken,  niet  de  vergissing,  maar 
wel  de  aanmatiging  van  die  schrijvers,  en  wg  hebben 
daarbij  wel  eens  gedacht  aan  een  korps  tamboers,  dat 
de  volle  breedte  van  de  straat  innemende,  de  taptoe 
slaat.  De  tamboer-majoor,  die  voorop  marcheert,  heeft 
in  zijn'  ënormen  eigendunk  het  oog  onveranderd  op  den 
zilveren  knop  van  zijn  stok  gerigt;  en  of  er  eeö  voor- 
werp in  den  weg  staat,  hij  ziet  het  niet;  of  iemand 
nederig  een  klein  plaatsje  vraagt,  om  in  de  straal  te  pas- 
seren, ....  hij  hoort  het  niet ;  en  de  taptoe  raast  en 
slaat  door  in  dezelfde  maat  en  in  dezelfde  kadans. 

En  is  het  niet  even  zoo,  in  dezelfde  maat  en  in  de* 
zelfde  kadans,  dat  die  schriWers  doorredeneren  over 
ellendige  vooroordeelen ,  jammerlijke  drogredenen,  enz., 
zonder  te  zien  of  te  hooren  wat  er  rondom  hen  gebeurt? 

Doch  gaan  wij  verder,  om  aan  te  duiden,  dat  de 
Prins  van  joimyillk  zelf,  de  beginselen  van  1844  niet 
lang  is  blijven  aankleven. 

Wel  heeft  de  uitgever  der  beide  Brochures  getracht, 
om  ze  in  een  onderling  verband  te  brengen,  doch  dit 
bepaalt  zich  tot  het  noodzakelijke,  om  de  stoomkracht 
bij  de  oorlogsraarine  toe  te  passen.  En  wie  heeft  daar 
ooit  aan  getwijfeld?    Maar  het  is  in  het  laatste  geschrift 

uidelijk  blijkbaar,  dat  in  's  Prinsen  algemeene  begrip- 

ii  nopens  het  militair  zcewezen,  eene  groote  omkee- 
heeft  plaats  gehad. 
S  bij  vroeger  beweerde,  dat  linieschepen  niet  meer 
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het  ligchaam  van  eene  vloot  zonden  uitmaken ,  heeft 
hg  later  zelf,  lAet  den  Heer  dü  pot  di  l'óhe  ,  het  plan 
voor.  het  linieschip  Napoleon  ontworpen. 

Als  de  vorstelijke  schrijver  in  1844  gezegd  heeft,  dat 
de  fondsen  voornamelijk  tot  bouwen  van  stoombooten 
moesten  voorden  aangewend,  en  dat  het  daarvoor  be<« 
noodigd  aantal  officieren  en  schepelingen,  altijd  wel  Vé 
vinden  zoude  zijn,  leest  men  in  zijn  laatste  geschrift 
andere  gevoelens: 

»  Lorsju'il  ne  ê*agit  que  de  fafonner  du  f  er  wt  du 
boiêf  Faciivité  ripare  hê  fort  e  de  ia  négligenee*  Ce  qui 
ne  êUmprovise  pas^  ce  que  Vargent  ne  peut  prèeureTj 
eeeont  les  hommees. . .  lei  il  faut  V  oeuvre  du  tennpe^* . .  % 

Bijaldien  in  1844  beweerd  Werd,  » dat  men  den 
ouden  weg  verlaten  en  eenen  nieuwen  betreden  moest  /' 
wordt  thans  gezegd: 

»  Que  cette  oeuvre  eoit  interrompue  ^  et  iauê  leê 
iréeors  du  monde  ne  rên&ueront  paè  Ie  f  il  brièé  dêè 
honneê  et  salutaires  traditions^* 

En  als  men  eindelijk  hel  gevoelen  de6  Prifis^en  van 
JOIHVILLB  in  1844,  v>  dat  men  in  vredestijd  met  geene 
eskadertjes  moest  spelen,"  vergelijkt  met  de  slotrede  van 
zijn  laatste  geschrift: 

D  Comervone  donc  précieu^ement  eette  escadre;  arehe 
êainte  de  notre  Marine  ^  oü  ee  garde  Ie  depot  eacré 
dee  traditions '.  • 

Coneervons  ce  cadre  richeet  fécondy  d^oü  èortiraient^ 
la  guerre  venant,  autatU  d'e^eadree  que  Ie  reclame^ 
taient  Ie*  heêoins  et  la  volonté  du  paye  ,*"...... 

Dan  is  het  immers  in  het  oog  loopende ,  dat  de  au« 
toriteit,  op  wiens  gezag  velen  zich  wilden  beroepen, 
later,  op  meer  hezadigden  leeftijd,  zelf  tot  eene  andere 
inzage  van  zaken  is  gekomen. 

Wg  hebben  ons  in  de  voorafljuande  uitweidingen 
beijverd,  om  aan  te  toonen,  dat  thans  de  verschillende 
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meeniDgen  omtrent  de  oorlogs-nuurine  hebben  opgehonden , 
en  dat  er  slechts  ééne  zienswgze  lutn  bestan,  die  Tan 
het  gecond  verstand  namel^L. 

Zoo  als  wij  gelegd  hebben ,  was,  tnsschen  1840 — 1844, 
de  activiteit  der  seemagt,  tengerolge  Tan  de  bestaande 
twüfeliugen,  nopens  het  stoomwezen,  in  alle  rgken  ge- 
weldig Terachterd.  De  gebeortenissen  Tan  Mmrókio 
deden  toen  de  Fransche  activiteit  toenemen ,  en  als  een 
noodwendig  gevolg  daarvan  armeerden  ook  de  Engelschen. 
Het  beginsel  van  economie  had,  zoo  als  ge woonlgk,  voor- 
deel van  dien  twijfel  getrokken ,  en  was  oorzaak,  dat 
toen  de  Fransche  vloot  naar  Tammer  en  MogmJUr  sle- 
Tende,  er  in  de  Miidellmtêdsek*  Z^e  slechts  1  linieschip,  ' 
2  fregatten,  2  korvetten  en  2  stoomschepen  van  Eng^- 
/iaiu/ aanwezig  waren,  en  alle  versterking,  die  men  kon 
toezenden,  bepaalde  zich  op  dat  oogeublik  tot  3  drie* 
dekkers,  waarvan  2  wachtschepen.  Toen  is  men  dan 
ook  van  die  economie  temg  gekomen,  en  in  1845  waren 
reeds  meerdere  Britsche  oefenings  eskaders  in  dienst, 
terwgl  Tele  honner  officieren  Inide  Terklaard  hadden ,  dat 
men  door  de  onverstandige  inkrimping  van  activiteit, 
het  levensbeginsel  hunner  zeemagt,  al  meer  en  meer 
vernietigd  zou  hebben. 

Men  ziet  derhalve,  dat  de  toenmaals  verkondigde 
nieuwe  leer,  bi)  de  groote  zee-mogendheden  weinig  in« 
gang  vond ,  en  geenszins  toegepast  w  erd ;  want  ofschoon 
er  in  Frankrijk  een  aantal  stoombooteo  aangebouwd 
werden,  hield  men  ook  daar  een  eskader  lioieschepen 
in  oefening,  waarvan  de  Prins  vak  joixvillb  zelf,  in 
plaats  van  ze  te  willen  sloopen,  getuigt: 

nChaeun  de  ces  navires  était  de    Vespece  la  pliu 

puf  

nous  n'aviofiê  eu  un  noyau  de  Marine 
tete,  aueei  solide  y  ausei  bon  d  présenter 
ei  d  noe  ennemie.*^ 
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Men  ziet  derhalve,  dat  daar,  waar  het  belang  eener 
aaak  gevoeld  en  begrepen  wordt ,  de  waarheid  de  over* 
winning  behaalt  op  onjuiste  begrippen. 

Men  ziet,  dat  de  veelzijdige  beschouwingen  en  dog- 
matische stelsel-geschriften  eindelijk  vervallen  zijn.  De 
tgd  van  handelen  is  thans  aangebroken,  en  ieder  ver- 
licht staatsman  kan ,  ook  zonder  kennis  der  details  van 
schip  en  tuig,  van  scheeps  stoommachine  of  van  artil- 
lerie, en  zonder  voorlichting  van  specialiteiten,  beoor* 
deelen,  in  hoe  verre  wij  wel  of  niet  eene  scheepsmagt 
Boodig  hebben ,  in  hoe  verre  onze  belangen ,  als  handel* 
drgvende  en  als  tweede  koloniale  mogendheid ,  dit  wel  of 
niet  wenschelijk  doet  zijn.  Ieder  kan  voorts  begrijpen: 
V,    Dat  het  eene  hoofdvraag  bij  de  zeemagt  is,  hoe 

men  de  schepen  bemannen  moet. 
2^  Dat  dit  niet  geschieden  kan  door  bet  volk,  dat 
men,  als  het  ware,  van  de  straat  opraapt;  maar 
dat  er  eene  kern  van  scheeps  onderofficieren  en 
oorlogs  matrozen  aanwezig  moet  zijn,  waarop  de 
nieuwelingen  of  bamboezen  zich  aansluiten, 
3^  Dat,  bij  noodzakelijkheid,  die  kern  niet  genomen 
kan  worden  van  de  schepen,  die  in  de  koloniën 
of  ter  verwisseling  op  reis  zgn. 
4".  Dat  dus  de  bedoelde  kern  in  zoo  verre  in  de  na- 
bgheid,  of  op  togten  van  korten  duur  moet  ge- 
houden worden,  opdat  men  in  staat  blijve,  haar 
binnen  eenen  bepaalden  tgd  in  onze  havens  te  ver- 
eenigen, 
&>•  Dat  die  kern,  op  de  meest  doelmatige  en  minst 
kostbare  wijze,  geoefend  en  onderhouden  wordt 
op  schepen  van  het  grootste  charter,  eensdeels 
voor  de  dienst,  en  anderdeels,  omdat  600  koppen 
zooveel  niet  kosten  op  een  fregat  der  t*  klasse, 
als  320  koppen  op  een  fregat  2*  klasse,  plus  180 
op  een  korvet. 

(1854)  N«.  1,  2'  AfD.  3 
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6"*:  Dat  die  kern  moet  sijo  een  derde  gedeelte  van  de 
bemanning,  die  voor  de  beschikbare  bodems  ver- 
eischt  wordt. 

Oordeelt  men  nu  de  Nederlandscbe  actiriteit  on- 
nood ig....  wil  men  het  Departement  van  Marine  alleent 
daargesteld  zien,  om  van  t^d  tot  tgd  yaartnigen  ter 
verwisseling  naar  Oost^Indii  te  zenden ••••  het  is  reeds 
zoo  veel  malen  gezegd,  dat  in  zoodanig  geval,  de  som- 
men, die  van  de  staatsinkomsten  voor  het  oorlogs* 
zeewezen  worden  toegestaan,  meer  doelmatig  zonden 
kunnen  worden  aangewend;  want  al  die  omslag  is  voor 
Indië  niet  noodig,  Java  heeft  eene  onafgebroken  tim- 
merwérf  van  Remhang-  tót  Grissée  en  Soerabatja^  met 
prachtige  houtbosschen  in  de  nabijheid.  Indië  heeft 
ijzer,  koper,  steenkolen  en  zelfs  touwwerk;  de  ont- 
brekende behoeften  kunnen  van  alle  zijden  worden 
aangevoerd.  De  Javanen  zijn  zeer  goede  zeelieden. 
Eene  administratie  te  Batavia  beheert  die  koloniale 
marine  (^),  en  er  zou,  op  die  wgze,  in  Nederland 
een  ruim  Veld  geopend  zijn ,  voor  de  voorstanders  van 
zuinigheid ,  en  voor  de  vrienden  van  sloopen. 

Maar  oordeelt  men  eene  Nederlandscbe  Marine  noodig, 
dan  dient  men,  naar  onze  meening,  zorg  te  dragen 
voor  de  Nederlandscbe  activiteit;  zoo  als  men  ook  met 
vertrouwen  een^  aanvang  kan  maken  met  de  wederaan- 
vulling  van  het  verachterd  materieel.  Onzes 'bed«Mikens, 
kan  men  met  het  volste  vertrouwen,  op  alle  de  daartoe 
geschikte  hellingen  schroef-fregatten  op  stapel'  zetten ; 
want  het  is  bewezen,  dat  de  wg^iging  in  den 'bouw, 
zo6  «Is  dit  tot  de  aanwending  Van  den  sohroefroort- 
stuwer  noodig  is  geworden  ^  gniistigirti  invloed  hieeft  op 
de  bezelldheid.  der  schepen;  Het  schtnoefschip  St.  Jean 
''Acre  heeft,  op  den  d*»»  en  op  den  5*"  Octóbêr  j.1., 

I '  Vergelyk  het  algemeen  Terdag.  der  CommiMie  roor  lie(  Zveweaen 
im  Staat. 
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in  het  zeilen  gewedijverd  met  de  schepen  London  en 
Frince-Regent,  en  hen,  zoowel  bg  den  wind  als  van  den 
wind,  in  vier  nfen  tijds ,  1500 Ned. ellen nitgeloopen.  Het 
schroefschip  is  dns  goed,  en  mogt  in  vervolg  van  tijd, 
het  stoom Wetk tuig,  naar  de  vinding  van  den  Heer 
bfr'TREMBLKT  dooi*  de  toepassing  van  ether  worden  ge- 
W^zigd ,  of  wel  geheel  door  het  caloriek- vermogen  ver- 
vangen worden,  het  schip  bl^ft  het  schip,  en  de  ge- 
noemde veranderingen  in  bewéegkracht,  kunnen  niet 
andèirs  strekken,  dan  tot  meerdere  volmaking,  dat  is: 
aanwinst  van  inwendige  scheeps  ruimte. 

Het  vervelend  geroep  van  oude  en  nieuwe  leer  en  van 
afbreken  en  opbouwen,  heeft  dus  ten  eenenmale  opge- 
houden. 

De  nienwe  Marine  is  de  outfe  Marine ,  verbeterd  vol- 
gens de  lessen  der  bezadigde  wetenschap  en  ervaring, 
ontwikkeld  volgens  den  zedelrjkeu:  vooruitgang  en  bef- 
sichaving,  en  volgens' de  begrippen  des  tijds. 

Er  is  geen  schgn  van  den  ouden  weg  te  verlaten, 
maar  integendeel  hecht  men  aan  de  vergelgkiug ,  die  door 
Lord  PiLHBRSTON  aan  zijne  kiezers  voorgehouden  werd, 
hoe  in  Engeland^  een  winkel  met  hét  uithangbord 
»  de  oude  hoed",  verdrongen  wordt  door  een'  anderen , 
die  zich  «de  oude  oude  hoeidf*'  noemt.  Zoo  zeggen' wij 
ook:  de  oude  oude  MaHttë,  )i  lei  hannes  €t  êalutairéê 
iradiiioné*^  y  waarvan  het  belang  en  het  nut' door  Kapt. 
BASn.  HitL,  zoo  welsprekend  en  duidèlgk  voor  de  jonge 
officieren  en  adelborsten  wotdt  aai^etoond. 

Wij  zouden  zelfs  de  vraag  durven  stelleu ,  of  welligt 
de  oude  strategie  van  déYort^  'eeuw;  de  schoone  zee« 
tactiek  van  viN  KiHSBtRGur,  die  in  verschillende  zeeslagen , 
met  zeilschepen ,  gebleken  is  te  falen,  met  schroefschepen 
niet  weder  gedeeltelijk  in  toepassing  zou  komen?  De 
oude  maar  verbeterde  Marine  is  de  nieuwe  Marine,  en 
ruim  is  het  veld   ter  verdere  volmaking,  dat  voor  de 

3* 
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ervaring  van  lalere  tijden,  en  voor  de  verdere  uitbrei- 
ding der  wetenschap  over  blijft. 

Het  schroef-stoomfregat  ligt  daar,  en  het  is  inderdaad, 
of  men  zich  beijvert,  om  het  uitwendig  te  doen  ge- 
IjjLen  naar  een  fregat  van  eene  halve  eeuw  geleden. 
Maar  bet  oplettend  oog  ziet  den  invloed  van  die  vijftig 
jaren,  het  toen  nog  ongekend  stoom  werktuig  beneden 
de  waterlijn,  en  alle  de  andere  verbeteringen,  die 
nopens  personeel  en  materieel,  door  den  tijd  zijn  in* 
gevoerd.  Maar  als  dan  een  man  van  kennis  en  onder- 
vinding, zich  bedaard  herinnert,  wat  hij  in  zijn  leven 
al  beeft  gezien ,  de  vele  onjuiste  thcoriën  en  de  duizend 
quasi- verbeteringen,  die  de  overijling  heeft  willen  ia- 
voeren,  en  de  zeer  weinige,  waarvan  bet  nut  door  den 
tgd  is  gestaafd,  en  die  verwezen tlijkt  zijn,  dan  eerst  vcf 
krijgt  men  het  goede  begrip  van  alle  de  kronkelwegen, 
die  tot  de  waarheid  doen  naderen.  'Dan  gevoelt  men  zich 
innig  voldaan ,  dat  eindelijk  de  groote  omweg ,  —  die  de 
marine,  gedurende  dertig  jaren,  van  het  ware  doel  heeft 
verwijderd ,  —  baar  nu  geoorloofd  heeft  met  vertrouwen 
te  wenden  naavy  en  met  een'  voordeeligen  slagboeg  regt 
aan  te  sturen  op  bet  punt,  dat  men  heeft  willen  bereiken! 
Het  is  niet  aan  oos,  om  stoutweg  te  beslissen,  in  hoe- 
verre de  noodzakelijkheid  daar  is,  om  eenige  fregatten  te 
doen  aanbouwen.  Het  is  niet  aan  ons,  om  met  alle  kracht 
te  onderzoeken I  in  hoeverre  bet  oogenblik  gunstig  zij, 
OPl^Mrtoe. buitengewone  fondsen  beschikbaar  te  stellen. 
Het  oordeel  hieromtrent  behoort  tot  de  bevoegdheid  van 
"'^mm'  hoogere  magt. 

Ikar  het  ligt  wel  in  het  begrip  van  een  ieder,  dat 

normale  cijfer  der  begrooting  niet  bestemd  kan  zijn 

een,  sedert  vele  jaren  droevig  verachterd,  materieel 

êrstellen.  Deze  gelden  zgn  blijkbaar  bestemd,  om  bet 

ttande  te  onderhouden,  {"*)  en  daartoe  behoort  in  de 

^)  "Iet  if  ome  innife  oferloiging,  dat  de  loemagt,  binnen  weinige 
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eerste  plaats  eene  activiteit,  in  evenredigheid  van  de  meest 
dringende  behoefte.  Wil  men  niet  meer  schepen  hebbeo 
dan  er  thans  zijn,  dit  is  eene  vraag  van  zuiver  staat- 
kundige beteekenis;  maar  de  zorg  voor  eéne  kern  van 
personeel,  in  doelmatige  verhouding  tot  de  beschikbare 
bodems,  behoort,  onzes  inziens,  tot  de  verantwoorde- 
lijkheid van  het  dagelijksch  bestuur. 

Wij  vermeenen  dat  deze  beschouwingen  zoo  eenvou- 
dig en  zoo  waar  zijn,  dat  zi)  geen  twijfel  overlaten; 
doch  kunnen  ons  niet  onthouden,  om  er  op  te  wijzen* 
hoe  nuttig  die  activiteit  bovendien  Toor  de  algemeene 
belangen  dér  natie  is. 

Uoe  vele  jongelingen  immers,  die,  onttrokken  aan 
het  pauperisme,  opgeleid  als  Hollandsche  zeelieden ,  door 
meer  beschaafde  leefwijze  en  onderrigt  gevormd,  nuttige 
leden  der  maatschappij  worden ;  en  die  tevens ,  gewoon 
aan  orde  en  tucht,  met  ontwikkelde  ligchaamskracht  en 
rlugheid ,  gedrild  en  geoefend  met  kanon ,  geweer  en 
sabel,  even  goede  verdedigers  des  vaderlands  zijn,  als 
de  miliciens,  die  men  langer  onder  de  wapenen  wil 
honden.  Even  goed  zeggen  wij,  zoo  al  niet  als  keur- 
korpsen bij  een'  grooten  veldslag,  dan  althans  op  onze 
schepen,  op  onze  stroomen  en  rivieren,  in  onze  ves- 
tingen ,  en  in  de  vele  omstandigheden ,  waarin  de  matrozen 
altijd  en  altijd  zulke  goede  diensten  hebben  bewezen, 
sullen  zij  hoogst  nuttig  voor  het  vaderland  kunnen  zijn.*' 
.   December  1853.  X. 


jaren  tijds,  gebragt  tou  kunnen  -worden  op  de  hoogte  en  ia  den  toe- 
tUnd,  too  als  tij,  naar  ome  meening,  behoort  te  tijn ,  indien  het  nor* 
male  cijfer  der  begrooting  hersteld  werd,  too  als  het  was  bepaald  voor 
de  jaren  1842—43 ,  n.  1.  op  /  5,600,000  (tonder  pensioenen),  en  indien 
men,  ter  aanvulling  van  het  ontbrekende  materieel,  een  buitengewoon 
krediet  toestond,  voor  het  bedrag  der  gelden,  die  sedert  dien  tijd  op 
:  het  cijfer  tyn  bekort.  In  één  woord ,  indien  men  terug  trad  (ot  do 
bedoelingen,  die  too  duidelijk  tijn  uitgedrukt  in  het  Koninklijk  Bcsluft 
viui  23  Oct.  1841.   Welligt  behandolcn  wij  dit  onderwerp  later  nitvorrigv 
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IV. 

HET  EDiHD  ST.  fiELERi  HOYA. 

]>00& 

JP.  A.  Mteupe. 


Sedert  eenen  gemimén  tgd  was  de  aandacht  van  Het 
Bestuur  der  Oost-Indische  Compagnie  te  Batavia  ge- 
vestigd, op  eene  geschikte  plaats,  waar  de  schepen ,  naar 
het  yaderland  vertrekkende,  eene  wgk-  en  ververschings^ 
plaats  konden  vinden,  bgaldien  ze  door  storm,  harde 
Z.Z..O.  winden  of  andere  ongelegenheden,  de  kaap  tU 
Goeda  Soap  kwamen  voorbj}  te  zeilen.  Ook  de  Leden 
der  Tergadering  van  Zeven tiene  in  Nederland  y  lieten  in 
hnn  schrgven  aan  den  C!ommandenr  jin  vih  hhbibck  ,  aan 
de  kaap  de  Goede  ffoop,  dit  pnnt  niet  onaangeroerd. 

Onder  de  plaatsen,  die  daartoe  in  aanmerking  kwa- 
men, was  in  de  eerste  plaats  het  eiland  5/.  Uelena. 
Dit  eiland  toch,  gelegen  op  de  Z*  Br.  van  15*  55'  en 
6*  43'  W;  lengte  van  Greenwieh,  lag  daartoe  zoo  voor- 
deelig,  dat  men  het  wel  niet  uit  het  oog  kon  verliezen. 
Niemand  had  het  destijds  nog  in  bezit  genomen ,  zoodat 
de  schepen  van  alle  zeevarende  Natiën  .er  korter  of 
langer  vertoefden ,  maar,  behalve  water  en  eenige  weinige 
groenten,  leverde  het  niets  op.  Voor  dat  wij  in  het 
jaar  1652  be^it  van  de  Ü^aap  genomen  hadden,  begroef 
mei^i  er ,  even  als  te  Si.  Helena ,  de  brieven  en  papieren, 
die  dan  door  later  daar  aankomende  schepen  op  de  be* 
paalde  merken  gevonden  werden,  en  de  bevelhebbers 
bekend  maakten  met  den  toestand  van  het  volk  en  de 
schepen  hunner  voorgangers.    Nadat  de  Engelschen  het 
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in  hezii  hadden  genomen^  achtte  de  GompagDie  het  niet 
raadzaam,  dat  hare  schepen  zich  daar  verrerschten. 

Het  Z7a«#0n-eiland  (33'  26'  Z.  Br.  en  18<»2'  O.  L.  van 
Greentoieh)  en  de  Saldanhd-hani  werden  niet  voorbij 
gezien;  maar  de  laatste  vooral  had  znlke  overwegende 
nadeelen ,  dat  men  het  slechts  als  eene  wijkplaats  in  den 
uitersten  nood  kon  beschouwen. 

Gedurende  eenige  jaren  had  men  veel  hoorenjepreken 
van  een  eiland,  dat  een  halve  graad  zuidelgker  zonde 
liggen  dan  St.MéUna^  en  dat  men  beschreef,  als  in  alle 
deelen  te  zullen  voldoen  aanf  de  verwachtingen,  die  men 
er  van  koesterde ;  men  noemde  dit  eiland  5*/.  Helena 
Nova.  (1)     Tot  dus  verre  waren   de  nasporingen,   om 
dit  eiland  te  ontdekken,  vruchteloos  geweest.    Zoo  hbd 
onder  anderen  het  jagt  Maria,  in  het  jaar  1657,  in  last 
gehad,  om  op    zijne  terugreis  van  de  kust  /van  Guinêm 
naar    de  kaap  de    Goede    Hoop^    iDempassant  over   te 
steecken  nae  St.  Helena  Nooa ,  om  dat  eens  te  besich- 
tigen ,  of  daer  misschien  't  een  of  ander  Portugees  vaer- 
tuig  noch  mochte  vinden,  en  met  eenen  de  gelegentheyd 
van  die  plaetse  ter  dege  af  te  sien  en  teyckenen."   Dan 
de  schipper  van  gemeld  jagt  rapporteerde  bi)  ^zijne  terug- 
komst,  op  den  22'^«"  Januarrj  1658,  dqt  »hy  wel  14 
daegen  lang  uae  het  eyland  St,  Helena  Nova  gesocht, 
maer  niet  had  kunnen  vinden,  wat  devoir  daerom  oock 
aengewendt  hadde." 
Hen  gaf  evenwel  den  moed  niet  op,   en  in  het  jaar 


(1)  Op  de  Pasoaerie  van  Guinea^  Tan  Capo  Vtrdê  toi  Capo  d§  Bom 
£êp$raneê ,  tot  Jmêterdam ,  bij  ashokd  golom  ,  In  de  Vierigk$  Colom  , 
wordt  een  Eyland  St.  Helena  Nova  gevonden,' op  ongeyeer  16  Gr. 
Zuider  br. ,  omstreeks  95  mijlen  yan  de  vaste  kust  van  Africa,  Zoo 
ook  op  die  van  de  xeecaslen  van  Angola  en  Combibaêp  van  rivier  de 
Galton  tot  Capo  de  Bona  Etpefanoe  ^  V  Amêtordam^  bg  BiifDRiox 
WÏSKM&,  Boekverkoper  in  de  IVïeuwobrugstoog ,  in  bet  Siuermanê 
G§r§et$ckap,  Anno  1659,  en  in  de  latere  uitgave  van  1679. 
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IMO  werd  er  door  den  Conmudew  J.  ▼•  ft. 
liel  loitsdup  Loeaea  gereed  §<eiiudLt,  om  i 
p«^ii^;  ter  oatdcUii^  Tas 
^raidett.  Op  de»  U^  Hei  tu  dat  jaw  stdk  «t  Int- 
«dkifi  io  aee;  dodi  ooL  bm  liad  ócut  mmt  seeae  ge> 
wcwdiie  «iiL<»st.  Xi  M  etaales  ia  see  ie  mgm  fe- 
iRt<»t«  iwMi  de  tmil  Laeaea  wreder  ia  de  TmfÊt-hÊm 
teo  mI«%  üwidcr  ku 

T.  ft.  |9X    TM 

()M^^lfW«r  tfinoiiroil  <ai  ftaoe  van  Imém, 
%e  liMi  T^i%w  <w%^  leaUbBK,  op 


T<Mr  iSr  lo^mAninBi  ii 
wMtfijMt  LMiMit«  9nec  Je 


iT:     fti>     &L.     .tfAir   ie<i   «tuu.'iezainr  -  • 
4^  x^  ^    üsi  isui  TiitiÉir  Ata  ife  xoêsp 


rbaue   utcer   "  Jo»w»-S    dLiaa. 
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N^.  1  •  Inslructie  voor  de  opperhoofden  van 

't  fluy t- scheepjen  Loenen,  gereet 
liggende  om  te  seylen  naar  Su 
Hekna  Nova. 

UI.  is  bekent  de  redenen  waarom  geresol veert  is,  (als 
bg  de  resolutie  present  synde  geweest)  dat  met  bet 
floytjen  Loenen,  't  eylant  Si.  HeUna  Nova  lal  opgé- 
socfat  werden,  namentlydc  om  van  d'ontdecking  nocb 
voor  \  vertreck  der  aenstaende  retour-schepen,  advy» 
te  cnnnen  senden  aan  onse  hooge  overigheyt  te  Batavia^ 
ten  eynde  Haer-Ed.  sulcx  souden  cunnen  dienen  tot 
naerichtinge  van  de  gemelde  retour^chepen ,  die  dese 
caep  door  storm  moesten  komen  vorbg  te  geraecken, 
ende  haer  tot  een  wgck  en  naeder  rendevous  in  plaeta 
van  Out  St.  ffelena  te  strecken;  mitsgaders  bun  aldaer 
dan  in  sulcken  cas  van  water  en  verversingen  te  mogen 
versien,  waervan  onse  Ueeren  meesters  in  't  vaderlant 
ende  haer  opgemelde  Ed.  tot  Batavia,  conform  dersel« 
ver  schrgven,  hunsoo  veel  gelegen  laeten,  dat  wij  niet 
hebben  durven  naelaeten  te  resolveren  deese  eerste  occasie 
voor  de  beste  waer  te  nemen,  omme,  als  voren  geseght, 
van  de  ondervindinge  voor  't  vertreck  der  aenstaende 
retour-schepen,  op  Batavia  noch  ad  vijs  te  cunnen  sen* 
den,  ten  eynde  voorschreven,  volgens  welcken  dan 
d''  eerste  goeden  wint  sult  hebben  waer  te  nemen ,  om 
derwaerts  aff  te  seylen  ende  doorgaens  overal  onder- 
wegen wel  merck  nemen,  op  alle  opdoeminge  van  landen, 
custen  ende  voornaementlyck  vremde  drooghte  &.  Item, 
oock  by  ontstentenisse  ofte  missinge  van  't  gemelte  eyl.^ 
off  tusschen  hier  ende  de  caep  Negro^  niet  eenige  goede 
ende  bequame  bayen  ofte  havenen  liggen,  daer  waeter 
en  verversinge  te  becomen  soude  mogen  wesen ;  alsoo  't 
principaele  daerop  siende  voor  de  retour- schepen ,  die 
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als  voorseyt,  de  caep  door  harde  zuyt-  zuyt-ooste  wiii« 
den  j  veeltyts  rerby  raecken ,  suilende  Ui.  dan  ten  dien 
eynde ,  in  *t  gins  aeykn  mogelyck  synde ,  de  vaste  cnst 
dienen  in  H  gesicht  te  boudeBf  om  te  beter  eenige  open- 
heden  van  baeyen  ofte  revieren  te  mogen  verkennen»  ende 
wel  toe  te  sien  dat  op  de  schadelycke  droochte  onder 
den  tropietiê  ende  lager  liggende,  mitsgaders  heel  ver 
in  see  nytstreckende,  niet  compt  te  geraecken,  laetende 
alles  door  den  landmeter  piitkr  fottkr,  daertoe  exprea 
met  u  gaende ,  perfect  in  vgff  dubbelde  caerties  leggen 
en  oock  soo  veel  see-spiegels  maecken ,  te  weten ,  twee 
voor  't  raderlanty  twee  voor  India  en  een  voor  *t  c<mp« 
toir  alhier. 

Ende  alsoo  onse  Beeren  Meesters  uit  't  vaderlantsohffg- 
ven,  dat  voorschr.  eyU  St.  Hêlena  Nova  door  Partw* 
g€9en  beseten,  jae  oock  wel  gefortifigeert  mochten  ^n, 
soo  sal  UI.  daeromtrent  comende  ende  't  selve  in  't 
gesicht  crygende,  vry  voorsichtich  in  H  aendoen  dienen 
te  gaen,  om  in  geen  peryckel  te  vervallen,  dat  wy  beneflfeos 
uwe  naerstichheyt  tot  ondersoeck  derselver  groote  soi^h- 
vnldicheyt  sullen  aenbevolen  laeten,  ende  oock  dese 
vaste  cust  te  houden  tot  op  de  hoochte  ende  breete  van 
voorsz^  eyl.,  naet  meeste  gevoelen,  dat  op  deselve  breete 
sonde  liggen  als  0%U  St.  Helena  om  immers  verseeckert 
beoosten  te  blyven,  ende«lsoo  't  selve  te  beeter  met  een 
westelijcke  gangh  op  te  mogen  seylen,  lettende  overal 
waer  UL  mochte  comen  en  passandt  daarmede  wel  op, 
watter  beneffens  't  waeter  ende  verversinge,  oock  in 
negotie  mochte  vallen,  't  sij  hieromtrent  aen  de  vaste 
cust  van  tanden,  slaven,  schildpatshoom ,  rys, 
milje,  gout,  amber,,  civet,  ofte  wat  meer  bedenckelyck 
sy ,  om  ons  daervan  raport  te  brengen  ende  opgemelde 
Uaer-Ed.,  in  't  vaderlant  en  India  ^  oock  te  adviseren. 
Ende  soo  UI.  eenigh  Partugeêê  scheepken  quaemt  voor 
de  boech  te  geraecken,  dai  ÜL  niet  ie  check  vali^mic 


43 

duncki  over  te  meugeny  magh  wel  aengetast  eode  mo- 
gelyck  synde  voor  goede  priose  hier  gebracht  werdéo; 
altoos  de  laedinge,  gelyck  oock  slaven  die  noyt  te  on- 
passé  sullen  comen,  houdende  dan  van  alles  goede 
notitie,,  ende  voorcomende,  «oo.  veel  doenlyck,  't  onbe- 
boQrlyck  plunderen  fvaur  H  volck  ten  eynde  daerdoor 
d'Ed«  Xkfinp.  niet  ve^qQ]^  W>^* 

Tot  UI.  naeder  speculatie  geven  wg  UI.  by  desen 
mede  copie  van  U  jonrnael ,  gehouden  by  de  schry vers 
van  'tjaght  JfarMiyanm  4658,  dese  custe  yan.  ^friea, 
tot  ann  Louango  St*  Pm$h^  bevaexeih  om  sigh  rV|in.  te 
dienen  daer  het  mochte  te  pas  comen.     , 

Ende  opdat  de  layden  te  beter 'Uae  voors<4^n^vea  eykmt 
Si*  H^Una  Nova  soude  mogen  uyt«sieDL  (als.üNr^eroQi  Ji\* 
expres  wert  derwaerts  afgespnden)  soo  nvagh  UI.  wel 
een  premie  stellen  van  2S  realen  van  a^lit^,  voor  die 
't  eerst  sal  comen  te  sien,  't  welqk  d'  alqaog^nde  geve 
geschieden  mach ,  in  wiens  geleide  wy  UU  dan  g^sa(&» 
mentlyck  tot  beslnyt  wUlea  ]>ev-oJen  laeten,  met  bope 
dat  wy  UL  met  vrucht  ende  gesontbeyt  te  synen  tyt 
salvo  suUen  sien  wederkeeren, 

In  't  fort  de  Goede  Hope,  den  5  Mey  1660. 

(Woê  Gei.)  JAN  VAN  RIEBEECK. 

isao. 

aOELOFF  DS  MAN.  , 
▲B&AHAH  GABB|«A. 
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tt.  ^*  Ady.  14  Mey  anno  1660  syo  wy  nd 

de  flojt  Lomem,  gemimieat 
mdL  6  stucken  eode  S6  ooppeo, 
oyt  de  Taefdbay  Teneylt  on 
ODse  reys  naer  het  eyhiid  &. 
Hekmm  Nma  te  ▼erfonkmi. 

God  gere  ons  behouden  reys. 

\h.  Vrydacb,  's  morgens  omtrent  een  onr  toot  soi, 
•yii  wy  uyt  de  Tafelbay  Terseylt,  htdden  de  wint  os- 
liitiil  H.  O.,  met  slappe  koelte,  tot  op  den  middach  dat 
iimt  «lille  onder  het  Rohben-ejX.  op  9  vademen  santgioat 
Imi  Miiiïkitr  syu  gecoroen ,  alwaer  tot  ons  plajsier  ten  laat 
vonitiM,  '•  avons  nae  son  lichten  wederom  ons  ancker  ca 
HiiiMiiii  oiiilttr  seyl;  de  wint  als  voren,  doch  meest  stil» 
tol  iMiilritiit  middernacht»  cregen  doen  een  moy  Inchiea 
itii  HltsMoM  niiHtf  koers  W.N.  W. 
1 5  (l«*.     Malerdaoh  's  middach  hadden  de  bevonden  breede 
van  82 :  4:i,  do  wint  S.  S.  O.,  met  doorgaende  coelte 
iniilii  iiioY  aclioon  weder,  en  stelden  onse  coers  N.W. 
I.  N. ,   lanifii    de    wal,    's  nachts  ende  dachwacht, 
rn'Kt'ii  don  wint  W. ,  doch  varyabel. 
in  iK     Sondnrh.      Onse   coers    geseylt   NN.W.  ^W., 
lU  niylon,  do  gogistc  brecdle  31 :  1,  lenghde  35:40, 
do  wint  varYubcl,  's  avonts  in  de  eerste  wacht,  wen- 
den hot  om  de  sn)  t,  doordien  den  wint  soo  heen  en 
wocr  jichoot;  creogen  in  't  lest,  van  de  eerste  wacht, 
don  wint  wodorom  wyt  den  S.  VV. ,  met  styve  coelte 
ende  ro{;cn,   lovdon   het   doen  weder  om   de  N.  en 
nacmcn  onso  voormarsseyl  in. 
17  do.     Maondach.  Onse  coers  geseylt  N.N.  W.,  14  mg- 
len,  bevonde  breede    30:10,    lenghde  35:20,  den 
wint  varyabel  ende  holle  deyninge  met  stille. 
1»  d*.     Dingsdach.     Onse  cours"  ge?eyh  W.  N.  W.  t.  N. 
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4  mylen  bevonde  breede  30:7,   lenghte;  den  wint 
yaryabel,  met  stilte  en  holle  deyninge. 

19  d:  Woeosdacb.  Onse  coers  geseylt  W.  t.  N.,  2  mijl, 
bevonde  breede  30:  5,  ]enghde35:,  de  wint  N.  W. 
en  leyden  het  W.  over,  doordien  de  wint  soo  scharp 
ivaer ,  tot  in  ^t  begin  van  de  eerste  wacht ,  creegen 
doen  den  wint  S.  SO. ,  met  een  regen  trowaet,  en 
stelden  doen  onse  cours,  N.  W.  t.  N. 

20  d<*.  Donderdach,  Onse  cours  N.W.,geseyld  8  roylen, 
bev.  br.  29 :  42 ,  lengte  34 :  50  ,  den  wint  S.  O. , 
slappe  coelte  en  moy  weer. 

21  d\  Vrgd.  Onse  cours  N.N.  W.,  geseylt  30  myl , 
bev.  br.  27 :  51,  lenghte  33 :  45,  de  wint  S.  0.  t.  S. , 
met  doorgaende  topseyls  coelte  en  goet  weer. 

22  d®.  Saterd.  Onse  cours  geseylt ,  N.  t.  W.  43  mijl , 
gegiste  br.  25 :  21,  lenghte  33  :  15,  de  wint  S.S.  O.  met 
styve  coelle  ende  doockich  weer.     (1) 

23  d^  Sondagh.  Onse  cours  geseylt  N.  t.  W.^  28  mijl , 
geg.  br.  23  r  12,  lenghte  32  :  50,  de  wint  S.S.  O.,  met 
redelijcke  coelte  ende  doockich  weer,  soo  dat  niet  verre 
van  ons  konden  sien. 

24  d%  Maend.  Onse  cours  geseylt  N.  t.  W«,  26  mijl, 
bev.  br.  21:34,   lenghte  32:20,  de  wint  S.  t.  O. , 

..  met  taemely^ke  coelte  en  heel  mislich  weer. 

26  d*.  Dingsd.  Onse  cours  N.  t.  W. ,  geseylt  27  mijl , 
geg.  br.  19 :  48,  lenghte  32  :  5,  de  yfïnt  S.  S.  O.,  met 
redelycke  coelte  en  doockich  weer ,  stelden  heden  qnse 
bramseyls  op. 

26  d^  Woensd.  Onse  cours  N.  t.  W. ;  geseilt  32  myl , 
geg.  br.  17:  42»  lengte  32,  de  wint  S.S.0  ,  met 
doorgaende  coelte  en  mistichweer,  's  morgens  met  het 
opcomen  van  den  dach  vernaemen  hetlant»  doch  kon- 
den het  selve  niet  sien,  maer  wieren  de  strant  soo 


(1)    Donker  weer  ,  betrokken  lacht.    v.  wiTSiif  j  Scheeptb.  bl.  488. 
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nae,  dat  de  land  zee  conden  horen  branden;  staecken 
met  den  eersted  by,  en  wierpen  bet  loot,  hadden 
yyftien  yaedemen  water  schoon  sant  grond ,  by  gis- 
-  sing  een  gootelingh  schoot  buyten  den  wal,  stelden 
doen  onse  cours  ttyt  den  wal;  omtrent  4  glasen, 
wierpen  het  loot  wederom,  bevonden  2,  33  vadem 
clippigé  grond,  soodat  het  loot  vol  boylen  viel ,  seylden 
doen  wederom  N.  naer  den  wal,  tot  op  den  middach 
dat  het  lartt  weer  Vernamen  en  hetselve  sa^en,  was 
wit  dnynich  lant,  met  swarte  heuvelkens  doichlaech, 
ende  was,  naer  gissing  van' de  hoochte^'  caep  das 
Fuypir  de  Nieves^  wierpen  daer  het  loot'  omtrent 
\  myrbnyfè'n  den  wal  en  bevonden  16  k  17  vaedem 
clippige  gront,  lieten  het  bg  de  W;  If,  Wèste  conrs 
blyven-  en  hebben  het  lant  alhier  verlaeten. 

27  d*  Dond.  Onse  cours  geseylt  W.  N.  W.  44  myl, 
bev.  br.  16:35,  lenghte  24:  18,  dèiP  wint  S.,  met 
styve  seyls  coelte ;  ^s  morgens  claer  weer  ende  den  na 
den  middach  mistich,  stelden  onse  cours  tot  in  de 
eerste  wacht  recht  Noord ,  om  alsoo  de  breedte  van 
het  EyL  St.  Helena  Nova  mét  den  eersten  af  te 
seylen,  ende  setten  doen  bnse  cours  recht  West,  om 
het  voorschreven  alsoo  op  te  seylen. 

28  d**  Vryd.  Onse  cours  geseylt  W.  N.  W.  \  weste- 
lycler,  24' myl,  bev.  br.  15:61,  lenghte  27 :  40,  den 
wint  S.  S.  O. ,  met  redelycke  coelte  -,  's  mtddachs  liepen 
alsoó'  een  weynich  te  noordelyck  waren  W.  t.  S. 

29  d**  Saterd.  Onse  cours  geseylt  W.  ende' W.  t.  S., 
28  myl,  geg.  br.  16:2,  lenghte  25:27/  den  wint 
S^  met  betr.  lucht,  condén  heden  noeh  geen  St.  He- 
lena Nova  in^t  gesióhie  crygen^  off 'eenige  teeckens 
van  vogels  als  anders;  's  avonts  in  de  eerste  wacht 
naemen  (om  seécker  te  gaeti;  dat  het  eyl.  by  nacht 
niet  souden  verby  seylen)  alle  onse  seylen  in,  ende 
lieten  het  dien  nacht  met  cleyn  seyl  soo  voortgaen; 
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80  d^  Sond.  Onse  cours  geseylt  W.»  ld  mijl,  bev.  br. 
16:6,  lenghte  24  :  40,  de  Wint  S.»  met  slappe  coelte 
en  betoogen  lucht ;  ^s  morgens  roaeckten  wederom 
de  seylen  by;  'savonls  als  voren  wederom  in/ende 
lieten  dien  nacht  met  groot  seyl  ende  besaen,  (om 
noch  als  voren  niet  verby  te  seylen)  byleggen. 

31  d'  Maend.  Onse  cours  geseylt  W.  t.  N.,  18  myl, 
bev.  br.  15  :  50,  lenghte  23  :  20,  den  wint  N.0«, 
met  redelyke  coelte;  's  morgens  in  de  dach  waeht, 
maeckten  wederom  met  twee  schover  seylen  seyl 
tot  opkomen  yjatn  den' dach,  setten  doen  onse  ttiaï^ 
seyls  weder  by  ende  des  avonts  wederom  als  vooren 
alles  in ,  ende  lieten  het  's  nachts  met  de  besaen  dryven. 

Primo  Juny  Dingsd.  Onse  Cours  W.  S.  W.  teff  S.  ge- 
seylt 20  mijl,  geg.  br.  16,  lenghte  21  :  50 «den  wint 
S.  O.)  met  taemelycke  coelte  endebetrocken  lucht, 
smoi^ens  in  de  dachwacht  maeckten  met  2  schover 
seylen  seyl  tot  het  opkomen  van  de  son ,  en  setten 
doen  wederom  alles ,  behalven  de  lyseyls  by ;  s'avonts 
als  voren  in  en  lieten  het  ''s  nachts  drijven* 

2  d«  Woensd.  Onse  cours  geseylt  W.  22  mijl,  geg,  br. 
}6,  lenghte  20:25,  de  wint  0.  S«  0. ,  met  tamelycke 
coelte  en  betr.  lucht,  maeckte  's  morgens  als  voren 
wederom  seyl ,  ^s  avonds  in  en  lidten  U  ^s  nachts 
dryven. 

3  d^  Donderd.  Onse  cours  geseylt  W.  22  mijl  geg. 
br.  16,  lenghte  19,  de  wint  O.  S.  O*,: met  moije 
doorgaende  coelte  en  betr.  lucht,  maeckte 's  morgens 

,  :  wederom  seyl;  's  middags «  stelden  oiise  üoursf  dicht 
by  den  wint,  aUoo  hei  EyL  St.ffelenaJNava  niet 
hadden  gevonden,  ende  nae  gissing  al  omtrent' 85 
myl  gepasseert  waeren ,  om  ahoo  onse  reys  wedéarom? 
met  Gods  huipe  op  't  spoedichste  niaer  de  Caiéi  dé 
Banne  Esperanee  te  vervorderen. 

4  d*  Vryd,    Onse  cours  geseylt  S.  t.  W»  e»  StS.:  W., 
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22  myl,  g^.  br.  17  :  24,  lenghte  18:  20,  den  wint 
O.  S.  O. ,  met  tameljdie  coelte  em  betr.  lucht,  nae- 
men  beden  ODse  braoisteDgbe  wederom  in. 
6  d*  Saterd.  Oose  coors  gesejlt  18  myl,  geg.br.  18:27 
leDghte  17:55,  den  wint  S.  O.,  met  slappe  coelte, 
setten  heden  2  van  onse  stnckjens,  die  ons  boven 
in  den  weg  stonden,  in  het  mym. 

6  d*  Sond.  Onse  cours  geseylt  S.  W.  16  myl,  bev« 
br.  19:12,  lenghte  17:10,  de  wint  S.  S.  O. ,  met 
schoon  helder  weer. 

7  d*  Maand.  Onse  cours  S.  W.  t.  S.  geseylt  17  myl, 
geg.  br.  20 : 9 ,  lenghte  16 :  30»  de  wint  varyabel  ende 
moy  weer. 

8  d*  Diogsd.  Onse  cours  geseylt  S.  t.  W.  9  myl,  bev. 
br.  20:44,  lenghte  16:25,  den  wint  varyabel,  met 
stilte  en  schoon  helder  weer,  dreven  om  en  wederom. 

9  d*  Woensd.  Onse  cours  geseylt  S.  S.  W.  10  myl, 
bev.  br.  21  :21,  lenghte  16:5,  de  wint  varyabel, 
met  slappe  coelte  en  moy  weer. 

10  d^  Donderd.  Onse  coars  geseylt  18  myl  S.  S.  W., 
bev.  br.  22  :  27,  lenghte  35 :  35,  de  wint  S.  O. ,  met 
redel.  coelte  en  goet  weer. 

11  d'  Vryd.  Onse  cours  geseylt  S. ,  20  myl,  geg.  br. 
23:45,  lenghte  15:35,  de  wint  O.  S.  O  ,  met  moy 
topseyls  coelte  en  goet  weer. 

12  d""  Saterd.  Onse  conrs  geseylt  S.  t.  O.,  22  roljl ,  bev. 
br.  25  :13,  lenghte  15:  50,  de  wint  varyabel,  met 
redel.  coelte  en  goet  weer. 

13  d""  Sond.  Onse  cours  geseylt  S  O.  t.  S.  en  S.S.O., 
22  myl,  geg.  br.  26:3l,  lenghte  16:40,  de  wint 
IV.  O.  t.  O.,  met  taroelycke  coelte  en  goet  weer. 

14  d*  Haend.  Onse  cours  geseylt  S.  O.,  26  myl,  geg. 
br.  27:46,  lenghte  18  graden,  de  wint  N.  O.,  met 
moy  doorgaende  coelte,  goet  weer  ende  holle  dey- 
ningen  uyt  den  S.  W. 
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15  d:  DiDgsd.  Onse  conrs  geseylt  S.0.>  84  mgli  bev. 
br.  29 :  55,  lenghte  20 :  30,  de- wint  N.  O.»  met  door- 
gaende  topseyls-coelte  en  goet  weer,  somtgds  betr. 
lucht  ende  cleine  kaeckens»  (1)  bevonden  beden  34 
min.  snydelgcker  te  syn ,  als  nae  gissinge  i  gemeent 
badden. 

16  d*.  Woensd.  Onse  conrs  geseyh  S.0«9  84  myl,  geg* 
br.  31:31,  lenghte  22:15,  de  wint  N.0.  somtyts 
barde  kaeckiens ,  en  met  mottrecb  weer  en  met  styye 
doorgaende   coelte. 

17  d^  Donderd.  Onse  conrs  geseylt  S.  O*  t.  O.»  40  myl , 
geg.  br.  33,  lengte  25,  de  wint  N.N.  O.  met  styve 
mars  seyls  coelte  soo  veel  in  top  conde  staen  en 
regenbuyen ,  stelden  beden  onse  cours ,  recht  Oost 
om  het  lant  aen  te  doen;  beden  middach  creegen 
een  barden  travaet  uyt  denN.,  met  grooten  regen 
ende  soodra  deselve  over  waer ,  cregen  wy  den  wint 
uyt  den  Westen  en  W.  S.  W. 

18  d^  Tryd.  Onse  cours  geseylt  25  mylen.  Oost, 
bev.  br.  33:12,  lengte  26:55,  den  wint  W.S.W., 
met  slappe  coelte  en  goet  weer. 

19  d^  Saterd.  Onse  cours  geseylt  S.0«  t.0.,  8  mijl, 
geg.  br.  33  :  24,  lenghte  28  :  den  wint  W.  S.  W.,  met 
slappe  coelte  en  helder  schoon  weer. 

20  d^  Sond.  Onse  cours  geseylt  S.O.t.0.,  8  mijl, 
geg.  br.  33 :  42 ,  lenghte  28:  20,  den  wint  varyabel , 
met  stilte  en  goet  weer. 

21  d*.  Haend.  Onse  cours  geseylt  S.  O.  t.  O.,  11  mijl, 
bev.  br.  34:  6,  leoghte  29: 15,  de  wint  N.  O,  met 
slappe  coelte  en  goet  weer. 

22  d».  Dingsd.  Onse  cours  geseylt  O.  en  O.  t.  N. , 
33  mgl,  bevond,  br.  33  :  Q4,  lengte  31 :  48,  de  wint 
N.  N.  W.,  met  sly ve  doorgaende  coelte  en  goet  weer. 


(1)    Opkomende  harde  wind|  h.  'witses,  Scheepsbesiier ,  bl.  584. 

(1854)  ïi^  1 ,  2«  AH).  4 


23  d».  Woettsd.  0ds6  covrt  geseylt  O.,  41  myl ,  ber. 
br.  38 :  44 ,  leoglite  86 ;  6,  de  wiat  N.  W^  iset  stgre 
t/s.  oöelte  en  $oet  weer. 

24  ^.  Doiidetd.  Oose  cours  geseylt  O»,  87  myi,  geg. 
br.  88 :  44,  lenghte  87 :  55,  den  wint  N.  W.,  met  door- 
gaande ni/s.  coelte,  's  morgens  in  de  dach  wacht 'ere- 
gen  (alsoo  de  wint  naer  het  siiiden  trock)  een  harden 
motregen  met  een  dicke  dompige  Incht. 

25  d*.  ▼ryd.  Onse  cours  geseylt  0*t.  N.,  27  myl«  bev. 
br.  33  :  23  lenghte  40 :  de  wint  &  W.,  met  moye  m/s 
eoelte  en  goet  weer ,  meenden  dese  dach  het  lant  yan 
de  caep  te  sien,  aUoo  anê  bêsteek  in  dê  eaeri  al 
op  Umt  êionif  maer  hebben  het  niet  gesien,  hebben 
wel  veel  reysen  gemeent  dat  het  lant  saegen,  maer 
Tonden  ons  altyt  bedrogen  en  waeren  nae  onse  be- 
Tondene  hooehte  21  min.  Noordelycker  «k  gegist  bad- 
den,  vertroQwde  derhalven  datter  stroom  om  de  N« 
most  gaen ,  alsoo  onse  cours  O.  t  S.  geseylt  hadden 
ende  niet  meer  als  O.  t.  N.  hadden  behouden. 

26  dn  Saterd.  Onse  cours  noch  geseylt  O.S.0.  ende 
bev.  niet  meer  als  O.  en  O.  t.  S.  behouden  te  hebben 
12  myl,  bevonden  br.  83:30,  den  wint  variabel, 
doch  meest  S  S.  W» ,  met  slappe  coelte  en  goet  weer, 
hebben  heden  Ternomen  datter  groote  stroom  om  de 
N.  moste  gaen,  door  dien  geen  breede  ofte  lant  open* 
seylden ,  doch  hebben  evenwel ,  int  laest  van  de 
Hondewacht,  het  lant  vernomen,  ende  was  denS.  W. 
faoeck  van  het  2>a##aii-eyL,  alwacr  het  seer  vreeslyck 
op  branden,  waarom  wy  genoodsaaokt  waeren  bet  te 
wenden  ende  hebbent  den 

27  's  morgens,  in  het  eerste  van  de  d/wacht,  van  het 
eyl.  4  glasen  gewant,  en  hebben  doen  wederom  ge- 
went, 1  myl  van  het  eyl.  geseylt  alwaar  't  wederom 
te  zee  wenden,  ende  hadden  het  eyl.  N  O.,  wel  soo 
Noordelyck  ende  den  taefelberch  S.  O.  t.  S.  Tan  ons, 
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ber.  br.  88:32,  seylden  onse  cours  O.&O.»  dÜcht  hf 
de  urint  en  beronden  datter  stroom  bg  den  wal  op- 
gingh,  doch  welcke  ons  in  *t  braveren?  seer  te  baet 
quam  ende  deden  oqs  best»  soo  veel  als  mogelyek 
waer,  om  in  de  Ta/elbaf  te  comen,  alwaer  den 
28  d««  Maendach,  vroech»  God  sy  gelooft!  voor  een 
behouden  reys ,  naerdat  46  etmaelen  onderwech  had* 
den  geweest ,  ten  ancker  syn  gecomen. 

Oêt.  JAÜSGUASt. 

Ëdftran  by  Sehlpper  JAN  SCHRASL. 

Buitea  op  tUat:  LêeuêHê  JoarDtel^  nao  St»  Behma  Hêva. 


!f .  8. 

••••  Aengaende  St.  Helena  Noóa  hebben,  vermits  des 
PerkieU  laDgh  achterbly ven ,  doort  fluy tje]  Loentn  op 
tJS.  order  naeder  laeten  naesoeckeo,  conform  resolutie* 
in  dato  primo  Mey  anno  1660|  in  ons  meer  genoemt 
dachregister  geïosereert,  maar  heeft  het  niet  kuonen 
vinden »  gelyck  wy  oock  geadviseert  hebben  aen  Haer-Ed. 
tot  BaiaPia,  by  missive  van  den  15  July  1660,  in 
öopie  by  desen  mede  overcomende,  beneffens  oock  het 
dachregister 9  by  d^  opperhoofden  op  die  reyse  gehouden. 

ITit  een  Brief  van  den  Comm.  J.  Tiv  RiiiiiCK,  tan  de  Vergadering 
van  17*.  ie  Amêifd.    11  Maart  1061. 


«••    4. 

..*.De  order  van  onse  Heercn  Meesters  om  het  cyl. 
St.  Helena  door  de  retonrschepen  niet  te  mogen  aen« 
doen ,  ten  opsichte  de  Engehen  die  plaetse  in  besit  heb* 
ben  genomen,  en  slaegt  voor  de  thuysvaerders  vorders 
niet  wel,  omdat  se  daerdoor  gefrustecrt  blyren  van  soo 
schoone  verversinge  als  se  ginder  en  passant  plegen  te 
genieten ,  sullende  nu  soo  lange  wy  het^  voorschr.  cyL 
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9iet  mogen  aenloopeo,  de  retonnrlooten  ten  de  Caep  wel 
dobbelde  Terversinge  dienen  te  genieten  •  •  • .  enx« 

af  in  dese  aengelegentheyt  't  eyU  5/.  BeUmm  Nova 
luidden  connen  of^edaen  en  gevonden  worden ,  om  tot 
een  wyckplaets  voor  de  schepen  die  de  Casp  door  st<Hm 
mocbte  Goinen  verby  te  loopen ,  te  mogen  dienen ,  mier 
nte  wy  nyt  ÜE.  schryven  vtn  den  15  Jaly  vernemen , 
is  't  fluytje  ZotffMn,  dat  tot  opsoeckinge  van  *t  voorschr. 
eyl.  nytgesonden  was,  vruchteloos  tenigge  gekeert» 
sonder  \  selve  of  eenich  't  minste  teecken  van  dien 
gevonden  te  hebben,  ende  dewyl  na  door  UE.  tot  driemoêlr 
len  ioê  daernae  expresselyck  is  gesocht,  sonde  wy  met 
UE,  mede  wel  beginnen  te  geloovcn,  datter  geen  St.  JSr#- 
Una  Nova  moet  wesen,  oft  wel  dat  het  op  een  verkeerde 
breete  is  geleyt,  daer  in  snlcke  gevallen  seer  onseecker 
aae  te  soecken  jty »  wes  voor  ons  by  provisie  geen  beter 
middel  wesen  sal,  als  de  SaldanAahij  volgens  de  ge* 
daene  voorstellinge  van  den  Heer  snETHKxn»  tol  een 
rendevons  plaets  te  kiesen  voor  de  retourschepen  die 
niet  alleen  van  de  vlootecomen  af  te  dwaelen,  maer  oock 
degene  dewelcke  door  ongelegen  theyt  van  weer  en  wint 
de  Caep  mochten  verby  loopen ,  wanneer  geene  gelegent- 
heyt  ontbreecken  sal  om  de  geheele  vloot  wederom  te 
combineren  daer  ten  hoochste  aengelegen  is,  wes  wy 
oock  den  commandeur  deser  vloole  by  de  Generaele  Instr. 
hebben  gelast ,  sorge  te  draegen  dat  de  schepen  onder 
Syn-E.  vlagge  bescheyden ,  de  Caep  verby  dry  vende,  (niet) 
laeger  sullen  mogen  afsacken  als  tot  de  voorschr.  «Sa/- 
danha-haj  ende  die  teo  alderuytersten  in  te  loopen,  't 
welck  dan  alsoo  waergeaomen  wordende,  een  groole  ge- 
rustheyt  geven  sal,  gelyck  oock  het  seynbriefken  by  ÜE. 
gecoocipieert  ende  her waerts  gesooden,  den  commandeur  is 
ter  hand  gestelt,  om  door  dat  kcnteecken  in  *t  aendoen 
van  de  Caep  te  connen  weten  off  aldaer  geen  onraet  is , 
maer  wy  vertrouwen  ÜE.  tegens  de  compste  van  deese 
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vloole ,  volgens  gedaene  toesegginge  op  desielve  suil  doen 
crnyssen  en  soodaenigen  preadvys  geven,  als  de  gelegen^ 
heyt  sa]  comen  te  vereyssen»  waarop  ons  willen  verlaeten* 

Uit  een  Brief  Tan  den  Gouvern.  Generael  J.  Haitsuijcku  en  de 
Eaden  Ttn  tmdiaf  uit  het  catteel  Batavia^  den  15  I)eo.  1600,  wa 
den  Comro.  J.  taa  Riuiick  en  den  Raad  aan  do  Caf. 


....  Uyt  UE.  gedaene  naeder  ontdeckinge  hebben  wy 
gesien  dat  de  gelegentheyt  van  Saldanha-h^j ^  vermits 
aldaer  geen  vers  waeter  noch  eenige  de  minste  verver- 
singe  te  crygen  is,  soo  accomodabel  voor  de  retour- 
schepen  die  de  Caep  mochten  verby  raecken,  niet  en 
sy  als  men  voordesen  wel  heeft  geraeynt,  waerby  dan 
noch  comt  dat  men  seer  beswaerlyck  uyt  gemelte  bay 
nüe  de  Tctêfel-haLj  can  opcomen,  en  wel  genootsaeckt 
wesen  souw  alle  behoeftichheden  voor  de  schepen  van 
de  Caep  te  bestellen,  daer  wy  wel  connen  bevroeden 
dat  groote  moeyelyckheyt  in  gelegen  is,  evenwel  sal  de 
meergenoemde  Saldanha'haj  tot  een  uyterste  wyck 
moeten  worden  gehouden  voor  die  geene,  welcke  door 
noot  worden  gedrongen  daer  binnen  te  loopen,  om  niet 
geheel  van  de  retourylote  affte  raecken.  UE.  voorslagh 
wegens. de  rbede  onder  ^t  noordeynde  van  het  Daesetk^ 
eylandt  en  dunckt  ons  soo  heel  vreemt  niet ,  suilende 
deselve  in  achting  genomen  ende  tot  dien  eynde  aen  den 
Admirael  van  de  aenstaende  vertreckende  retourvlote , 
de  beschryvinge,  door  U£.  daervan  gemaeckt^  ter  handt 
gestelt  worden,  om  Syn-Ed.,  des  noots  synde,  daervan 
te  cunnen  dienen. 

De  groote  nootsaeckelykheit  omme  voor  de  Ed.  Comp*. 
van  hier  vertreckende  retourvloten ,  te  hebben  een 
seeckere  ververs-  en  rqndevous-plaetse ,  aen  geene  syde 
▼an  de  Caep  de  bonne  Esperancey  heeft  ons  met  UE.  al 
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CB  tpeeiikren  op  *t  eyUnt  Si.  JBe^ 
2f<i«0,  kiewd  door  ons  al  twee  maeleo  gesocht 
■iet  gevoaden  b;  liebbende  wy»  tot  dien  ejnde, 
alUer  rtnoÊBttn  nae  den  persoon  van  lodiwtck  CLAmsm 
▼as  WKUtj  sdieepstiiunennan,  die  UE.  ons  liebben  aen« 
als  een  kenner  Tan  Toorss.  eyl.,  die  wy  daerop 
ODderrraecht  ende  geêxamineert,  synde  Tan  hem 
krkkt  gewordoi  dat  by  in  den  jare  1662  twee  diTerse 
op  dat  eyl*  is  geweest»  snlx  het  Toor  seecket 
gehouden  worden  dat  er  een  Si^  HeUna  Nova  is, 
en  w§  niet  gesodit  hebben  nae  een  eyl.  datter  noyt  en 
sonde  syn  geweest,  d*.  secht  Tan  de  Poriuffêsen  (wiens 
gerangen  by  wel  Tier  jaeren  is  geweest)  te  hebben  ge- 
koort  en  Terstaen,  dit  Si.  Helena  Nova  styff  een  halre 
graedt  Znydelyder  als  Ooi  Si.  Helena  is  liggende,  en  wy 
kebben  *t  altoos  op  Omi  Si.  HeUnd'ê  hoochte  gesocht, 
dat  apparent  d*  oorsaecke  sy  hetselve  niet  gevonden  is ; 
ledelyck  goet  waicr ,  appelen ,  water-limoeuen ,  groenten, 
groot  en  cleTn  Tee»  wasser  in  die  tyt  genoech  te  becomen, 
en  wierde  noch  daegelycks  door  de  Portugeêen  meerder 
aengeplant  en  voortgeteeh ;  sy  hadden  aldaer  twee  cteyne 
Tistichbeden  van  geen  sonderlinge  sterckte  synde,  maer 
^waeren  besich  een  grooter  fort  aeo  de  Oostsyde  van  \ 
eylant  op  te  werpen,  niet  weetende  oft  selve  naeder* 
band  voltrocken  hebben  dan  niet ;  ^t  voorsz.  eylant  en 
is  niet  berch-  oü  heuvelachtich ,  maer  meest  effen  landt, 
ankx  men  bet  niet  boven  3  k  4  roylen  in  see  can  sien, 
liet  isser  met  groote  en  cleyne   schepen   seer  wel  eB 
aeqner  te  leggen ,  binnen  een  bay  die  met  een  rif  beslo- 
ten lejt;  wesende   dit  alle  het   bescheyt  hetwelck  hy 
yiKWTCK  CLaBi  van  de  gelegeutheyt  dies  eylants  nae  syn 
beste  kennisse  en  onthout  weet  te  geven ;  soo  hy  een 
waere  die  de  navigatie  verstont,  wy  gelooven  on* 
•rfelt  door  hem  sonde  cunnen  worden  gevonden  en 
e&  worden ,  maer  dewyle  daeraff  geen  de  minste 
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kraDwe  is  hebbende  t  cto  $jn  penoao  tot  het  opgoeck^D 
van  diea  niet  veel  te  staede  eoilien.  Sao  de  Portugêsm 
de  possessie  van  dat  eyl.  niet  eo  hadden  noch  aldaer  ee- 
Aichiints  geweest  v^aereo ,  het  loude  wel  de  peine  waert 
flyn  dat  voor  de  derde  mael  van  de  Caep  met  een  galiot  | 
hesendinge  derwaert  wiert  gedaen*  maer  nu  meynen  wy 
het  al  te  periculeus  sy.  om  sulx  met  soo  cleyoen  hodera 
te  avontueren,  en  most  dien  volgende  al  met  een  tame- 
lyok  diffensyf  jacht,  't  welck  sufficant  v^as  om  tegens 
de  Poriugêsen  t0  hestaen,  ondernomen  werden,  wan- 
neer der,  naer  't  seggen  van  meefgen.  MDgwicK  glaisz., 
wel  cans  waere  om  de  Poriugês&n  met  eenen  van  'daer 
Ie  dry  ven.  Haer  aeogesien  in  dese  iaecke  vry  wat  on* 
aeecker  is  steeckende,  sonde  wy  eerst  gaeroe  hier  op 
hebben  het  sentiment  van  onse  Ueeren  Principalen,  die 
ongetwyfelt,  wanneer  bet  mislucken  van  de  tweede  be- 
sendinge  sullen  hebben  vernomen «  eenige  order  tot  ons 
en  U£d.  naericbting  aengaende  het  staecken  o£f  wedex* 
hervatten  der  voorscbr.  voyagie  sullen  geven,  wanneer 
wy  te  beter  overleggen  cunnen  wat  ons  ia  desea  te  doen 
oft  te  laeten  sal  staen. 

HU  een  nissUe  Tan  den  Gouvern.  Gener.  Joam  HAiTSUTCKSt  ende  de 
ftaden  van  India  ^  uit  het  catteel  Batavia  ^  den  17  fV^enlier  leOl , 
aaa  don  Comm.  J.  tai  Riuuck  en  den  lUod  aan  de  Ceap. 


N®,  6.  Nader  ontdeckingh  van  de  Satdanha-baj 

ende  rheede  onder  't  /)a««6ii-eylant. 

Eer  de  schepen  die  van  deRheevande7a4r/*e/-bay  door 
harde  Z.  Z.  O.  winden  comen  te  verdrgven,  daer  nae 
toesacken ,  cunnen  deselve  op  de  mereken  van  de  oude 
instractie  eerst  de  rheede  van  't  Robben-eyL  aensoecken, 
ende  die  door  't  hard  affdryven  der  felle  Z«  Z.  Oosle 
'Winden  niet  cunnende  bereycken ,  dan  voorts  sacbtjens 
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tflensen,  langs  de  cust  nae  't  Daêsên^eyh  ende  omtrent 
2  mylen  beneden  't  Hobbên^jL  langs  de  wal  heen, 
waer  overal  schoone  grond  van  halff  kley  ende  half 
sant  is,  ende  als  't  niet  te  hard  bleef  virayen  dat  de 
touwen  het  tornen  van  de  affdryvingh  oosten  verdraegen 
can  langs  heen  heel  beqnaem  geanckert  Mrorden :  88,  30,. 
26,  20  vadem  der  voorschr.  halve  sant-  ende  kleygronden ; 
anders  snlx  door  't  hard  afidryven  missende,  mach  on- 
beschroomt  afgelenst  worden,  tot  de  rheede  beoosten 
onder  't  Dtusen^jh  conform  de  oude  instructie  bovenge- 
melt.  Doch  alsoo  de  Z.  Z.  O.  winden  daer  noch  wel  soo 
veel  in  de  wal  van  voorsz.  eyl.  als  langhs  raecx  wayende 
oock  al  wat  holle  deyningen  maecken ,  is  by  nader  onder- 
soeckin  het  jaer  1660  en  1661  bevonden,  de  beste  ende  veel 
sequerder  rhede  ende  't  rechte  beschut  voor  de  gemelte 
Z.  Z  O.  winden  te  wesen,  weinich  lager  of  onder  *t  Noort- 
eynt  van  't  Dasten-eyhnt  recht  voort  't  bayken  in 
d'oude  Instructie,  oock  gementiooeert,  daer  wel  galiots, 
doch  geen  groote  schepen  moeten  dencken  in  te  comen, 
en  d*.  baytjen  van  daer  tot  op  een  groote  gotelingh 
schoot  nae  maer  niet  dichter,  beneden,  tnsschen  twee 
groote  steenen  reven  die  't  voorschr.  bayken  maecken, 
ende  beneden  welcke  reven  men  de  Taefel-hstj  dan  recht 
over  't  gemelte  baytjen  sal  bevinden  en  een  seer  be- 
quaeme  rhede  voor  de  Z.  Z.  O.  winden  beschut ,  op  16,  17 
è  18  vadem  schoone  fijne  santgront,  ende  gereetom  van 
daer  met  Westelycke  luchiens  nae  de  Tae/el-haj  op  te 
stoppen  ende  oock  te  cunnen  ruymen  met  alle  winden, 
dient  oock  geleth  niet  Westelycker  seewaerts  als  op  de 
voorschr.  mereken  te  loopen,  vermits  de  gront  daer 
weder  steenich  wordt  en  sich  al  te  groote  deyningen 
uyter  zee  verthoonen,  daer  't  recbt  voort  't  baytjen  als 
voorschr.,  wel  beschut  voor  de  Z.Z.  O*  winden  te  leggen 
en  nae  de  goede  wint  te  wachten,  oock  bequaeml^ck 
ofi  en  aen  't  eylant  te  vaeren  is ,  om  vogels  en  eyeren 
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tot  refrechement,  etc;  maer  behoeven  geen  retotar-sche- 
pen  (verstaen  iilt  Z.  O.  monsson)  lager  ofte  nae  de  Sal- 
danha-haj  aff  te  loopen ,  ten  waere  dat  se  die  vreesden 
Terby  te  dryven ,  anders  indien  se  de  rheede  onder  dit 
Doêsen-eyL  niet  conden  crygen,  sonde  dan  beter  wesen 
weder  in  see  te  steecken  om  soo  veel  Znyt  weer  te  win- 
nen dat  deselve  de  Taefel-haj  sonde  cunnen  beseylen, 
ende  geen  Saldanhorhay  aensoecken ,  ten  sy  by  alder- 
nytersten  noot ,  dat  men  oock  mochte  vresen  door  onge- 
maniertbeyt  des  schips  off  andersints  die  meede  heel 
Terby  te  raecken  ende  alsoo  gans  van  de  vloot  verstee- 
cken  ende  gesepareert  te  blyven ,  in  weick  geval  deselve 
tot  een  njterste  wyck  can  dienen.  Maer  anders  is  die  bay 
d'Ed  Comp.  voor  haer  schepen  nergens  toe  nnt  noch  be- 
quae^^  want  conform  't  naeder  ondersoeck  van  deselven 
en  voorhaelde  saecken ,  jongst  by  den  commandeur 
BIIBSKCK  ende  den  schipper  psbtsr  dahiilsb  coockbr  ende 
stnjrluyden  pr.  de  Parkyt  in  1660  en  Jannary  1661, 
oock  met  roeysloepen  noch  gedaen ,  voorschr.  Satdanhor' 
bay  bevonden  is,  te  weten,  wel  een  schoone  exellente 
bay  tot  scheepsbergingh,  etc,  maer  gansch  onversien  (de 
Toorschr.  tyt  des  jaers)  van  eenich  bequaem  en  niet  als 
heel  luttel  salpetrig  waeter  (om  te  duyren  onnnt)  ende 
oock  de  minste  ververssinge  van  groente,  vermits  de 
schraele  siltige  witte  steenachtigheyt  der  gronden,  overal 
op  bergen,  dalen  en  valeyen,  en  soo  mager  als  in  eenige 
oorden  van  de  werelt  landen  leggen  mogen ,  sulcx  in  de 
gansche  bay  in  de  drooge  tyt  geen  groente  altoos  te  vinden 
sy,  ende  veel  min  ook  eenige  vruchten  altoos  tegen  de 
drooge  tyt  aldaer  te  teelen.  Wyders  oock,  dat  de  schepen 
d^  bay  aendoende  van  deselve  niet  anders  als  met  I^oor- 
delycke  en  N.  Westelycke  winden  tot  in  de  Taefel-haj 
connen  opcomen,  waernaete  wachten  voor  de  andere  re* 
tourschepen  in  de  Taefel-^haj  wel  wat  langh mochte  vallen, 
vermits   wel  nae  de  oude  instr.    daegelycx  onder   de 


1.  L  O.,  Mdi  Teekyti  Wettdyeke  en  W.E.  W« 
tnyea,  aiaer  aen  cin  daarmede  de  ^tmelte  SMwmhm 
bey  leer  beswaerijdi  «ytcMieD,  solcz  mea  dos  «ae  de 
K»  en  N*  N.  W.  winden  expres  moet  b^yven  liggen  wadh 
ten,  die  telden  anders  als  by  volle,  nienwe  ctf  «foartiei^ 
meenden  wayen,  ooek  int  gemdt  saysoen  somtyts  tvel 
overslaen ;  in  Tougei  soodanige  verby  geraeokte  sebepen 
daer  8  k  14  dagen,  off  wel  langer  tonden  cnnnen  GOBNn 
te  blgren  leggen,  eer  se  eens  nyt  de  SmtdmêkthhÊf 
ionden  cmnen  geraecken  ende  boewel  daer  noch  fttn 
too  binderlyck  exempel  Tan  ervaeren  it»  tonde  tnloK 
nochtant  tot  Try  groote  ongelegentbeyt  onnnen  gdmacn 
en  waeromme  te  min  geraeden  is  hj  afdryten  van  dt 
IWi/tl-bay  lager  te  loopen  alt  onder  de  voort.  JPnatm 
ejL  rbeede,  als  wesende  die  bevonden  voor  de  genwlia 
ittonrtcbepen ,  boven  de  SaUanhoF-bêj  de  teqncrttef  eadt 
van  H  welke  men  met  W.  en  W.  Z.  W.  en  Z.  Wi  faKh- 
jent  (veeltytt  wayende)  fray  t'  see  ende  beter,  oeak 
qioedigber  weder  opradien  can,  alt  om  reden  voortekr. 
«yt  de  r«#/ri»bay,  vermiu  die  winden  daer  recht  in 
wayen  ende  volgent  dien  met  deselve  niet  wel  bnyttn 
te  comen  is,  daer  men  anders  van  't  De#MfH<jL  in 
eene  corten  tyt  mede  tot  in  de  Ta^ftl^hêj  gemackdyek 
can  opcomen,  ende  in  alle  gevalle  altyt  van  d^  eyL  ten 
minsten  seer  gereet  t^  lee  raecken. 

Invonge  niet  geraden  en  sy  de  voorschr*  hay  aen  Ie 
doen  anders  als  by  de  alder  uytenten  noot,  om  niet 
heel  van  de  retourvloot  versteedien  ende  geaeparecrt  It 
blyven,  vermits  daer.gelyck  voorschr«  onder  't  iUUm 
en  Diusin^ejL  conform  de  onde  instructie  stont  op 
afieylende  altyt  goede  sandige  anckergronden  te  erygen 
syn,  nae  de  mereken  by  de  gem.  instmctie  in  de  caerten 
nestelt  ende  gemaeckt,  soo  can  oock  (gelyck  sommige 
redel«  saoces  mede  wel  gedaen  hdiben)  de  Zk^l- 
m  de  felle  Z.  Z.  O.  winden  afllryvende  wel 


t'  zee  gesteecken  werden ,  ende  dan  wat  hoger  Ziiyt  cry- 
gende  Dae  de  wal  geseylt  ende 'de  bay  alsoo  somtyts 
oock  noch  wel  weer  gecregen  werden  (dat  oock  beter 
als  de  Saldanha^htLj  aen  te  soeckeD  is)  ende  welcke  (om 
de  gemelte  drooge  tyt  des  jaers)  vermits  de  dorheyt  des 
Unts  en  ondeogentheyt  des  waters  hun  daer  dan  oock 
Inttel  inwoonders  ontbonden  om  ree  tot  Terrersinge  van 
te  crygen,  en  dies  eenlyck  maer  wat  gansen,  eenden  ende 
andere  wilde  vogels,  eyers,  etc,  met  groote  moeyte  maer 
redelyck  te  becomen  syn,  doch  vis  in  abondantie  van 
diverse  schoone  soort. 

Maer  tnsschen  April ,  Mey  en  8^  isser  somtyts  veel 
vee  van  d'  inwoonders  en  wilde  porceleyn ,  spinagie  ende 
diversche  soort  van  snnringh  te  crygen.  Item  't  water 
dan  oock  door  de  gestadigen  regen  wat  beter ,  mitsgaders 
oock  gevoechelyck  overlandt ,  met  Hottentotê  van  daer 
een  briefden  aen  't  fort  te  senden,  die  daer  al  ten  deela 
toe  gewent  syn.  Item  oock  veel  volck  om  contschap  van 
ymants  aeucompste  hier  te  brengen,  en  haer  dan  van 
hier  nae  gelegentheyt  te  secunderen ,  etc ,  doch  aen-* 
gaende  voorscbr.  verversinge  wel  eenicfasints  voor  nyt« 
comende  schepen  (te  laegh  vervallende  in  't  N.  W.  mons* 
son),  maer  voor  de  retourschepen  in  't  Z.  O.  mousson 
gansch  niet  te  becomen ,  om  de  redenen  vóór  largo  aen» 
gehaelt,  ende  nae  naeü  genomen  ondersoeck  van  alles , 

dus  wytloopich  gededuceert  ende ,  om  te 

mogen  dienen  ten  besten  van  de  Generale  Compagnie. 

In  't  fort  de  Goede  Hoop^  primo  Febrnary  1661. 

{get.)    J.  TAH  RUBEXCX. 
1661. 
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MUTATIÊN,  ENZ.  BIJ  DE  MARINE, 

VAN  1  DEGBMBEE  1853  TOT  1  APRIL  1854. 

(Alphaheüêch  gêrangiehiki.) 

ADAMa,  (R.  J.)  ScheepsU.  Tan  het  Wachtschip  te  ZT^^/fpotfCfAHv 
op  Palembang.    26  Jan.'  1854. 

AdbkA|  (E.)  ScheepsLl.^  van '^het  Wachtschip  te  ff^illemsoord  op 
Palembangf  ter  overvoer  naar  O.  /•     10  Haart  1864. 

Alphix,  (F.  H.  P.  TAi)  Lt.  2«  kl.^  van  de  Metwede  op  n«  a. 
26  Maart  1854. 

AiDBAtJ,  (K.  F.  R.)  Lt.  2«  k1.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  HelUvoeUluis.     II  Maart  1854. 

AxBBBABy  (<!•)  Lt.  !•  k\,,  van  n.  a.  gedet.  te  jÉmslerdam^  om 
zich  bekend  te  stellen  met  de  inrigtiDgen  enz,  van  den 
Schoener  met  hnlp-stoom vermogen  de  f^uurpijl^  waarover 
hem  later  het  bevel  zal  vorden  opgedragen.  16  JaiL  1854. 

Abbid,  (J*  G.)  Oir,  van  Gez.  Z^  kl.,  van  Samarang  op  de  Haai 
ia  O.I.  1  Jan.  1854 ;  terug  op  Sanuxrang.   I  Febr.  1854, 

Abitxbiius;  (J.  o.  H.)  Lt  1*  kl.,  den  titel  van  Onder-Intpectev 
over  het  Loodswezen  enz.  te  jÉmsterdam^  veranderd  in 
dien  van  Inspectear.     1  Jan.  1854. 

Abbibis  y  ( W.  G.  A.  B.  P.)  Lt.  2«  kl.^  met  verlof  in  F'enemela, 
op  zijn  verzoek  eervol  ontslagen.     31  Jan.  1854. 

Aspbbbi,  (A.  M.  J.  vu)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a..op  het  Wadit- 
achip  te  Helleyoetaluiêm     I  Jan.  1854. 

Baas,  (J.  B.)  0£  van  Adm.  2«  kl.,  van  Hehla  op  n.  a.  31  Jan.  1854. 

Baabt  nB  LA  FiiLLB,  (J.  A.)  Ad.  I«  kl.|  op  Paiembang, 
bev.  tot  Lt.  2*  kl.  1  Jan.  1854;  over  op  het  wachtschip 
te  Flieaingen,  11  Jan.  1853;  over  op  het  Fregat  Pth 
lembang,  ter  overvoer  naar  O.  /•     16  Maart  1845. 

Bbbk,  (G.  L.  TAI  dbb)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Flii- 
êingen  op  Paiembang ,  ter  overvoer  naar  O.  /. ,  met 
intrekking  dezer  plaatsing  wegens  ziekte  over  op  het  Wacht- 
schip te  fViUemaoord ,  met  gemeld  tijdstip. 

Bbbloo  ,  (J.  C.  H.)  Ad.  I«  kl.,  op  Prins  Frederik  in  O.  L^ 
bev.  lot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1854. 

Bbbgbb,  (G.  dm)  Ad.  1«  kl.,  op  Prine  Hendrik  in  O.  L, 
bev.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1854. 

Bbbbbl  ,  (C  tab)  Scheepskl.,  van  het  Wachtschip  te  F'lieeingen 
op  Paiembang,  ter  overvoer  naar  O.  /.    16  Maart  1854. 

Bebkbl,  (J.  A.  tai)  Off,  van  Adm.  3«  kl.,  van  Suriname  op 
Saparoea  in  O.  /.     25  Nov.  1853. 


61 

BiTXBTOottM»  (F.  V.  d  EiauiBBT.  tab)  Kapt  Lt.;  op  n*  a., 

eerTol  afgevoerd  en  op  pensioen  gesteld.     1  Jan,  1854. 

BiiKBs,  (S.  H.)  Lu  1«  kl.»  yan  n«  a*  op  Palemhang ,  ter  OTei^ 
voer  naar  O.  I.    16  Maart  1854. 

BisssLJOK,  (J.  W.  vAi)  Lt  1«  kl.y  I«  Off.  op  BcUavia  in  O.  L, 
het  bevel  op  dien  bodem  opgedragen.     16  Dec.  1853. 

BlicxmaiIi  (G.  AL)  Li.  2«  kl.,  1«  Off.  op  Sindoro  in  de  PT.  /., 
bev.  tot  Lt.  1«  kl.     1  Jan.  1854. 

Blohmsidal,  (A.  R.)  Lt.  1*  kl.,  van  NehaUnma  op  Boreaa 
in  O.  I.  1  Mov.  1853;  over  als  !•  Off.  op  van  Spêvk 
in  O.  I.     16  Deo.  1853. 

Boib,  Dx.^  (G.  dk)  den  titel  van  Onder-Inspectenr  over  het 
Loodswezen  enz.  te  Terschelling,  veranderd  in  dien  van 
Inspectear.     1  Jan.  1854. 

Bovbiciüs,  (R.  J.  A.)  Ad.  1«  kL^  op  de  Lynx,  bev.  tot 
Lt  2»  kl.     1  Jan.  1B54. 

BovriBB^  (Jhr.  D.)  Lt.  2«  kl.,  van  Atalante  op  PaUae. 
21  Maart  1854. 

Bbavw  y  (C.  P.  db)  Lt.  P  kl.y  van  n.  a.  als  Komm.  op  Urania 

(rol  Wachtschip  Belle voeUluis).     21  Jan.  1854. 
BRMVQML'f  (Jhr.  J.  C.  H.  Gliffobd  Kogq  vab)   Lt.  2«  kl.  y  van 

het  Wachtschip  te  yiUemgen  op  Palembang,  ter  over- 
voer naar  O.  /.     16  Maart  1854. 
BbütI|    (P.  A.)    Hoofd-lngenienr  der  Marine,  van  Fliseingen 

naar  fVUlemaoord.     1  Mei  1854. 
BooDUOH,  (P.)  Lt  2«  kl.,  op  Soembing,  de  foactiën  van  1*  Off. 

opgedragen.     16  Febr.  1854» 
Bon»,  (H.  E.)  Lt.  2«  kl,  van  Merapi  op  BcUavia  in  O.  /., 

als  1«  Off.     13  Jan.  1854. 
Buiiix,  (R.  G.)  Lt.  2«  kl,  van  Ambon  op  JNehaUnnia  in  O.  /. 

I  Febr.  I854« 
Btikvbld,  (M.  J.)  Lt  2«  kl.,  van  Egmond  op  f^an  iS/7^i&  in 

O.  I.     15  Nov.  1853. 
Btstbbvbid,   (J.   G.  vAi)  ben.  tot  Scheepskl.     I   Jan.  1854j 

gepl.  op  het  Wachtschip   te    fVillemeoord  en  gedet  bij 

liet  Depart  van  Marine.     16  Jan.  1854. 

CamP|  (H.)  Lt.  1«  kl.,  Komm.  op  Cycloop,  bev.  tot  Kapt  Lt. 

i  Jan.  1854;  eervol  ontslagen  van  het  bevel  op  Cycloop. 

20  Jan.  1854;  en  gedet.  Ie  Feyenoord,  met  bestemming 

als    Komm.    over    de    Korvet    met   hulp-stoom  vermogen 

Medusa.    21  Jan.  1854. 
CiiiBBL,   (F.    F.  A.)  ben.  tot  Scheepskl.     1  Jan.  1854^  gepL 

op   het  Wachtschip  te  Fliasingen.     16  Jan.    1854;    ovet 

op  Pallae.    21  Maart  1854. 
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Ciitm,  (M.  J.)  Off.  Tan  Adm.  2*  kl,,  tsb  eb  Iterwiê  «p 
D.  a.    25  Mnart  1854. 

Coops,  (4.  C)  Schecpskl.,  ▼an  Cycloop  op  AmêUrdam. 
6  Jan.   1854. 

CouBT,  (S.  fl.  S.)  Adj.  Adm. 'Tan  het  Wachtschip  te  FBumgm 
op  n.  a.  31  Dec.  1853;  ber.  tot  Off.  Tan  Adm.  9*  kL 
I  Jan.  1854;  yervolgens  op  Palembang,  ter  OTenroer 
naar  O.  /.     16  Maart  1854. 

GmiMBB,  (W.  F.  H.)  Ad.  1«  kl,  op  Palêmbang,  ber.  tot 
Lt.  *2«  kl.  1  Jan.  1864;  over  op  het  Wachtachipte  FlUs'm^ 
gen.  II  Jan.  1854;  over  cm  dat  te  früUmêoonL 
J6  Maart  1854}  met  intrekking  dezer  laatste  plaalring  over 
op  Polios.    21  Maart  1854. 

DiMHiTv^  (W.)  Off.  van  Gei.  2>  kl.,  van  AmtUrdam  op 
Cycloop.    1  Febr;  1854. 

DiHHB .  (G.  fl.)  Lt.  2«  kl.,  op  de  Print  van  Ona^e,  bev.  tot 
Lt.  1«  kL     I  Jan.  1854. 

DiwiBLs,  (G.  L.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kL,  gedet.bij  het  Hospit.  te 
WiürnnMoord,  bev.  tot  Off.  van  Gez.  2«  a    16  Febr.  1854. 

DBurrsB  Wibl,  (H.  G.)  ben.  tot  ScheepskL  I  Jan.  1854;  ae- 
plaatst  op  het  Wachtschip  fVilUmaoord.  16  Jw.  1851^ 
over  op  Poüa$.    21  Maart  1854. 

DiBrBTHBiHy  (J.  J.)  ScheepskL,  van  het  Wachtschip  FMsêini^ên 
op  Palêmbang ,  ter  overvoer  naar  O.  /.    16  Haart  1854 

DiBTZ,  (J.  A.  A.)  Klerk  bg  de  Directie  der  Marine  te  f^Ulenu* 
oord,  op  zijn  verzoek  eervol  met  pensioen  mitalaceo. 
31  Maart  1854. 

Dboixbbs,  (A.)  Lt.  2«  kl.,  van  !•  Off.  op  Bonia  op  n.  a. 
31  Jan.   1854. 

DcBBBiBTi  (M.  F.  Coübibb  dit)  Lt.  1«  kL,  Komm.  op  dê  Had 
in  O.  I.,  bev.  tot  Kapt,  Lt.     1  Jan.  1854. 

Edbliig,  (A.  G.  J.)  Lt.  2«  kl.^  van  n.  a.  op  het  Wachlachip 
Hellevoetaluis.  16  Febr.  1852;  over  op  Palêmbang  f 
Ier  overvoer  naar  O.  /•    21  Maart  1854. 

Bbsbbiik,  (P.  vai  9BR  Vbidbi)  Lt.  2«  kl.,  i«  Off.  op  flb  Koer 

rier  in  de  fV.  I,,  bev.  tot  Lt.  1«  ki.     1  Jan.  1854. 
Ea,    (P.  H.  J.  vil)  Off.  van  Adm.,  2«  kU,  van  n.n   op  P€h 

lembang,  ter  overvoer  naar  O.  /.,  16  Maart  1854. 
Escbbb,    (W.  B.  f.)   Lt.   2»  kl.  van  Urania  (rol  Wachtschip 

Hellevoetsluis)    over   op  het  Wachtschip  te  Fliêêingen. 

16  Maart  1854. 

Fabivs,  (G.)  Lt.  1«,  kL  Kom.  op  Soembmg,  bevord.  tot  Kapt. 
Lnit.     1  Jan.  1854. 

FArcHBT,  (C.  A.  E)  Lt.2«kl:,vanBantoopn.a.  3lJan.l854. 
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Rif  19^  (R.  P.  TAi  Bnwfkt)  Lt.  2^  kt,  ran  Prinê  JFMMk 
op  Niehalermia  in  O.  /•  en  ged.  op  de  RoeirKAnnon- 
neerbooc,  N».  14.     I  Dec.  1853. 

Fblbviii,  (D.  L.)  Lt.  £•  kl«,  van  Batavia  m  Merapi,  in 
a/-     13  Jan.  I8Ö4. 

Fb9«bbt,  (IV.  G.  dk)  Lt  2«  kl.,  op  Boreaa ,  in  O./.  OtcfL 
26  Mot.  \%&Z. 

Fbücbt.  (J.  W.  f.)  Lt,  2«  kK,  van  NeJioUmia  op  <^ 
FeêuviuB  in  O.  /.     16  Oct.  1853. 

FvBRi^  (C.)  Sclieepskl.,  van  het  Wachtschip  BeUevaetsluis  op 
Paiembang,  ter  OTervoer  naar  O./.     16  Maart  18d4. 

Gbm,  (Jhr.  A.  J.  tib)  Ad.  1«  kl.,  op  Prma  Fredêrik in  O.I., 
beT.  tot  Lt.  2«  kl..     1  Jan.  1864. 

Gbbp,  (A.  A.  M.  Dl)  Lt.  I«  kl. ,  eenrol  ontalaften  Tan  het  be- 
Tel  op  de  Dolfijn  en  op  n.  b.    25  Dec  1853. 

Gbidti  (A.  A.  Tii)  Lt.  |o  kl.,  Tan  1«  Off.  op  %fan  Speijh  over 
op  Boreaa  in  0»/«  I8  0ct.  1853,  met  particuliere  sclieepa- 
gelegenheid  naar  Nederland  ternggekeerd  24  OcU  1853 
en  op  n.  a.  14  Febr.  1854. 

GaUBr^.  (A.  D.  tai)   Ll  2«  kL  Tan  Cycloop  op  AmeUrdam. 

21  Febr.  1854. 
GoBBs,  (H.  tah)  Ad.  1*  kl.|  Tan  Prin^.  Frederik  op  Boreaa  in 

O./.     1  Dec.  1853,  bcT.  tot  Lt  2«  kl.     1  Jan.  1854. 

Gooif  BB  (S.  J.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl ,  Tan  n.  a.  ged.  bij  het  Hospitaal 

U  fViUemaoord  1  Febr.  1854. 
GoBBiTH^  (VV.  F.  G.  L.  tas)  Lt  2«  kl.,  Tan  Boreaa  op  Borneo 

in  O.I.    26  Sept.  1853. 
Gbboobt,   j[P.    A.    A.)   Lt.    l*  kl.,   Tan  n.  a.  grpl.  bij  de  Ro- 

niokliike  Academie  foor  de  Zee-  en  Landmagt.  1  Maart  1854, 

Gbbtb,    (J.    A.)  Ad.    1«  kL^  op  Sumatra  in    O./.,  beT.   tot 

Lt  2»  kl.     1  Jan.  1854. 
GusBLAAB,  (Jhr.  E.  nc)  Ad.  1«  kl.,  op  Prina  Frederik  in  O. I., 

beT.  tol  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1854. 
Haak,   (P.  M.  taji  jikb)   Lt  2«  kl.,   van  de   Hehla  op  n.a. 

31  Jan.  1854. 
Babrbi,  Jhr.  (A.  C.  tai)  Lt.  2«  kL,  van  de  Dolfijn  op  n.B. 

25  Dec.  1853. 
HAJBxiüa,  (W.  G.  A.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl. ,  van  de  Prina  van 

Oranje  op  de  Doggarabanh.     16  Febr.  1854. 
Halbbbtsha,  (B.  W.  A.)  Ad.  1«  kl.,  op  de  Lanaier  in  O.  /., 

beT.  tot  Lt  2«  kl.     1  Jan.  1854. 
HaiBL  TOM  Gboibbthall,    (E.  F.)  Lt  2«  kl.,  Tan. n.a.  op  het 

Wachtschip  Hellevoetaluia,     I  Maart  1854. 
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Hinxir,  (J.  H.  C.)  Off,  Tan  Adm.  3«  kl.  rin  Saparoea  op  Nê» 

haUnnia  in   O.    i.,  om   wegens  xiekte  naar  Nederland 
terug  te  Leeren.    25  Nov.  I85X 

Hart,  (VV.  A.  tit  dki)  Adj.  Adm.,  van  Palêmb€mg  op  het 
Wach (schip  Fliasingen.  26  Jan.  1854,  oTergepl.  op  het 
Wachtschip   PFiUemtoord.    21  Febr.  1854. 

Hart,  (G.  G.  tai  nsa)  ben.  tot  Scheepakl.  1  Jan.  1854  en 
gepl.  op  het  Wachtschip  HeUevoetêUdê.    16  Jan.  1854*' 

Habt,  (D.  C.  tai  dbb)  Adj.  Adm*  op  de  Doggenhank  ^  ber. 
tot  Off.  Tan  Aam.  3«  kl.  1  Jan.  1854,  OTergepl.  <qp  de 
Zeehond.     16  Febr.  1854. 

Hassblt,  (J.  L.  tai)  Kapt.  ter  Zee,  op  n.a.,  eenrol  op  lijn 
Torzoek  afgeToerd  en  op  pensioen  gesteld.    1  April  1H54. 

ÜBBCBBBBff.  (G.  A.  L.  H.  Baron  tai)  Lt.  2«  kl.,  Tan  PaUm- 
hcuig  op  n.  a.     15  Febr.  1854. 

Hbbcxbbbi  tai  Walibv,  (F.  W.  Baron  tai)    Lt.  2*  kL,  Tin 

n.a.  op  Cycloop.    21  Febr.  1354. 

.Hbbcxbbbi  tai  Wallibb,    (E.  L.  Baron  tai)  Ad.  1«  kL,  Tin 

de  Doggersbanh  op  Soemhmg.    16  Ilebr.  1854. 

Hbiiigb  ,  (F.  A.)  Lt.  2»  kl. ,  Tan  het  Wachtschip  WilUmêoard 
op  Palembang^  ter  OTcrToer  naar  O./.   16  Maart  1854. 

IloLLiiG*,  (C*  H.  DB  Lobbaiib)  Adj.  Kommies 'bij  het  Departe- 
ment Tan  Marine.     Overl    9  Maart  1854. 

UooGWBRn  ,  (D.  A.  DB  Nbti  tai)  gevezen  Klerk  bij  de  Direc- 
tie der  Marine  te  Amsterdam ,  met  intrekking  Tin  wacht- 
geld ,  ben.  tot  Klerk  bij  de  Directie  der  Marine  te  fFiUemt' 
oord.     1  April  1854. 

HooBi  TAI  BiTBGH  ,  ^Jhr.  J.  Wbstpalk  tai)  Lt.  1*  kl. ,  Tan  het 

Wachtschip  Fliasingen  op    Palembang  ter  OTcnroer  naar 

O.  /. ,  16  Maart  1854;  Tervolgens  op  n.  a.  31  Maart  1854. 
HooTB,  ( J  H  G  tbi)  ScheepskL,  Tan  Merapio^  BorecuiaOJ. 

10  Dec.  1853. 
UoucB,    (R.  A.)   Lt.  2«  kl. ,  op  Bomeo  gepl.  als  tijdelijk  Kom- 

mandant  op  dien  bodem.     1  Oct.   1853. 
HoTT,    (U.)    Lt.   2«   kl.,   Tan  pan  Speijh  op  Boreae  in  OL 

16  Dec.  1853. 
HuABT.   (A    J.  M.)   benoemd  tot  Scheepskl.   1    Jan.  1854,  en 

gepl.  op  het  Wachtschip  HellevoeUluie.     16  Jan.  1854. 
EIuGBiHOLTz ,    (J.  A.  H.)  Lt  2«  kl.,  Tan  de  Merwede  op  n.  a. 

25  Maart  1853. 
HoTssBi  TAB  Rattbidtbe,   (Ridder  W,  J.  C.)   Lt    l«kL,  Tan 

Boreas  in   O.  /. ,  met  pirtiknliere  scheepsgelegenheid  naar 

Nederland  teruggekeera ,  en  op  n.  a.  17  Jan.  1854. 
Idribübc  ,    (P.  J.)  Off.  Tan  Gez.  2«  kl. ,  Tan  Prins  Frederik  op 

Boreas  in   O.I.   16   Dec.   1853;   OTergepl.  op  c&  Hmd 

in  O.I.     1  Febr.  1854. 
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Jjkcu  >  (A.  C  )  ScheepskL^  van  de  Merwede  op  n.a.  25 Haart  1854» 
Javsbv.    (M.  U.)  Lt.  I«  kl.|   Yan   n.  a.   gedetacheerd  aan  het 
koninklijk   Nederl.   Meteorologisch   Institnat  te    Utrecht, 
ter  waarneming  der  functiën  van  Oirectear  Toor  de  waar- 
nemingen ter  zee*     1  Febr.  1854. 

JöBE ,   (F.  A.)   Kapt.  ter  Zee ,  van  n.  a.  ben.  tot  Kommandant 

op  PaUas  en  tevens  van  's  Rijka  Zeemagt  in  de  W.  /• 

21  Maart  1854. 
Jout,  (H.  L.)  Lt.  2«  U.  van  Nehalennia  op  Merapi  in  O./. 

16  Oct.  1853. 
JoiGB,    (Jhr.   W.   H.  se)  Lt.  2«  kl. ,  van  !•  Off.  op  Soemhing 

op  n.  a.  15  Febr.  1854. 

JoiOH,  (J.  M.  de)  Lt.  2«  kl.,  van  1«  Off.  op  de  Zeehond,  bev. 
tot  Lt.  1«  kl.     I  Jan.  1854. 

RiTTSB ,  (L.  M.  BE  Laat  dk)  Lt.  2«  kl.  van  1«  Off.  op  de 
Dolfijn  op  n.  a.  25  Dec.  1853. 

RiiTBB ,  (S.  DB  Laat  db)  id.  1«  kl.  op  PaUmbang,  bev.  tot 
Lt.  2®  kl.  1  Jan.  1854,  ovefgepl.  op  het  Wachtschip 
VUssingen  11  Jan.  1854, 

Raitbb,  (W.  J.  S.  dr)  Ad.  I«  kl.,  op  de  Heldin  in  de  ^./., 
bev.  tot  Lt.  2«  ki.     1  Jan.  1854. 

Rajttbb,  (M.  o.  db)  Lt.  2«  kl.,  van  n.a.  op  het  Wachtschip 
te  HelUifoetsluis.     11  Maait  1854. 

Rastbblr,   (J.  G.  J.  vaw  db)  Lt.  2»  kl.,  van  n.  a.  op  Paüas. 

21   Maart  1854. 
Ratb  ,   (J.  U.  TBfl)   Kommies  bij  het  Drp.  van  Marine,  op  zijn 

verzoek  eervol  ontslagen  en  gepensioneerd   I  April  1854. 

Rbxpbb,  (H.)  Lt.  1*  kl. ,  van  n.a.  op  Palembangy  ter  over- 
voer naar  O./.   16  Maart  1854. 

Rlbjw,  (ff.  W.)  Off.  van  Adm.  3«  kl.,  van  de  Dolfijn  op  n.a; 

25  Dec.  1853. 
Rlbtibbbs,  (H.  Eabelsuah)  Lt.  P  kl.,  van  Palembang  op  n.a. 

15  Febr.  1854. 
Klis,  (W.  C.)  Lt.  1^  kl.,   de  plaatsing  als  Komm.  op  Bomeo 

ingetrokken  j  blijft  !•  Off.  op  Merapi  ia  O.  /.  1  Oct.  1853. 

Klugb,  (J.  f.  G.  T.)  Off.  V.  Gez.  3*  kl. ,  van  Banka  op  u.  a. 
31  Jan.  1854  ,  en  3  maanden  verlof  naar  Prutssen  verleend. 

RiüTSBBf s ,  (A.  D.)  Rapit.  Lt.  op  n«a. ,  eervol  afgevoerd  en  op 
pensioen  gesteld  1  Jan.  1854. 

Roina,  (J.  F.)  ben.  tot  Scheepsklerk  I  Jan.  1854,  en  gepl. 
op  het  Wachtschip  Ie  IViliemsoord.     16  Jan.  1854. 

RoiiBG,   (tl.  L.)  Off.  V.  Gez.  2«  kl. ,    van  Doggersbank  [op  de 

Prins  van  Oranje,     16  Febr.  1854. 
Roiuro,  (L.  J.  db)  Off.  v.  Adm.  2*  kl.,  van  n.  a.  op  Pallaa» 

21  Maart  1854. 

(1854)   N».  I,  2«  AFD.  5 
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Kool  Jx.,  (J.)  KapiL  Lt.  ütuU)  den  titel  van  Onder-lnipectmr 
over  nel  Loodswezen  enz.  te  Groningen,  Teranderd  m  dien 
Tan  Inspecteur.     I  Jan.  1854. 

RaAMr,  (H.  D.)  Kapit.  Lt,  van  bet  bevel  op  Merapi  eervol 
ontslagen  en  over  op  Boreas  in  O.  /.  II  Deo.  1853 ,  en 
vegena  vertrek  naar  Nederland,  met  eene  parliknliere 
scbecpsgelegenbeid  afgevoerd.     15  Dec.  1853. 

Kbebkbl,  (T.)  Lt.  P  kL,  1«  Off.  op  AnuUrdam,  overkden 
2  Nov.  1863. 

Laib,  (A.  f.  SiBCLAm  vAi  db)  Scheepsklerk  op  Palembang, 
op  verzoek  eervol  ontslagen.     *i8  Febr.  1854. 

Lagaat,  (J.  A.)  ben.  tot  Scheepeklerk  I  Jan.  1854,  en  gej^ 
op  het  Wachtschip  te  F'tissingên,    16  Jan.  1854. 

Lavbbrt,  (G.)  Lt.  2«  k1.,  van  het  Wachtschip  te  Hellevo^têluu 
gedct.  te  Amsterdam ,  om  zich  bekend  te  stellen  met  da 
inrigtingen  enz.  van  den  schooner  met  hulpstoomvermogen 
de  F'uurpijl ,  waarop  hij  later  als  I*  Off.  zal  worden  ge- 
plaatst.    16  Jan.  1851. 

Laigb  ,  (G.  A.  db)  Lt.  2*  kl. ,  eervol  nit  de  dienst  onisbgen  ten 
gevolge  van  zijne  benoeming  tot  Adststent  van  den  geogra* 
phiscben  Ingenieur  in  O.  /.    31  Maart  1853. 

Lapidotu,  (J.  P.  A.)  Ad.  I«  kl.  op  Piladee  in  O.  /.,  bev.  tet 
Lt.  2«  kl.     I   Jan.   I«51. 

Lehhav  dr  Lrhhsfbld^  (G.  M.  Kotsch)  Ad.  1*  kl.,  van  Prins 
Frederik  op  Boreas  in  O,  /.,  I  Dec.  1853;  bevorderd 
tot  Lt.  2«  LI.     1  Jan.  1854. 

LiEB,  (II.  F.  TAü)  ben.  tot  Scliecpskicrk  I  Jan.  1854,  en  gepL 
op  het  Wachtschip  te   IP^illemsoord,     16  Jan.   1854. 

LiHA ,  (A.  \V.  •!.)  Adj.  Adm.  op  Banha ,  bevorderd  tot  Off.  ▼• 
Adm.  S*"  LL  I  Jan.  1854,  vervolgens  op  n.a.  31  Jan.  1854. 

Loo,  (W.  Sluttbbmai  vai)   Lt.  2®  kl.,  van   Banha  op  n.  a« 

31  Jan.  1854. 
Maas  Gbbstbbaiüs,   (VV.)  Ad.  I«  kl.  op  Palembang^  bevofd. 

tot  Lt.  2«  kl.  1  Jan.  1854;  over  op  het  Wachtschip /Tw- 

êingen  11  Jan.    1854;    over   op  Palennbang  ter  orenroer 

naar  O.  /.     16  Maart  1854. 
Mab,  (J.  fi.  ob)  Lt.   I«  kl.,    van  de  Koninklijke  Academie  Toor 

de  Zee-  en  Landmagt  op  Palembang^  ter  overvoer  naar 

O./.  I  Maart  1854. 
Maisvblt,  (G.  G.  vab)  Off.  t.  Gez.  3«  kl.,  van  het  WaefaHebip 

JVillemsoord  op  Palembang,     16  Febr.  1854* 
Maobik  ,  (J.   vAs)  Lt.  I«  kl. ,    van  Komm.   op   Kauonneerbod 

N°.  44  (rol   Wachtschip    Flissingen) ,    op  n.  a.    15  Dec 

1853;  gedet.  te  Feyenoord  met   bestemminj;  als   !•  Off. 

op  de  Korvet  met  Imlpstoomverm.  Meduza.  16  Febr.  1854. 
Melvill  vab  Cabibbb,  (Jhr.  A.  R.  W.)  Ad,  I«  kl.  op  Banda 

in  O.  L,  bevorderd  tot  Lt.  2«  kl.    I  Jan.  1854. 
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MiT  TAi  GiBirii,  (Jbr.  H.  J.  S.  A.  dkI  Lt.  2«  kU,  no  A^* 

haUnnia  op  Otdfh  in  O.  /.     I  Febr.  1864. 
MiTBB,  (A.  Dl)  oir.  T.  Crez.  3*  kL,  Tan  het  Wachtschip  üeS^ 

l0tH>êiêluiê  op  Palembang  ter  OTervoer  naar  O.  /•     16 

Maart  1864. 
MoBMBHAi ,  (H.  A.)  Lt.  2«  kl.  op  het   Wachtachip  te   Heüê-- 

vaeiêluis,  bevorderd   tot    Lt.    1»  kL    I  Jan.  1854;  Ofer 

op  Palembang.    16  Febr.  1854. 

MoBTH,  (W.  F.  G.)  Lt.  2«  kl,  Tan  Bot^oê  als  Konunand.  op 
uiruba  in  O.  /.     1  Not.  1853. 

MooBBy  (J.  J.  TAB  obb)  Lt.  HU.,  TBU  Roflim.  op  Batavia, 
over  als  loodanig  op  Merapi  in.  0  1.  11  tkc  1853; 
beTorderd  tot  KapL  LU  )  Jan«  1854. 

MvBLBB,  (Jhr.  G.  J.  P.  Toi)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Hekla  w  n.  a. 
31  Jan.  1854. 

HouBB,  (C  J.  D.  Woltbbbbbb)  Ad.  !•  kl.  op  het  Wacht- 
schip te  Fiiuingen,  berord.  tot  Lt  2«  kl,  1  Jan.  1854, 
OTer  op  Palembang  11  Jan.  1854. 

MutLBB,  (J.  C.)  Adj.  Adm.  op  Argo  in  O.  /.,  bevorderd  tot 
OE  T.  Adm.  3«  kl.    1  Jan.  1864. 

HüUBB,  (W.  C.)  0£  T.  Gez.  2«  kL.  gedet.  bij  het  Hosp.  te 
^iUemsoord,  bcTorderd  tot  OS.  v.  Gez.  1«  kl.  1  Jan. 
1854 ;  OTer  op  Palembang  ter  overvoer  naar  O.  /. 
16  Maart  1854. 

HvitBB,  (J.  P.  G.)  Lt.  1«  kL,  van  !«  Off.  op  Hekla  op  n.a. 
31  Jan.  1854. 

Naüta,  (G.  Stab)  Lu  2«  kl.,  van  Merapi  op  Feeuviue  in  O.  /. 
16  Oct.  1853. 

Nbtssil,  (A.  H.)  0(r.  V.  Gez.  2«  kl.,  van  /feX/a  op  n.  a. 
31  Jan.  1854,  gcdct.  bij  het  Hospitaal  te  IVilUinsoord. 
11   Maart  1854. 

IVlcoLsoi,  (L.)  Kapit.  Lt.  op  n.  a.,  eervol  a%evoerd  en  op  pen- 
sioen gesteld.    1   Jan.  1854. 

rfiBBSTBAiB,  (fl.  L.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Nehalennia  op  Prine 
mUem  Frederik  Hendrik  in  O.  I.     I  Oct.  1853. 

Obbbbi,  (H.  A.  Til  DBB  Sfzcb)  logen.  M  kl.  te  Amsterdam , 
ben,  tot  Hoofd- Ingenieur  eu  tevens  als  Directeur  van  de 
School  van  de  Scheepsbouw  aldaar.     1  Mei  1854. 

OsTi,  (<i.)  Tit.  I«  kl.,    Tan  tijclel.  Komm.   op  Onrust  OTcr  op 

Nehalennia  in  O.  /.     1  Not.  1853. 
FiLHy  (A.  L.)  Lt.  2«  kl.,Tan  Komm.  op  Kanonneerboot  N".  33 

(rol  Wachtsch.  Flihsingen)  over  op  Pallaa.  21  Maart  1854, 
Pbls   Rtcbbi,    (G.  C.  C.)   Li.   I«  kl.,  van  de    Kon.  Akademie 

van   de  Zee-  en  Landmagt  op    Palembang ,  ter  overvoer 

naar  O.  /.     1  Maart  1854. 
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Pgnn«  NiiimLAiiiv  (1.  L.  L.)  Lt.  1«  kL  titulair,  den  titel 
Tan  Onder-Inspectear  over  het  Loodswezen  enz.  te  Brouf 
tpershaifên  veranderd  in  dien  van  inspecteur.    1  Jan.  1854.' 

Pbtxbs,  (W.)  0£  van  Gez.  2«  kL,  van  de  Afenpede  op  de 
Schorpioen  in  de  fF.  L     11   Dec  1853. 

Pxm.   (J.    J.   A.   D.)   Lt.   2«  kl.  van  Palemhang  op  n.  a. 

16  Febr.  185t. 
PuAim,  (tl.  K.  TAH  DB  Rbvtssk)  Lt.  2®  kl.,  van  Paiembang 

op  n.  a.     15  Febr.   1854. 

PaiBCBB,  (L.  F.)  ben.  tot  Off.  van  Gez.  3«  kl.  1  Jan.  1854; 
en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  /f^illemaoord ,  om  tevens 
dienst  te  doen  in  het  Hospitaal  aldaar.     16  Jan.  1854. 

Pbootbi,  (M.  fl.  P.  vab)  Off.  van  Gez.  2«kl.y  van  de  Schorpioen 
<^  de  Merwede  in  de  fV.  1.  11  Dec.  1853;  op  n.  a. 
25  Maart  1854. 

RiFriBn,  (Ridder  H.  W.  A.  vii)  Lt.  1«  kl.,  1«  Off.  op  dê 
Prine  van  Oranje^  bev.  tot  Kapt.  Lt.  I  Jan.  1854 ;  op 
n.  a.  5  Fehr.  1851;  en  gesteld  ter  beschikkin?  van 
Z.  K.  H.  Prins  Hendrik ,  om  de  dienst  van  Adjudant  Ie 
hervatten.     I»  Febr.   1R54. 

RxBDB  vAi  OPDT^HooBiy  (11.  D.  B.ipon  vib)  Ad.  1®  kl.,  op 
Padang  in  O.  J.,  bev.  tot  Lt.  2«  kl.     I   Jan.  1854. 

RfXBBB,  (J.  J.  C.)  Ad.  I«  kl.y  van  Bare  as  op  Prins  FrederUe 
in  O.  L     I    lec.  IH53;  bev.  tot  Lt.  2*  kl.    1  Jan.  1854. 

RuTi,  (A.  vii)  Lt.  1«  kl.  titulair^  Hydrograaph  der  Neder- 
laDdsche  zeegaten,  den  titutairen  rang  van  Kapt.  Lt.  ver- 
leend     I   Jan.    1^54. 

Rhtv,  (J.  \V.  Til)  Lt.  2«  kl.,  van  Amsterdam  op  n.  a. 
20  Febr.   1854. 

Ris,  (P.  tas  Bleiswtk)  Lt.  2«  kl.,  op  Amsterdam  tijd.  1«  Off. 
3  Nov.   1853;  daarvan  ontslagen.     5  Jan.  1854. 

RoBLors  ,  (J.)  Lt.  I«  kl.,  met  verlof  in  O.  J.,  6  maanden  ver- 
lenging verleend,  en  dus  tot  1  Aug.  1854. 

RöMBfi,  (J.  F.  F.  tos)  Kapt.  Ier  zee,  uit  O.  /.  in  Nederland 
met  paitikuliere  8cliee|)sgelegenheid  terug  gckouien  en  op 
n.  a.     13  Jan,   1854. 

RooDZUT,  (P.)  Lt.  2«  kl,  van  de  Dolfijn  op  n.  a.  25  Dec.  1853. 
RosB,  (G.  F.  C.)  Lt  2«  kl ,  van  de  Mern^edc  op  n.  a.  25  Maart  1853. 
RüTTBy  (W.  F.  E.  lr)  Scheepskl.,  van  het  Wachl>chip  Ie  ffll- 

lemfioord    op     Paiembang ,     ter     ov^rvoLf    naar     O.    /. 

16  Maart  1854. 
Salvot,  (I.)  ben.  tot  Scliecpskl.    1   Jan,  1^54;    en  gepl.  op  het 

Wachtschip  te   Hellevotldiiis,      IG  Jan.    I;^5l. 
Sas,   (J.)   ben.  tot  Schecpskl.      1   Jan.   1854,    en  gepl.  op  het 

"Wachtschip  te  Vlisaingen.     16  Jan.  1854. 
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ScsAAiJB,   (F.   C.)   Adj.   Adm.,  op  Prinè    Wükm  tVedtrit 

Hendrik,  ben.  tot  Off.  yan  Adm.  3«  kl,     1  Jan.  1864. 
ScxiiiDT  Aüï  Altbistadt^  (Jhr.  J.  H.  P.  toi)  Ad.  !•  kl,,  Tan 

dë   Heldin  op  de   jirend  io  de  fV.  /•     i  Oec  1863: 

bev.  tot  Lt.  2«  kl.     I  Jan.   1864. 
ScHOLTKV  TAi  AsciiAT ,  (VV.  J)  Ad.  1«  kl.,  OD  jirgo  in  O.I., 

bev.  tot  Lt.  2«  kl.     1  Jan.  1864. 
ScHOTBOBGH,    (A.)  Lt.  2«  kl.,  Tan  n.  a.  op  het  Wachtschip  t« 

HeUevoeuiuis,      16   Jan.    1864;    over   op   Palembang. 

16  Febr.  1854. 
SoBBBVDBB ,  (J.  A.  H.)  Lt.  !•  kl ,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te  Flitêingen,    16  Maart  1864;  deze  plaatsing  ingetrokken 

en  gepl.  in  de  rol  van  het  Waclitachip  fViÜemeoord ,  en 

gedet.    op    de  Kanonneerboot   N».   37,    te  AmaUidami 

11  Maart  I8.)4. 
ScBOTT,    Jaï.,    (P.)    Hoofd-Ingenieur  te   WiüéTMOOtd^  eervol 

ontslagen  en  op  wachtgeld  gesteld.     Dlt^  April  1864, 
SiBBiiR€H,  vN.  C.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  HMevoeU 

sluis  op  n.  a.     31  Dec.  I86J. 
SiBDBJBDBG,   (A.   F.)  Lt    1«  kl. ,    van  Komm.   Kanonneerboot 

N».  37  (rol  Wachtschip  te  fFillemsoord) ,  over  als  !•  Off. 

op  Palias     21  Maart  1854. 
SiKOi,  (A.  M.)  Ad.  1«  kl.,  op  Palembangy  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 

i    Jan.    1854;  over  op  het    Wachtschip  te  FUssingen^ 

11  Jan.  1854;  over  op  het  Wachtschip  te  HeUetfoeisluis. 

16  Maart   1864. 
Sloot,  (U.  J.  Stoltz  vai  dbb)  Ad.  1«  kl.,  van  van  Speyk  op 

Egmond 'm  O.  I.     11  Nov.  1853. 
Slootbk,  (O.  vAi)  Lt.  2«  kl,  van  Hekla  op  n.  a.   31  Jan.  1864. 
Smbbts,   (F.  J.  G.  A.)  GIT  van  Gez.  3«  kl.,  van  de  Haai  op 

Prins  Frederik  in   O.  I.     1  Jan.  1854. 
Smit,  (W.  M.)  OfT.  van  Gez.  3^  kl..  op  Prins  Hendnk  in  O.  ƒ., 

Jbi)  keuze  bev.  tot  Dirigerend  Off.  van  Gez.  2«  kl.  1  Jan.  1864. 

Spahjaabo,  («I.)  Ad.  1«  kl.,  op  de  Adder ^  bev.  tot  Lt.  2«  kl. 

1  Jan.   IU54. 
SrBBiBRBCfifl,  (H.  G.)  Off.  van  Gez.  3«  kl,  van  het  Wachtschip 

Uellevoetsluis  op  Paiembang,   ter  overvoer  naar  O,  /. 

16  Maart  IH54. 

STBiXBrcH,  (F.  T.)  Sclieepskl.,  van  Hekla  op  n.  a.  31  Jan.  1854. 

Stockdh  ,  (C.  M.  vAï)  OfT  van  Gez.  2*  kl,  van  Boreas  in  O.  /., 
met  partikuliere  scheepsgelegenheid  gerepatrieerd  en  op  n.  a» 

17  Jan.   1854. 

SiOBM  VAi  's  Gbavbsaiidb,  (C.  J.  G.)  Lt.  1«  kl,  van  1«  Off. 

op  de  Merwede  en  op  n.  a.    25  Maart  1854. 
Stort,    (B.  E.)    Kapt,  Lt,  op  n.  a.,  onder  toekenning  van  den 

eflectieven  rang  van  Kapt.  ter  zee,  eervol  afgevoerd  en  op 

pensioen  gesteld.     1  Jan»  1854. 
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VjftiBM,  (F.  JJ   S<fc«|*lL,    T*n  het  WaebtscLip  te  fTUiewm»- 

oord  op  Cycloop.    6  Jm.  I8d4« 
^'     "«m^  («1.  A.  »c>  Off:  Tao  Gez.  3<  kl.,  Tan  het  WadiHc^ 
»  ^iUenuoord  op  PaUminMngf  ter  orcrvoer  naar  O.  /• 
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V««BiPdOT,  (G.)  Kapt  Lt.  EmiipagieBi.  derlfiriiietê  ffTttemi^ 
oord,  Der.  tol  Kapt.  ter  Zee.     1  Jan.  1864. 

Vos ,  (J.)  Ll  1«  kl. ,  gedet.  te  Breda ,  daarbij  geplaatst  1  Maart  1854. 
VmiiDi,  (C.  A.)  Lt.    1«  U.,  Tan  Komm.  op  Aruba,  orergepl. 
als  zoodanig  op  Onnut  in  O.  /.    1  Not.  1853. 

Vabsiawo,  (M.  G  tab)  Kapt.  Lt. ,  eerTol  ontslagen  Tan  het 
berel  op  de  Merwede.    25  Maart  1854. 

Vmimsi,  (W.  F.  L.  sb)  Lt.  2«  kl.  Tan  Gedeh  op  Nehalennia 
in  O.  /.     1  Febr.  1854. 

VmoB ,  (G.  Bil  db)  Ad.  1«  kl.  op  Soembing,  boT.  tot  Lt  2«  kl. 
1  Jan.  1854. 

WA«Bffii6B ,  (P.  J.  TAi)  Off.  Tan  Gei.  3«  kl.,  Tan  Palembang 
op  het  Wachtschip  te  HellevoeUhua,     16  Febr.  1854* 

Wakdicx,  (W.  H.)  Scheepskl.,  Tan  het  Wachtschip  te  Hel' 
letfOêisluis  op.  Palembang,  ter  OTerToer  naar  0.7. 
16  Maart  1854. 

Waxstba  ,  (J.)  Adj.  Adm.^  Tan  het  Wachtschip  te  Helleuoet-' 
sluis  op  n.a.  31  Dec.  1853,  bcT.  tot  OiT.  Tan  Adm  3«kl. 
1  Jan.  1854,  op  Palembang  ter  oTcrvoer  naar  O.  /• 
16  Maart  1854. 

Walthbb,  (H.  W.)  Ad.  !•  kl,  op  Prins  Hendrik  in  O./., 
bev.  tot  Lt.  2«  kl.  1  Jan.  1854^  OTcr  op  Ambon  in  O.  /• 
1  Febr.  1854. 

Was  ,  (J.  R.)  Off.  Tan  Gez.  3«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  Hel- 
Uvoeisluis  op  Pallas»    21  Maart  1854. 

Wbls  f  (M.)  Kapt.  Lt.  Tit. ,  den  titel  Tan  Onder-Iospeeleur  OTcr 
het  Loodswezen  te  Flissingen,  veranderd  in  dien  Tan 
Inspectear.     1  Jan.  1854. 

Wbssbliib,  (W.  H.  A.)  Lt.  1«  kl.,  EqmpSigiem.  Xe  Flissingen i 
bcT.  tot  Kapt.  Lait.     1  Jan.  1854. 

Wbttbbs,  (B.  L.  taw  Daaler)  Scheepsklerk ,  Tan  Amsterdam 
op  de  Koerrier  in  de  W.  /.  1  Nov.  1853;  over  op  de 
Merwede  m  de  ^T.  /.  1 1  Dec  1 854  \  op  n. a.  25  Maart  1854. 

WicSBBs ,  (J.  J.)  Lt.  lo  kl.»  Tan  n.  a.  als  l""  Off.  op  AmsUr- 
dam.    6  Jan.  1854. 

WiasBA,  (J.  F.  R.)  Scheepsklerk,  Tan  Fesuidus  op  Suriname 
in  O.  /.     12  Jan.  1854. 

WoBKDBBBi,  (P.  Til)  Lt.  1«  U.,  cefTol  outslagcn  Tan  het 
bevel  op  Hekla.    31  Jan.  1854. 

yfoLwr,  (R.  W.  G.  Abehdsb»  db)  Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Wacht- 
schip Hellevoetsluis  op  het  Wachtschip  Vlissingen.  16 
Maart  1854. 

WoLTsoi,  (F.)  Adj.  Adm.  op  de  Prins  van  Oranje ,  bcTorderd 
tot   Off.  van  Adm.  3"  kl.     I  Jan.  1854. 
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WomBBBiK,  (A.  A.)  Off.  V.  Adm.  2«  U.,  met  TerlofinO./. 
eervttl    op   lijn   verzoek    ontslagen,   met  een  laler  op  te 

gi>vcn  tijtUtip. 
WoLTEKBBBK,  (J.  IK)   Lt.  1«  k1. ,   de»  titel  Tan  Onder-Inspect. 

OMT  liet  L(NKls«ezfn  te   fyiUemaoord ,  yeranderd  in  dien 

▼aii  liiKp'Cloar.      I    Jan.  1854. 
WocTBBsz  (A.)  Rapit.  Lt.  op  n.  a.  ^  overleden  Dec.  I85X 
ZwAAisHALs,  (G.  V.)  Lt.  1*  kl.,   van   Komm.  op  Urania  (rol 

WaclitiMship  UelleifoeUluia)  over  aU  Komm.  op  Cycloop. 

21  Jan.  1854. 


Vergnnning  verleend  tot  het  aannemen  en  dragen  der 
Versierselen: 

VAN     KOMMAHnEVR     DEE    ZWAAaD-ORDB, 

aan  den  Schont-bij-Nacht  D.  Bul  db  Vbob; 

VAN    KOMMANDEUR    DER    ORDE   VAIf   ST.    MAURITIUS 
EN     LAZARUS, 

aan   den   Schoot-bij-Nacht   J.   F.   D,  Boubicius; 

VAN    RIDDER    DER    OKDE    VAN    WASA, 

aan  den  Dirigcrenden  Officier  van  Gezondheid  der  2'*  klaase 
U.  Slot. 

VAN    RIDDER     DER     D  A  N  N  E  B  R  O  G  8 -O  EDE     3^*    klasse> 

aan  den  Luitenant  ter  Zee  der  1«^  klasse  F.  A.  A.  Grboobi:. 
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OPGAVE  DER  IN  DIENST  ZUNDE  OORLOGSBODEHSi 
OP   1   Apmi,  1864. 


UGPLAATSEN 

1 

or 

R AHER  BIB  SCHEPER. 

BEVELHEBBERS.                     1 

STATIONS. 

II 

BESTEMD   VOOR  BINREIfLANDSCHE    DIERST.                                   | 

Wilhwupord.    . 

WaohUchip   •     .     •     . 

Kapt.  t.  Zee  W.  STEFFERS. 

1           •     • 

Stoomtchip  Cycloop.  . 

Luit.  !•  kl.  C.  V.   ZWAARSHALS. 

>            .    • 

Kanoniieerboot  R<».  ^8. 

Lnit.  2«  kl.  H.  P.  KLERCK. 

Jwuierdam, 

>               »  37. 

LQit«  lt  kl.  J.  A.  n.  SGHREUDER. 

M$ll09o$tsluiê^  . 

Wacbtfchip   .... 

Kopt.t.  Zeo  F.  W.  FREUDENBERG. 

tutter  dam.  .     . 

Rottsohip      ürania.    . 

Luit.  Ie  kl.  C.  P.  DE  BRAUW. 

MiUingen.  .     . 

Kanonneerboot  R*.  57. 

»    '      R.  L.  DE  HAES. 

rHêêingên. .     . 

Wachtschip   .... 

Kapt.  t.  Zm  Jhr. P.  G.  J.  DE  HAZE  BOHMI. 

»           •     • 

Kanonneerboot  R«.  15. 

Kapt.    Lt.    C.  J.  BERGU,giS. 

»           .     • 

»              »    20. 

Luit.  1*  kl.  G.  D.  A.  ARPT. 

Nmim§m.       .     • 

»             1   34. 

Lt.  2«  kl.  R.W.G.ARENDSEN  DE  WOLFF. 

Bat\.       .     .    • 

>             »   44. 

t       W.  B.  F.  ESCHER. 

BE3TEHD   VOOR   BUHENLARDSCHE  DIERST.                                 | 

rHêHng$n.  .     . 

Freg.2*kl.  Palomhang. 

Kapt.  t.  Zee  J.  P.  WOUTERSZ,                1 

»           •     . 

Korvet  Palloê.       .     . 

»          F.  A.  JÖHR.                          1 

»            •     « 

Stoomtchip  jiniitprdam 

Kapt.    Lt.      J.   SPANJAARD.                     1 

JTêliewotiêhdê.  . 

Scbooner  Atalante  •    • 

Lt.  2*  kl.      N.  M.  J.  KROEF.                 1 

IR  DER  GRIEK5CHEN  ARCHIPEL. 

Freg.l«kl.Z?o^^i^r«óaii*K«pl.  t.  Zee  A.  J.  DE  SMIT  VAR  DER 

BROECKE. 

Soh.  Brik  mkaoMor.  .   Lt.   1«  kl.    Jhr.  A.  KLERCK. 

OP  REIS  UIT  DE  HIDDELLARDSCffE  ZEE  RAAR  NEDERLAIID.                  || 

frei^  f  kl.  do  Primo 

Kapt.  t.  Zee  J.  W.  STOLL.                       1 

ran  Oranjo. 

1 

Inatr.  Brik  do  Zeehond, 

Rapt.   tt.      B.   G.    ESCHER.                  i 

ÖP  REIS  RAAR   DE   WEST-IRDIËR. 

Brik  do  lyns   .     ,    .    Kapt.     Lt.    Jhr.    H.   J.    L.   T.    DE 

VAYRE8   VAR  BRAKBU; 

OP  REIS  RAAR  OOST-IRDIE. 

IStoomiobip  Soomhiug,  |K«pt.   Lt.   G.  FABIUS. 

.      OP 

REIS  UIT.POST^IRDÏE,  RAAB    NEDERLARD- 

(Tr.  foh^  Prino  Willem  ^p(.  it.     G.  H.  BUSCHMAR.                 I 
1         frodorik  llondiih                                                                1 

■  ^. 

IN    DE    WEST-INDIËR.                                          ../I 

Paramaribo.     •     . 

1   Korvet    do  Heldin  . 

Kapt.  t.  Zee  W.  STORT.                           11 

Carapao  •    .     .     . 

Brik      do  Koerrior . 

Kapt.    Lt.   W.  H.  DITTLOF  TJA8SBRI«| 

Paramaribo,     .     . 

»          do  Arend,   • 

»•       J.  U.  VOLREH  KROLLASRT.I 

»        .... 

Scbooner  do  \yeop.     . 

Lt.   Ie  kl.   R.  C    SLOOS.                        1 

Curafao,      .     .     . 

»          de  Schor  pi  00  fi 

»        C  L.  J    D'nAMECOURT,      ^ 

Paramaribo.     .     . 

f          do  jidder.  . 

i         J.  (..  HOLTZAPFFEL. 

»        .... 

Stoomtchip  Sindoro.  . 

a         J,   J.  WE8TER0ÜEN  VAF 

»                                       -  T 

HEETIM 

Kiokorii.    .     .     . 

Kanonrb.  do  Nickorio. 

Lt.  2«  kl.  C.  A.  B.  D.  RUK. 

Paramaribo,    .     . 

»      (/ff  Copponamo» 

»        ¥.4.  O.NKTM^VIV 

1  jreur*  1094. 

TuMi«»*i  (N.  Baron  Gamiiib  gen'.)  Lt.  1«  U^  ! 
\  Gouvern.  Gener.  in  NêdêrlantUch  Indië,  of* 

eervol  ootolagenv   om  in  sedentaire  betnki 
orer  te  gaan,  met  een  later  op  te  geven  ti^ 

TaiiBiif  y  (A.  E.)  Lt.  I«  kl.  titulair,  den  titel  ' 
I  over  het  IiOO<lswezeii ,  enz.  te  Éeltevoetêiti 

dien  van  lnA|)crti^ury  onder  toekenning  \ 
rang  van  Kapt.  Lt.  ter  Tmq»     1  Jan.  w 

TicnKLHAii,    (<;.)   Lt.  \^  kl.,   eervoI  onislagc 
lianka  en  n|>  n.  ii.     31  Jan.  1854» 

ToiwATKR,    (F.  U.)    Lt.    I«  kl.  op  dê  Pr 
functicn  van  1"  Uil*,  opgedragen»  6  ' 
TouTiiaoorD,  (l\)   Lu  1«   kl.,   van  Po/. 
'  op  u.  a.    26  Maart  1854. 

*  TaoiiTiR,   (l\  il.   T.)   Lt.  2e  kl.,  ran 

In  O.  /.     ICt  Oct.  1863. 
Trojir  .  (U.  1).  vm)  Lt.  2»  kl.,  van  B 
Freihnk  Haidtik  in  O.  /•    26 

TiioHr,  (F.  CO  Lt.  2*  kL,  opn.a.,  e 

alagon.    31  Jan.  1854. 
Timi,   (L.  K.)  Ingrnirur  !•  U.  Ie  / 

higi*nii*ur    I  Hoi  1864. 
VlLBI,  (J.   C:.  IK  VAR  Dl)  Lt.  2*  L! 

nUwi^rn.    2!  Febr.  I8C4. 
Vrmoor,  (ti.  11.)  ScheeptU.!   ts 

iu  do  ;/.  A    II  Deo.  186: 
VtentriM  .  (\V.  II.), Off.  tmG-  a<*^ 

ai  Maart  IBt4.  Line.    * 

ViMMiff.  (iL  L.)  CML        '  iiESos. 
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V. 
JOURNAAL 

DE  BOS  HAAR  HET  OHBEKEHDE  ZUIDLAHD. 

IN  DEN  JABB  1642, 

DOOB 

.Mei  jranêm.  Toêman; 

MIDXAIDXBID    BK    KBT    BBlIIOB    AAlfTlBKBBIIfOBn    TOOBZRH    DOOB 

Jacob  Surart. 

INLEIDING. 

Onder  de  Terschillende  manuscript-kaarten  en  andere 
bescheiden  van  het  Hydrographisch  Etablissement  van 
TiH  KKDLBN  heb  ik  steeds  als  vau  veel  waarde ,  voor  de 
geschiedenis  van  de  land-  en  volk-ontdekkingen  door  de 
Nederlanders»  beschouwd,  een  afschrift  van  het  oor- 
spronkelijk journaal  van  abel  jansz.  tashan^s  reis  van 
1642.  —  Zoo  als  bekend  is,  deed  deze  onze  landge- 
noot, buiten  eenige  reizen  naar  het  noorden  van  den 
Oost^Jndtschen  Archipel  ^  ook  twee  reizen  naar  en  om 
Nieuw  Holland;  de  eerste  in  1642  en  de  tweede  in  1644. 

Tan  deze  twee  reizen  zijn  de  oorspronkelijke  jour- 
nalen, zoo  ver  mij  bekend  is,  nooit  uitgegeven.  Wel 
heeft  VALEIITTN  in  zijn  onschatbaar  werk:  Oud^  en 
Nieuw  Oo^t'Jndiên,  in  het  S**  deel  2*  stuk,  op  de  blad- 
zyden  47 — 58,  over  Banda  handelende,  een  uittreksel 
der  reis  van  1642  medegedeeld;  evenzoo  heeft  de  En- 
gelsche  zee-reiziger  H.  flihders,   in    het  4*"  deel  zijner 

(1854)  No.  2,  2«  AFD.  6 
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ODidekkingsreis  naar  het  groote  Zuidland  of  Nieuw 
HelU^md  ^  een  en  ander  daarvan  aangeteekend,  maar 
onder  de  groote  menigte  uitgegevene  reizen  onzer  voor^ 
laten  lijn  de  eigene  journalen  vtn  ns«iH  niet  bekend 
gemaakt,  noch  daarvan  een  volledig  verslag  in  eenig 
werk  medegedeeld. 

Y«i)  nsMiii's  reis  Tan  1644  if  weinig  ]idken4  gnwor« 
den.  Men  weet,  dat  zijne  onderzoeking  zich  voorna- 
melijk tot  het  noordelijk  deel  van  Nieuw  Holland  heeft 
bepaald,  als  ook,  dat  hem  voor  die  reis  eene  instructie 
was  uitgereikt,  die  uit  een  aardrijkskundig  oogpunt  be- 
langrijk was.  Die  instructie  is  door  mij  in  haar  geheel  mede- 
gedeeld in  de  F^erhandêlingen  en  Berigten  beirêkkêlyk 
het  Zeewezen^  op  bladz.  65  vau  den  vierden  jaargang. 
In  dat  hoogst  merkwaardige  authentieke  stuk  wordt 
ook  mededeeling  gedaan  van  de  ontdekking  van  Nieuw 
Holland  door  het  Nederlandsche  schip  DuyflTken  in 
1606.  Naar  ons  inzien  moest  tasman  door  die  reis  de 
ontdekking  van  den  14*^^°  graad  zuiderbr.  vervolgen  en 
bepaaldelyk  nagaan  of  Nieuw  Guinea  aan  het  Zuidland 
verbonden  was,  of  dat  er  tusschen  die  landen  een 
kanaal  of  doorvaart  bestond.  Werd  die  doortogt  ge- 
vonden, zoo  moest  bij  zyne  nasporingen  vervolgen ,  en 
alles  naauwkeurig  opnemen ;  en  bij  het  niet  vinden  van 
zoodanig  kanaal,  de  reis  voortzetten  langs  het  noorden 
van  het  Zuidland  tot  de  Houiman*  Abrolhot  ^  op  de 
westkust,  en  van  daar  naar  Batavia  terugkeeren. 

Onder  mijne  geteekende  kaarlen  der  vroegere  Neder- 
landsche zeelieden  en  hydrographen  bevindt  zich  eene 
zee-kaart,  waarop  de  twee  genoemde  togten  van  tasmai, 
naar  en  om  Nieuw  Holland^  of,  zoo  als  dit  toen  veelal 
genoemd  werd ,  Compagnies  Nieuw  Nederland^  zgn 
aangeduid.  De  gemelde  lastbrief  voor  de  reis  van  1644, 
en  deze  manuscript-kaart  geven  een  juist  geheel  en  een 
bepaald  overzigt,  niet  alleen  van  deze  twee  reizen  van 
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TASMAWv  tnaar  ook  van  de  toenmalige  aardrijkskundige 
kennis  der  Nederlanders,  ystn  Nteuto-Guinea  en  Nieuw 
Bolland^  en  doen  zien,  welk  een  gedeelte  van  Nieuw 
jÊeiiand  tashan  in  1644  heeft  opgenomen.  —  Taskait 
schgnt  de  straat  tusschen  Nieuw  Guinea  en  Nieuw  Hol^ 
land  wel  te  hebben  gezien ,  maar  niet  te  hebben  ingezeild; 
de  menigte  eilanden  in  Torree  straat  hebben  hem  welligt 
aldaar  eene  bogt  doen  veronderstellen,  en  is  hg  de  golf 
van  Carpentaria  ingezeild  en  heeft  vervolgens  zijne  reis 
westelijk  vervolgd.  Die  togt  was  voornamelijk  eene  opne« 
mings-reis  en  bepaalde  zich  tot  het  doen  kennen  van  de 
noordelijke,  noordwestelijke  en  westelijke  kusten  vaniVt auip 
Bolland.  Het  blijkt  uit  de  instructie,  dat  hg  daartoe 
drie  vaartuigen ,  de  jachten  Limmen  en  Zeemeeuw  en 
de  quel  de  Brack  onder  zijn  bevel  had,  hetgeen  ook 
door  onze  kaart,  door  het  aanteekenen  dezer  namen,  bg 
de  daarop  geteekende  drie  scheepjes ,  wordt  bevestigd. 
Deze  vaartuigen  waren  te  zamen  met  111  koppen  be- 
mand en  wel  uitgerust ;  van  die  reis  is  abel  TASKAIT 
gelukkig  te  Batavia  teruggekeerd. 

Vergelijken  wij  de  reis  van  den  jare  1644,  in  hare 
uitkomsten,  met  die  van  1642,  beiden  blijkbaar  uit  onze 
kaart  en  andere  bescheiden,  zoo  gelooven  wij  te  mogen 
aannemen,  dat  de  reis  van  1642,  de  andere,  of  die  van 
1644,  verre  in  belangrijkheid  overtreft,  en  voorzeker  doet 
het  ons  genoegen ,  juist  om  hare  uitkomsten  en  hooge 
belangrijkheid,  dat  wij  in  de  gelegenheid  zijn,  die  reis 
van  TASHAH ,  naar  zijne  eigene  heechrijving  en  een  door 
hem  eigenhandig  onderteekend  journaal  wereldkundig 
te  kunnen  maken. 

Het  journaal  van  tasman  vangt  onmiddellijk  aan  met 
sgne  afreis  van  de  reede  van  Batavia^  deelt  niets  mede 
van  de  aanleiding  tot  die  reis,  noch  van  eene  instructie 
door  hem  daarvoor  ontvangen.  Die  leemten  kunnen 
wg  aanvullen,   en  is  die   instructie  gelukkig  onder  de 

6» 
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papieren  van  het  Oost-Indisch  Archief  alhier  bewaard 
gebleven.  (1) 

Deze  instructie,  als  ook  die  van  1644  voor  tasmai's 
reis  langs  het  noordelijk  gedeelte  van  Nieuw  Holland^ 
door  TA9  DHilBif  en  Baden  van  Indien  geteekend ,  getui- 
gen allen  ten  gunstigste  voor  het  toenmalige  bevfind  van 
de  Nederlandscbe  Oost-Indische  Bezittingen.  Kennis  van 
zaken  op  de  hoogte  van  den  tijd ,  voorzienende  wijsheid 
in  het  uitrusten  der  schepen,  bepalingen  van  juiste 
maatregelen  voor  mogelijke  gevallen  in  de  toekomst, 
raadgevingen  en  aanbevelingen  tot  wijsheid  en  voorzig- 
tigheid,  en  eene  algemeene  en  krachtige  opwekking  tot 
eene  voortdurende  pligtsbetrachting,  ziedaar  de  belang- 
rijke kenmerken  dezer  instructiën,  die  nog  heden  voor 
dergelijke  reizen  tot  model  zouden  kunnen  dienen,  b 
korte  trekken  deelen  zij  mede:  de  kennis  van  het  heden, 
voegen  daarbij,  wat  men  in  de  toekomst  van  de  reis 
verwacht  en  als  de  uitkomsten  daarvan  te  gemoet  ziet! 

Tasman  was  voor  zijne  reis  ook  voorzien  van  eenen 
teekenaar  en  hieraan  is  het  waarschijnlijk  te  danken, 
dat  in  het  oorspronkelijke  journaal  zoo  vele  teeke- 
ningen ,  landvertooningen  en  verkenningen  gevonden 
worden.  Alle  deze  teekeningen,  met  uitzondering  van 
een  paar  verkenningen  van  Mauritius^  zijn  echter  door 
VALENTTN  met  getrouwheid  terug  gegeven  in  het  voor- 
melde 3*  deel  van  zijn  Oud  en  Nieuw  Ooet-Indiën.  Dt 
plaatsen ,  waar  deze  afbeeldingen  in  het  journaal  ge- 
vonden worden,  zullen  wij  steeds  doen  kennen,  ea 
daarbij  opgeven,  waar  zij  in  de  korte  schets  van  XAS- 
mak's   reis,   bij  valektyn,    te  vinden  zijn. 

Hetgeen  wij  hier  bijéén  verzameld  hebben  en  den 
lezer    van    dit   werk   thans   aanbieden,   is,   ten   eerste: 


(1)  Zij  wordt  geTonden  in  den  foliant,  getiteld:  Batavia  JBriêff" 
ffoeck,  lopende  van  12  December  anno  1641  tot  21  Novomior  «mi* 
1642,  R®.  2,  en  it  aldtar  te  Tinden  op  de  bladiydea  490— Ml* 
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een  gedeelte  van  een*  brief  ^an  den  Gouverneur-Gene- 
raal YIN  DIEHKN  en  Raden  van  Indiè\  waarbij  zij  kennis 
geven  aan  den  Raad  van  Zeventienen  in  Nederland  van 
de  uitgezondene  expeditie  en  eenige  mededeelingen  des- 
wege doen;  ten  tweede:  de  Instructie  met  eenige  bijlagen ; 
ten  derde:  het  oorspronkelijke  journaal,  en  eindelijk: 
de  meergenoemde  kaart  van  Nieuw  Holland,  Deze 
kaart «  thans  ruim  twee  eeuwen  oud,  is  als  een  hoogst 
belangrijk  voortbrengsel  onzer  vroegere  kennis  van 
Nieuw  Holland  aan  te  merken.  Zij  is  met  zorg  en  met 
eene  soort  van  weelde  bewerkt ,  paart  verder  bij  netheid 
eene  zekere  uitvoerigheid,  die  mij  doet  veronderstellen, 
dat  zg  voor  iemand  is  ontworpen,  die  in  dergelijke 
voortbrengselen  hooge  waarde  stelde.  Welligt  is  zij  een- 
maal onder  het  oog  van  tasman  te  zamen  gesteld,  en 
door  hem  bij  een  zijner  rapporten  aan  de  Hooge  Rege* 
ring  van  Indiê  ingediend.  Door  al  deze  stukken  zal  men 
DU  voortaan  met  alle  zekerheid  het  regt  van  ontdek- 
king, van  Nieuw  Holland,  Van  Diemensland ,  Nieuw 
Zeeland  en  de  noordelijk  gelegene  eilanden ,  door  de  Neder- 
landers, wel  als  onbetwistbaar  waar  aannemen,  en  door 
zoo  vele  authentieke  stukken  als  volkomen  bewezen  achten. 

Het  zal  wel  niet  noodig  zijn  hier  te  doen  opmerken , 
dat  wi]  de  instructie,  bijlagen,  journaal,  en  ook  de  kaart 
onveranderd  wenschten  mede  te  deelen;  het  geheel  is 
getrouwelijk  gevolgd ,  en  niet  dan  hoogst  zeldzaam  heb- 
ben wi]  hier  of  daar  een  enkel  woord  of  lettergreep 
eenige  verbetering  doen  ondergaan,  als  wij  meenden, 
dat  eene  schrijffeil  of  misstelling  in  het  oorspronkelijke, 
dit  noodzakelijk  en  dus  geoorloofd  maakte. 

Wij  eindigen  deze  rede  met  den  wensch,  dat  het 
de  bewoners  van  Nieuw  Holland,  Van  Diemen^land, 
Nieuw  Zeeland^  en  die  van  andere  door  onze  voorzaten 
ontdekte  eilanden,  welgaat,  dat  zg  met  verstandigen 
spoed  mogen  ontwikkelen,  in  de  rij  der  beschaafde  volken 
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met  jeugdige  kracht  zich  doen  opnemen  en  efkesnen,  en 
met  vreugde  en  "virelgevallen  zich  altgd  herinaeren,  dat 
de  Nederlanders  hen  in  vroegere  eeuwen  aan  de  onbe» 
kendheid  ontrukten,  hen  toen  iniyfden  in  de  rg  der 
bekende  natiën,  en  daardoor  ook  aanleiding  gaven,  dat 
zij  zich  beschaven  en  christelgk  ontwikkelen  konaen,  om 
aldus  den  eenigen  weg  te  bewandelen,  die  voorden 
mensch  tot  een  edel  bestaan  en  zijn  waar  geluk  leidu 

Amsterdam^  Jany  1854.  JACOB  &WAET. 


Een  gedeelte  wan  eenen  brief 

van  den  Gouverneur-Generaal  k.  vi5  diiiikn  en  Raden 
VMi  Indiëy  aan  den  Raad  van  Zeventienen  te  AmêterdoMi 
betrekkelijk  de  reis  van  abbl  jansz.  tashan  in  1642. 

Immers  soo  seer  als  U£d.  syn  genegen  tot  de  onl-* 
deckingh  van  onbekende  landen,  oversulx  te  ondernemen» 
gebreecken  geen  wackere  schippers,  noch  cloecke  stier- 
luyden»  veelmin  aan  provisie,  God  loff  ende  alle 
nootwendicheden  tot  diergelycke  voyagies,  maer  wel 
volck,  prinoipalyck  bequaeme  jachten  ende  fluyten. 
Echter  hebben  ons  g^evertueert  ende  d^ontdeckinge  vant 
onbekende  als  gevonden  zuytiant,  de  zuyt-  ende  de 
oostcuste  van  Nova  Guinea,  mitsgaders  d^eylanden 
daeromtrent  gelegen  int  werck  gestelt,  ende  syn  tot  dien 
eynde  als  gesegt  't  jacht  lieemskercken  ende  't  flnytschip 
de  Zeehaen,  14  Augusti  passato,  onder 't  beleyt  van  den 
schipper  Commandeur  abel  jansz.  tasman,  frajis  jaoobsi 
alias  visscHER  als  Piloot  Mayor,  de  schippers  roi  UUK- 
SEN  ende  gsrrit  jahsz,  nevens  cloecke  stierluyden,  ge- 
mant  met   110  coppen,  van  victualie  voorsien  voor  12 
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6*de  ryft  voor  IS  maeoden  mier  *t  ejUat  MaurMué  ge- 
narigeert,  om  du  van  daer  wel  verTerst  van  water  erfde 
brantbotit  synde  versien  12  k  13  Octobel*  otiinie  de  züydc 
te  steecken,  tot  in  de  westelycke  passaet  gecomed  syil^ 
als  wanneer  g'ordonneert  blyveft,  noch  al  om  de  euyt 
te  loopen  tot  't  onbekende  z^ytlant  gemoeten;  et>de 
't  selve  ofte  andere  landen ,  tot  op  de  breete  van  52  a 
64  gf*  niet  vernemende  den  coars  dan  oost  te  doen, 
tot  de  letifgte  van  *i  oost-^nde  van  No^a  Guinm  oft 
d'eyl^dden  Sakmoniê  iü  de  longtitude  vatt  omtrent  220 
gr.  gelegen  oft  tot  landt  gemoeten ,  ala  wanneer  by 
d'oirtdeekte  cust  off  eylanden  volgens  derselver  strec* 
kingb  oost  als  geseyt  aanseylen  sullen:  ten  waere  d'ont- 
deckérs  nae  ryp  overlegh  bequaeraer  óórdeelden,  maer 
fot  de  lengbfe  vant  oosteynde  des  beckeftde  suy tettsts  oft 
Si.  Pieier  ende  Franehayê  eylanden  te  seylen,  ende 
dm  landt  om  de  noort  te  vervolgen ,  oostwaerts ,  OÉ»Me 
té  ontdecken  boe  verre  dat  streckt ,  edde  ofi  't  selve  éttT 
üovA  Guinêa  omtrent  Caep  Kêer*wêêr  vast  ofte  met 
eavaden  ofte  doorgaagen  gesepareerl  is ;  als  wanneer  dé 
noortcuste  met  bet  passeren,  een  der  canaelen  t^t  aeti 
VUlemê-riyieT  westwaerts  gevoegelyck  sal  t'  éntdeeken 
wesen.  Maer  dewyle  waerscKynlyck  te  vermoeden  is 
die  tanden  vast  aen  den  anderen  syn,  alsoo  wanneer  déet 
veel  inconvinienten  ende  obst^elen  te  gemoeten  syn 
/breeder  in  onse  instructie  aengewesen),  synde  selve  vaa 
gevoelen  d^eerste  voorgestelde  maniere  ende  cours, 
naementlyck  te  seylen  tot  de  lenghte  van  ^ova  Guinea 
off  de  eylanden  Salomonit  om  d'oost,  ende  soo  inge- 
valle  op  de  suyderbreete  van  48  a  52  en  54  gr.,  in 
't  seylen  oostwaerts  aen  geen  lant  bejegenen,  is  denjaedt 
in  consideratie  gelaeten  100  a  150  tot  200  mylen  oos* 
telycker  als  de  Salomoni*  te  seylen,  omme  te  beter 
Tan  een  doorgangb  uyt  de  Indien  in  de  Zuytzee  ver- 
seeckert  te  wesen,  ende  den  wegh  te  prepareren  omme 
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nae  desen  gevoegelyck  een  corte  passagie  Tan  hier  nae 
Chily  te  vinden,  daer  bynae  niet  aen  getwyfelt  werdt 
ende  een  importante  saecke  van  groote  proffijte  yoor 
de  Gomp.  sal  wesen. 

De  Yoornaeniste  puncten  d^ontdeckers  in  mandato  ge- 
geven aldus  aangewesen  synde,  sullen  hier  die  saecke 
niet  breder  extenderen  etc. 

Aen  de  passagie  ende  corte  voyagie  omme  van  hier  in 
Chily  te  geraecken  wort  schier  niet  gedubiteert,  de 
seeckerheit  staet  ons  met  't  behouden  keeren  deser  uit- 
setting  te  vernemen ,  soo  synde ,  dat  God  geve ,  sal  voor 
de  Corop.  vry  vrat  groots  met  de  Chilesen  cunnen  wor- 
den verricht,  ende  door  deselve  passagie  van  den  Casti- 
liaen  in  fVeêUlndü  als  daer  minst  om  denckt  groote 
bayt  te  becomen  wesen.  UEd.  gelieve  dit  project  in 
consideratie  te  nemen  ende  ons  daerop  van  advys  te 
dienen,  alsoo^niet  wel  geinformeert  syn  off  *t  octroy 
van  de  West-Indische  Comp.  sich  over  Chily  extendeert, 
ende  DEd.  (ingevolge  wy  van  hier  uyt  crachte  van  ge- 
melte  octroy)  niet  vermogen  souden ,  plaetsen  als  Chily 
te  begrypen  ende  handel  te  staebileren. 

Ondertusschen  sullen  by  goet  succes  geen  occasie  ver- 
suymen,  passagie  gevonden  synde,  besendingh  tot  een 
preuve  derwaerts  t'ondernemen ,  opdat  kennisse  krygen, 
wat  in  dat  vermaert  Chily  ten  beste  van  de  Comp.  te 
doen  sy. 

lot  CttCecl  Batavia ,  deien  23  nee.  ano.  1642. 

{get.}      A.  VAN  niEHEll. 
Ant.  CAEN. 
C.  V.  n.  LYN. 
J.  XAETSUTCKJBR. 
J.  SCHOUTEIV. 
J.  SWEERS. 
Coni.  WITSEN. 
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Instractie  Yoor  den  Schipper  Cammandenr  abel 
jAiisz.  tasmau,  den  StuyrmaQ  Mayor  nAi- 
GHOTS  JAGOBSz.  YissCHEE,  Ga  den  Raedt  van  't 
schip  Ueemskerck,  en  floy^  de  Zeehaen, 
gedestineert  tot  d'ondeckingh  van  't  onbekende 
en  goTonde  Zuydlant^  de  Zuyt  Oost  cust 
Tan  Novoe  Guinea,  mitsgaders  d'eilanden 
daer  omtrent  gelegen. 

T'Is  kennelyck»  dat  voor  hoDdert  en  ygftich  jaren 
maer  omtrent  een  derden  deel  des  aertcloots  (gedeelt 
in  Europa^  jisia  en  Afriea)  bekent  syn  geweest,  en 
dat  de  CoDÏDgeD  van  Cdêiilvtn  en  Portugael  (fbrdInandos 
GATHOLicos  en  nON  emanukl)  't  onbekende  deel  der  aerde 
gemeynelycken  jimeriea ,  ofte  nieuwe  werelt  genaemt , 
(en  by  de  wereltschryvers  in  Noori  en  2ktyd  jimeriea 
gedeelt)  door  de  seer  vermaerde  zeehelden  caristophbr 
COLOHBUS  en  americus  yjesputios,  (t*  hunnen  onsterffe- 
lycken  loff)  hebben  doen  ontdecken*  Gelyck  mede  omtrent 
denselven  tyt  d'onbevaren  custen  en  eylanden  van 
Afriea  y  en  Oost-Jndia  door  den  befaemden  vasco  di 
6A1IA  en  ^andere  Portugiese  Capiteynen ,  eerst  beseylt 
geworden  syn,  wat  onwaerdeerlycke  ryckdommen,  prof- 
fytelyke  commerciën,  nuttelycke  trafiycquen,  voortref- 
felycke  heerschappjën,  groote  macht  en  mogentheden, 
de  gemelte  coDiogen  hare  coninghrycken  en  croonen 
door  dese  ontdeckinge,  en  desselfis  gevolgh  hebben 
toegebracht.  Mitsgaders  ontelbare  blinde  heydenen  tot 
het  he;lsaem  licht  der  Ghristelycke  religie  gecomen  syn , 
is  by  d'ervaerne  mede  wel  bekent,  en  by  alle  ver- 
standige ten  hoochsten  pryselyck  geacht,  gevougelyck 
andere  Europesche  Princen  tot  't  ontdecken  van  veel 
Noordersche  landen  ten  exempel  gedient. 

Evenwel  nochtans  is  tot  noch  toe  by  geen  Christen 
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I,  noch  republycquen ,  serieus  getracht 
onbekende  deel  des  aerd-cloots  (dat 
en  vermoedelyck  byna  soo  groot, 
-  j  «aiBCiK  flieowe  werelt  is)  tydelyek  t*  oMdeckeiii 
et  goede  redcDen  te  wachten  is «  daerinne 
en  Yiruchtbare  landen  gelegen  syn, 
onder  de  coude,  getemperde  en  heete 
daer  nootwendigh  wel  bevolcktc  plaetsen  onder 
climaet  en  toegeneychden  hemel  moeten  syn, 
jfvrle  in  veel  landen,  by  noorden  den  Eqninoctiael 
ijy  de  latitnde  Tan  15  tot  40  graden)  gelegen,  veel 
te  metaelmynen,  en  andere  schatten  gevonden 
soo  is  ontwyfielyck  diergelycke  vriiektbare  en 
i«^  landen  mede  besuyden  den  eqnator  gelegen  syOj 
"1  welcke  de  gout-  en  silverrycke  provintiën  vaft  Pt/m^ 
ClW%f  Monomotapa  ofte  Soffala  (alle  beznydea  den 
fttfnaer  gelegen)  als  clare  exemplaren  vertoonen  en 
ktwysen,  snlcx  seeckerlyck  te  hoopen  is,  dat  de  costen 
ta  Boeyten,  die  int  ontdecken  van  soo  grooten  deel 
ét$  werelts  moesten  werden  gedaen,  met  gewisse  vrnch- 
icn  van  gewin  en  onsterfielycke  fame  vergolden  connen 
werden. 

Dit  dan  soo  synde,  en  dat  geen  Europische  Cotofiie 
bequaraer  tot  dese  seer  apparente  ontdeckingen ,  als  de 
stadt  Bataoia,  (gelyck  een  middelpunt  van  't  bekende 
en  onbekende  Oiieotaelse  India  gelegen  is),  soo  bennen 
de  Heeren  Geoeraels  jaü  PiiTKasz,  coxir,  ende  HBHRici 
BBOüWKR  (onse  voorsaten),  ten  tyde  haerer  regeringe 
wel  genegen  geweest,  besendingh  tot  ontdeckingh  van 
de  onbekende  Ziiyderlanden  te  doen,  *t  welck  door 
noodiger  voyagies  verhindert  is ,  gelyck  mede  staende 
ons  gouvernement  daartoe  seer  hebben  g'inclineerty 
werdende  dese  saecke  van  de  H'*"  onse  principalen  t 
mede  als  seer  nuttelyck  gerecommandeert.  Soo  ist  dat 
wy  in  rade  van  India  ^  overslagh  van  *s  Comp'  presente 
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narale  machl  gemaeckt,  en  bevonden  hebben»  dat  aeader 
▼ercorlingh  van  importanler  (*t  zy  oerlogbs  ofie  han* 
dels)  besendingen »  bequamelyk  twee  handige  acheepea 
connen  afgesteecken  werden ,  en  dien  Tolgens  geretdi^ 
veert ,  de  langh  getrachte  ontdeckingb  ran  \  enbekende 
Zvydtlandt  niet  langer  nyt  te  stellen,  maer  eenmael 
bj  der  bant  te  nemen,  ende  ^t  sdnp  Beenskerck  met  de 
flnyt  de  Zeebaen  (van  alle  noodwesdicUieden  wel  ver- 
sien)  daertoe  te  gebrnyckea»  en  dat  onder  *t  bcleyt  van 
uwe  persoenen »  die  daertoe  als  bec{uaeafc  en  wel  gene» 
gen,  hebben  gecommitteert  met  vertrouwen  dese  im** 
portante  reyse  met  goet  bdeyt»  noodige  conragie  en 
Teieyscbte  pasientie,  wel  en  voorsichtelyck  bestieren 
aalt,  soo  als  t'awer  wedercomste  voor  ons,  ten  conten- 
temente,  snit  meeoen  te  verantwoorden» 

Tan  de  verscheydene  manieren  ons  op  't  ontdecken 
van  't  Zuydlant,  bij  ervaren  pilooten  schriftelyck  voor* 
geatelt,  sullen  in  desen  geen  extentie  doen,  maer 
ons  tot  derselver  hierby  gevoeghder  öopieB  refereren, 
dner  gy  lieden  U ,  by  gelegentheden  van  dienen  cnnt, 
en  sal  't  volgende  U ,  als  de  beste  maniere  tot  een 
regel  en  instructie  dienen,  nochtans  met  snlcken  ver« 
stande,  sulcx  ten  alleo  tyde,  na  eysch  van  tyt,  plaatse 
en  gelegentheyt ,  met  advys  van  rade  sult  mogen  cerri* 
geren,  soo  en  als  de  dienst  van  de  Comp*.  tot  't  er* 
langen  van  oas  desseyn  vereysschen  sal,  't  welek  n 
vertrouwt  beleyt  en  experientic  bevolen  laten. 

U.  1.  sollen  dan  op  mergen,  vroegh  naer  gedane  mon- 
ateringh,  gesamentlyck  onder  seyl  gaen,  en  de  straet 
Swnda  opt  spoedigste  poogen  uyt  te  comen,  stellende 
Goars  om  haestigh  in  de  Zuyd  Ooste  passaed-wint  te 
geraeken,  waermede  uwen  \vegh  westwaert  naer  't  eyl. 
JtfawTf/fW  (loopende  DUgo  Radrigê^  in  't  gesichte) 
nemen  sult,  en  binnen  de  Zuyd  Oosterhaven  van  't 
fort  F\rederiek  JBrnriek  anckeren ,  wanneer  onse  neflTens-* 
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gaende  brieven  met  d'iD{;e8cheepte  goederen  voor  dat 
eylaodt  aen  den  Commandeur  adriakh  vai  Din  Sm 
behandigen,  en  nwe  schepen  van  water,  branthont  en 
ververssingb  wel  en  spoedigh  provideren  snit,  maer 
geen  langer  tyt  als  14  k  16  dageo»  ofte  nyterlyck  tot 
den  12"  ofte  IS**  October  daermede  toebrengen,  ver- 
sorgende  't  scheepsvoick  in  dien  tyt  wel  ververscht,  en 
geduyrigh  alleen  met  verschen  spys  gevoedt  werden, 
waertoe  aan  den  Commandeur  vav  dkr  stil  ,  de  noodige 
ordre  gegeven  hebben,  ü  nae  vermogen  bebulpich  wesen, 
en  des  noodigh ,  't  jagen  van  wilde  gedierten  toelaten  snit. 

Als  boven  geroert,   sullen  u.   1.  na  becomen  gerieff 
van   't  nootwendige   omtrent  halff  October,   ofte  wat 
vroeger ,   van  Mauritiuê  t'  zeyl  gaen ,  stellende  cours 
met  den  passaet-wint,   ten  naesten  by  zuydwaert  op, 
soo   hoogh   als    weer  en  wiat  gedoogen  sal,    tot   dat 
omtrent  de   zuydbreedte  van  36  k  38  gr.,   buiten  de 
de    oostelycke   passaet,    de  variable  winden  Yernemen 
sult,  waermede  al  tyt  den  besten  bough,  om  zuydwaerts 
te  comen,   voorwenden  moet,   tot  dat  in  de  westelydce 
passaet-wiDt  comt,  daermede  ten  naesten  by  om  de  zayd 
sult    seylen,    soo    lange    dat   't   onbekende  zuydlandt 
ontmoet,  ofte  tot  de  breete  van  52  k  54  gr.,  inclon, 
en  by  aldien  op  sulcken  booghte  geen  landt  ontdedt, 
sult  de  cours  recht  Oost  aenstellea ,  en  soo  lange  zeylen, 
tot  de  langhte  van   't   oosteynde   van   Nova   Gumm^ 
ofte  wel  van  de  Eylanden  SalamonU^  gelegen  in  longi- 
tude  van  omtrent  220  gr.,  ofte  tot  dat  lant  bejegenen 
mocht,  sulcz  geschiedende,   't  zij  in  't  begin  ofte  ab 
Oostelycker   zyt  geseylt,   sult  by  de   ontdeckende  cast 
ofte  eylanden,    volgens  desselfs   streckingen   ontwaert, 
(als  geseyt)  aanzeyleo. 

Alle  landen,  eylanden,  boeken,  bochten,  inwycken» 
bayen,  rivieren,  drooghten,  bancken,  sanden ,  dippen 
en  rudsen  é^c,   die  bejegenende  passeren  sult,  moeten 
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u*  L  perfect  carteren  en  beschryven ,  alsmede  de  opdoe- 
ning  en  de  gedaente»  wel  affteyckenen  tot  welcken 
eynde  u  een  Teyckenaer  mede  gegeven  yrert,  mede  wel 
sorchvuldigh  noterende,  op  wat  hooghte  ofte  breete, 
boedanige  streckinge  en  distantie  de  custen,  eylanden, 
capen,  hooffden  ofte  hoecken,  bayen  en  rivieren,  van 
den  anderen  gelegen  syn,  wat  kennelycke  bergen,  ab 
mereken,  heuvelen,  boomen  off  gebouwen,  (waeraen 
men  die  macb  kennen)  daerop  te  sien  syn,  mede  wat 
diepten  en  ondiepten  van  gronden,  van  de  dippen 
afischietende  reven ,  aen  de  hoecken  sullen  gelegen 
hebben,  hoe  en  op  wat  mereken  die  bequamelyck  te 
schuwen  syn,  iteïn  of  de  gronden  hard,  scharp,  weeck, 
vlack ,  opgaande  ofte  steyl  syn ,  off  men  die  opt  loot 
mach  aendoen,  ofte  niet,  op  wat  mereken  men  de 
beste  anckerplaetsen  in  rheeden  en  bayen  vint,  hoe  de 
gaten  en  rivieren  instrecken  en  te  beseylen  syn,  wat 
winden  in  die  gewesten  wayen»  hoe  de  stroomen  loopen, 
off  ebbe  en  vloedt  hun  na  de  maen  off  winden  regu- 
leren, wat  veranderingh  van  moesson,  regen  en  drooghte 
bevindt,  voerders  neerstelyck  observerende  en  noterende, 
daer  ervaren  Stierluyden  op  te  letten  staet,  en  in  toe- 
comende  tot  't  bevaren  van  de  ontdeckte  landen  dien- 
stich  wesen  kan,  den  bequaemen  tyt  des  jaers,  als  't 
somerweder,  lange  dagen  en  corte  nachten  sullen  tot 
de  voorgenomen  ontdeckingh  en  waernemingh  van  alle 
d'aengetogen  saecken,  seer  dienstigh  syn,  weshalven 
nergens  tyt  versuymen,  noch  onnoodigh  consumeren 
moet ,  maer  het  beste  van  den  somer  en  goet  weder  ge- 
bruycken ,  wanneer  soo  wel  by  nacht  als  dagh  sult 
connen  voortseylen ,  't  welcke  int  corten  der  dagen  en 
by  donckere  maenen,  om  alles  int  gesicht  te  crygen, 
soo  niet  geschieden  can ,  over  sulcx  daeraen ,  om  spoe- 
digh  en  in  corten  tyt  veel  t'ontdecken,  ten  hooghsten 
gelegen  is. 


Als  boYeDgCBielt  sallen  u.  1.  t'ontmoetende  landt 
oostwaerts  ten  ontdeckeOy  ofte  geen  landt  bejegende , 
deo  oosten  conrs  tot  de  lenghte  van  Nieuw  Gutfiaa, 
ofte  •SB/#ffioii#  -  eylanden  Tervolgen.  Ten  ware  n.  h 
met  ryper  orerlegh  beqnamer  vinden  inochte,  maer  tot 
de  lenghte  Tan  't  ooste jnde  des  bekenden  Znydtlants, 
ofte  dVy landen  van  Si.  Pieter  en  Franehoys  te  ze;len» 
ende  alsdan  nwen  coui's  recht  noorden  aenstellenden, 
deselve  int  gesicht  loopen ,  vervolgende  van  daer  de 
cnst  oostvfaerts,  om  t*  ontdecken  hoe  verre  die  streckt, 
en  oflf  dit  ontdeckte  Zuydlandt  aen  Nova  GuinMt^ 
omtrent  caep  Keer-weer^  vast  is,  ofte  wel  dat  met 
canalen  ofte  doorgangen  van  den  anderen  gesepareert 
ig,  als  wanneer  de  noorlcust,  met  't  passeren  van  een 
der  canalen  tot  aen  /Ff7/0m#-rivier ,  westwaerts  aen 
gevoeghljck  ontdeckt  conde  werden ,  maer  dewyle  waer* 
sehvnhck  te  vermoeden  is,  die  landen  sonder  scheydiogh 
aen  een  palen ,  en  onseecker  zy,  off  desselffs  zuydcnst, 
door  noort-ooste  strecking,  ende  't  genieten  van  de 
oostelycke  passaet-wint ,  tot  Nova  Guinea  soude  connea 
verfolgen»  en  alsoo  lichtelyck  genootsaeckt  syn,  ten 
dien  eynde  de  westelycke  winden  zuydwaerts  te  gaen 
vinden,  ofte  andersints  westwaerts,  langs  't  landt  van  de 
Eendracht  nae  Batavia  te  keeren»  soo  meynen  wy 
d'eerste  voorgestelde  maniere  beter  te  syn,  namentlyd: 
t'sylen  tot  de  langhte  van  Nova  Guinea  ^  ofte  d'eylan- 
den  Salomonie  om  de  Ooet. 

yij  seggen  dan  (als  bovengemelt)  onse  meeninge  te 
wesen  (byaldien  gylieden  op  de  zuyderbreete  van  48, 
52  en  54  gr.  int  seylen  oostwaerts  aen  geen  lant  ont- 
moet, 't  selve  niet  suydelycker  soecken,  maer  den  oosten 
cours  vervolgen  sult,  tot  de  langhte  van  de  oostcant 
van  Nova  Guinea  ^  en  by  goetvinden  des  Raets,  van 
daer  tot  de  eylanden  Salomoniê  ofte  noch  100,  160 
a  200  mglen  oostelycker ,  om   te  beter  van  een  door- 
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gaogh  uyt  A^lndUehê  in  de  Zuydzeê  verseeckiert  te 
weseD,  en  den  weg  te  prepareren,  om  na  desen  ge* 
Toegblyck  een  corte  passagie  na  Chily,  te  vinden.) 

Met  d'aangewesen  cours  op  de  lengbte  van  Salomattê 
ejUnden,  ofte  100  a  200  mylen  oostelijcker  gecomen 
wcsende,  ende  met  de  zuyd'ooste  passaed-wint,  op 
een  westen  cours  deselve  ontdecken,  anders  by  suyden 
ofte  noorden  d'eylandeo  (by  $oo  verre  eylanden  sya) 
na  d'oostcust  van  Nova  Guinea ,  en  daer  langs ,  noort- 
en westwaerts  connen  seylen,  tot  omtrent  i'eylandt 
Gylola ,  alwaer  niet  twyffelen  eenige  canalen  ofte  door- 
gangen na  de  zuyt  ontdecken  sullen,  om  dewelcke 
beqnaem  en  nuttelyck  te  passeren  sult  trachten  in  de 
twgffel  maent  April  daeromtrent  te  wesen,  om  met  de 
yeranderlycke  winden  binnen  door  (ist  doenlyck)  by 
oosten  Ceram^  en  d'ey landen  Cauwer,  Quey  en  Arou^ 
at  Caep  de  Keer  weer  te  comen,  *t  welcke  voor  't  styff 
doorblasen  van  't  ooste-moessoen  dient  te  geschieden, 
anders  soudet  veel  moeyten,  om  de  zuyt  soo  oostelyck 
te  becomen,  onderworpen  wesen. 

Wanneer  nu  den  hoeck  Keer-weer  (gelegen  op  18  gr.) 
atn  boort  gecregen  hebt,  moet  de  cust  van  dat  landt 
tolden  fVilmê'Xisïtv  (op  21  gr.  aen  ^i  Eendracht êlafnU 
gelegett),  irestwaerts  met  de  zuyd  ooste  passaetwint 
(volgens  désaelfs  streckioge)  langhs  geseylt  werden ,  ob- 
serverende, beschryvende  en  noterende,  't  gunt  hier- 
Tooren  op  t'ontdecken  van  de  onbekende  zuydlandt 
aengewesen  is,  iosonderheyt  wel  neerstigh  en  ten  rech- 
ten besichtigen,  off  tusschen  Nova  Guinea  en  t'landt 
▼an  de  Eendracht^  namentlyck  de  aangetogen  plaetsen 
caep  Keer^weer^  en  fFillemt^viyitv  geen  canalen  ofte 
doorgangen  om  de  zuyt  vernemen  cont,  waeraen  seer 
▼eel  om  spoedigh  in  de  Zuydzee  te  comen  gelegen  is. 
Wat  Instructie  a.  p.  1636  den  Command.  gbrrit  pool 
tot  *t  ontdecken  van  dit  onbekent  geweste  was  verleent. 
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cont  by  desselffs  copia  ^ien ,  waervan  n  by  occasie  die* 
oen  moght. 

Tan  fnilemê^nyier  daer  verboopen  omtrent  de  maent 
Mey  ofte  Juny  des  aenstaenden  jaers  snit  wesen ,  moeten 
n.  1.  bnnnen  conrs  midden  op  *t  eylandt  Ja^a  aensteW 
len,  om  met  *t  ooste  moesson  langhs  desselffs  znydcnst 
te  seylen,  en  gevolgblyck  tnsschen  den  westboeck  van 
dat  landt  en  de  PrtfNM-eylanden ,  binnen  de  Siroêt 
Sunda  na  Batavia  comen. 

Om  op  geen  onbekende  landen ,  droogbten  of  dippen 
te  zeylen ,  en  d'ongeludien  van  dien ,  soo  veel  in  ^s  men- 
scben  vermogen  is  voor  te  comen ,  snllen  n.  1.  gestadich 
wel  doen  uitkycken,  en  eene  redelycke  premio  stellen, 
voor  de  gene  die  eerst  onbekende  landen  off  scbadelycke 
ondiepten  ziet  en  verneemt;  en  is  dit  soo  veel  als 
noodigb  bebben  geacbt,  u»  1.  van  de  courssen  ende 
zeylagie,  tot  ontdeckingb  der  onbekende  zuyderhmden 
te  instrueren,  't  gunt  meerder  vereysscben  en  voorval- 
len mocbt,  snllen  aen  u  goet  beleyt,  zeemans  ervaringb 
ende  dispositie  des  Raets  differeren. 

Toortgaende  dan  tot  andere  saecken  die  op  uwe  te 
doene  reyse  vlytigb  waertenemen  en  te  achtervolgen  bebt, 
soo  blyven  u.  1.  gerecommandeert  by  't  ontdecken  van 
landen  ter  gelegender  tyt  en  de  plaetse  nu  en  dan  ten 
ancker  te  comen,  altyt  soeckende  en  kiesende  bequame 
bayen  ofte  rheeden  daer  met  't  minste  peryckel  l^gen 
condt,  waertoe  de  twee  medegaende  Tingangbs  seer 
dienstigh  sullen  syn,  insonderheyt  tot  ontdecken  van 
bayen ,  drooghtens ,  havens  en  rivieren ,  etc.  als  omtrent 
Nova  Guinea  en  t'landt  van  A^Eendracht^  off  in  de 
zuyt  ooste  passaedwint  op  vreedige  zeen  gecomen  syt. 

Groote  omsichtigheit  sal  t'  allen  plaetsen  int  landen 
met  cleyn  vaertuigb  dienen  gebruickt,  alsoo  apparent 
is,  de  zuyderlanden  met  seer  rouwe  wilde  menscbea 
^epeupuleert  syn,  waeromme   altyt  wel   gewapend  en 
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voorsichtigh  op  hoede  moet  wesen ,  want  in  alle  deelen 
des  werrelts,  by  experientie  bevonden  is,  geen  barbare 
menscfaen  te  vertrouwen  syn ,  vermits  sylteden  gemeyne* 
lyck  opinierea ,  dat  de  lieden ,  die  hun  soo  boven  maten 
vreemt  ende  onverwacht  verschynen,  alleen  comen  om 
hare  landen  in  te  nemen,  ^t  welck  (mits  sorghloosheyt 
en  licht  vertrouwen)  menigen  trouwloose  moort,  int 
ontdecken  van  America  veroorsaeckt  heeft.  Ten  welcken 
aensien  de  barbare  menschen,  die  rescontreren  en  tei' 
spraecke  comen  mocht,  wel  en  minnelyck  bejegenen 
snit,  cleyne  affronten  van  dieverye  ofte  andersints,  die 
aen  d'ouse  mochten  begaen ,  sult  ongemerckt  laten  pas- 
seren ,  om  door  t^straffen  hun  geen  affkeer  van  ons  te 
doen  hebben,  maer  roet  thoonen  van  goede  minen 
t^onswaerts  trecken ,  op  dat  te  beter  vernemen  moght 
van  wat  gelegentheden  sylieden  en  hare  landen  syn, 
ende  off  daer  yets  nuttelycx  te  halen  off  te  verrechten  is. 

Van  de  gelegentheyt  der  landen,  wat  vruchten  en 
bestiael  daer  sy,  hoedanige  timmeragie  van  huysen, 
't  fatsoen  en  wesen  der  inwoonderen,  haer  cleedingh, 
wapenen  ,  seden  ,  manieren  ,  spyse ,  erneringh ,  religie , 
regieringe ,  oorloge ,  ende  andere  merckwaerdige  saecken 
meer,  insonderlyck  offse  goed,  ofte  boosaerdigh  syn, 
sult  nae  toelatingh  des  tyts  wel  pogen  te  vernemen, 
hon  verthoonende  diversche  monsters  van  de  goederen 
ten  dien  eynde  medegegeven ,  om  Ie  onderstaen ,  wat 
waren  ende  materialen  sy  hebben ,  en  hoedanige  van 
de  onse  weder  begeeren ,  alle  't  welcke  scherpelyck  aen- 
mercken ,  wel  affteyckenen ,  en  correct  beschry ven  sult , 
houdende  ten  dien  eynde  een  breet,  ende  wel  geexten- 
deert  journael,  daer  alle  uwe  resconlren  perfectelyck  in 
aengeteyckent  werden,  om  daermede  op  u  wederkeeren 
behoorlyck  rapport  aen  ons  te  connen  doen. 

Soo  sich  eenigh  lant  gepeupuleert  met  civile  menschen 
(als  niet  apparent)  opdoet,  sult  daervan  meer  staets,  als 
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Bfddiea  op  doe  rerse.  eeai^  lyde  ea  toot  de 
Covp.  proSjleljcke  laacleB,  erlandea  ofte  passtgiers 
werdeo  ostdecit,  soo  snUea  iat  lescooipeiisereB  Tam 
ydBeiie  moejten  en  arbert ,  tegen  de  belejders ,  ea  alle 
H  wtlingtnóe  scheepsTolck  niet  oadanckkaer  sto  .  onaer 
oiet  soodaaige  preminm  Tereeren  ak  beTioden  sallea 
bare  gedaae  dieastea  te  roeriteren,  daerop  a  altsaaea 
te  Teriateo  hebt. 

De    schepen    syo    met   110  cloecke   coppea   geoianly 
namentlyck  de  IJeemskerck  met  60  ende  de  Zeehaen  met 
60  f  tnilsgaders  van  alle  noodige  provisie  Toor  twadff  , 
^  voor  rys  voor  achtieo  maanden  gevictualieert ,  lag  «t 
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dtervan  't  ordioarie  rantsoen  van  2  vlees  en  1  spedi* 
dagh  ter  weecke,  en  1^  mntsjen  trrtck  des  daeghs» 
ordentl.  nytdeelen,  en  alles  wel  mesnagieren,  stereken 
arrack  gaet  in  yder  schip  twee  leggers ,  om  in  de  eoude 
tot  des  volcks  gesontheyt  soberlyck  uyt  te  deelen,  maer 
insonderheyt  dient  U  versch  water  seer  gemenageert  te 
worden,  opdat  daervan  in  geen  nootwendige  behoeften 
vervalt,  en  om  't  selve  te  soecken  in  nwe  reyse  niet 
verachtert,  off  vrnchteloos  en  onverrichter  saecken  te 
keeren  genootsaeckt  wert. 

^  En  opdat  de  voyagie  volgens  dese  instructie  en  onse 
goede  intentie  wel  mag  gereguleert  en  voltrocken  wor- 
den, goede  ordre  onder  ^t  velck  onderhouden,  recht  en 
jostilie  conform  den  generalen  artyckel  brieff  geadmini- 
atreert,  en  voerders  ten  meesten  dienste  van  de  Comp. 
gedaen  en  verrecht  mach  werden ,  Ugeen  op  soo  pericu- 
leusen  en  laogduyrigen  reyse  voorvallen  en  vereysschen 
mocht.  Soo  hebben  de  E.  abbi.  jansz.  tasmah  tot  Com- 
mandeur van  beyde  de  schepen  gestelt,  denselven  by 
desen  authoriserende  om  de  vlagge  op  Ileemskerck  van 
de  groote  stenge  te  voeren ,  den  Raet  te  beroepen ,  con-' 
tinueel  daerinne  presideren,  oversulqx  gelasten  en  ge- 
bieden aen  alle  Officieren  en  Matroosen ,  niemant  uyt- 
gesondert,  die  op  de  schepen  Heemskerck  en  Zeehaen 
beacheyden  syn ,  den  gemelten  ab£L  tasuah  voor  baren 
Commandeur  en  opperhooft  t'erkennen,  respecteren  en 
gehoorsamen,  mitsgaders  in  alle  voorvallende  gelegent- 
beden ,  met  goeden  raet  en  vlytigen  dienst  tot  voorde- 
ringb  der  voyagie  en  ontdeckinge  der  onbekende  landen 
te  assisteren,  als  vigilante  en  getrouwe  dienaeren  be- 
taempt,  en  gelyck  voor  ons  int  keeren  meent  te  ver- 
antwoorden. 

Den  Raedt  van    dese  schepen   sal   uyt  de   volgende 
personen  bestaen,  namentlyck: 
den  Commandeur  abel  jansz.  tasuan  cod tinueel  Fresis, 
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Den  schipper  tde  t'jercxsz.,      ...     op  Heemskerck, 
»    piloot  mayor  framcois  jacobsz.  ,  •     op  dito , 
»    schipper  GEBRIT  JANSZ.,  ....     op  de  Zeehaen» 
»    coopman  isaack  giesebians  ,      •    .    op  dito , 
»    oDdercoopraan  abraham  coomans,     op  Heemskerck, 

die  mede  als  Secretaris  wesen  sal, 
»  •  opperstiermaD  henrick  ,  ...  op  de  Zeehteo. 
By  desen  Raet  sullen  alle  voorvallende  saecken  tot 
bevoorderingh  deser  voyagie,  en  uytvoeringh  onser  ordre, 
heleyt  en  aifgehandelt  werden,  suilende  den  Commandeur 
by  steeckingh  twee  stemmen  hebben,  doch  in  saecken 
van  justitie  sullen  de  hooghbootslieden  mede  geroepen 
werden ,  als  d'ordre  onser  principaelen  dicteert ,  maer 
in  saecken,  die  de  seevaert,  als  courssen  ende  t'ontdecken 
van  de  landen  etc.  aengaen,  sal  de  Stierman  Mayor 
FRANCors  JACOBSZ.  de  tweede  stem  occuperen  en  desselfs 
advyse  in  behoorlycke  achtinge  genomen  werden,  wesende 
dese  reyse  met  syne  communicatie  geconcipieert ,  d'on- 
derstierlieden  sullen  dan  mede  geroepen  werden,  en 
adviserende  stemmen  hebben,  die  den  Commandeur 
colligeren  en  met  de  meeste  stemmen  sluiten  sal ,  ver- 
sorgende  alle  resolutien  terstont  geregistreert,  geteyckent 
en  ten  dienste  van  de  Comp.  wel  uytgevoert  werden. 

By  overlyden  van  den  Commandeur  tasman  (dat  Godt 
verhoede)  sal  den  Schipper  tde  t'jercksen  in  desselfs 
plaetse  succederen,  en  in  alle  manieren  conform  dese 
instructie ,  als  syn  voorsact ,  gebieden  en  gehoorsaemt 
werden. 

Soo  haest  in  zee  gecomen  syt,  sult  om  wel  by  den 
anderen  te  bly ven ,  met  advys  des  Raedts  een  goeden 
zeynbrieff  concipiëren,  daer  tot  volvoeren  van  ons  con- 
cept ten  hooghslen  aengelegen  is,  en  dient  daerinne 
mede  gedacht,  soo  door  storm  (dat  Godt  verhoede)  van 
een  quaemt  te  veisteecken,  hoe  weder  bequamelykst 
by  den  anderen  geraecken  mocht. 
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Tot  besluit  deser  instructie  sullen  u.  1.  den  Zegen 
des  Alregeerders  toewenschen ,  dien  bidden  uwe  persoo- 
nen  met  mannelycke  couragie,  tot  volvoeringe  der  voor- 
genomen ontdeckinge  te  begnadigen,  en  behouden  te 
laten  keeren,  tot  verbreydinge  syner  glorie,  reputatie 
des  Yaderlants ,  Comp*.  dienst  en  u.  1.  aller  onsferfe* 
lycker  eere. 

Int  Gasteel  Batavia  y  den  13"  August.  A"".  1642,  ende 
was  ondert.:  antonio  tan  diküsn,  cornklis  yanderltn, 

JOAN     HAKTZDTCKBR ,    JUSTCS    SCHOUTEN,    SALOHON    SWEBRS , 
CORNEUS  WITSEN  en   PIETIR   BOREEL. 

Alle  ^t  vaste  landt  en  eylanden,  die  ontdecken,  aen- 
doen  en  betreden  snit,  moeten  u.  1.  voor  de  Ho.  Mo. 
H'*°  Staten  Generael ,  als  Souveraine  van  de  geünieerde 
Provintien  in  possessie  nemen,  t'  welck  in  onbewoonde 
landen ,  off  die  geen  heer  en  hebben ,  door  t^  oprechten 
van  een  steen,  ter  gedacbtenisse  ofte  planten  onser 
princevlagge,  tot  waren  eygendom  geschieden  can,  want 
solcke  landen  den  vinder  en  innemer  met  recht  be- 
hooren,  maer  in  gepeapuleerde  landen,  ofte  die  on- 
twyffelyck  heeren  hebben,  sal  int  nemen  der  besittinge 
ende  eygendom  't  consent  des  volcx  ofte  coftings 
noodigh  wesen,  dat  door  minnelyck  bewegen  met  ^t pre- 
senteren van  een  booraken,  geplant  in  weynigh  aerde, 
't  gemeen  oprechten  van  een  steen,  ofte  't  stellen  van 
de  princevlagge  ter  memorie  hunner  vrywillige  submissie 
ofte  onderwerpinge  dient  te  geschieden,  alle  't  welck 
n.  1.  perfectelyck in  uw  Journael  aenteyckenen  sult,met 
nominatie  van  de  personen,  die  present  sullen  wesen, 
om  in  toecomende  tyden  onse  rupublycke  te  connen 
dienen. 

Actum  Batavia  j  datum  ut  fupra.  Onderifont  ut 
den  naem  van  d'Ed.  Heer  Gouyerneur  Generael 
en  Raden  van  India  ende  wat  ondert.  jo^rvs 
scHoimir. 
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Register    Tan   de   pampieren   des   Schippers 
Gommand.  abel  jabsz.  tashah,  gedestineert. 
tot  ontdeckingh  Tan  't  Zuydlant  ter  hant 


V:     1.    lostrnctie  voor  gemelten  Commamleiir. 

2.    Bedeokiogh    van    Schipper  hartbh   eiRBItss. 

VRIBS,  over  d'oBtdeckiogh  van  't  Zaytlaot. 
3i    Descriptie  nopende  deselve  ontdeckingh,  den 
Stierman  Mayor  nuNOOTS  jaoobsi. 

4.  Remonstrantie  van  denselven  op  die  ogea 
materie. 

5.  Spaense  beschryvingh  van  Nova  Gmineé  en 
5a/om<m#-ey]anden . 

6.  Copie-lnstructie  voor  den  Command.  MBBlf 
POOL,  tot  opdoeningh  van  de  onbekende  landeB 
bij  oosten  Banda  en  't  Zuytlant. 

7.  Tocabnlair  fingerwoorden  van  de  talen  der 
eylanden  Salê^moniêy  Nova  Guinea  en  d*0BH 
leggende  eylanden. 

8.  Factnrevan  Heemskerck  ende  Zeehaens^kdingh. 
'  9.    Inventaris  van  d'Heemskerck. 

10.    d"*  van  de  Zeebaen. 

Deze  bijlagen  zijn  niet  bij  de  instructie  gevonden; 
M*.  3  is  ons  echter  van  elders  geworden,  en  M^  4  uit 
de  uit  Indien  afgezondene  depèchen,  alhier  op  het  OmN 
Indiêch  archief  aanwezig.  Om  zooveel  mogelgk  in  het 
gemis  van  N**.  2 ,  bovengenoemd ,  te  voorzien ,  Bnllea 
ivg  uit  den  vroeger  door  ons  medegedeelden  lastbrief  (1) 
voor  TAS1IA5  het  een  en  ander  overnemen ,  en  lezen  wg 
aldaar,  betrekkelijk  eenige  ontdekkingen,  het  volgende: 

Hoe  tot  vergrootingh ,  vermeerderingh  en  verbeteringh 
van  de  Nederlandsche  Oost-Indische  Gomp^.,  stant   en 


(i;    r€rhand$Ung9n  sn  Bêrigien^  Jairftag  1844;  bl.  09. 
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cominerciën ,  op  d'expresse  beveleD  vaD  de  Heeren 
Mayoores  by  de  successive  regenten  van  Indiaê^  diver- 
sche  malen  yverlyck  is  getracht,  het  groote  landt  Tan 
üota  Guinem  en  andere  onbekende  Oost-  en  Zayder- 
landen  tydelyck  t'ontdecken,  is  u.  L  door  gehouden 
discoursen  en  commuBicatie  Tan  journalen ,  caerten  en 
geschriften  ten  principal  wel  bekent,  nanienleyck,  dat 
vier  Terscheyden  Toyages  roet  sober  succes  tot  deze 
begeerde  ontdeckingen  zijn  gedaen,  waervan  d*eerste 
reyse  in  den  )are  1606,  door  ordre  van  den  President 
lAH  WILLBMSZ,  VERSCHOOR,  (die  doen  ter  tyt  des  Gomps» 
aegotie  tot  BarUham  derigeerde)  met  't  jacht  't  Duyff- 
ken  (1)  ondernomen  is,  't  welck  de  eylanden  van  Key 
en  jiroe  in  passant  besocht  de  onbekende  zuyt-  en 
westCQSten  van  Nova  Guinea^  omtrent  220  mylen  van 
6  tot  13|  graden  zuyderbreete ,  ontdeckt,  en  alleen  be- 
Tonden  heeft,  dat  groote  landen  meerendeels  woest,  en 
aonunige  plaetsen  van  wilde ,  wreede ,  swarte  barbarische 
menschen  bewoont  te  zyn,  die  eenige  van  onse  matrosen 
doot  geslagen  hebben  ,  soodat  de  ware  gelegentheyt  van 
't  lant,  en  watter  vallen  ofte  begeert  wesen  mocht, 
niet  vernemen  conden,  maer  door  gebrek  van  vivers, 
als  andere  nootwendigheden,  van  de  begonnen  ontdec- 
kingen terug  zyn  gekeerC,  en  den  uytersten  hoeck  van 
'tontdecte  lant  op  \Z\  gr.  suyderbreete,  met  den  naem 
Tan  caep  Ceer-wetr  in  haer  caerte  bekent  gemaekt. 

De  tweede  voyagie  met  seecker  jacht ,  in  denjare  1617, 
onder  't  berleyt  van  den  fiscael  d'kdu.,  met  weynich 
Tfucht  gedaen ,  van  welck  bejegeningh  en  ondervindingh 


(t)  In  hel  »  Begin  endê  voortgang  van  dê  Vêfêtnighdê  Nêdêrltmir 
9the  gioetroyeerdê  Ooat-IndUeko  Compagnie,"  het  2e  W.,  bl.  8, 
«iadi  men  by  de  «cliepen ,  die  onder  den  Admirttl  snviii  tah 
DBK  HAOBK,  in  1603,  naar  de  Oost'/ndiën  stevende,  het  tcheepjo 
Dayffken ,  groot  30  lasten ,  Schipper  wiLLïic  U98Z. 


tegenwoordich   (mits   't    verlies   van   de  journaele  ten- 
teyckeDiogen)  geen  seeckere  coDtschap  te  vinden  is. 

Zedert  is  de   vorder  ontdeckinge  van   de  onbekende 
oost-  en  suyderlanden,  door  gebrek  van  overige  schepen, 
tot  den  jare   1623   suspens  gebleven,  maar  is  intemm 
in   't  jaer   1619,    't   schip   't  Wapen   van   Amsterdam 
(Banda  in  't  derwaerts  varen  voorbg  drijvende)  aen  de 
Zuyicusi  van  Nova  Guinea  gevoert ,  daermede  eenige  van 
deszelfs  voick  dootgeslagen  syn  van  de  barbare  inwoon- 
ders,  over  sulczs  geene  seeckere  contschap  van  'slands 
gelegentheyt  vernomen ,    gelyck  mede  middelerwyle  in 
den  jare  1616,  1618,  1619  en  1622  de  ¥rest  custe  van 
het  grote   onbekende  Zuytlant  van  35  tot  22  graden  by 
de  uit  't  vaderland  comende  schepen  d'Eendracht,  Hau* 
ritius  t    Amsterdam ,  Dordrecht  en  de  Leeuwin  onvoor- 
dacht  ondect  geworden  is,  om  welck  gelegentheden  nader 
te  vernemen,    den  Gouverneur-Generaal   jah   pietibsi. 
GOBN,  loffelycker  gedachte,  in  September  Anno  1622  de 
jachten   Haeringh  en   de   Hasewindt,    derwaerts   had(k 
uytgeset,  welcke  reyse  door  't  bejegenen  van  't  schip 
Mauritius,  en  't  zoecken  van  't  schip  Rotterdam  ver- 
hindert wiert,  waerover  op  zijn  Edis  ordre. 

De  derde  voyage  om  met  die  van  de  eylanden  JTay , 
jiroe  en  Tenimber  nader  vrientschap  te  maecken,  mits- 
gaders Nova  Guinea,  ende  zujderlanden  t'  ontdecken, 
in  de  maent  Januario  1623  uyt  Amloina^  met  de 
jachten  Fera  en  Arnhem  (onder  den  Commandeur  JAir 
CARSTENs)  aengevangeu  wiert ,  by  deweicke  alliantie  met 
gemelte  eylanden  gemaect ,  Nova  Guinea  zuitcnst  nader 
ontdect,  den  schipper  met  acht  persoonen  van  't  jacht 
Arnhem,  van  d'inwoonders  verradelyck  dootgeslagen» 
en  mits  ontydige  separatie  Arnhem  naar  't  ontdecken 
van  de  grote  eylanden  Arnhem  en  Speult^  genoech 
onvruchtel.  in  Amhoina  gekeert,  maer  't  jacht  Pera 
syn   reyse  vervolgende,   heeft   de  zuytcust   van  Nova 
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Guinea  tot  aen  een  vlacke  imbocht  op  10  graden,  en 
van  daer  de  westcust  van  't  selve  lant  tot  aan  caep 
Keerweer  bezeylt ,  van  waer  voorder  zuytwaert  lot  op  17 
graden,  aen  Staten'vivier  de  cust  ontdekt ,  't  lant  voorts 
mrestwaerts  sien  streckende,  en  van  daer  weder  nae 
jimhoina  gekeert,  in  welcke  ontdeckinge  meest  overal, 
ondiepe  vlacke  gronden,  woeste  stranden  en  landen, 
alle  sober  van  diversche  wilde ,  wrede  en  arme  brutale 
natiën  bewoont,  gevonden  zijn,  en  ten  principaelen 
niet  nuttelycx  voor  de  Comp.  uy tgerecht ,  't  journael 
van  dese  reyse  is  nu  mede  niet  te  vinden ,  doch  connen 
d'ontdeckte  landen  in  de  daervan  gemaeckte  caerte  wer- 
den gezien. 

Door  't  sober  succes  van  de  gemelte  derde  voyagie, 
voornamentlyck  mancquement  van  overige  schepen ,  het 
vervolch  van  de  begonnen  ontdeckiqige  weder  tot  den 
jare  1636  naegebleven.  En  interum  in  't  jaar  1627  de 
zuytcust  van  't  grote  Zuytland^  by  't  schip  |'t  Gulde 
Zeepaert  (comende  uit  't  Patria)^  wel  250  mylen  on- 
versiens  ontdect,  gelyck  mede  in  ^t  volgende  jaer  1628, 
't  selve  lant  aen  de  noortcant  by  't  schip  Diana  (va* 
rende  uyt  Indiae  na  Nederland)  op  de  zuyderbreete 
van  21  graden  onverwacht  ontdect,  en  omtrent  50 
mylen  custs  beseylt  is,  sonder  dat  nogtans  in  dese  on- 
deckingen,  eenige  sonderlinge  cuntschap  van  dit  grote 
lants  gelegenheden  ervaren,  maer  alleen  bevonden  is, 
dat  barre  vuyle  custen ,  groene  landouwen  en  seer  wilde 
swarte  barbare  inwoonders  heeft ,  gelyck  aen  't  wel 
bekend  verse>len  van  't  schip  Batavia,  en  de  daeruit 
gevolcht  gruwelen  en  elenden,  genoech  gebleken,  ende 
by  die  van  't  jacht  Sardam,  (in  't  seylen  langs  deszelfs 
custen)  bevonden  is. 

Eindelijk  is  de  vierde  voyagie  tot  nader  ondeckinge  van 
Nota  Guinea  i  ende  A'OoH^  en  Zuyderlanden  in  den 
jare   1636,     (staende   ons   Gouverno),    met   de  jachten 
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Amsterdam  en  Wesel  (onder  belejt  Tan  den  CommaB* 
denr  oibrit  thovisz»  pool)  in  de  maent  April  uit  Bandm 
aenge vangen,  weicke  de  suydcust  van  Nova  Guineaf 
op  8}  graden  aengedaen,  en  omtrent  60  mylen  tot  op 
5  graden  oostwaert  beseylt  hebben,  alwaer  den  Com- 
mandeur POOL  (ter  selver  plaetse ,  daer  den  schipper  ran 
*t  jacht  Arnhem,  Anno  1623,  dootgeslagen  ivas)  neffeos 
noch  drie  persoonen ,  van  de  barbare  inwoonders  ret^ 
moort  is,  echter  wiert  de  reyse  onder  den  coopman 
PtlTU  PIKTERSZ.  vlytelyck  vervolcht,  en  de  eylandes 
Eey  en  jfroe  besocht,  maer  alsoo  door  't  bejegenen 
Tan  seer  styve  oostelyke  winden,  de  westcnst  Tan  N^na 
Guinea  niet  aense} lende  conden,  hebben  ten  naeslen 
snydwaert  sey lende,  jimhtmê  ofte  van  Di&tn&nêlani 
op  11  graden  wel  80  mylen  cnsts  ontdect,  sonder  oyt 
Toick,  maer  wel  teyckenen  Tan  roock  te  Ternemen.  Toert 
noortwaarts  keerende,  hadden  de  onbekende  eylandea 
Tan  Timorlaut  en  de  bekende  eylanden  Tenimhmr^ 
Rauwer ,  <&c.  aengedaen ,  doch  met  d'inwoonders ,  (die 
geer  Treesachtig  waren)  noyt  in  gesprek  geweest ,  solcz 
dat  na  drie  maenden  cruyssens,  in  Julij  tot  Banda 
egn  gekeert,  en  niet  sonderliogs  in  dese  reyse  ondect 
nochte  uytgerecht,  als  by  haer  caert  en  jo.nrnael  te 
sien  en  te  lesen  is. 

N^.    3.       BeschrTTinge    noopende    het    ontdecken 
van   't   Zuytlant. 

Eerstelyck  dunct  ons  geToechlycxt  te  wesen ,  dat  men 
Tan  Batavia  behoorde  te  vertrecken ,  omtrent  halff  au- 
gustis  off  ten  langsten  primo  september ,  om  verscheyden 
redenen,  eensdeels  om  het  principaelste  van  de  somer- 
tyt  ende  lange  dagen  int  ontdecken  te  gebruycken,  alsoo 
ona  onbekent  is,  wat  Toorvallende  saecken  die  ons  tyt 
Tercorten  conden  souden  mogen  rescontreren ;  ten  tweede 
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om  aen  het  eyl.  Mauritius  provisie  Tan  water,  brmnt** 
bont  als  andersints  te  doen,  alwaer  ten  minste  met 
goeden  voorspoet  tot  aldaer  een  maent  van  doen  heb- 
bende, alsmede  het  liggen  aldaer  omtrent  15  a  20  dagen, 
biermede  gaet  de  son  bezuyden  de  linie  ende  is  de  bt* 
quaemste  tyt  om  met  de  son  ons  naer  de  zuyt  te  ver* 
voegen  tot  op  61  a  64  graden,  hiermede  is  de  tjt  tot  int 
eerste  van  November  verstreecken ,  als  wanneer  mea 
aldaer  om  de  zuyt  de  langhste  dach  begint  te  crygen , 
beneffens  het  beste  weer,  oock  somtyts  noordelyeke 
winden ;  derhalven  bequaemst  too  om  spoedichst  om  dt 
snyt  te  comen ,  als  om  ontdeckinge  van  landen  te  doen , 
alsó  men  die  tyt  dach  en  nacht  vry  hartich  mach 
voortseykn,  daer  men  ter'  contrarie  ten  tijde  van 
de  corte  dagen  des  nachts  niet  sonder  vrees  is,  oock 
mede  veel  stormen  is  onderworpen,  met  haegel,  sneu 
ende  coude. 

Maer  in  dien  tyt  voorseyt  van  alhier  vertreckende ,  soo 
beeft  men  drie  a  drie  en  een  halve  maenden  tyt,  om 
4'ontdeckibge  nu  alles  perfectelyk  te  becomen,  soo  van 
groote  rivieren,  inbochten,  dippen,  droochten,  sanden, 
bancken  ende  diepten,  beneffens  gelegeotbeyt  van  d'in- 
woonderen,  wat  goet  aldaer  valt  ende  ten  anderen  ver* 
tiert  kan  wordeo,  dat  altsaemeo  tyt  vereyscht,  alsoo 
alsulcke  menscfaen  seer  schouw,  rouw  ende  wilt  syn, 
derhalven  swaerlyck  in  corten  tyt  connen  bevredicht 
worden.  Nu  op  dito  hoochte  van  61  tot  64  graden 
gecomen  synde  ende  noch  geen  lant  ontmoetende,  sonde 
men  als  in  de  voorgaende  schrifturen  synen  cours  ver« 
eysschen  oost  aen  te  stellen,  soo  lang  tot  ontmoetinge 
van  landt  ofte  tot  de  langhte  van  de  oostcant  van  Nova 
Guinêa  ende  alsdan  noort  ten  westen  aengaen  om  Ifova 
Guinêa  aen  boort  te  loopen ;  ten  anderen,  men  sonde 
nner  gelieven  soo  var  om  de  oost  connen  loopen  tot  dat 
men  de  eyl.  van  Salamaniê  noorden  van  hen  ba^de, 
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doende  als  dan  synen  cours  noorden  om  dito  ejlanden 
t'oDtdekken,  cont  haer  om  hare  verspreydinge  qnalyck 
missen,  dit  dnnckt  ons  wel  de  bequaemste  maniere  yan 
doen,  niet  twyffelende  off  in  de  eylauden  van  Salo^ 
numiê  sal  vry  wat  irreemts  geopenbaert  worden,  co- 
mende  wederom  reyse  by  noorden  Nova  Guinea  langs, 
ende  soo  voorts  by  Cêram-laut  tusschen  Nova  Guimm 
ende  Ceratn  door  naar  Banda  ofte  Amhoyna» 

Yoorder  soude  men  meerder  ontdecking  cunnen  doen 
nyt  bet  vaderlandt,  seylende  tot  aen  de  Caep  de  Bona 
Eêperanee  ende  van  daer  tseyl  gaende  hem  terstondt 
naer  de  zuyt  vervoegen  tot  op  de  54  graden  voorschre- 
ven ,  ofte  tot  dat  men  landt  quaeme  te  sien ,  op  sulckea 
maniere  sonde  men  d'ontdeckinghe  wel  500  mylen  wes- 
telycker  beginnen,  om  als  dan  als  voor  verhaelt  oost 
aen ,  soo  geen  landt  ontmoeten ,  tot  de  langte  vant  eyl. 
Salomoniê  te  seylen. 

Wy  sullen  alhier  noch  een  andere  manier  voorstellen, 
aengaende  't  ontdecken  vant  Zuytlant  nyt  't  yaderlant 
seylende,  om  dat  eylant  noch  7  a  800  mylen  varder 
t^ontdecken. 

Toor  eerst  comende  uyt  het  vaderlant ,  neemende  synen 
cours  naer  Broêil  in  de  bay  De  todos  oê  Saneioi 
ofte  Rio  Janeiro ,  omme  aldaer  wel  te  ververschen  ende 
provisie  te  doen  van  alle  behoeftigheden ,  loopende  als- 
dan naer  de  straet  Le  Maire,  doende  de  oostzyde  te 
weten  het  Statenlandt  aen  boordt ,  het  welck  een  hoogh 
dobbelt  gehackelt  lant  is,  altyt  niet  snu  bedeckt,  ende 
alsoo  men  aldaer  geen  weste  winden  gebrecq  hebbende, 
can  men  gevoechlyck  langs  het  Statenlandt  oostwaerts 
aanseylen,  soo  soude  men  perfect  comen  te  weten  hoe 
varde  dito  Statenlandt  was  streckende,  seylende  alsoo 
voort  met  ditto  ooster  cours  soo  lange  tot  de  langhte 
van  de  Salomoniê  eylanden ,  soo  doende  sonde  men  alle 
de  gantsche  onbekende   provintien  van    ......   bekent 
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crygen  ende  alweder  d*  vorige  passagie  by  noorden 
Nova  Guinea  ofte  in  Amhoyna  ofte  Banda  connen 
arriveren. 

Nu  om  voorder  het  Zuytlandt  voorschreven  ontdecken 
tnsschen  ende  van  de  eylanden  Salomonis  om  de  oost 
naer  de  straet  Le  Maire,  dit  en  soude  myns  oordeels 
t^genwoordigh  niet  connen  te  wege  gebracht  worden. 

Om  van  de  west  te  comen  souden  de  reyse  te  langhe 
ende  te  swaer  vallen,  oock  mede  en  can  het  om  de 
vrestelycke  winden  van  de  oost  door  de  straet  Le  Maire 
niet  geschieden ;  maer  soo  de  Nederlanders  eenige  goede 
vervarschplaets  op  de  cusle  van  Chily  bewoonde,  als 
daer  is  Conception  ofte  Crillewey ,  soo  soude  men  uyt 
Chily  connen  equiperen,  loopende  in  den  passaet  wint 
op  de  zuyder  breete  van  12  tot  15  graden,  op  welcke 
breete  de  eyl.  Salomonis  in  on  se  gemeene  geloove  ge- 
stelt  syn,  soo  laqge  op  de  voorschr.  breete  om  de  west, 
tot  dat  men  de  eyl.  Salomonis  int  gesicht  cryght  oft 
de  langte  becomt  volgens  op  den  Globium  geteykent, 
soo  men  rn  al  sulcken  gevalle  aldaer  eenige  vervarsinge 
becomen  conde,  was  dies  te  beter.  Nu  van  dito  eyl. 
Salomonis  most  men  syn  best  doen  om  naer  de  suyt 
te  geraecken  ende  weste  winden ,  alwaert  tdt  op  54  gra« 
den  oft  tot  dat  men  landt  ontmoet,  seylende  als  dan 
met  dese  westelycke  winden  wederom  de  oost  tot  de 
straet  Le  Maire  ofte  de  oude  straet  van  Maggelhaen^ 
soo  doende  sal  men  het  zuyder  gedeelte  van  de  werelt 
rontom  den  gantschen  cloot  connen  ontdecken  ende 
vinden  het  geene  datter  is,  hetzy  dan  landt,  zee  ofte 
ysbergen,  alles  wat  Godt  aldaer  verordent  heeft.  Bebal- 
ven  noch  de  noordcant  vant  tegen woordighe  bekende 
Zuytlandt  ^  (te  weten  van  de  22  graden  zujderbreete  ofte 
FFillems  rivier)  gelegen  meest  zuyden  ende  noorden 
vant  middellant  van  Java  tot  den  F'alschen  hoek^  ge- 
legen oost  zuyt  oost  vant  eylant  jélroe,  60  mylen. 
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Ha  tornde  ons  ooch  «ntbreecken  tls  vMn^r.  va» 
iÊB  iMeck  ep  22  frtdm  nyden  raat  middeUandl  Tam 
Ja9a  tot  den  Falsehen  koêok ,  gelegen  60  mjlea  oost  avyl 
oott  Tant  soytlaBt  van  jire^^  onder  de  nyderbreete  ran 
8  gr.  10  min. ,  dodi  dit  maeckt  alhier  een  groole  bodit 
eade  is  Toordeseii  ten  deek  ontdeekt  geweest,  anno  16tt 
den  24  April,  tot  17  graden  tot  de  5!fa^af»-riTier,  daeh 
füteert  noch  vry  wat  reel  tot  den  hoedL  gelegen  op 
22  graden,  alsoo  het  landt'  van  daer  meest  west  en 
west  ten  znyden  is  streckende. 

Om  nn  door  wat  manier  men  hetsdve  resteetende 
perfect  souden  eonnen  tmrt^rêm^  alsmede  eenige  onpei^ 
fccte  plaatsen  roorder  te  recht  brengen,  sonde  wd 
▼ereysschen  inde  maent  Maert  ran  Bmnim  ofte  Amhêfmê 
naar  de  oost  tot  Aroé  tseyl  te  gaen,  ende  vant  anyteyat  - 
▼stt  Aroé  synnen  oonrs  oost  snyt  oost  aan  te  stellen  om 
in  April  by  den  FmUeh^m  koeck  te  coman ,  omdat  la  dsse 
maent  begint  te  wejflfelen ,  dat  men  als  dan  beqpueme- 
Vjtk  op  het  loodt  soo  naer  den  wal  mach  oomen  tb 
tyt  ende  gelegenheid  sal  eonnen  leyden,  het  is  naèrt 
schryTen  Tan  de  vorige  ontdeckers  aldaer  leer  vlieii 
waeter,  soo  dat  men  als  de  wint  noch  hart  Qjt  den 
westen  blaest,  (om  reden  dat  het  met  den  westen  wiat 
een  Isger  wal  is,)  veel  peryckels  is  snbject,  Qiaer  in  Apifl 
aldaer  srriverende  sonde  myns  oordeels  geen  swamichejC 
hebben  te  verwachteo,  tselve  sonde  sonder  groot  ver- 
leth  eonnen  geschieden,  alsoo  dito  ontdeckers  eomende 
aen  ofte  langs  het  Zuf/ilandij  tot  op  22  graeden  breete 
om  de  west  eomende,  de  cnst  van  Java  op  de  inyd* 
ayde  aendoen  ende  alsoo  op  Baimma  in  de  maent  van 
Jnnyns  ofte  Jnlins  beqnaemelyci:  arriveren. 

Gestelt  int  casteel  Baiapta  desen  22  Jannarj 
anno  1642. 

(j^it.)    FaARCHOIS  JAGOaSS. 
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I^«  4.    Aan  den  Commandeur  enuui  thomass.  pool. 

lERSAHE  YOORSIEIIIGE  SEER  DISCRETE. 

UWE.  behouden  aeDcompste  in  Amboina  en  sjn 
Terrichten  tot  Martapura^  voor  Maeassar  ende  om- 
trent de  Bongiê  wert  ons  t'syner  tyt  aengenaem  te 
Terstaen. 

Desen  dient  tot  coverte  van  inleggende  instrnctie 
daerby  u.  e.  sal  verstaen ,  dat  in  Raeden  van  Indien 
goetgevonden  hebben  u.  e.  met  de  jachten  Cleen  Amster- 
dam ende  Wesel  te  gebruycken,  tot  ondecking  ende 
opsoeckingh  van  de  landen  by  oosten  Banda  gelegen, 
mitsgaders  \  Zuytlandt^  omme  alsoo  door  de  straete 
Sunda  weder  by  ons  te  keeren. 

Dien  volgende  suil  primo  April  aenstaende  uyt  Jlmhoino 
nae  Banda  vertrecken,  ende  aldaer  gecomen  synde  uwe 
instructie  aen  den  Gouverneur  acolet  (1)  communiceren, 
ende  van  syn.E.  alsulcken  naerder  informatie  wegen  de 
gelegen theyt  der  landen  oostelycker  als  Banda  gelegen 
voorderen,  'als  syn  E.  dienaengaende  sai  mogen  wesen 
bekent,  ende  dat  met  soo  weynich  versuym  van  tyt 
als  emmer  mogelyck  werdt. 

By  desen  seynden  mede  een  caerte  der  landen 
A^  1623,  door  de  jachten  Pera  ende  Arnhem  bevae- 
ren,  item  een  caertgien  vant  Zuyt landt  by  diversche 
scheepen  comende  van  NeerV.  opgeseylt,  die  u.  e.  tot 
behulp  sullen  connen  dienen  (2). 

Noch  gaet  hierneven  factura  ende  congnoissement  van 
eenige  waeren,  cleeden  ende  mineralen,  die  wy  goetge- 
Tonden  hebben,  ten  behoeve  van  de  te  doene  voyagie 
Q.  e.  toe  te  schikken ,  omme  te  gebruycken  als  by  in- 
structie geseyt  wordt. 

(1)    CoEHius    ACOLR    wat  de   7^*   Landvoogd   op   Banda  ^   en   Ter- 
wnlde   die   betrekking   van  Jan,  1635  tot  Not.   1642.     Zie  TAinnjH, 
>  Dl.  2«  SC  p.  88. 
Jfm    Ifki  bij  de  iaftracUe. 
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Wy  recommandeeren  u.  e.  dese  voyagie  met  alle  neer- 
sticheyt  en  goede  toesicht  te  voltrecken,  scheepsachtinge 
te  nemen  ende  alles  punctueel  aen  te  teeckenen,  dat  n 
sal  Yoorcomen  en  ontmoeten.  Spaer  het  loot  niet,  maer 
laet  dat  gestaedich  waecken,  neempt  goet  regardt  op  u 
volcq,  houtse  in  goede  dissipline,  en  compt  voor,  als  gj 
by  eenige  vreemde  onbekende  natiën  syt  gecomen,  dat 
bun  door  de  rouwicheyt  van  ons  bootsvolcq  geen  onlust 
noch  overlast  vi^erde  gevercht ,  ende  sullen  u.  e.  hier- 
mede toewenschen  den  segen  Godes,  die  u  met  synen 
Engel  wil  geleyden  ende  weder  in  gesontheyt  tot  ons 
brengen.  Mitsgaders ,  dat  dese  voyagie  ende  ondeckiDgh 
comen  mach  te  gedyen,  tot  proffijt  van  onse  princepaele 
ende  eere  onses  Vaderlants ,  daer  inne  u.  1.  dan  'tgrootste 
part  sult  participeeren ,  en  blijft  van  ons  gegroet  en  den 
Almogenden  bevoolen,  Amen. 

Actum  int  Catteel  Jfatavia  19  Febr.  16S6» 
en  wat  onderleeckent  ARTHOüIO  VAN  DflIEH. 


Instroctie  voor  den  E.  Command.  girut 
THOMAsz.  POOL ,  CD  den  Raet  van  de  jachten 
Gleen  Amsterdam  ende  Wesel,  gedesti- 
neert  tot  de  ondeckinge  van  de  landen 
beoosten  Banda  gelegen ,  ende  voorts  het 
Zuyderlandt^  van  daer  om  de  Zoydt  West 
streckende. 

Alsoo  de  Heeren  majoorks  lange  voor  desen  (en  noch 
al  syn  doende)  ons  seer  ernsteL  in  recommandatie  heb- 
ben bevoolen,  d'ondecking  vant  Zuyderlandt  gelyck 
wy  met  u.e.  voor  syn  vertrecq,  desen  aengaende  dacr- 
van  verscheyden  maelen  hebben  gediscoureert ,  soo  is 
in  Raede  van  Indien  goetgevonden  ende  gearresteert, 
dat  men  u.  1.  met  de  jachten  Cleen  Amsterdam    ende 
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Wesel  tot  de  gem.  ondecking  der  landen  by  oosten 
Banda  en  \Zuyderlandt^  nae  de  west  streckende  sal 
gebraycken. 

Met  de  geseyde  jachten  Cleen  Amsterdam  eode  Wesel, 
sal  u.  e.   in  Godes  name ,  den  eersten  April  toecomende 
van  jimhoina  naer  Banda-  verseylen ,  ende  aldaer  geco- 
men  synde  dese   uwe  instructie  ende  ordre,  den  Heer- 
Gouverneur  acolet  communiceren. 

Die  wy  by  desen  recommandeeren  u.  1.  schriftel.  ter 
handt  te  stellen  al'sulcke  naerder  kennisse,  als  syn  E* 
van  de  landen  en  ey landen  beoosten  Banda  gelegen, 
geduyrende  syn  aanwesen  in  Banda  sal  mogen  hebben 
becomen,  mitsgaders  waer  ende  op  wat  eylanden  syn 
E.  oordeelt  eenich  proffijt  voor  de  Comp.  op  te  soecken 
sal  wesen,  't  sy  om  den  bast  massoye,  volcq  als  ander- 
sints  te  becomen,  welcke  ordre  dan  vooreerst  dient  naer- 
gecomen  te  worden. 

Ende  byaldien  geen  naerder  informatie;  becompt,  soo 
verstaen  wy  dat  u.  e.  opt  spoedichste  van  Banda  sult 
verseylen  naer  Amhemê  en  SpeuUlandiy  gelegen 
tusschen  de  hoochte  van  9  tot  13  gr.  suyderbreete 
ondeckt  A^.  1623,  gelyck  naerder  in  de  by  desen  gaende 
caerte  sult  conneo  sien,  dit  syn  groote  landen,  u.e.  sal 
trachten  te  vernemen,  wat  daerop  te  haelen  sy,  off  met 
volcq  syn  beset  ende  waermede  hun  erneren. 

Yan  gemelte  eylanden  sult  oost  oversteecken,  om  te 
vervallen .  opt  landt  van  Nova  Guinea  mede  A«.  1623, 
by  de  jachten  Pera  ende  Arnhem  ondeckt  lot  op  17  gr. 
8  min.  zuyderbreedte ,  dat  wy  nieencn  te  wesen  't  Zuyder- 
landt  ^  sigh  van  gemelte  hoochte  westelyck  aenstrec- 
kende  tot  op  26  gr.  ofte  tot  't  landt  van  de  Eendracht. 

Die  van  de  jachten  Pera  ende  Arnhem,  hebben  als 
geseyt  dese  custe  van  omtrent  4  gr.  tot  op  17  gr.  8  min. 
bevaren,  ende  op  verscheyde  plaetsen  aen  landt  geweest, 
niet  dan   woeste  stranden,   landen   ende  gansch  barba- 

(1854}  N«.  2,  2-  APO.  8 
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risch  wreet  wilt  volcq  gerenden ,  die  ook  negei  ran 
d^onsen»  soo  met  visschen  besich  waeren»  verrast  endft 
vermoert  hebben,  de  stranden,  rivieren,  inwyckcD, 
hoecken  ende  streckinge  van  dit  landt,  blyckeo  by  de 
vóorgemelte  caerte. 

Tan  de  ujtterste  ontdeckinge,  dat  is  geweest  ais  ge* 
aeyt  op  17  gr.  8  min.  suyderbreete,  sult  de  cast  volgen 
tot  aen  Houtman*  jébrolhoê  op  28  ende  29  gr.,  ende 
Teerder  by  aldien  uwe  provisie  can  strecken ,  de  dispo- 
sitie vant  scheeps  volcq  sulcx  gedooght  ende  uwe  jachten 
U  groove  waeter  counen  ontseggen,  dat  in  den  suyder- 
ocean  rolt  op  33  ende  34  gr.»  van  waer  dan  door  de 
straete  Sunda  nae  Bataoia  sult  keeren,  trachtende  en 
passant  de  TriaU  te  beseylen ,  omme  naerder  kennisse 
van  die  rotseeti  en  haere  gelegentbeyt  te  mogen  beconen* 

Int  seylen  langes  de  cusfen  sult  alle  inwycken,  dit 
bejegent  voorsichtelyk  doen  visiteren  ende  vel  letten 
off  canaelen  en  passagien  sout  mogen  ondecken,daesrdoor 
'men  in  de  ZuydUee  soude  connen  geraecken,  die  wg 
presumeeren  eer  om  de  noort  als  aen  de  suydt  te  vinden 
snllen  syn,  vermits  de  breete,  weicke  't  Zuyderlamdi 
op  de  28  tot  32  ende  33  gr.  is  hebbende. 

Byaldien  canaelen  tot  in  de  ZuydUee  ondeckt,  off  dat 
bet  Ztijfderlandi  uyt  eylanden  bestaet,  sult  trachten 
d'selve  te  passeeren,  de  monden  ende  uytgangen  wel 
observeeren ,  keerende  dan  weder  door  deselve  passagie, 
omme  uwe  ondeckingh  langes  de  noortcandt  te«  vol- 
tiecken. 

Int  landen  met  cleen  vaertuych  dient  groote  circum- 
spectie  gebruyckt  ende  de  bejegeninge  van  het  volcq, 
dfti  u   te   spraecke  sullen  comen   te  staen ,   dient  ende 

i^t    minnel.    met    goede    voorsichlicheyt    geschieden 

•engeleyt  worden,   cleene  affronten   van  dieverye 

naints,  die  u.  1.  soude  mogen  van  dese  vreenoule 

I»  sal  men  ongemerkt  moeten  laten  pms- 
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seeren,  om  hun  te  trecken,  en  geen  afkeer  van  ons  te 
doen  hebben ,  die  ondeckingh  van  landen  ende  voicken 
tracht  te  ^len,  moet  lanckraoedich  niet  oploopent  maer 
amiabel  syn. 

Verscheyde  soorten  van  coopmanschappen  ende  mine- 
raeleo,  syn  u.e.  medegevende,  die  vertoonen  snit  aen 
de  Inyden»  daermede  in  gespreek  coropt,  eensdeels  omme 
daerdoor  te  vernemen,  off  eenige  dierselver  waeren  op 
hunne  landen  syn  vallende,  ten  anderen  wat  genegent- 
heyt  en  begeerlyckheyt  sy  tot  onse  coopmanschappen 
thoonen,  ende  wat  waeren  sy  daer tegen  souden  mogen 
presenteeren  te  ruylen. 

Op  de  gelegeotheyt  der  volckeren  dient  geleth  te  worden 
van  wat  aert,  conditie  en  humeuren  dat  syn,  wat  relegie 
en  regierung  dat  hebben ,  met  wien  dat  oorloogen ,  wat 
geweer  dat  voeren,  wat  spyse  en  cleeding  gebruycken 
en  waermede  sich  voorders  erneren. 

Boet  serieusel.  letten  en  wel  registreren  de  winden, 
stroomen,  regentyden  etc,  die  geduyrent  dese  uwe 
Toyagie  u  sult  bejegenen. 

Alle  landen,  eylanden,  stranden,  rivieren,  inwycken, 
hoecken ,  dippen ,  rutsen ,  droogten  en  wat  daer  meer 
aen  dependeert,  sult  wel  endebehoorl.  observeren.  Ieder 
op  syn  waere  streckingh,  hoochte  ende  lengte  doen 
ontwerpen,  soo  ende  als  die  bejegent  ende  opdoen  sult, 
diertoe  den  coopman  pibtbr  PUTiimif  gebrnyckende* 
Yan  jimboina  ende  Banda  scheydende ,  suil  uwe  jacb» 
ten  wel  doen  versien ,  daartoe  de  respective  Gouverneurs 
worden  versogt  alles  te  contribueeren  nae  vermogen* 

Bij  aldien  op  ider  jacht  geen  ses  soldaten  van  noode 
syn,  gelyck  meenen ,  sult  voor  d^afgaende  soldaten, 
matroosen  in  plaets  procureeren,  de  soldaten,  die  mede 
neeropt,  dienen  beuren  tyt  uyt  te  syn  om  hier  op  de 
▼erlossinge  te  comen. 

Soo  een  goede  sloup  in  Amhoina  kan  gemist' werden, 

ft* 
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dient   die   by  de  twee  jacbleo   gevóegt,  ten  waere  ül. 
anders  geraeden  vondt. 

Van  goet  clcen  roeytuych  dienen  beide  de  jachten 
versien,  dat  in  Amboina  ofte  Banda  sult  procnreren 
soo  daervan  ontbloot  syt. 

Den  Coopnian  roelof  gbrritsz.  sult  op  Wesel 
stellen,  by  aldien  UE.  resolveert  op  Cleen  Amsterdam 
te  vaeren. 

Geen  volcq  sult  tegen  faaeren  dunck  uyt  hun  landt 
vervoeren ,  anaer  soo  eeuige  weynige  vryvirillich  uyt  haer 
selven  herwaerts  wilden  comen  verleent  die  passagie. 

Op  Routmans  droochle  is  't  schip  Batavia  Teronge- 
lukt,  alie  syn  ingelaeden  geit  ende  op  hebbende  ge- 
schut, is  voordesen  by  die  van  't  jacht  Sardam  opge-  . 
doocken  ende  gesalveert,  bebalven  een  kist  van  80 
daelders,  ende  een  metaele  halve  cartouw,  synde  de 
kiste  geit  vant  canon  gevallen,  daer  omtrent  comende 
moogt  daer  eens  op  letten  of  die  noch  conde  gesal- 
veert werden. 

Soo  syn  oock,  by  forme  van  Justitie  A^.  1629,  doorden 
Commandeur  francisco  fblsrrt,  twee  delinquan ten  Neer- 
landeren,  die  't  lyflF  verbeurt  hadden,  aldaer  opt  vaste 
landt  geseth,  soo  noch  by  't  leven  syn,  hun  verthoonen 
ende  herwaerts  versoecken  te  comen  geeft  haer  passagie. 

'T  waere  een  gewenschte  saecke  voor  de  scheepen  uyt 
Neerlandt  nae  India  comende,  dat  opt  Zuytlandi 
omtrent  de  26  tot  28  graeden  eenige  goede  verversinge 
ende  eene  bequaeme  waterplaels  gevonden  wierde,  also(^ 
de  sieckte  ende  't  scheurbuyck  daeromtrent  meest  bc — 
ginnen  te  openbaeren ,  en  by  wyle  noch  veel  volcx^ 
comen  te  overlyden  voor  en  aleer  op  Bataoia  arriveeren^^ 

Ende  gelyck  geseyt,  sullen  ue.  door  de  straete  Sunit^^ 
herw*»/ verwachten,  soo  geen  obstaeckelen  en  verhindc— — 
ringh  in  den  weg  voorcomen ,  ende  dat  het  landt  sich 
streckt  ende  aen  den  anderen  vast  is ,  gelyck  wy  opiniee- 
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ren  daervan  uwe  ODderviodiogh  ODse  leermeester  sal 
wesen. 

Ende  dient  genoteert,  dat  wy  voor  seecker  houden , 
dat  de  west  custe  van  Nova  Guinea  ofte  het  landt  by 
de  jachten  Pera  ende  Arnhem  outdeckt  tot  op  17  gr. 
ende  8  min.  zuyderbreete  aent  Zuyderlandt  soude  vast 
ende  een  landt  syn,  daerop  dan  oock  dese  instructie  slaet. 

Derwegen  soo  ghy  lieden  contrarie  bevindt,  gelyck  het 
oock  wel  soude  connen  wesen,  ende  dat  hel  Zuyder^ 
landt  maar  een  eylant  is,  soo  snit  de  custe  van  i^Tora 
Guinea  om  de  zuy  t  opseylen  tot  32  gr.  br. ,  omme  van  die 
hoochte  met  een  westengangh  't  oosteynde  vant  Zuydlandt 
by  't  schip  'tZeepaert,  A^  1617  in  Janurio,  ondeckt  aen 
te  doen ,  't  Zuydlandt  by  desen  cours  opgeseylt  heb- 
bende, sult  dan  noch  een  gr.  suyderbreete  loopen, 
omtrent  d'eylanden  St,  Pieter  en  Franooiê^  omme  alsoo 
▼olcomentlyck  verseeckert  te  wesen,  dat  den  faoecq  vant 
landt  daerom  de  west  streckt,  als  wanneer  dan  weder 
om  de  noordt  sult  seylén  langes  het  Zuydlandt  heen, 
verby  de  ff^itslandt  tot  //oulman^-drooghte,  ende 
voorts  op  33  ende  34  gr. ,  by  aldien  weder  ende  wint 
sulcx  gedoogt ,  keerende  als  gescgt  van  daer  nae  Batavia, 

Ende  hiermede  wenschen  u.  1.  al  t^samen  toe ,  den 
segen  des  Heeren  ende  een  behouden  reyse,  mitsgaders 
dat  dese  voyagie  mach  strecken  tot  dienst  der  Gomp. 
reputatie  vant  Yaderlandt  eude  uwe  besundere  eere,  Amen. 

Actum  int  Gasteel  Batavia  19  Febr.  A».  1836, 
waa    onderteeckent    AlfTONIO    VAN   DIEIEN, 
PHIUPSZ  LÜCASZ,  ARTUS  GTSELS  en  JAN  VAN  UER  BURCH. 

Overgenomen  uit  hel: 

Copieboeck  Tan  alle  d'affgesonden  depeschen ,  uyt  Batavia  naer 
diTerie  quartieren  Tan  India,  t'sedert  14  January  Ao«  1636  tot 
t%  December  daeraen volgende ,  N».  1  lot  No.  13, 

en  aldaar  te  vinden  op  bladz.  141  tot  bladz.  146. 
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HET  JOURNAEL  tut  ABEL  JANSZ.  TASMAN. 


Joumael  ofte  beschryvinge  door  my, 
jARSz.  TASHAR  Yan  een  Toyagie  gedaen  van  de 
Stadt  Batavia  in  OaH^ Indien^  aengaende  de 
ontdeckinge  Tan  't  onbekende  Zw/tlandt^ 
in  den  jare  Anno  1642.  den  14''  Augusty. 
Godt  Almachtig  gelieve  hiertoe  Zynen  Zeigea 
te  geven.    Amen. 

Ady  14  Angusty  A*.  1642 ,  zyn  met  ons  2  scheepen 
van  de  reede  Batavia  onder  zeyl  gegaen,  te  vreten: 
't  jacht  Heemskercq  ende  H  flnytschip  de  Zeehaen,  de 
vrint  noort  oost  met  goet  "weder.  Op  dato  des  avonts 
18  de  Zeehaen  aen  't  ejlandt  Rotterdam  aen  den  gront 
geaeylt ,  des  nachts  sonder  merckelyke  schade  daer  vreder 
afigeraekt,  en  hebben  ons  tot  vorderingh  van  de  reyie 
na  de  Straei  Sunda  vervoecht. 

16  d^.  Tegens  avont  syn  byde  H'.  eiviBis  geco- 
men.  die  op  't  jacht  Bredam  was.  daerayt  verstonden, 
datter  een  quelpaert  aen  den  hoeck  van  Bantam  ten 
aacker  lach,  dat  uyt  't  Yaderlant  gecomen  is.  'S  nachts 
syn  voor  Anjer  ten  ancker  gecomen  op  22  vadem, 
alwaer  ons  schip  hebben  opgeredt,  alzoo  't  zeWe  soo 
oflgereddert  lach,  dat  't  onmogelyk  was,  om  mede  ii 
zee  te  gaen. 

16  d^.  De  wint  noch  oost  doorgaende  weste,  de 
stroom  gaet  hart  de  Straet  Sunda  nyt,  's  avonts  met 
de  lantwindt  lichte  onse  anckers,  ende  gingen  onder 
zeyl,  setten  onsen  cours,  om  tusscfaen  de  jPrin^tf-eylan- 
den  en  Cracatouto  door  te  zeylen. 

17  d^.  Des  morgens  hadden  de  /^rtn^-eylandeB  myt- 
"west  ende  Craeatouw  noort  west  ten  noorden  van  ons, 
de  wint  zuy toost  en  onzen  cours  zuytwest  ten  vresten» 
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sfniddachsbaddeDhetzujfdelydiatc  van  de  Prwt^s^eylaodeii 
oost  zuy toost  van  oos  5  mylen ,  hadden  de  zuyderb? eedie 
van  6  gr.  20  min.  en  langhte ,  124  gr.  (1)  Na  den  middach 
io  stilte  gedreven*  Ditto  geresolveert ,  dat  van  de  Siraêi 
Sunda  sullen  200  mylen  zuytwest  ten  westen  aenseylen, 
tot  op  de  zuy  derbreedte  van  14  gr«,  daer  van  daen 
west  Buytwest  aen ,  tot  op  de  znyderbreedte  van  20  gr., 
daer  van  daen  recht  west  aen  tot  het  eylandt  Mauritnu. 

18  Aug.  Cegiste  breedte  6  gn  48  min.,  langhte  123 
gr.  20  min.,  de  wint  zuytoost  met  goet  weer,  cours 
behouden  zuytwest  ten  westen,  gelyck  op  17^  met  den 
raedt  hebben  geresolveert ,  en  geseylt  13  mylen .  'snachts 
barde  regen  met  donder  en  bb'xem. 

19  d^.  'Smiddachs  bevonden  breedte  8  gr«  88  min. , 
langhte  120  gr.  35  min.  ,  geseyk  36  mylen,  cours  naer 
gissinge  behouden  zuytwest  ten  westen ,  maer  bevinden 
ODB  xuydelycker ,  de  wint  zuy  toost  ten  ooste»  jtopseyJs- 
coelte,  miswyzinge  3  gr.  noort-westeringh. 

20  d^  'Smiddachs  bevonde  breedte  10  gr.i  laqghte 
118  gr.  30  min.,  de  wint  zuy  toost  ten  ooste,  topseyls- 
coelte,  cours  behouden  zuytwest  ten  weate,  geseylt  36 
mylen,  goet  weer  en  dat  met  een  slecht  iWater. 

21  d\  'Smiddags  bevonden  breedte  11  gr.  12  min., 
langhte  116  gr.  42  min.,  de  wint  zuytoost,  topseyls- 
coelte,  cours  behouden  zuytwest  ten  westen  en  geseylt 
32  mylen ,  zagen  veel  gevogelten  en  maeckten  gissinge 
de  langhte  van  de  Cóquês  {Cocos)  ey landen  te  hebben , 
miswysinge  5  gr.  noort-westeringh. 

22  d"".  'Smiddachs  bevonden  breedte  13  gr.  31  min.}, 
langhte  114  gr«  40  min.,  de  wiutzuy toost,  topseyls-coelte , 
cours  behouden  zuytwest  ted  westen  eu  geseylt  36  mylen. 

23  d"".  'Smiddachs  bevonden  breedte  13  gr.  97  oiin. , 
langhte  113  gr.  23  min.,  de  wint  zuydoost  met  een 
doorgaende  coelte,  cours  behouden  zuydwestten  westen, 

(1)    Ldngle  •oii  ^an  de  Piek  tatt  TêneHffe, 
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geseylt  40  myl ,  de  zee  schoot  noch  hert  uy  t  den  zayt- 
westen  en  znyt  znytwesten. 

24  Aug.  'Smiddachs  bevonden  breedte  14  gr.  29  min. , 
langhte  109  gr.  41  min. ,  de  wint  zuytoost  met  een 
doorgaende  weste  cours ,  behouden  west  ten  zuyden  en 
geseylt  40  mylen. 

26  d^  'Smiddachs  bevonden  breedte  15  gr.  13  min. , 
langhte  107  gr.  20 min.,  de  gegiste  breedte  15 gr.  ISmin.» 
de  wint  zuytoost-  met  een  doorgaende  coelte ,  cours  be* 
houden  west  zuytwest ,  wel  soo  westelyck  ende  geseyld 
38   mylen,   roiswysinge  noort-westeringh  8  gr.  20  min* 

26  d%  'Smiddachs  bevonden  breedte  16  gr.  en  langhte 
105  gr.  12  min.,  de  gegiste  breedte  16  gr.  7  min.,  de 
wint  zuyt  zuytoost,  topseyls-coelte,  cours  behouden 
west  zuytwest,  wel  soo  westelyck  en  geseylt  36  myl, 
miswysinge  11  graden. 

27  d^.  ^Smiddachs  bevonden  breedte  16  gr.  40  min. , 
langhte  103  gr.  32  min. ,  de  wint  zuytoost ,  doch  ^savonts 
oost,  slappe  topseyls-coelte ,  cours  behouden  west  zuyt- 
west en  geseylt  26  mylen,  miswysinge  12  gr.  30  min. 

28  d^  'Smiddachs  naer  gissinge  op  de  zuyderbreedte 
van  17  gr.  7  min.,  en  langhte- 102  gr.  22  min.,  de 
wint  variabel  met  donckere  locht ,  cours  behouden  west 
zuytwest,  en  geseylt  J8  mylen. 

29  d*.  'Smiddachs  gegiste  breedte  17  gr.  50  min.  en 
langhte  100  gr.  34  min.,  na  den  middach  variabele 
winden,  in  d eerste  wacht  3  glasen  uyt  synde,  doen 
cregen  de  wint  weder  zuyt  zuytoost  topseyls-coelte,  cours 
behouden  west  zuytwest  en  geseylt  28  mglen. 

30  d*.  ^Smiddachs  gegiste  breedte  18  gr.  51  min. , 
langhte  97  gr.  68  min.,  de  wint  zuytoost  met  regen, 
cours  behouden  west  zuytwest,  en  geseylt  40  mylen, 
omtrent  den  middach  brack  de  Zeehaen  syn  blinde  ree 
(ra)  in  stucken. 

Uit.  d*".    'Smiddachs  gegiste  breedte  19  gr.  55  min.. 
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knghte  95  gr.  14  mia.,  de  wint  zuyt  zuyt  oost  onge- 
stadich  met  motregens,  cours  behouden  west  zuytwest 
ende  geseylt  42  mylen.  Weynich  naer  den  middach 
overslach  met  de  schippers  en  stuerluyden  gemaeckt; 
door  malkander  gereekent,  bevonden  ons  op  de  zuyder- 
breedte  van  19  gr.  48  min.  en  middellanghte  van  95  gr. 
24  min.  Liepen  noch  west  zuyt  west  aen  tot  den 
avont ,  en  doen  west  aen »  als  hebbende  de  breete  van 
^t  eylandt  Mauritius» 

Primo  Sept.  'Smiddachs  gegiste  breedte  20  gr.  28  min. 
en  langhte  92  gr.  19  min.,  de  wint  zuy toost  doorgaende 
coelte,  met  motregen,  cours  behouden  west  ten  zuyden 
en  geseylt  42  mylen. 

2  d*.  'Smiddachs  gegiste  breedte  20  gr.  28  minuten, 
langhte  89  gr.  29  min. ,  de  wint  oost  zuyt  oost  met  een 
doorgaende  coelte  ende  met  regen,  holle  zee's,  cours 
behouden  west,  geseylt  40  mylen,  miswysinge  20  gr. 
westeringe  des  nachts. 

3  d"".  'Smiddachs  bevonden  br.  20gr.  36  min.,  langhte 
86  gr.  66  min.,  de  wint  oost  zuytoost  topseyls  coelte  met 
goet  weer,  cours  behouden  west  en  geseylt  36  mylen. 

4  d*.  'Smiddachs  gegiste  breed  Ie  19  gr.  65  minuten, 
langhte  85  gr.  13  min.,  de  wint  oostelyck  slappe  top* 
seyls  coelte,  cours  behouden  west  noortwest,  geseylt 
26  mylen,  miswysinge  22  gr.  30  min.;  's  nachts  de jeerste 
wacht  uyt,  zagen  landt,  hielden  den  geheelen  nacht  by 
met  cleyn  zeyL 

5  d**.  'Smorgens  zagen,  dat  het  eylandt  Mauritius 
was  9  hielden  er  op  drayende  ende  synde  omtrent  9*^ 
neren  aldaer  ten  ancker  gecomen ,  hadden  de  breedte  van 
20  gr.  en  langhte  83  gr.  48  min.  Waeren  naer  gis- 
singe  noch  50  mylen  beoosten  't  eylant  Mauriiius  doen 
't  zelve  zagen. 

Hst  Journaal  van  tishah  hsêft  hisr  drie  gêiêêkené^ 
psrkênningên  van  Mauritius,  «n  wêl  op  4  mijUn,  op  3  m^Un 
on  op  \  ik  2  mijlon  a/siandê. 
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«0  Sept.   Zonden  ses  matroozen,  drye  van  dt  Zeeluten 
en  3  yan  ons  schip  nevens  een  on«er  onderstnerluyden , 
naer  H  bosch  tot  behnlp  van  de  jagers  in  't  vangen  en 
affbrengen   van   't  wilt.     's  Middachs  zagen  een  schip 
buyten  de  bay  voor  't  gadt,  twelck  omtrent  4  neren 
daernae  by  ons   ten    ancker  geoomen  is,    als   wanneer 
verstonden  't  zelve   te   zyn   de  Arent,    nyt  Patria  co- 
mende,  den  23  April  passado,  en  dat  in  vloote  van  de 
scheepen  Salmacder  en  Zutphen,  't  jacht  de  Leeuwerick 
mi  't  galiodt  ^e  Yisscher,  nyt  2V^pe/«geseylt  was,  weike 
scheepen  en  jachten  aen  de  Zouie  eylanden  van  hem 
gescheyden  syn ,   om  hunne  reyse  nae  Batavia  te  ver-  ^ 
vorderen.     Gemelten  Arent  bracht  eenige  pravisie,   ak 
victualie  en  ^monit ie  van  oorlooge,  oock  chrys-  en  booéts- 
volcq  voor  ^t  eylandt  Mauritius*   d'  Opperhooffden  4rati 
geseyde  jacht  rapporteerden,  aen  den  Gommand.  vav  DUI 
STKL,  dat  sy  lieden ,  op  27  verleden,  aen  Diêgo  Roér4gê 
gecomen    waren,   vermoedende  't  zelve    MaurUiuê  'te 
wesen,  vermits  i)yna  op  eene  hooghte  leydt,   alwaer  sy 
lieden  een  iTrans  schip  ter  reede  vonden,  nyt  welcken 
niet  te  rechten  hadden  kunnen  vernemen ,  van  waer  ge- 
arriveert  was ,  vermits  haer  dubbelzinnige  responce i  eenige 
gaven  voor,  dat  van  Diepen ^  andere  dat  uit  't   Roodê 
Meir  quaraen ,  en  dat  haere  meyninge  was  naer  Mcüea^ 
rinas  {Bourbon)  ohe  wel  aen  Madagasear  te  loopen ;  was 
met  hun  lieden  gelyck  van  gemelte  eylandt  genavigeert, 
en  den  5  deser  'smiddachs  van  haer  gescheyden, des  avonts 
hadden  hem  noch  in  't  gezicht ,  als  wanneer  zagen ,  dat 
syn  cours  west  suyt  west  stelden.     Op  dit  rapport  sont 
den   Gommand.   voorn,  apectestant  eenich  voick  naer  de 
noortwestzyde  van  't  eylandt,  omme  te  besichtigen  ofte 
den  fipansinan  sich  derwaerts  oock  getranspor teert  hadde, 
prezumeerende ,  dat  hy  d'onze  wel  mochte  gesocht  heb- 
ben t'  abuzeeren ,   en  van  meyninge  syn   aldaer  eMich 
ebbenhotit  te  hacken,   't  welck  hem  mislucken  zonde. 
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7  Sept.  Syn  Bwest  den  gebeeleii  dtdi  besidi  geweeM 
met  talyên  (uliëB)  ea  stagen,  ▼ermiu  \  went  ent, 
swack  en  niet  irel  te  vertionwen  is,  hebben  een  ifedev- 
ayde  Tan  't  groote  en  ffocke  want,  nock  drj€  boofttMiwaï 
iDt  ▼eneeckertnge  gelecht.  Tegens  tkn  avDod  kebben 
9  stacx  boeken  en  een  Twrcken  Tan  landt  becomen. 

8  d*.  ^Smorgens  sonden  4  boeken  ran  de  8  ditio's  t>p 
gBfteren  beeomen  aen  de  Zedmen;  Tan  wner  noch  een 
niatfooa  hebben  doen  halen ,  en  een  van  d^  onse  daerby 
geroechty  deaelve  naer  landt  gesonden  tot  assiatentie  Tan 
de  jagers  ende  't  Tolcq,  dait  op  6  deser  derwaerts  ge- 
gnen  ia. 

O  «h>  londen  een  onser  timmerlnyden  nerens  7  k  8 
anitroeaen »  soo  Tan  ons  ds  Tan  de  Zeehaen ,  neer  't 
beech  tam  timmerhoiit  te  haeken,  na  den  middach  schie- 
Ten  een  ordinantie  aen  d'  oTerheden  Tan  de  Zeehaen; 
wneri>y  haer  gelasten  ^  niet  meer  als  een  halffmntsiën 
nradL ,  daeghs  onder  hun  seheepsvolcq ,  tot  rantsoen  te 
geTen.  d'  H'.  Command.  Tin  mr  srtL  eundickt  ons, 
geen  ander  ordre  Tan  d'£.  D.  U'.  GonTenP«  Generael 
em  raden  Tan  India  te  hebben ,  als  een  pym  pel  tien  arad^ 
oBder  syn  Tokk  te  schencken,  en  dat  nock  maer  aen 
die  geeue,  welcke  coat,  nadt  en  Tuyl  syn.  Omme  dan 
de  meeste  Treede,  minste  onlust  en  onwillickeyt,  onder 
^t  wuidke  behouden  y  hebben  best  geoordedt  ons  volck 
Toor  soo  lange  hier  ter  reede  leggen  maer  een  halffien 
«nek  des  daegs  nyt  te  deelen. 

10  d*.  Hebben  d'  H.  tih  der  stbl,  door  onsen  schip- 
per TMI*1JBRCZ  aen  boort  doen  haelen,  en  met  Zyn 
S*  geconfereert  ^  ofte  niet  noodig  Toor  onse  scheepen , 
en  nntteL  Toor  de  Compagnie  zoude  syn,  aleer  van 
Uer  Tertredeen,  om  onse  gedestineerde  reyse  voorder 
t^  ondernemen,  een  rendevons  plaetse  te  concluderen ,  te 
meer  alsoo  d'  E.  D.  fl*^.  Generael  en  raden  van  India, 
*t  xdre  in  onse  instructie  expresselyck  en  serieusdyck 
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eommandeeren  en  recominaDderen.  Nae  goet  overlech,  heb- 
ben alle  schippers,  opper  en  onderstuerluyden  aen  boort 
doen  verschynen  en  hunlieden  voorgedragen,  dat  ider 
tegenswoordich  schriftelyck  haar  advys  zullen  geren, 
wat  men  best  voor  een  rende vous  behoort  te  nemen, 
wanneer  door  hart  weer,  storm  ofte  ander  interval 
('t  welcq  niet  verhoopen  ende  den  goeden  Godt  ver- 
hoede) van  den  anderen  quamen  te  geraecken ,  om  weder 
by  den  ander  mogen  te  comen,  als  wanneer  ider's  ad- 
vys gehoort  hebbende,  rezolveeren  zullen  ^t  gunt  ten 
meeste  dienste  van  de  Gomp.  en  oirbaer  onser  voyagie, 
noodich  wesen  mach.  'S  avonds  bequamen  8  boeken, 
en  2  varekens  van  landt,  onzen  timmerman  j ah  TOFPlirit 
mede  aen  boort  gecomen,  cundichden,  dat  eenige  bale- 
ken gehouwen  hadde,  maer  te  dier  plaetse  geen  meer 
bequaem  hout  te  becomen  is. 

1 1  Sept.  'Smorgens  is  onsen  schipper  nevens  geseyden 
timmerman  met  de  boot  naer  U  bosch  gevaren,  om 
houtwerck  van  daer  te  halen,  't  zelve  aen  *t  ffort  FJn- 
drick  Hendrick  gebracht,  omme  tot  plancken  en  syn 
bequaemste  gesaecht  te  werden,  na  den  middach  heb* 
ben  4  boeken  en  een  vareken  aen  die  van  de  Zee* 
haen  gelanght. 

12  d*.  'Smorgens  is  onse  boodt  voor  de  tweede  werff 
naer  't  bosch  gevaren  en  heeft  andermael,  eenige  balcken 
aen  voorgeroerde  ffort  gebracht.  Tegens  den  avont 
creegen  weeder  12  stucx  boeken,  van  welcke  de  helft 
aen  de  Zeehaen  zonden ;  onsen  schipper  rapporteerden , 
dat  een  onser  matroosen,  genaemt  joris  cliksiv  vih 
BAHUTS,  met  arbeyden  van  een  balk,  die  aen  landt  ge- 
saecht zoudell  werden ,  hem  deerlyck  verseert  heeft , 
waerover  onsen  opper  en  onder  barbier  op  staende  voet 
aen  landt  zonden,  omme  den  patiënt  te  viziteren,  ende 
noodich 'behulp  te  doen. 

13  d^    Op  heden  anders^  niet  voorgevallen,  ala  dat 
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€en  2ak  ryst  voor  ons  volck  naert  bosch  gesonden,  en 
een  vvangh  (schaal)  op  onse  groote  rae  geleydt  hebben* 

14  Sept.  Hebben  weder  4  stucx  boeken  en  2  varekens 
van  landt  becomen,  waeraf  van  elcx  de  helfft  aen  H 
ffluytschip  de  Zeehaen  overgaven ,  ^s  avonts  is  H  Tolcq 
op  6  deser  door  d^£.  var  der  stel  uytgesonden  weder- 
gekeert,  rapporterende  dat  nergens  in  geenige  bayen, 
den  firanschman  vernomen  hadden. 

15  d^  'Smorgens  sonden  onsen  hoogh  bootsman  en 
schieman,  met  partye  matroosen  en  touwerck  aen  landt 
om  lyn  te  slaen, 

16  d^  Is  't  jacht  cleen  Mauritius  van  alhier  geschey- 
den,  sal  omtrent  10  mylen  om  droost  ebbenhout  gaen 
haelen ,  tot  carga  van  den  Arent ,  omtrent  H  gadt  comen- 
de,  heeft  't  geanckert ,  vermits  door  den  harden  v?int  niet 
uyt  geraecken  conde.  Tegens  den  middach  is  de  raet 
van  *t  flFort  Ffrederick  Hendricky  de  schepen  Heems- 
kercq,  Zeehaen  en  U  jacht  den  Arent,  aen  des  Admiraels 
boort,  door  d'E.  Command.  van  der  stel  en  tasman 
beroupen ,  in  deszelffs  vergaderinge  geproponeert  en  ge- 
resolveert,  't  gunt  by  resoluytie  van  dato  deser  blyckt. 
Tegens  den  aVont,  is  onsen  onderstuerman  chrtn  hbtn- 
DRICK,  die  op  6  deser  naer  de  jagers  in  ^t  bosch  geson- 
den  hadden  vireder  aen  boort  gekeert,  met  sich  brengende 
10  stuckx  boeken,  op  dato  hebben  een  van  d'onder- 
stuerluyden  op  de  Zeehaen  geordineert  nacr  U  bosch  in 
onse  stuermans  plaetse  te  gaen. 

17  d«.  'Smorgens  sonden  onsen  anderen  onderstuerman 
oorstbn  jürriaensz.  ,  met  ses  matroosen  naer  ^t  bosch  om 
branthout  te  hacken,  tegens  den  avont  hebben  4  stucx 
boeken  van  de  10  dit  tos  op  gisteren  becomen  aen  die 
van  de  Zeehaen  overgegeven ,  op  heden  hebben  met  ordi- 
nantie  van  den  Command.  van  der  stel  volgens  de  reso- 
luytie van  gisteren,  't  volgende  uyt 't  jacht  den  Arent  ge- 
licht, ten  behoeve  van  ons  schip  en  Zeehaen,  namenlyck: 
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6  Trossen  soo  cleyn  als  groot, 
1  RoUe  caaefas» 
20  Stuekx  blocke  soo  groot  als  cleyn.  ^ 
^  Hnyt  pompker. 
6  Gyslyntiens. 
1  Worpancker. 

Partye  plathoofiüe  spyckers. 
4  Stuekx  hooren  om  de  lantaren  mede  te  lap^^eiu 
18  Sept.  Niet  anders  gepasseert,  als  dat  een  wangh 
aehter  tegen  onse  fockemast  gelécht,  en  6  stuex  vare^ 
kens  van  landt  becomen  hebben,  van  dewelcke  dfts 
avonts  met  den  doncker  3  dittos  aen  den  cpiartiernguoes- 
tér  van  den  Zeehaen  gaven. 

19  d^.  Hebben  de  ti^imerluyden  ^t  schip  van  halten  f/6r 
dieven  (gebreepwd),  de  lecken  die  vinden  connen. gestopt, 
Yoojts  alles  versien  en  de  naeden  vrel  gepeckt  (gepikt). 

20  d*".  Ben  met  Sv  vah  dir  maeesen  ondercoopman , 
sergeant  op  't  fort  Frederick  Hendriek^  'smor^ess 
vrouch  om  de  west  van  't  eylandt  Mauritius  iiyt  schie* 
ten  gegaen,  en  syn  tegens  den  middach  met  13  stucx 
wilde  vogelen  weder  aen  boort  gecomen.  Heden  heb- 
ben partye  gezaeghde  plancken  van  't  landt  doen  haleo^ 
ende  oock  eenich  lyn  laeten  slaen. 

21  d^  'Sraorgens  is  't  jacht  cleen  Mauritius  buytea 
geraect  ende  naer  syn  gedestineerde  plaetse ,  om  ebben- 
hout  tot  lading  van  den  Arent  van  daer  te  haelea, 
gezeylt ,  hebbende  zedert  16  Cdezerj,  dat  van  hier  schey- 
den,  door  den  harden  oost  zuytooste  passaetwint  niet 
connen  uytcomen,  op  dato  hebben  een  nieuwe  groole 
marsse,  en  op  de  ffocke  nevens  desselfs  marsraadek  een 
wangh  gemaekt,  zavonts  bequamen  10  stucx  vee  van 
landt,  te  weeten:  7  boeken  en  drye  varekens. 

22  d"*.  'Smorgens  syn  wy  en  gerrit  jamsz.  ,  schipper 
van  de  Zeehaen,  nevens  partye  matroosen  met  hunne 
bylen  naer  bosch  gevaeren ,  omme  ons  van  goet  timmer- 
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hout  tot  marsseraft's ,  anckerstooken  ende  besaeós  roey- 
tens  etc. ,  voor  de  voorder  aenstaende  royagie  te  versien, 
ende  svn  tegeDS  den  avont  wedergekeert  metbrengende 
een  ronthout,  becpaem  voor  een  wangh  op  een  marsse» 
raa  te  gebruycken,  met  oock  een  anckerstock  voor  ons 
en  twee  dittos  voor  de  Zeehaen. 

23  Sept.  Hebben  3  anckerstooken  en  een  ronthont  tot 
een  marsseraa  met  partye  brantbout  uyt  boscb,  ende 
een  boot  water  beoosten  't  ffort  F/rmiriek  jHendriek 
vyt  een  affloopende  spruyt  gehaelt. 

24  d^  Uaelden  3  chaloupe  branthoat  en  3  boodta 
water  van  landt*  Tegens  den  avont  bequamen  met  de 
jagers  chaioop  5  boeken  en  drye  varekens,  van  welcke 
3  stucx  boeken  ende  een  vareken  savonts  in  de  boodt 
Tan  de  Zeebaen  gelangt  hebben  ySnachta  in  de  tweede 
waohtcreegen  noch  een  boodt  met  7  varokens.  en. water 
ati»  hoort. 

25  d^.  'Smorgens  met  den  dach  badden  een  skp 
eoehie  van  den  wal,  eerst  uytten  noort  noortoosten, 
naderhandt  wat  styver  van  de  noortwest  ten  westen 
ende  west  noortwesten,  't  weick  noch  d  eerste  landt- 
wint  is,  die  gebadt  hebben,  soo  lange  hier  geanckert 
gelden  hebben.  Heden  syn  2  cbaloupen  branthoudt 
en  twee  boodts  water  van  landt  gehaelt  t  op  dato  heeft 
onsen  opperstuerman  major  FiUMCOTS  jacobsz.  met  S'. 
«IJLSBIIAHS  't  landt  affgesteecken. 

26  d*.  Hebben  den  raet  van  Heemskercq  en  de  ffluyt  Zee- 
haen  beroepe  en  geresol  veert,  op  4*^  toecoraende  vanhier 
te  vertreckeo  als  by  de  resoluytie  breeder  te  beoogen  is. 

27  d*.  Sonden  onsen  onderstuerman  CHRTir  UTifnaiCKX 
naer  't  bosch,  om  branthoat  te  hacken. 

28  d^  Hebben  onse  chaloup  en  boodt  naer  't  bosch , 
om  branthoudt  van  daer  te  haelen,  gesonden. 

29  d"*.  Continueerden  noch  met  chaloup  ende  boodt 
om  branthoudt  te  senden,  op  heden  is  't  jacht  cleen 
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Manritins    wedergekeert ,    medebrengende    een    Tan  de 
Madagascarse  wechgeloopen  slaven. 

Ult.Sept.  Hebben  nocb  al  doende  geweest  roet  brantbondt 
te  baelen ,  tegens  den  avont  bequamen  10  stucx  boeken. 

1  Oct.  Waren  met  chaloup  en  boodt  noch  al'con- 
tinueel  besich  om  brantbondt  te  baelen,  tegens  den 
avont  bequamen  9  stncx  soo  boeken  als  geyten  van  landt. 

2  d®.  Waren  noch  aU  doende  met  brantbondt  en 
vaten  f  die  dageljckx  ledicb  raeckten  vol  virater  te  baelen. 

3  d®.  Continueerden  noch  met  boodt  en  chaloup  vrater 
en  brantbondt  te  baelen,  met  den  doncker  bequamen 
7  stucx  vee ,  te  vireten :  2  varekens ,  4  boeken  en  een  geyt. 

4  d**.  Synde  den  geprefigeerden  dach  om  onder  seyl 
te  gaen ,  doch  conden  door  contrarie  wint  niet  nytge* 
raeckeUy  soo  dat  genoodzaeckt  waren  te  blyven  kggen, 
derbalven  zonden  den  piloot  maior  fraboots  jaoohl 
met  den  opperstnerman  van  de  Zeehaen,  hitsmmz 
PiiTBRSBK,  om  't  oostergadt  daer  wy  souden  nytieylen 
te  diepen,  welcke  roet  't  hoogbste  water,  en  dat  ia 
springh,  niet  meer  bevonden,  als  qualgk  13  voeten. 

5  d"*.  De  contrariewint  noch  al  continuerende,  con- 
den niet  uit  geraecken ,  derwegen  sonden  onse  chaloup 
en  den  onderstuerman  carstkn  jcrbiaensz.  met  de  zeegeo 
uyt  visscben ,  die  wederkeerende  voor  *t  geheele  scheeps- 
volck  een  treffelycke  zoode  bracht. 

6  d®.  Hebben  eeo  worp  gedaen  om  't  znyd  ooster 
gadt  uyttegeraecken ,  en  het  tweede  uytgebracht,  maer 
door  de  harde  contrarie  wint  *t  zelve  moeten  laten  be- 
rusten. Tegens  den  avont  verstonden,  dat  het  uytge- 
sonden  volck  om  de  Madagascarse  wecbgeloopen  slaven 
te  gaen  soucken  wedergekeert  waren ,  sonder  dat  eenige 
van  de  wechgeloopene  vernomen  hadden,  op  heden  be- 
quamen andermael  voor  't  gansche  scheepsvolck  eene 
goede  zoode  visch. 

{Wordt  vervolgd.) 


123 


VI. 


HET  KORPI»  MARIIVIERI» 

(TEE    ROTAL    MARINERS) 

In   JEngélanA. 


Een  Diet  onbelangrgk  deel  der  krggsmagt  van  Engê^ 
land  maall  hel  bovengenoemde  korps  nit.  Het  is  derhalve 
niet  te  verwonderen,  dat  men  aldaar  van  tijd  tot  tgd» 
soo  in  maandwerken  als  in  andere  geschriften,  artikels 
vindt  opgenomen ,  die  de  belangen  van  dat  korps  met 
gver  voorstaan ,  of  die  de  natie  opmerkzaam  maken  op 
de  daarin  bestaande  leemten  en  gebreken,  zoo  in  in- 
rigting  als  bestunr. 

Het  volgende  artikel  is  een  der  zoodanige,  en  uit 
Thê  Nautieal  Standard  van  den  10^«"  September  1858, 
N**.  37,  vertaald  overgenomen* 

Eene  opgave  der  sterkte  en  iudeeling  van  het  korps 
moge  als  niet  overtollig  daaraan  voorafgaan. 

J)e  Mariniers  voeren  in  hun  vaandel  een'  wereldbol, 
met  het  motto:  Per  Mare^  per  Terram. 

De  generale  sterkte  bedraagt  .    •     12,600  man, 
waarvan  voor  den  staf  70 

de  Mariniers  •     •    :     •     10,710 

de  Marine- Artillerie     .      1,720 

12,500     » 

De  indeeling  b  in  divisiën  en  kompagniën.  De  Mari- 
niers  zgn  in  4  divisiën  verdeeld;  de  Marine-Artillerie 
▼oniit  een  afzonderlgk  onderdeel. 

De  emplacementen  en  sterkte  der  divisiën  is  als  volgt : 

(ia54)  N^  2,  2*  kn.  9 
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de  1*^«  te  Chatham,       .    . 
p    2^«   »  PorUmouih,  .     . 

.  met 

25 
27 

kompaguêi: 

»    S^""   »  Plymouih,       .     • 
»    4*»   »  fFoolwich^       .     . 

.    » 
.    » 

25 

25 

102 

- 

x>  Marine-Artillerie  te  Portêtnouth 

10 

Totaal 

•    • 

112 

De  sterkte  eener  kompagnie  1 

Kapitein 

Luitenants,  1*  en  2*    . 

bestaat 

■winien 
1 

2 

uit: 

■aria-AitiB. 

1 
4 

Sergeant-Majoor      .     • 
Sergeanten    •     •     •     • 
Korporaals    •     •     .     • 
fiombardiers       •     .     • 

1 

4 
5 
» 

• 

1 
7 

7 
4 

Tamboers  J 

en       >  •     •     •     • 
Pgpen      5 

S 
89 

• 

S 

» 

Kanonniers    ,     .     •     • 

» 

• 

14» 

105 

172 

Het  korps  wordt  gekommandeerd  door  een'  Adminal* 
onder  den  titel  van  Major  -  General,  bijgestaaa  door  een' 
Deputy-Adjudant-General  (Maj .-Generaal). 

1  Adsistent-Adj.-Generaal  (Luit.-Kol.). 

4  Kolonels,  kommandanten  der  divisiën. 
4        »       2^  idem. 
17  Luit. -Kolonels. 

2  »  der  Marine-Artillerie. 

De  staven  der  divisiën  bestaan  tn: 
9  1«  Luit.-Adjudanten. 
8  Kwartiermeesters  (3  1*  Luitenants). 
4  Belaalmeesters  (1  Majoor  en  3  Kapiteins); 
4,Barrackmeesters  (Kapiteins). 

Geneeskundige  Dienst. 
2  Depnty  Inspectors  of  Hospitals. 
2  Surgeons. 
7  Assistent  idem. 
1  Dispensary  Assistant. 


126 


Het  18  te  verwonderen,  dat  onder  de  beTvormingen , 
die  ö(  reeds  gedaan  2ijn^  bS  nog  verwacht  worden,  wij 
tot  düs  verre  nog  niets  hebben  vernomen  van  eeÈe  her- 
iroirining  van  dit  belangr^k  de(el  van  onze  krijgsmagt, 
voor  zoo  verre  het  noodig  is  om  het  geschikt  te  doen 
s^,  met  het  oog  op  de  veranderde  wijze  van  het  krgg- 
tcKSttiï  ter  zee.  Diegenen,  die  het  steeds  veranderende 
karakter  dct  zee-taktiek  in  de  laatste  jaren  hebben  gade- 
geslagen, znllen  dan  ook  wel  hebben  opgemerkt,  dat 
er  VM  het  onde  stelsel  yfthng  meer  in  overeenstenmring 
ia  mét  den  geest  dea  tegen WOOdHgen  tijda,  en  dat  ér 
onder  dé  meest  verouderde  takefl  het  moegelgk  zonde 
VaDeli ,  iets  vei^keerder  ó(  ongerifmder  (ten  aaMren  d^ 
treraaderingen  in  dé  militaire^  en  zee-taktiek)  té  tindétt, 
dM  de  verbotidrng  van  het  kérpa  Mariniers  t^énovér  de 
■arine  én  het  Leger,  zoé^  als  die  nn  bestaa». 

NiéMand  tocfa^  met  de  gescbiedenia  va»  ons  eeewesten 
bekend ,  zal  trachten  dé  verdiensten  vén  bet  korps  te 
verkleinen.  Hunne  nuttigheid  is  bewezen ,  waar  ook 
gefOé]|»en,  hunne  dapperheid  en  vaderlandsliefde  heeft 
nooit  geaaid;  in  de  gevechten  te  land  droeg  het  zgm 
behoorlijk  aandeel,  tot  eer  voor  zich  zelven  en  tot 
troordeel  van  het  vaderland. 

Maar  niettegenstaande  alle  deze  aanspraken  op  on^ 
bewondering  ea  dankbaarheid y  is  het  bekend,  dat  men 
htm  nr  het  algemeen,  hetijj  in  de  samenleving,  hetzij 
i»  de  Marine,  nooit  die  plaats  heeft  toegekend,  die 
in  andere  gevallen,  aan  officieren  iu  Harer  Majesteits 
dliensc  werden  verleend,  en  die  inderdaad  zoo  ruimschoots 
aiD  hunne  gelnkkiger  wapenbroeders,  bg  óe  Artillerie  en 
Linietroepen  dMtiende,  wórden  geschonken. 

Dé  positie  van  een'  officier  der  Mariniers  aan  boord 
yfn  een  oorlogschip,  is  in  allen  opzigte  slecht  geregeld 
en  niet  altgd  aangenaam ;  zijne  verhouding  tot  de  Artil* 

9* 
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lerie  en  de  LiDietroepen  is  niet  beter  bepaald ,   noch 
neervoldoende. 

Nu  moge  de  vraag  geopperd  worden:  waardoor  is 
deze  bijzondere  toestand  van  zaken  ontstaan?  Heeft  zg 
baren  oorsprong  te  danken  aan  eene  gebrekkige  of  wel 
verkeerde  bestnring  van  bet  korps?  Of  zijn  er  andere 
oorzaken  voor  te  vinden  ?  Waar  ooit  de  Mariniers  door 
pligt  zijn  geroepen ,  gereedelijk  bebben  zg  deze  roepslem 
geboor  verleend,  en  bunne  lanweren  in  alle  oorden  der 
wereld  geplukt ;  als  militair  ligchaam  kunnen  zg  in  allen 
deele  eene  gunstige  vergelgking  met  iederen  tak  van  bet 
Leger  of  der  Marine  doorslaan.  Ja»  bet  is  niet  Ie  sloul 
gesproken  te  beweren ,  dat  er  in  Harer  Majesteits  dienst 
geen  korps ,  door  persoonlijke  dapperbeid  en  gehecbtbeid 
aan  Hare  dienst,  meer  uitmunt,  dan  bet  korps  Mariniers. 

'Wij  vreezen,  dat  de  bron  der  onregelmatige  positie 
van  bet  korps  aan  meer  dan  ëëne  oorzaak  is  toe  te 
scbrgven»  ofscboon  er  eene  voorname  en  allerbelang- 
rgkste  reden  bestaat ,  die  bet  bestaande  kwaad  doet 
voortduren,  en  die,  daar  het  de  eervolle  waarneming 
der  dienst  belemmert,  den  geest  der  beste  officieren 
doodt,  eene  schaduw  op  bunnen  naijver  werpt,  hunne 
krachten  en  pogingen,  om  zich  te  onderscheiden,  Yer- 
lamt ,  en  hun  doet  gevoelen ,  dat  zg  door  hun  land  ea 
hunne  Vorstin,  in  vergelijking  met  hunne  overige  wapen- 
broeders, ongelijkmatig  behandeld  worden.- 

Wij  gelooven  niet,  door  deze  gevoelens  te  openbaren, 
^at  wg  de  verdiensten  van  dat  korps  overdrijven ;  inte- 
gendeel wij  houden  ons  overtuigd,  dat  het  nooit  in 
eene  positie  is  geplaatst  geweest,  waarin  bet  de  volle 
kracht  van  zijne  bekwaamheden  heeft  kunnen  ontwik- 
kelen,  noch  dat  het  bij  het  Gouvernement  die  onder- 
steuning heeft  gevonden,  om  van  zijne  nuttigheid  dat 
gebruik  te  maken,  waartoe  het  door  zijne  bekwaam- 
heden in  staat  is* 
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Nog  nimiDter  heeft  het  land  de  verdieDsten  van  het 
korps,  iQ  de  zoo  laisterrgke  overwinningen ,  door  de 
Marine  behaald,  op  genoegzamen  prijs  gesteld;  de  Admi- 
raliteit heeft  nog  nooit  de  bekentenis  afgelegd  vas  het 
gewigt  en  de  belangrgkheid  van  het  korps,  als  eene 
onniisbare  hulp  in  zee-oorlogen.  De  reden  hiervan,  hoe- 
yrel  nit  eene  onwaardige  bron  gesproten,  is  gemakkelgk 
aan  te  voeren. 

De  vporoordeelen  van  het  halfdek  zijn  periodiek  ea 
stelselmatig  bij  de  Admiraliteit  overgeplant;  de  minach- 
ting voor  het  korps,  die  in  het  tusschendeks  begint, 
groeit  en  bloeit  in  de  vooroordeelen  en  indrukken,  die 
de  see-olïïcier  ontvangt.  Yan  de  onvoldragen  vracht 
tot  den  grijzen  Admiraal,  en  bg  de  Admiraliteit  over- 
gebragt,  valt  daér  de  rijpe  vrucht,  verspreidt  haar  zaad, 
eo  het  volgend  geslacht  oogst  weder  dezelfde  vrachten. 

Zoo  wordt  het  bewezen  dat  de  vooroordeelen  der 
jeugd «  door  de  ervaring  niet  worden  verbeterd,  zoo 
blijven  schadelijke  en  onverstandige,  ofschoon  onwaar- 
dige vooroordeelen  bestaan ,  ten  nadeele  van  een  dienst- 
gverig  en  vaderlandlievend  korps ;  en  eene  schaar  van 
fatsoenlijke  Engelschen  worden  door  eene  daartoe  aan- 
moedigende bescherming  beleedigd,  in  plaats  van  als 
een  regt,  de  belooning  voor  hunne  dapperheid  teg^e- 
bieden. 

Een  in  Eogelsche  gewoonten  en  denkbeelden  opgevoed 
joog  mensch,  doch  oningewijd  in  de  geheimen  en  voor- 
oordeelen i  die  nog  steeds  bij  de  Marine  bestaan,  aan- 
vaardt eene  officiers  plaats  bij  het  korps  Mariniers,  met 
de  gedachte,  dat  zijne  Commissie  hem  zal  beschermen 
voor  afgunstige  onderscheiding,  en  hem  ten  schild  zal 
strekken  tegen  lage  spotternij  en  vernederende  vergelij- 
kingen. Maar  van  het  eerste  oogenblik  af,  dat  een 
ondergeschikt  officier  der  Mariniers  den  voet  over  den 
valreep  van  een  oorlogschip  zet,  ontwaart  bij  dat  zijne 
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(^mmissie  hem  io  een^  vfls^be  stelliDg  heeft  geplaatst, 
en  de  daarop  volgende  ondervinding  zal  hem  in  smart^* 
lijke  en  soms  onteerende  lessen  leeren,  dat  een  gelijke 
graad  van  verdiensten  ^  die  hem  in  iedere  andere  positie 
van  zijn  leven  roem ,  eer  en  bevordering  kon  doen  ver- 
vrerven,  hem  in  onze  houten  bolwerken  dikwerf  de  ach« 
ting,  verdraagzaamheid  en  beleefdheid  zal  doen  derven , 
waarop  ieder  wel  opgevoed  man  aanspraak  heeft. 

Waant  niet  dat  deze  schildering  buitensporig  is,  of 
dat  de  trekken  overdreven  of  verdraaid  zgn.  Het  kwaad 
is  v^n  geen'  9chgnbaren  aard  of  van  partijdigen  invloed, 
het  «bepaalt  zich  niet  alleen  tot  de  dienst ;  het  waart 
rond  door  de  balzaal ,  en  bij  de  gezellige  feesten  aaa 
boord,  in  ëën  woord,  het  belet  het  streven  van  den  jon^ 
gen  officier,  verlamt  alle  energie,  en  na  een  leven  vol 
moeite,  gevaar,  verdienstelijke  toewgding  en  opoffering, 
plaatst  het  den  ouden  krijgsman  in  eene  positie ,  waarin 
hy  karig  beloond  is,  en  men  hem  slechts  gedeeltelijk 
die  onderscheiding  verzekert  zijner  waardigheid,  waarop 
zijnen  rang  en  stand  hem  aanspraak  geeft. 

De  zamenstelling  der  Artillerie  levert  een  bewijs  op, 
wat  er  ten  voordeele  van  het  korps  en  het  land  zoude 
kunnen  gedaan  worden:   Wat  zoude  de  verhouding  van 
het  regiment  Artillerie   tegen  over  de   linietroepen  ge- 
weest  zijn,   bijaldien  het  van   den  beginne  af,  aan  de 
armee  ware  verbonden  geweest,  zonder  een  eigen  bevel- 
hebber en  een  plaats  in  het  bestuur,  afgescheiden  van 
dat  der  Horse  Guard's,  te    bezitten?     Ons   antwoord 
hierop  is:  juist  dezelfde,   als  die  der  Mariniers   nu  is 
tegen   over  de   Marine.      Ilierin   kan   derhalve    een  der 
middelen  bestaan,  die  tot  herstel  van  een'  staat  van  za« 
ken,  die  niet  genoeg  kan  worden  afgekeurd,  leiden  kan* 

Men  plaatse  derhalve  het  korps  in  eene  verhouding 
ten  opzigte  der  Marine  en  der  Admiraliteit,  zoo  als  de 
Artillerie  tot  de  linietroepen  en  I/or^e  GuartT^  staat 
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Door  de  dq  verouderde  betrekking  van  Moêtér  of  thê 
Ordnaneê  te  herstellen,  kan  snlks  gemakkel^k  worden 
verkregen ;  deze  betrekking  is  in  alle  deelen  gelijk  aai| 
die  van  Masier  Genetal  of  the  Ordnaneê. 

Een  Marter  of  the  Ordnaneê  der  Marine,  die  zitting 
in  de  Admiraliteit  heeft,  zal  een  geschikt  hoofden  een-* 
trum  voor  het  Militair  bestuur  van  het  korps  zijn,  en 
niet  alleen  eene  dadelijke  strekking  hebben ,  om  het  in 
rang  en  aanzien  te  doen  rijzen,  maar  ook  tot  andere 
wgzigingen  in  het  bestuur  leiden,  die  in  eenen  korten 
tijd  de  verholen  hoedanigheden  van  het  korps  zal  ont« 
vrikkelen,  en  het  veld  harer  nuttigheid  tot  .eene  grens 
uitbreiden ,  die  het  tot  dusverre  nooit  bezeten  heeft ,  en 
onder  dezelfde  bepalingen  nimmer  bereiken  kan. 
'  Zoodanige  verandering  wordt  door  den  drang  der 
omstandigheden  gebiedend  gevorderd.  Door  den  vooruit-* 
gang  op  het  gebied  der  stoomvaartkunde  en  de  nieuwe 
wetten  voor  het  zeewezen,  zal  de  matroos  kanonnier 
en  de  oude  oorlogsmatroos  weldra  eene  zeldzaamheid 
worden ,  even  als  de  dodo  en  de  mammouth.  Wie ,  die 
de  laatste  te  Spithead  gehouden  manoeuvres  aan- 
schouwde, merkte  daar  de  veranderingen  in  de  wgze 
van  het  oorlog  voeren  ter  zee  niet  op?  Wie  twijfelt 
er  nog  aan,  dat  niet  de  eerste  zeeoorlog  zal  worden 
bevochten  door  oiGcieren  bij  den  stoom  opgeleid,  door 
zee-artilleristen ,  geholpen  door  marinier- bussen? 

Dit  is  het  doel  dat  weldra  door  den  zeeoorlog  zal  be- 
reikt worden,  en  de  verandering,  die  wij  bedoelen, 
beeft  in  geen  geringe  mate  invloed  gehad  op  de  laatst, 
gegeven  wetten  voor  de  koopvaardijvloot. 

Toor   hoe    vermetel   Sir   jamis   grahah  ook  bekend' 
staat,   hij   zoude  nooit  zijne   bekrachtiging  hebben  ge- 
schonken aan  wetten,  die  de  bron,  waaruit  onze  zeeva- 
rende bevolking  ontspringt,  moet  doen  opdroogen,  noch 
door  vreemde  zeelieden  in  de  kweekschool  der  Engelsche 
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Mirine  in  te  leiden,  zoo  bij  niet  met  het  oog  van  een 
Tolleerd  en  schrander  staatsman  in  de  toekomst  had 
gezien,  dat  de  roeping  van  den  echten  zeeman  aan  het 
tanen  ware,  en  dat  de  stoom ,  de  schroef,  machinerie 
en  mariniers  de  eerste  acte  zullen  volbrengen  in  het 
drama  van  onze  geschiedenis  van  het  zeewezen. 

Bg  een  besluit  in  dato  27  November  1852,  werd 
bet  korps  mariniers  vermeerderd  met  1500  man.  In  het 
nnmmer  van  Febr.  1853  van  genoemden  Standard  lezen 
uri)  het  volgende:  »  De  werving  voor  het  korps  Mariniers 
» is  zeer  voldoende,  wekelijks  worden  een  aantal  zeer  Toor 
»  de  dienst  geschikte  jongelieden  naar  de  depots  verzonden. 

»  Het  zoude  wel  raadzaam  zijn,  om,  met  het  oog  op  dê 
y>  êohaartehheid  van  het  zeevolky  deze  tak  der  zeediemt 
m  té  vermeerderen y  (1)  dewijl  het  korps  Mariniers,  het  zg 
» ter  zee  of  te  land,  een  zeer  bruikbaar  ligchaam  is.  En, 
»  daar  ze,  alvorens  aan  boord  der  oorlogschepen  of  stoom- 
)» vaartuigen  gebruikt  te  worden ,  eene  goede  instructie 
j»  ontvangen  en  krijgstucht  bezitten ,  zijn  ze  handelbaarder 
pdan  de  matrozen,  en  niet  zoo  schroomvallig,  om  bg 
» ieder  soort  van  werk  een  hand  te  leenen  als  genen ,  die 
» daartoe  als  echte  zeelieden  te  trotsch  zijn,  en  over 
)>het  algemeen  een  tegenzin  hebben  om  op  stoomsche* 
»pen  te  dienen." 

Haart  1854.  


(1)  Sedert  dit  werd  getcbreTcn  leien  wij  in  de  BriÜM^h  jirwf 
Dispaich  and  JVautical  Standard,  (3  Haart  1854):  dat  het  korpa  ia 
Ternieerderd  met  bijna  3000  man ,  zoodat  oan  ieder  der  2  «UTinêii 
2  komp.  ign  toegeToegd  ,  terwijl  de  Harine-Artillerie  mede  met  2  koop. 
ia  versterkt ,  lijnde  er  teyens  eenigo  wijzigingen  in  de  aterkte  der  komp. 
^bragt,  bedragende  nu  15,494  man;  de  generale  sterkte  bg  de  Staf  ia 
niet  1  Lt.  Kolonel  Termeerderd;  overigens  is  het  getal  Olficierea  bi 
de  korop.  dezelfde  gebloTen ,  waarover  genoemd  blad  in  sHn  Toric 
nommer  van  24  Februnrij  zich  zeer  beklaagt,  want  zegt  het:  » Tbe 
Ofiicen  tbose  wbo  are  able  are  worked  harder  than  «ny  Olliceraaf 
tbe  Uae,'* 
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VII. 

hajle  m 
NOOnnJPOOEéSTnEMWiN. 


Tkê    ünüed  JStata  guuxill's  ExptdUum  &  Swrek  qf  Sir 
JOBS  lEAirunr,  Ntw-Tork.  Kautical  HigAiiney  Maj  1854. 


Het  verbaal  van  D'.  kani,  omtrent  de  grinniil's  ex- 
peditie Tan  1860,  is  thans ,  nn  de  schrijver  op  eenen 
tweeden,  door  hem  zelf  bestuurden  togt  naar  de  pooktre- 
ken  afwezig  is ,  te  New-York  uitgegeven.  Het  is  onzen 
lezers  bekend,  dat  de  Heer  grinnell  op  eigen  kosten 
twee  kleine  scheepjes,  de  Advance  en  de  Rescue,  heeft  uit* 
gerust,  die  in  1850,  onder  bevel  van  kapitein  ds  ha  vin, 
naar  zee  zeilden,  en  die  onze  schepen,  onder  Kapitein 
Ausmi  en  kapitein  pcmnt,  aan  den  ingang  van  het  fFel^ 
ftftg^cm-kanaal  hebben  ontmoet.  Men  zal  zich  zeker 
ook  wel  herinneren,  dat  de  vaartuigen  van  den  Heer 
GRUiifSLL,  nadat  zij  de  tehuis-reis  reeds  badden  aange- 
vangen, in  bet  ijs  zijn  bezet  geraakt;  daarmede  zijn  zij 
voortgedreven,  eerst  het  /FVZ/fti^/on-kanaal  op,  en  toen 
weder  neer ,  en  voorts  door  straat  Barrow ,  in  Lancaster* 
Sound  en  Baffins  baai ,  tot  dat  zij  eindelijk  in  straat 
Daviê^  na  te  midden  van  den  winter,  ieder  oogenblik 
aan  gevaren  blootgesteld  te  zijn  geweest,  en  ongeveer 
duizend  mijlen  wegs,  door  de  ijsvelden  te  zijn  medege- 
voerd,  wederom  losgeraakten.  —  Zoodra  waren  zij  niet 
van  het  ijs  bevrijd,  of  zij  wendden  in  den  kort  overblij- 
venden  zomer,  den  steven  weder  Noordwaarts,  om  te 
trachten  den  verloren  grond  te  herwinnen,  tengevolge 
waarvan    zij    ook   inderdaad   benoorden  Upper -navik 
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kwamen,  doch  aan  het  slagen  hunner  pogingen  wanho* 
pende,  keerden  zij  in  het  najaar  terug. 

0^  KANK,  geenszins  afgeschrikt  door  de  gevaren  Tan 
de  Yorige  reis ,  is  verleden  jaar  op  nieuw  naar  BrnffifC^'^ 
baai  gezeild,  hebbende  de  Heer  grirnbll  het  scheepje 
Advance,  alweder  op  de  meest  vrggevige  wyzOi  voor 
deze  onderneming  doen  uitrusten.  Men  is  nu  voorne- 
mens, om,  als  het  mogelijk  is,  tot  aan  de  Pool  door  te 
dringen,  ten  einde  te  onderzoeken,  of  onze  Rahkliv 
met  zgne  schepen,  welligt  door  Smith  Sound,  in  de 
Poolzeê  kan  zijn  geraakt. 

Hoezeer  wg  hopeloos  op  alle  hunne  inspanningen 
staren,  wenschen  wg  echter  dit  klein  ondernemend  ge- 
zelschap i  de  meest  mogelgke  voldoening  toe.  'Wij  twgfe- 
len  er  niet  aan ,  of  zg  zullen  hunne  pogingen  ruimschoots 
beloond  zien ,  door  allerbelangrijkste,  geographische  ont- 
dekkingen ,  en  de  mededeelingen  daaromtrent  zuUen  ona 
even  hartelijk  welkom  zijn,  als  die  van  hunnen  vorigen 
togt. 

D'.  ka9K's  verhaal,  nopens  de  reis  van  dk  HATIV, 
is  een  belangwekkend  boekwerk.  Zonder  van  de  kaart 
te  gewagen,  is  de  uitgave  van  de  Gebr.  harpsh  (1) 
zeer  aan  te  bevelen,  en  het  schijnt,  dat  men  geene  kos- 
ten gespaard  heeft,  om  de  menigte  houtsnèe  illustratiën, 
die  fraai  geteekend  zijn,  ook  goed  te  doen  uitvoeren» 

D'«  KAKfi  geeft,  door  het  oorspronkelijke  zijner  denk- 
beelden en  uitdrukkingen,  een  geheel  nieuw  karakter 
aan  de  schildering  van  de  tooneelen  en  ontmoetingen  in 
de  PooUtreken,  en  onderscheidt  daardoor  zijn  verbaal 
van  alle  vroegere  beschrijvingen.  De  stijl  is  zeer  aan^ 
genaam  en  de  naïveteit  van  de  voordragt  is  boeijend, 
terwijl  de  levendigheid  der  voorstelling  —  zonder  in 
't  minst  vermoeijend  te  zijn  —  onze  gedachten  op  de 

(t)    Butnv  Brothers, 
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plaats  xelve  orerbreogt.  De  gevaren  zgn  niet  vergroot » 
maar  eenvoudig  en  naar  waarheid  gescbeUt/en  soo 
spoedig  zQn  zij  niet  voorbg,  of  men  heeft  ze  alweder 
vergelen. 

Zie  bier  een  staaltje  van  den  stgl  van  dit  boek:  d  Kom» 
laat  ons  in  een  goed  gemaakt  poolatreek-kostuum  ge» 
doscbt,  op  eene  wandeling  uitgaan.  Stel,  dat  de  ther« 
mometer  op  25*  (-^7)  staat,  niet  lager,  en  dat  het 
een  wakkere  aangename  bries  waait,  üoud  na  voor  de 
eerste  twee  minuten  de  lippen  gesloten,  en  laat  de 
lacht  alleen  door  knevel  en  neusgaten  ter  slaiks  toe, 
dan  ademt  g\j  eene  scherpe ,  drooge ,  maar  milde  atmoi» 
pheer  in.  De  baard,  wenkbraauwen ,  pinkers  en  het 
donzig  haar  van  de  ooren,  worden  door  ^ne  gzel  be* 
dekt,  en  geven  u  het  eerbiedwaardig  voorkomen  van  een 
grgsaard»  Aan  den  knevel  en  onderlip  hangen  ijskegel» 
tjes,  en  als  men  de  tong  uitsteekt,  vriest  deze  dadelgk 
100  zeer  aan  die  korst  van  ijs  vast ,  dat  men  ze  met  de 
hand.  weer  moet  losmaken.  Hoe  minder  men  spreekt, 
te  beter.  Het  haar  van  den  baard  dreigt  de  kin  aan 
de  opperkaak  vast  te  doen  vriezen,  ja,  mgne  oogleden 
zgn  soms  aan  elkander  gekleefd  geweest,  zoodat  men 
zich  onthouden  moet  van  te  knipoogen.  Het  gzer  van 
het  geweer  dringt  door  dubbele  wollen  wanten  heen, 
en  geeft  u  een  gevoel  als  of  het  heet  water  ware. 

Ik  heb  nu  verondersteld ,  dat  men  den  rug  naar  den 
wind  gekeerd  heeft ,  en  a]a  gij  een  geschikt  gestel  voor 
de  poolstreken  hebt,  dan  is  een  warme  gloed  op  de 
huid  reeds  overgegaan  in  eene  fiksche  uitwaseming.  Maar 
keer  a  eens  om,  met  het  gezigt  in  den  wind  op....* 
Hemel!  welk  eeoe  verandering t  Hoe  scherp  waait  het 
door;  hoe  snerpend  dringt  de  koude  langs  den  nek  in 
den  rug,  en  tot  in  de  zakken  van  uw  kleed;  het  ma* 
trozen*mes,  dat  men  bij  zich  draagt,  dat  zoo  straks,  — 
even  als  bob  sawitir's  appel  —  een  » onaangenaam 
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1**  in  de  brodizak  Teroorxaakte,  is  sn  zoo  ko«d  ab 
gi  en  zoo  heet  als  Timr.    Keer  lierer  Daar  boord  ter«g! 

Kempaal  beo  ik,  op  drie  mglen  afstasds  Taa  betschipt 
door  een*  opkoaienden  wind  oTerralkn,  en  er  was  een 
oogenblik,  dat  ik  Treesde  de  brik  nooit  weder  temg  te 
zullen  zien.  Mmoa  was  met  ni§  en  bad  de  wangen 
bevroren ,  terw^l  ik  zelf  die  slaperige  dofbeid  geroeide, 
waarran  men  ons  in  de  a  bodjes^  TertelL  Ik  zal  track- 
ten  een  denkbeeld  te  geren  Tan  deze  gewaarwording, 
die  ik  tot  tweemalen  toe  oqderronden  beb.  Kent  gg  bet 
geroel ,  dat  de  schok  Tan  eenen  magneto-ekctrischen  toe* 
std  mededeelt?  Het  TerstgTend  eigenaard%  nSk  ka» 
bet  niet  loslaten",  dat  tot  aan  bet  gewricht  Tan  de 
elleboog  doorgaat?  Welnn !  denk  die  Terlammende  mt» 
werking  w^,  maar  verbeeld  n  bet  oTcrblgTcnd  gero^ 
oTer  bet  gefaeele  zenuwstelsel  verspreid  en  Terdedd, 
dan  Terkrggt  gg  eenig  idéé  Tan  de  dosgenoemde  n  aan* 
gename*'  slaperigheid,  die  de  beTriezing  Tan  htf  li- 
chaam Toora%aat.  Het  is  of  dat  gevoel  tot  in  bet 
brein  dooi^at.  De  traagheid  neemt  allengs  toe;  elk 
Toorwerp  rondom  u  schgnt  u  zwaar,  plomp  en  loom 
toe;  alles  is  hinderlijk,  en  het  toegeven  aan  de  neiging, 
die  ons  beheerscht,  om  in  rast  te  big  ven,  en  van  alle 

die  verholen  tegenstanden  ontheven  te  zgo ziedaar, 

volgens  mgne  meening ,  de  verlokkende  aangename  slaap- 
zncht  van  de  avertel-boekjes".  {*ioiy  bookij 

Jk  zon  voorts  bladzgden  kunnen  vullen ,  met  de  Ter- 
melding  van  alle  de  koddige  misères ,  aan  het  scbeeps- 
leven  alhier  eigen.  Wi)  hebben,  bij  voorbeeld,  tot 
aan  de  uiterste  einden  der  schalen ,  de  afwissel  ingen  Tan 
twee  klimaten,  zoo  wel  hygrometrisch  als  tbermome* 
trisch.  Beneden  io  de  plaatsen ,  die  door  vuur  verwarmd 
zgn,  steekt  men  een  zakdoek  bij  zich,  en  deze  komt 
onveranderd  boven.  Ga  weder  naar  beneden,  dan  is 
de  dodi  vochtig,  slap,  Ja   bijna  nat.     Kom  nu  weder 
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boven ,  dan  is  hg  zoo  stgf  als  een  steen ,  die  met  linnen 
omtrokken  is.  Men  zou  hem  haast  als  tandenstooker 
kannen  gebruiken. 

»Gij  zijt  ook  verlaogend  te  weten,  hoe  ik  het  aanleg 
om  deze  onmeèdogende  temperatuur  weerstand  te  bieden. 
Ik  kan  het  in  weinig  woorden  zeggen»  en  het  is  wel 
der  vermelding  waard.  Ik  bezit  nog  drie  voorwerpen 
van  weelde,  overblijfselen  van  betere  dagen ,  namelgk: 
zijden  stof  voor  de  huid»  tandborstel  voor  den  mond, 
wit  linnen  voor  de  neus;  al  het  andere  is  ruig  en 
harig:  ruig,  ruig,  alles  ruig.  De  zijde  is  ligt,  en  kan 
zonder  het  zindelijk  vuil  van  stgfsel  en  zonder  behnlp 
Tan  het  uncomfortable  strgkgzer,  zeer  goed  gewasschen 
worden ,  en  verschaft  mg  een  rein  en  zuiver  afscheidsel 
tnsschen  de  opperhuid  eh  het  omhulsel  van  robbenvel.** 


M  1864, 


VIII. 
EENIGE  1A1NTEEKE1VI5GEN 

UTSBxnujx  urn 

nVHHIHCniE    JIIAI^IllE 

BV 

DE  STERKTE  HAKEB  SCHEEFSMAGT. 


.,|||..1kiI  Ifa^ieal  M0ga^iné  yoijft  Jsag  18S4  ▼iadei 
w^  eu0^  k^rU  sobcuvaa  dr  Russische  M«ri«e,  dié  eok 
in  het  1*  deel»  pag.  121,  van  gezegd  Magazine  voor- 
komt, en  die  W9  in  deze  dagen  belangrijk  geno^  vinden 
om  haar  vertaald  over  te  nemen.  Hierbij  is»  doof  de 
Redactie  van  het  Nautical  Magazine  y  naar  het  schijnt 
uit  Frazer^ê  Magazine  ^  bijgevoegd  een^  staat  van  de 
tegenwoordige  sterkte  der  genoemde  zeemagt. 

In  het  3*  deel  van  dit  werk  is ,  op  pag.  542 »  door 
den  Heer  G.  FiBius,  thans  Kapitein-Luitenant  bg  onze 
Marine»  eene  bijdrage  geplaatst,  getiteld:  Iets  over  de 
Rossische  zeemagt.  Dat  overzigt,  in  1842  op  eene  reis 
in  de  Oostzee  tn  Nieuw  Itiuland  naar  eigen  ondervinding 
opgemaakt,  kan»  vooral  in  den  tegen woordigen  tgd| 
als  belangrijk  worden  aangemerkt.  Bij  eene  uitgebreide 
kennis  paart  de  Heer  fibius  een  juist  oordeel  en  eene 
rgke  ervaring,  die  voor  zijne  bijdrage  eene  belangstel- 
ling moet  opwekken ,  welke  zij  in  hooge  mate  verdient. 
Yele  berigten  van  dezen  tijd»  betrekkelijk  RuslanJPê 
Marine»  dragen  kenmerken  van  een  bevangen  oordeel» 
zijn  niet  onpartgdig  en  kunnen  niet  onvoorwaardelgk 
worden  aangenomen.  Het  doet  ons  genoden ,  reeds  voor 
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tenige  jaren ,  eene  bijdrage  over  die  Marine  te  hebben 
geplaatst ,  dfe  wij  >  behoudens  enkele  wijzigingen ,  welligt 
door  den  tijd  daargesteld,  als  met  de  waarheid  OTereen* 
stemmend  kannen  aanmerken. 


CHB8CHIED1CÜKDIG1S   SCHETS  TXIX  0S  BUSStSCBCB  MASIHlf 
USX  EKKEN  STAAT  HAUEB  TEGENWOORDIOB  STSBKTA^ 

(üü  kei  Nftatical  Magazine  voor  Jwty  1854  ooirgenomtn.) 

De  Russische  Marine,  hoewel  m  geene  verhoudifly 
staande  tot  de  landmagt  van  dat  uitgestrekte  rgk,  b^gud 
reeds  de  marines  van  andere  groote  Europcsché  lio» 
gendheden  op  z$de  te  streven.  Honderd  en  dertig  j'aiiep 
zijn  naauwelijks  verloopen  tusschen  de  ncning  tut  jêêo/ 
door  psnmdm  Gr&cte^  tot  den  slag  vsn  Namvrinmitik 
deze  korte  tijd  is  voor  twee  zijner  monarchen  voldoende 
geweest,  om  haar  tot  den  tegenwoordigen  hoogen  ataoid 
op  te  voeren.  Het  is  moeijelgk  te  begröpes,  hoe  deae 
Tolhardende  mannen  zoo  spoedig  de  afkeerigheid  hdibea 
overwonnen  van  een  volk,  zoo  ingenomen  met  het  vaste 
hinden  tegen  een  element,  waarop  zg,  van  onhengelgke  ' 
tgdeii  af,  volstrekt  vreemdelingen  waren.  Met  zidi  op 
den  oceaan  te  wagen,  trad  de  nog  met  ontwikkelde  Ros 
zgne  iagekankerdste  veroordeelen  met  voeten^  en  deed 
afstud  van  alles ,  wat  heia  dierbaar  was ,  om  eenen 
loopbaan  te  betreden ,  waarvvs  de  nienwheid  en  hei 
gevnar  he»  net  afschrik  moest  hebbes  verwld.  Nog-» 
diapns,  «ver  deze  Teroordeclen  heeft  men  gezegevierd^ 
OB  Aiurland  bezit  hede»  gebawde  zeelieden  ^  goed  bekeaé 
awt  hwine»  ptigc  en  die  de  eer  honner  vlag  eérv«I 
hebben  gehandhaafd* 

1h  geschïedenie  van  de  RussisGhe  MariBe  dagtedient 
rnkM  yroeger  den  de  regering  va»  luxis  uauiLOWiiBOib 
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Wg  rinden  daarvan  een  kort  doch  getronw  verhaal, 
dat  de  regelingen,  welke  prir  dê  Ewêiê  aan  sgoe 
vloot  i&  1720  gaf,  vooraf  gaat. 

Dit  document  is  zeer  merkwaardig ,  daar  het  bevat 
de  beschrijving  (hoogst  waarschijolijk  te  zamengesteld 
door  den  monarch  zelven)  van  den  staat,  waarin  hg 
de  Marine  vond  bg  zgne  troonsbeklimming,  en  wat 
hg  deed  om  haar  op  te  heffen  uit  haren  lagen  staat. 
Hij  schijnt  niet  veel  belang  te  stellen  in  de  maritieme 
ondernemingen  in  de  Zwarte  Zm,  van  de  onmiddellgke 
tipvolgers  van  borik.  In  de  15000  vaartuigen ,  welke 
MOE  voor  Konêtaniinapel  legde,  ziet  hg  slechts  eene 
groote  verzameling  van  kano*s;  ook  betreurt  hg  het, 
dat  dit  zwak  begin  niet  tot  gewigtiger  uitkomaten  heeft 
geleid,  betrekkelgk  de  scheuring  van  het  rgk  doorwu- 
IklMm  éUn  Grooiê. 

Tan  dien  tgd  tot  de  roering  van  iwah  wassilikwiiscHi 
yemeemt  men  niets  van  de  Russische  Marine.  Deze 
verlichte  vorst  ontbood  in  1581  onderscheidene  Bol* 
landsche  scheepsbouwmeesters  naar  jirehangêl^  de 
eenige  haven  waarvan  Rusland  toen  gebruik  maakte. 
De  Tartaren  van  de  Crim  bezaten  de  kusten  van  de 
Zwarte  Zm,  dewgl  de  Zweden  meesters  waren  van  de 
mondingen  der  Nêwa  en  Narova.  De  Russen  hadden 
niets  dan  de  CaspUehê  en  de  fFittê  Zeeen^  die  gedu- 
rende negen  maanden  van  het  jaar  met  ijs  bedekt  zgn. 

Auns  was  de  eerste,  die  de  belangrgkheid  inzag  van 
eene  Marine,  en,  na  eene  werf  opgerigt  te  hebben  aan 
de  rivier  Oia,  op  korten  afstand  yan  Mateou^  verbond 
hg  DAVID  BUBUBR,  ceu  Nederlander,  aan  zgne  dienst,  dié 
voor  hem  een  oorlogschip  bouwde  en  eene  kleine  vloot. 
Dit  kleine  eskader  voer  de  fFolga  af  naar  de  Caspuekê 
Zee^  doch  werd  bijna  onmiddellijk  vernield  door  den  op« 
stand  van  Steanka  Rasene ,  die  omstreeks  dien  tgd  op 
die  kust  uitbrak.     Al  het  scheepsvolk  kwam  om^  mei 
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uttzondering  van  den  ChirurgiJQ  en  een  Nederlander, 
KARSTEN  BRANDT  genoemd  y  en  bestemd  om  in  het  ver- 
volg den  zoon  des  Czars  behulpzaam  te  zijn  in  eijn 
grootsch  werk:  het  scheppen  eener  marine. 

Deze  vorst  9  te  /rinaf'/o^  zijnde ,  bezocht  verscheidene 
gebouwen ,  waar  verschillende  belangrijke  voorwerpen 
verzameld  waren,  bijeengebragt  door  zgnen  grootvader 
HiKiTA  IWAROWITSCH  BOMANOFF,  en  ontdekte  op  eenen 
zolder  eene  op  bevel  zij  os  vaders  gebouwde  sloep.  De 
vorm  en  zamenstelling  van  dit  vaartuig  gadeslaande, 
vroeg  hij  zijnen  leermeester  zimmirmann,  van  StraaiS" 
burg  f  of  het  ook  mogelijk  zoude  zijn  daarvan  gebruik 
te  maken.  Deze  droeg  aan  brahdx  op  haar  te  her- 
stellen, en  de  jonge  prins  was  vol  ongeduld  om  met 
dit  kleine  schip  eene  proef  te  nemen.  Kort  daarna 
bouwde  BRANDT,  op  zijn  bevel,  twee  kleine  fregatten 
en  drie  yachten,  en  in  1649  vertrok  de  jonge  Gzar  met 
zijn  eskader  naar  Arehangel^  waar  hjj ,  tot  zijne  onnit* 
sprekelijke  vreugde  voor  het  eerst  in  open  zee  kwam. 
Zijne  oorlogen  met  de  Turken  gaven  hem  het  denkbeeld, 
eene  werf  te  bouwen  aan  de  Vfyronega^  en  in  1696 
deed  hij  op  deze  rivier  twee  schepen ,  twee  galjoten , 
drieëntwintig  galeijen  en  vier  vuurschepen  van  stapel 
loopen.  Dit  eskader  bragt  veel  toe  tot  de  inbezit- 
neming van  Azof  ^  hetwelk  den  Gzar  de  vaart  op  de 
s^ee  van  dien  naam  opende;  en  met  dit  oogmerk  stichtte 
hij  de  haven  van  Taganrog. 

Zoodanig  was  de  geringe  oorsprong  van  de  Russische 
marine;  doch  juist  zulk  een  gering  begin  dieode,  om 
het  gemoed  van  dezen  grooten  monarch  nog  meer  te 
doen  ontvlammen,  die  geheel  voor  de  toekomst  scheen 
te  leven  en  zijnen  tijd  als  vooruit  was.  De  Czar  be» 
sloot,  dat  de  Russen  zich  zouden  oefenen  in  eene  kunst, 
die  hij  tot  nu  toe  had  beoefend  met  de  hulp  van 
vreemdeliogen.     Met  dit  oogmerk  zond  hij  verscheideoe 

(1854)  N».  2,  2-  A»D.  10 
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ring  heeft  doen  bouwen  112  linieschepen  en  firegalten,  dat 
hij  er  20  aankocht,  en  op  den  ygand  .Teroverde  1  linie^ 
schip,  6  fregatten ,  6  galegen,  4  jachten  en  65  sloepen. 
Bg  herzag  met  eigen  hand  de  Marine-reglementen,  en 
bragt  de  prachtige  havens  van  Si*  Petersburg  en  Kro&n* 
Mtad  in  aanwezen.  Onder  zijne  twee  opvolgers,  IHM 
IWAHORITA  en  ELiZABBTH  PBTROVNA,  werd  de  Russische 
Marine  verwaarloosd,  tot  de  regering  van  Gathiruia 
dê  Graoiê,  die,  bestendig  in  oorlog»  nu  met  de  Turken, 
dan  met  de  Zweden,  haar  weder  tot^eene  bewonderens- 
waardige sterkte  verhief.  Zg  hield  in  de  Ooêtzu  in 
aanwezen  100  gewapende  schepen,  waaronder  60  linit* 
schepen  en  22  fregatten  waren.  In  de  Zwarte  Zee  had 
sg  30  linieschepen  en  fregatten  en  meer  dan  60  kleinere 
schepen ,  en  in  de  Caspüche  Zêê  bevonden  zich  3  fre» 
gatten,  2  bombardeer-galjoten,  3  brikken  en  verscheid 
dene  transportschepen.  Daarenboven  was  haar  eskader 
van  galleijen  te  zamen  gesteld  uit  1000  schepen  met 
riemen ,  waarvan  200  groote  kanonneerbooten  waren* 

Deze  groote  maritieme  kracht  en  de  volkomene  ovei^ 
winning ,  daarmede  behaald  door  Graaf  ORLOFF  op  het 
lurksche  eskader  te  Tchesmê^  in  den  j^rchipel,  ver- 
baasde geheel  Europa.  De  vrede  van  Kouichour^Kat* 
nardjo  en  de  vrije  vaart  op  de  Zwarte  Zee  waren  de 
vruchten  dezer  overwinning.  Later  vielen  Otthahojf 
en  Kinboum  in  handen  der  Russen ,  en  de  verovering 
der  Critn  maakte  hen  meester  van  de  geheele  noorde- 
Igke  kust  der  Zwarte  Zee.  Taganrog  en  Caffa  ver- 
loren al  hunne  belangrijkheid  na  de  stichting  van  Cher* 
son^  Odesea  en  Sewaetopol;  en  deze  laatstgenoemde 
plaats  werd  de  voornaamste  zeeplaats  van  Rusland  in 
de  Zwarte  Zee, 

Keizer  alkxamdbr  stelde  nog  meer  orde  en  vorm  in  de 
Marine-zaken  van  Ru^and^  en  bragt  wijselijk  het  getal 
zgner  schepen  in  evenredigheid  met  dat  zijner  naburen. 

10* 
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In  de  Zwarte  Zee  deed  albxindkr  de  grootste  iDspanniog 
om  het  eskader  voltallig  te  houden,  zonder  twijfel  met 
het  oogmerk,  om  eenmaal  Ruelands  geliefkoosd  denk- 
beeld verwezentlijkt  te  zien,  namelijk:  de  yeroveriog 
▼an  Kofutantinopel ;  en  eindelijk  is  onder  de  latere  re- 
gering  bij  herhaling  alles  aangewend,  om  de  Russische 
Marine  meer  en  meer  op  eene  belangrijke  hoogte  te 
iirengen. 

Tolgens  de  laatste  officieele  bekendmaking  ran  den 
Minister  van  Marine,  bestaat  de  Russische  Marine  uit 
82  linieschepen ,  25  fregatten,  20  korvetten  en  brikken, 
6  kotters,  7  brigantijnen,  54  schoeners,  20  gallegen, 
25  drijvende  batterijen  en  121  kanonneerbooten.  Dit 
geeft  een  geheel  van  310  schepen,  voerende  omstreeks 
6000  stukken,  bemand  met  330Ü0  koppen,  bevattende 
80ÖO  marine-artilleristen  en  9000  mariniers.  Zg  sga 
verdeeld  in  twee  eskaders,  één  in  de  Ooêi^  en  ééa  in 
de  Zwarte  Zee. 

De  volgende  zijn  de  voornaamste  schepen,  die  dest 
twee  eskaders  in  1832  bevatten. 

IN  DB  Oostzee. 


LINIE-SCHEPElf. 

Atezander 110  ttukk 

Peter  de  Eerste 110 

La  Pere  ChampenoUe.*  84 
Keixerin  Alezanderina .     74 

Asof. 74 

8t.  Andrë 74 

Heiekhiel 74 

St.  AIcxander  Nefski . .     74 

Groot  Hertog  Michael..  74 

Cetarevitch  Gonttautiae  74 

Viadimir 74 

Hangoud 74 

Graad  Syssoi 74 

Ktoatiadt 74 

Smnanuel 60 

1178  stukk. 


FREGATTEIf. 

Constantine 44  atnkk. 

Caslor «•••••  44 

Groot  Hertog  AIcxander  44 

Olga 44 

Princes  LoTitch..»»,..  .  44 

Kraisser 44 

VesloToi 44 

Russia ,  44 

Maria. .»,  44 

ProTOODoi..  ...•••...,  .  44 

Diana... ,.,  44 

Mercurius 44 

Hclena ••,•••  36 

564  ttakk. 
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&ORVXTTEN.  BRIfLiBH. 

OkhU,  18;  Zelerai ,  18;  AohiHet, 
18;    Elystesy   18;   Telemachus ,. 
18;  totoal  90  ttukken. 
48  ttukk. 

Op  de  werven   van   Okkta  en  Pétêtêhurg  xyn  tbam  in  «anboawt 


Groimiachlchit     (Donde- 

raar) 24  ttukk 

Gemanitlii 24     i 


10  Lioieschepen  en  onderfcheidene  xware  Fregatten. 

IN  D£  Zwarte  Zee. 


LINIB-SCHEPEN. 

Parif llOainkk. 

Frant  de  Eerste 84 

Keiserin  Haria 84 

Koning  van  Pririssen.*  84 

Panteleimon •  •  •  •  •  84 

Omega 84 

Holland 74 

Snperb •  •  •  74 

Parmenion 74 

Pimeon 74 

/an  Ilatoonat 74 

Zwarte  Arend 74 

Tschemë 74 

Irivan 60 

Archipel 60 

Tenedoa ••.»•••  •  60 

1228  ttukk. 


FREGATTEN. 

Standard 66  ttukk. 

Ettafette 44     » 

Alert 44     i 

Flora 44     a 

Xuttafia ,  44     > 

232  ttukk. 

EORYETTEII  ih  BRIRREN.      , 

Diana... 28  itokk* 

Orpheut.... 20     » 

Jaion 28     » 

Gaiiymede .••••  18^     » 

Heicuriut ••••••  20     a 

Hougrelia •  •  •  15     » 

Papal 20     » 

144  stukk. 


Bniten  bovengeDoemde  is  er  eene  vloot  in  de  Gupi^ 
êche  ZeBy  en  eene  andere  in  de  Zee  van  OohoUk. 

Een  linieschip  en  onderscheidene  fregatten  yormen 
het  tvaehi'êskader,  in  oorlogstijd  bemand  door  het  regi- 
ment zeelieden  der  kustwacht.  Het  overige  der  vloot 
vormt  drie  devisiën,  elk  van  drie  eskaders;  het  eerste 
vrordt  gekommandeerd  door  eenen  Tice- Admiraal ,  en  de 
twee  andere  door  eenen  Schont-bij-Nacht. 

De  hoogste  rang  bg  de  Russische  Marine  is  die  van 
Groot- Admiraal,  gewoonlijk  vervuld  door  een  lid 
der  Keizerlijke  familie.  Dan  volgen  de  Admiraals ^  in 
rang  gelijk  staande  met  de  Generaals  van  het  leger. 
De  Yice^Admiraals  staan  gelijk  in  rang  met  Luitenants^ 
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Generaal  y  en  ie  Schouts-bij-Nacht  met  de  Generaals- 
Majoor.  Linieschepen  en  groote  fregatten  worden  ge- 
kommandeerd  door  Kapiteins  van  de  eerste  klasse,  in 
rang  gelgk  met  Kolonels;  Kapiteins  van  de  tweede 
klasse  komen  overeen  met  Luitenants-Kolonel,  en  Kapi- 
tein-Luitenants  met  Majoors.  Alleen  zee«officieren ,  even 
als  die  van  het  leger,  worden,  in  evenredigheid  met 
I&nnnen  rang,  een  getal  bedienden  toegestaan.  De 
zeelieden  voor  de  Russische  Marine  worden  verkregen 
door  eene  conscriptie,  gelijk  aan  die  voor  het  legtr, 
bestaande  uit  ëën  van  de  vgfhonderd  door  het  geheele 
rijk.  De  conscriptie  in  de  Oo/^^sM-provinciën,  levert 
gewoonljjk  de  beste  zeelieden. 

De  nitgave  voor  de  Russische  Marine,  overtreft  sel- 
den  de  som  van  25  millioen  roebels.  De  betaling  der 
Officieren  is  zoo  buitengewoon  laag,  dat  het  Gonver- 
nement  hen  daarin  te  gemoet  komt ,  door  het  todLeomen 
Tan  tafelgeld.  De  soldg  van  den  matroos  is  nagenoeg 
ƒ1.50  per  maand,  en  hun  rantsoen  is  naar  eene  zuinige 
schaal  bepaald;  in  zee  zjjnde  ontvangen  zij  dagclgkj 
1^  pond  beschuit  en  een  glas  brandewgn.  Zij  krggen 
verder  alle  maanden  14  pond  gezouten  vleesch,  5  pond 
boter^  3  pond  erwten,  12  pond  meel  en  1^  pond  amit; 
hun  gewone  drinken  is  een  gegiste  drank ,  qu€i^  go* 
soemd. 

De  discipline  is  bij  de  Russische  dienst  uiterst  streng. 
Al  het  volk  is  als  de  militairen  georganiseerd ,  en  wordca 
goed  geoefend  in  de  bewegingen  der  infanterie.  Het 
volk  van  een  Russisch  oorlogschip  wordt  bij  terugkomst 
van  een  uitlandig  station  nooit  afgemonsterd,  zoo  als 
elders,  maar,  als  hun  schip  opgelegd  wordt,  doen  zg 
dienst  aan  den  wal  in  de  arsenalen  als  Mariniers. 

Over  het  algemeen  zijn  de  Officieren  bekwamer  in 
de  theorie  dan  in  de  practijk ,  hoewel  *  wij  erkennen 
moeten ,  dat  sommige  schepen  van  Graaf  hztdbk  *8  es* 
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kader»  in  de  MiddellantUohe  Zêê^  uitmuotend  hebben 
gemanoeuvreerd  en  met  eene  vlugheid  gelijk  aan  die  der 
beste  Marine.  De  twee  Admiraliteiten,  de  eene  te 
Peiersburg  en  de  andere  te  Nikolajeff^  besturen  alle 
operatiën  der  vloten  van  de  Ooit-  en  Zwarte  Zeem 

De  voornaamste  werven  zijn  te  Kroonstadi ^  Kherson^ 
Archangel^  Okhia{7)  en  Foraneêk(\).  Er  zijn  11  hos- 
pitalen en  lazareths  voor  de  opneming  van  invaliden. 

Te  Petersburg  is  eene  Marineschool  voor  cadetten , 
en  te  Kroonetadt  een  voor  loodsen.  Twee  dusdanige 
instellingen  vindt  men  te  Nicolajeff^  alsmede  eene 
scheepsbouw-  en  zeevaartkundige  school.  Bniten  de 
genoemde  zijn  op  verscheidene  plaatsen  van  het  Rijk 
nog  onderscheidene  inrigtingen  voor  de  opvoeding  van 
leemanskinderen. 

Het  voornaamste  maritime  station  van  bet  Russisch 
rgk  is  Kroomladt ,  hetwelk  25  linieschepen  kan  bevat- 
ten.  De  reede  aldaar  is  ruim  en  groot,  maar  biedt 
geene  beschutting  aan  voor  westelgke  winden»  welke 
aldaar  zoo  gevaarlijk  zijn.  Het  kanaal  is  vol  banken. 
De  ingang  der  haven  is  zoo  naauw,  dat  geen  schip  met 
den  zeewind  kan  uitkomen;  het  zoete  water  bederft 
de  schepen »  en  het  ijs  van  de  golf  van  Finland »  ver- 
oorloort  ben  niet  voor  de  maand  Mei  in  zee  te  komen. 
De  haven  van  Reval  in  1820  herbouwd,  is  dieper  dan 
die  te  Kroonstadt ^  en  het  water  is  zouter;  de  toegang 
echter  is  moegelijk.  Paltuch'hsLven  vroeger  Rogerveok^ 
almede  in  E  el  land ,  is  eene  zeer  ruime  haven,  maar 
te  ondiep  voor  groote  schepen.  Catharina  de  Tweede ^ 
had  het  plan  gevormd,  deze  haven  tot  de  voornaamste 
maritime  plaats  van  het  Rijk  in  de  Oostzee  te  maken , 
doch  onoverkomelijke  hinderpalen  noodzaakten  baar  die 

(1)  De  Engelfche  berigtgeTer  ï§  hier  niet  geheel  op  de  hoogte  ge* 
weett;  Itusiand  heeft  meerdere  ha?enf  en  werren  dan  hier  genoemd 
wwden,  px  udaotb. 
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onderneming  te  laten  varen.  De  haven  yhn  Arehamgel  ^ 
in  de  Witte  Zee^  is  veilig  en  gemaLkelgk,  gevormd 
door  eene  baai  nabij  de  monding  van  de  Dwina,  Eene 
baar  aan  het  inkomen  kan  voorden  vermeden  door  langs 
de  kust  te  zeilen ,  die  vrij  van  banken  is.  Deze  haven 
is  echter  acht  maanden  van  het  jaar  door  ijs  gesloten ; 
zij  bevat  evenwel  eene  uitgestrekte  werf. 

De  voornaamste  haven  in  de  Ztoartê  Zeé  is  Sewoê^ 
topoi  in  de  Crim.  Het  is  eene  kleine  baai  van  5  wers- 
ten (^  D«  mijl)  in  lengte ,  en  gelegen  aan  bet  Z.  W. 
einde  van  het  schiereiland.  Het  inkomen  wordt  be- 
rooeijelgkt  door  eenige  rotsen,  overigens  is  de  baven 
diep  genoeg  voor  de  grootste  schepen ,  en  biedt  zi}  eene 
veilige  ligplaats  aan,  beschermd  voor  het  stormachtige 
weder  dier  zee.  Sewaitopol ,  roet  de  daarbij  gelegene 
reede  van  Aktiaff^  is  nu  het  middelpunt  der  Russische 
zeemagt  aldaar.  Ongelukkiglijk  echter  is  gezegde  plaats 
op  zeer  grooten  afstand  gelegen  van  de  groote  bosschen 
des  Rijks,  van  waar  het  zijne  bouwmaterialen  beeft, 
en  de  zeeworm  {toredo  navalis)  rigt  aldaar  zulke  ver- 
woestingen aan ,  dat  de  schepen  alle  twee  jaren  moeten 
worden  hersteld.  Dit  ongemak  bestaat  niet  te  Odessa^ 
maar  deze  haven  is  open  voor  de  zuidwestelijke 
stormen,  en  is  dus  onveilig,  als  aldaar  die  winden 
waaijen. 

De  haven  van  Kherson^  de  eerste,  die  Rusland  in 
deze  streken  bezat,  is  verlaten.  De  haven  van  Niko* 
lajeff^  aan  de  monding  van  de  Ingoul  (Bug) ,  is  bet 
station  van  het  eskader  galleijen  ;  het  is  ook  de  zetel 
van  bet  Marine-bestuur  der  Zwarte  Zee,  In  de  bavens 
van  Koslof  {Eupatorid)  en  Kertsch^  is  goede  anker- 
grond  en  beschutting,  zoodat  men  aldaar  den  winter 
in  volkomen  veiligheid  kan  doorbrengen.  ^ 

De  Caspuche  Zee  heeft  aan  de  oostzijde  een  groot 
aantal   gemakkelijke   havens,    tot  heden  echter    weinig 
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bezocht.  De  vloot,  door  Ruêland  op  deze  zee  io  dienst 
gehouden,  is  gestationeerd  te  Astr<ichan  aan  de  fFolga^ 
30  wersten  (4j'^  D.  mijl)  van  hare  monding.  Groote 
schepen  moeten  buiten  ankeren,  om  de  ondiepte  van 
het  water. 

Ruêland  heeft  twee  andere  havens  aan  de  oostkust 
van  j4ztè\  Petropaulofêh  en  Ochotih.  De  eerste  ligt 
aan  de  zee  van  Kamtchatha^  12337  wersten  van  St. 
Petersburg.  Het  water  is  buitengewoon  zout  en  de 
getijen  zeer  streng.  Ochotêk  ligt  aan  de  zee  van  dien 
naam ,  9693  wersten  (1385  D.  mijlen)  van  4$*/.  Petere^ 
hurg.  Zij  dient  den  Russen  als  een  punt  van  uitgang 
Toor  hunne  reizen  naar  Kamschatka  en  de  Russische 
bezittingen  in  Noord" Amerika. 

Zoodanig  is  de  tegenwoordige  toestand  der  zeemagt 
van  een  rijk,  wiens  reusachtige  militaire  hulpbronnen» 
gevoegd  bij  de  aanwassende  eerzucht  van  het  Gouver- 
nement, sedert  den  gedenkwaardigen  veldtogt  van  1812| 
bet  zulk  een  bepaald  overwigt  in  het  staatkundige  sys* 
tema  van  het  vaste  land  van  Europa  hebben  gegeven. 
Zoo  lang  echter  Rusland  zijn  tegenwoordig  geogra- 
phisch  grondgebied  behoudt ,  zullen  er  physieke  hinder* 
palen  blijven  bestaan ,  die  het  beletten  eene  groote 
zeemogendheid  te  worden.  Zoo  evenwel  de  reusachtige 
oogmerken  van  de  Keizerin  catharini  werden  verwe* 
zentlijkt,  zoo  ooit  de  Russische  Adelaar  zweefde  boven 
de  torens  van  het  oude  Stamboul,  dan  zouden  de  mari« 
time  hulpmiddelen  van  dat  Rijk,  eene  spoedige  en 
Irachtvolle  ontwikkeling  ondergaan,  die  de  vereenigde 
pogingen  van  Europa  te  vergeefs  zouden  trachten  te 
stuiten.  In  zijn  binnenlandsch  meer,  de  Zwarte  Zee^ 
kon  Rusland  alsdan,  vrij  van  elke  vijandelijke  demon- 
stratie, eene  vloot  vormen,  die,  tot  rijpheid  gekomen, 
als  een  sneeuwval  zich  in  de  Middellandsche  Zee  zou- 
de kunnen  storten,  en  alles  in  zijnen  loop  medesiepen. 
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JEkl  Yoorgiude,  uit  liet  Némtical  Mmgmzhu  toot  18S4 
overgenomcBy  komt  ook  voor  in  bet  eerste  deel  tsb  dal 
WMfiuj^Jk ,  namelgk  in  dat  voor  1832,  en  zal  eene  belang- 
rgke  vei^lgking  opleveren,  met  een  daarbg  geToegd 
extract  uit  een  journaal  Tan  dezen  tgd,  beTattende  eene 
opgave  van  de 

Ttgmwordigê  ^erhie  der  JtmêsUeU  Flo9i 

in  dm  Oostzee. 

ZKIL-liSIISCUKS. 


1^  120.  Btlmmgfw.  >  «C  i 

«.  120.  CnmtUé».  G*   » 

5"  112.  »  !•   • 

?  112-  »  ?            p 

Im^ym 94.  »  S». 

KnuMt 84.  »  6*. 

Cmrale tft.  »  6». 

raltofs 84.  MaUmgftn.  9». 

84.  »  at. 

84.  .  1.. 

T«lf» 84.  Crwmimdi.  »t. 

iMwrm  AleBMiëriM 74.  »  2». 

Ibrva 74.  »  !•. 

74.  •  !•. 

74.  BtUtmgf^rê.  1«. 

74.  Cr^mstmét*  1«« 

Saoleasko 74.  »  1*. 

Artit 74.  Btlnmgf(tn.  a», 

Tmètmé. 74.  Crmutadi.  a*. 

KalsbMh 74.  »  3*. 

Siekiel 74.  Beisimgftrê,  8». 

AMkca 74.  »  a>« 

Gala 74.  Cronstadt,  2*. 

laferinanUnd.  ••••••• 74.  »  2». 

Pamyat  Aiola 74.  »  2*» 

Suoi  de  Groote 74.  »  2^. 

YilUgoth 74.  »  f 

Ratron-Henga 74.  »  2*. 

1«  Pcre  Champeaobe* 84.  •  2l»« 

BicbMl 74.  »  2<.. 

ToUal  2»4e8  in  30  ichepen. 

Tan  botcDgeooeoide  lijn,  too  wg  meeoeo,  18  of  20  achepea  in  £«#. 
4éa  tlaati  d«  evenge  syn  alechU  halken. 
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lEIL-fRIfiATTBH. 

D«..  •  •• . . .    44.     CromHadt^ 

CeMrevilch 44 .     HeMngfurê 

CeMrerina • .  •  •    44  •     CronstaÜm 

Amphitrite..  ••••••    44»  » 

Cattor «••••••    44  •  >  Oud  herboa wd  Schip. 

Diana 44.     Rio  Jamnrü»  • .  •     Wordt  verkookt. 

Alesander  Ifevtky.*    68.    Cromsiadt, »••.••    Geraseerd. 

Aurora 44  •  Wordt  verkockt. 

Pallat 62»    Ruat  t.  Siberië.    Geraaeerd ,  JCamêehatka. 

Totaal  418  in  9  fchepeui 
BcneTeos  drie  platboomde  Fregatten  ^  ten  dienate  Tan  de  Kad«la« 

ZlIL-BRlKKEir  ER  KOaTSTTER. 

Ajai 20.       Bêiêing/üfê» 

Palinurns 20.  a 

krta 20.       Cnmitmét. 

Philoctetet 20.  » 

Prina  fan  Warfaw..    20.  » 

Narariiio 20.  Wordt  Yerkookt. 

Ihrioa 20.       Kamschatka. 

Olif  Qtaa. 20.  a  Oatwapend* 

Totaal  160  in  8  schepen. 

En  2  of  3  andere  • 

Behalve  bovengenoemde  behooren  nog  tot  de  OostieeTloot:  ISSohoo- 
nersy  TransporUchepen  «n  Loggers;  50  of  60  TaarCuigen  van  kleia 
kaliber ,  too  als  Loodsvaartuigen ,  Boetjers »  Jachten  ,  ent.  De  Ranon- 
Dcerbooten  tjjn  in  slechten  ataat,  en  keloopen  niet  meer  dan  50  stuka^ 
doch  in  het  verloopen  najaar  ia  bcTel  gegeten  tot  het  bouwen  Tm 
80  stuks. 

RADER-STOOHSCHEPEN. 

Kt»»  8lull«i.P.Kr.      '^^^'^  GAouwd. 

Ramschatka...  16.  540.  CronstadS..,    In  Jmêrika* 

Olal 16.  450.  miHngforê.    Te  mUingfof  in  1852. 

Sffliloi 12.  400.  » 

Grosachi 6.  400.  CrwttadU 

Gremiaschi....        6.  400.  Uelêingforê» 

Rurie 6.  300.  Cronétadt. 

Chrabroi 6.  300.  » 

Bogatir 6.  300.  » 

Diana 6.  200.  » 

leraoles 6.  200.  » 

Totaal  86  3490  in  10  stoomschepen. 
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BdMlve  hortmgtmiÊtmiit  ■•§  10  kkiae  Tacktaa ,  ki  fifct«&  êmm  êm 
KciMrifke  Cuulie  T««r  rivierteftoi, 
ftcr,  set   100  tot  60   purJeakraehtea ;   ilmk 
CBS«y  voor  Ukaal^Wviky   ia 
i  poirtiUnMhiiiit 

u»£-scnoErsTOoisciKPn. 


B.    P.  Kr. 

Ord 84.        500.        St. 

Ammmwrkimgwm.    Op  stopd ,  gereed  eei  af  te  1 
■Arm  m  keslag  geBeaea  ,  ia  Sektiimmd, 

Wiborg 84.  Crmuiméi. 

Coosflaaiiae •        84.  > 

JÊÊmmiêrkimgtn.  —     Twee  oode  kerfcovwde  ca  leiMto 
gereed   voor   de   aMekiaerie»  die  ia   Wdif  b  geaeaea   deer  ■•  ■• 
GeaYcraeaeat. 

SCUOEF-FISGATTEH. 

Mvia 44.        300.        Si, 

Jimmwurkimgem.  <—  Gereed  om  vaa  tlapel  te  leopea. 
rm,  door  het  Eagelsche  GooTeraeiMat  ia  betit  j 

Ilym  TSB  Moroaets. .        44.  ^rthmmgwi^ 

^mmmêrkim^tn,  —    Oe  kiel  gekgd. 

Polcbea 52.        350.        Crwmaimii. 

jUmmurkimgen,  —    Verleden  jur  to  ^rthum^tl  vaa    atapal    gclea- 
pta.    Heehiaet  aaa  boord ,  doch  aiet  cooipleeL 
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IX. 

lEDEDKELINGEN  TAN  Wm  IDSSISCHEN  nEIAN 

OTBS   SB 

ERGELSCHE  ER  RUSSISCHE  OOBLOGSVLOTER; 

VIT  HIT  &US8ZSCB  YEMSAALD  OOOA 

ie  Amtterdam. 


-»«o^o  o-ooo«- 


Toen  ik  onlangs  de  oDbeduidendbeid  der  Turksche 
tIooI  aantoonde,  en,  door  zijdelingsche  beoordeelingen 
uitgedaagd,  den  onvermijdelijken  ondei^ang  der  vloot» 
bg  eene  ontmoeting  met  de  Russische ,  voorspelde ,  had 
ik  niet  verwacht,  dat  het  noodlot  zoo  spoedig  mgne 
voorspelling,  op  de  reede  van  Sinope,  zoude  bevestigen. 
io  alle  bladen  is  nu  eene  mogelijke  botsing  onzer  Ztearie 
Zee  vloot  op  grootere  schaal  besproken.  Ook  dan  houd 
ik  mg  overtuigd ,  dat  onze  vloot  zegevieren  zal ,  en  te 
gelijk  bewijzen,  dat  de  nakomelingen  van  prriR  den 
Grooten^  in  den  scheepsbouw  gelgken  tred  gehouden  heb- 
ben, zoowel  in  kracht  als  in  wetenschap,  met  de  andere 
Suropesche  vloten.  In  het  Kadetten-corps  begonnen 
sgnde,  vele  jaren  op  zee  gevaren  hebbende,  en  met 
de  Russische  vloot  en  hare  instellingen  innig  bekend, 
kan  ik  ook  nu  niet  onverschillig  blijven  voor  de  onjuis- 
te oordeelvellingen,  en  durf  gerustelijk  tegenspreken, 
ifat  ik  weet,  dat  onwaar  isl 
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h^fncMk«aeh»T»feJgfMrf>iJirliZ#fl 

KMins  eekad.  a^w^k  rM  imèrw  be«ockt,  ca 
alle  gerc^tigiiciii  wexkrrarcB   biesde»    BOges  wg 


gtljUr   koogfe  Bet  hea  slowieB,  ca  wat  neer  is,  adb 
ij  heUea  ook  oas  deze  i>ilj)bhfiil  tMgelcad. 

De  ■edederli»;  ia  dea  Tumv  Taa  9  Jaaaarg  1854, 


iB  opgesteld.    Zedïedea  veCea,  dat  lig  dea 
MtiJÊg  Taa  ShÊ0p€^  de  fcr^aaaiag  oazcr  tIooI  aiet  ail 
Bebfcêfs  bcstoad;   wel   wordea  bg  o^   tIoo€  Jodea 
aaagcsteld  ea    z^    TorvKa    ToortreCdgLe    ■arfciaistea, 
seiaders  eo  saziekaatea.  anv  dit  alles  te  zaaea  lie- 
loopt  aaaawel^  ^/lOO  gedcdte  orer  elke  eqaipage,  ca 
kg ,  die  betaigea  wil,  dat  eea  satroos,  xga  IcTea  la^ op 
dea  ooeaaa  gezwonrea  kebbeade,  oociadig  BCcr  pedktgk 
t,  is  kgsicr  op  ket  dwaalspoor.    Kcaaii  ca  waftea- 
T  aoodi$  daar  waar  de  ice  koog  gaal  of 
ket  water  diep  is,    daa  wel  daar,    waar  Tcdraldiee 
levea,   klippea,   baakea  en  eilaadea   aga,   daar    waar 
TaarkaLea  de  loodsea  aaaawelgls  doorjaag  ria- 
daar  waar  geweldige  stonaea  de  golrca  Twortsta- 
I,  ea  oaopkoadel^k  gsaassa's  op  ea  tegea  ket  ^sckip 
iliagerea,  waarraa  de  opgehoopte  last  alléëa  ket  sckip 
aaar  dea  groad  kaa  doea  ziokea.  —  Se  zeeretica  roadom 
^  wereU  Toraiea  eckte  zeelieden ,  men  beeft  sick  drie 
jaren    acbtcreea   op  zee  opgebonden.    Teel   geaiea    ea 
ia  TcrscbiUeade  bvitei^woBe  onstandigbeden  Terkeerdi 
auar  dat  alles  leert  alle  die  wateren  niet  zoo  koii 
daa  wel  bg  de  eene  of  andere  zee  kent »  die  zich 
êêI  daaraan  toegewgd  heeft. 
Toor  onze  zeelieden,  die  bgzonder  de  kasten  beaaia- 
at  is  de  rigtiag  der  winden  en  wolken ,  zoo  of  ajidc» 
F  saaKa  gepakt,  zelfs  de  klenr  ran  die  zee,    welke 
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hij  jaarlijks  en  aanhoudend  bevaart ,  een  open  boek  met 
duidelijke  verklaringen,  wat  hem  te  wachten  staat»  wat 
hij  te  doen  heeft.  Maar  laat  een  onkundige  gast  komeot 
laat  de  vuurbaken  uitgédoord  en  de  waarschuwingsteekens 
en  boeijen  weggenomen  zijn,  dan  zullen  wij  zien  hoe 
onze  zeeman  de  kennis  der  wateren  van  den  oceaan  weet 
te  handhaven.  —  Onze  schepen  worden  met  zaakkennis 
gebouwd»  hunne  grootte,  bechtheid  en  sierlijkheid  even- 
aart volkomen  de  beste  schepen  der  westersche  vloten. 
Het  bewgs  daarvan  spreekt  ten  duidelijkste  bij  vergelij- 
king onzer  hier  gebouwde  schepen,  met  die  welke  voor 
ons  in  Engeland  gebouwd  zijn.  Stoombooten  worden 
aldaar  beterkoop  daargesteld ,  maar  voor  zeilschepen  be* 
staat  er  volstrekt  geene  noodzakelijkheid  die  aldaar 
te  bestellen.  De  schepen  van  ooze  werven  verschillen 
intusschen  in  duurzaamheid,  met  de  in  Engeland  fg^ 
bouwd  wordende.  Een  Engelsch  schip  dient  40— 45, 
een  Russisch  10  k  12  jaar,  en  na  de  kalfatering  in  bel 
dok  5  k  7  jaar.  Maar  een  40-jang  schip  is  heerlijk 
voor  eene  reede,  doch  niet  op  zee.  Ik  ben  op  zulken 
Franschen  bodem,  de  Marengo,  geweest,  die  te  Pyrea 
lag;  men  wist  niet  hoe  het  terug  te  voeren,  en  had 
slechts  ëëne  kalfatering  ondergaan.  Als  voorbeeld  kan 
ook  dienen  het  Engelsche  schip  Desperate,  dat  verleden 
ttiaand,  op  de  anders  rustige  Taag^  door  onbelangrijks 
omstandigheid  gezonken  is.  Maar  dit  daargelaten,  laat 
óns  opmerkzaam  de  Engelsche  zeemagt  ontleden,  en  wel« 
ligt  zullen  wij  ontdekken,  dat  niettegenstaande  hare 
ontzagwekkende  belangrijkheid ,  zij  voor  ons  niets  ver» 
schrikkelijks  heeft. 

Ter  inleiding  neem  ik  de  juiste  statistieke  opgaven  der 
Engelsche  oorlogsvloot  in  1851 ,  van  hiinrich  heimügOi 
i  Das  Briitifche  Reieh  in  Europa ,""  in  1853  uitge» 
geven,  ter  hand. 


Ter  vÊC3Tist3is;  ^vl  'Ua  csuiie'.  lyi.»  ^^ijnir^ 


Maar  ËzuiJen  wf  iifC  ceos  i:^zt^  Jaz  jiec  «isciil : 
p^  «y  CBi  oorÜL;§3ck^  zaïa  ^epaolr..  Baar  aec 

mam  toct  elk  slak  vs^kaid.  di:  I4  blui  ▼;Mr  cIL  vit* 
maakt  hq  éa  werLiaiüfre  Lefunceïin^    xinorL^k 

Wf .  jat,  ter  LizdCu3CiiLlia^  ▼an.  c<^  coc^npcoepeii^  met 
6132  stnULes ,  44aX0  nuimsa  eo.  5CL*ia>:a  XKsftooctay 
CCB  oaeiuL'^  zr3oCi*r  z^ul  cas  -ie  Ls^psLfcoea  ap  kouK 
tIooC  b<»zl::ea.   ea  ter  b<;?:.n'ieljig  van  lIiMO 

■  ket  beitaaixiie  z^t^L     H.t^rbij  zi^:x  nog  afec  in  sul- 
;  geaomen .  de  iiuixsciLippes.  die  hq  eeae  oataue- 


12 

» 

228  »  »  2343 

23 

» 

IR5  »  »  2152 

11 

» 

152  »  »  1694 

6 

» 

68  »  »  827 

8 

» 

315  »  »  3095 
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tiog  de  leiding  van  machiDes  of  zeilen  besturen.  Is  het 
nu  niet  duidelijk,  dat  11000  stukken  slechts  vreesselijk 
op  papier  blijven,  dat  een  gedeelte  dezer  vloot  volstrekt 
niet  kan  in  slagorde  treden,  een  ander  gedeelte  ligt  niet 
getuigd  en  zonder  bemanning,  en  eensklaps  39000  erva- 
ren zeelieden  aan  te  werven,  dat  is  een  DON  quichot's 
idee.     Verder: 

Volgens   origiueele    Engelsche  bescheiden   moeten   de 
Engelschen,    niettegenstaande  de  verbazende  onkosten, 
verscheidene  oorlogschepen  onderhouden,  en  wel: 
15  waarop  200  st.  en  1794  matr.  in  Ooêi-Indiëm 

in  de  Stille  Zuidzêê. 

aan  de  kusten  van  Afrika. 

aan  de  kusten  van  Zuid' 
Amerika. 

aan  de  kaap  de  Goede  Boop. 

te  Lissabon. 

77  schep.  1128   st.  11905  matrozen. 

Te  Malta,  Gibraltar  en  aan  de  Jontsche  Eilanden 
moeten  ook  eenige  bodems  blijven  van  de  in  de  Middel'* 
landêche  Zee  bestaande  vloot.  De  Engelsche  kusten  vor* 
deren  natuurlijk  ook  een  gedeelte  der  schepen  en  eene 
hoeveelheid  matrozen ,  zoodat  het  veel,  zéér  veel  is,  indien 
van  de  aanwezige  39000  manschappen,  25000  man  voor 
eenen  verwijderden  oorlog  kunnen  gebezigd  worden,  en 
met  dit  getal  kunnen  niet  meer  dan  25  linieschepen,  met 
de  bij  zulk  eskader  noodzakelijke  fregatten,  korvetten  en 
stoombooten,  in  hel  gevecht  gebragt  worden. 

De  Europesche  oorlog  uitgebroken  zijnde,  zoo  wordt 
dit  eskader  wederom  in  tweeën  verdeeld  en  daardoor 
blijkt  het,  dat  de  Engelsche  zeemagt,  hoé  onlzagwek* 
kend  en  vreesselijk  op  papier,  niet  vreesselijk  is  voor  eene 
magt,  die  eene  geslotene  zeemagt  bezit  van  45  liniesche- 
pen,   30  fregatten  en   100  kleinere  schepen,   uitgerust 

(1854)  N*.  2,  2«  ATO.  U 
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mei  7500  ftlnkkeii,  het  komplete  getal  matrozen,  altgd 
gereed  teo  strijde  en  voor  de  vaart. 

Dttarbg  is  een  matroos  niet  vaardig,  die  niet  ten  minste 
3  jaar  gediend  heeft,  evenmin  een  commando,  dat  niet 
ten  minste  twee  halfjarige  campagnes  op  hetzelfde  schip 
gedaan  heeft,  onder  denzelfden  bevelhebber.  De  man- 
schappen moeten  aan  elkander,  aan  de  officieren  en 
aan  hon  schip  gewennen ;  zelfs  een  eskader  is  niet  vaar- 
dig, dat  niet  aanhoudend  ie  zamen  heeft  zeil  gehouden. 
Prins  JoliTiLLi  begreep  dit  als  zeeman,  trachtte  dit 
voor  hem  Ie  bewerken,  en  heeft  dit  onlangs  voortrefielijk 
in  zijne  in  het  licht  verschenen  brochure  blootgelegd. 

Bg  ons  zijn  alle  deze  vereischten  vervnld;  — >  zee 
kiezende,  is  een  ieder  als  te  huis,  eene  gewenschte  ver- 
eeniging  is  niets  nieuws,  en  de  storm  op  zee,  om  het 
even  op  welke  plaats,  is  eeoc  beproefde  zaak.  Dat  onze 
zeeartillerie  goed  en  zelfs  voortreffelijk  is,  dat  betuigen 
nu  zelfs  de  Eogelschen  tegen  hunnen  wil,  maar  het  feit 
met  het  fregat  Flora,  bij  stilte,  dat  wil  zeggen  bij  de 
ongunstigste  omstandigheid,  tegen  3  stoomschepen,  blijk- 
baar niet  geheel  Turksch,  heeft  bewezen,  dat  de  stoom- 
machine aan  het  schip  geen  bepaald  overwigt  geeft. 

Overgaande  tot  de  oplossing  van  eene  andere  zijde, 
namelijk  de  vereeniging  der  Engelsche  en  Fransche 
vloten,  weten  wij,  dat  de  vereenigde  vloten  naar  het 
oosten,  nu  bestaan  uit 

6  schepen  van  120  stukken. 

3        »  »  100      » 

'8        »  »  90      » 

2         »  »  S6      » 


of  uit  19  oorlogschep.  1912 

4  fregatten         176 

20  stoomscbep.    210 


te  zamen  gerekend    2298 
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Ofschoon  het  niet  te  Terwachten  is,  dat  deie  alle 
gezamelgk  zullen  slag  leveren. 

Zij  kannen  de  Zwarte  Zee  niet  binnenstevenen,  zonder 
een  gedeelte  te  Kanstantinopel  te  laten,  ter  bescherming 
der  Christenen  tegen  de  menschlievendheid  der  Turken , 
die  in  de  Engelsche  bladen  zoo  opgevijzeld  vrordt. 
Laat  ons  edelmoedig  zijn,  en  dit  toegeven,  maar  dan 
kannen  wij  ook  met  onze  geheele  Zwarte  Z00- vloot 
den  aanval  te  gemoet  gaan,  en  dit  is  voor  ons  zoo 
veel  te  gemakkelijker,  daar  vrij  voor  Sehastopol  niets 
te  vreezen  hebben.  Die  deze  verwonderlijke  reede,  wei- 
ligt  de  beste  der  wereld,  ééns  gezien  heeft,  de  bat- 
tergen-reeksen  bij  den  ingang  slechts  gadesloeg,  met 
hanne  driedubbel  bezette  bommortier-batterijen ,  en  als 
men  hem  daarbij  nog  mededeelt,  dat  voor  den  ingang 
eéne  verbazende  bank  ligt,  die  zelfs  voor  kleinere 
schepen  gevaarlijk  is ,  zal  hierin  stellig  met  mij  toe- 
stemmen. Zoo  lang,  o()  bevel  der  Engelsche  dagbladen, 
Nieolajeff  niet  naar  de  kusten  van  de  Zwarte  Zee 
overgebragt  is,  en  Odessa  niet  van  zijne  bergen  afdaalt, 
zoo  lang  behoeven  zij  geene  bescherming  onzer  kaliber- 
mortieren.  Dus  het  is  voor  ons  gemakkelijker  in  een 
gesloten  geheel  te  blijven.  Tellen  wg  nu  op  de  stukken 
onzer  bescheidene  Zwarte  Ze^-vloot.       ' 

In  dienst  zgn:    4  linieschepen  van  llOk  120  stukken, 
12  D  D     80»    88       » 

2  hulp  »  »      80  » 

18   schepen   met    1628  stukken; 
verder  12  fregatten  van  62  k  56  stukken; 
circa  40   zeilschepen    van    minderen    rang, 
waarvoor  wg  lO  stukken  tellen, 
en    15  stoomschepen ,  waarvan  de  helft  den 
rang  van  fregat  draagt  en  met  bommortieren  gewapend 
2gn.    Deze  bij  de  laatste  vermelding  gevoegd,  zoo  vin- 

11* 


ISft 

fkm  wl  ha  2ec^  tfaiics,  is  it  Zmmatm  Zm 
dGes^,  VA  <ïf>  2)^00  stsLLcs  cerood.    Giml^,il^  U§kl 
Wi  oTerrigty  tca  caxea  Tocnkde.  500 

De  TOftLoBCCc  piaatskcBÜ,  de 
■Kt  de  taatawiVlir  LKitwi&deB. 
deel  «II,  dat  als  cea  bepaald  OTenrigt 
wordea. 


Bet  Toorgaasde  allerbela]i$r§kste  opstd  OTcr  de  Sb- 
gelscbe  vloot  luidt  oTer  1851,  ea  de  reijaarde  dataa 
um  aanleiding  Lnonen  geren  van  tw^fel  Im  de  joist- 
beid  der  bestaande  Engelscbe  xeema^t.  \Tg  wetea,  dat 
ia  de  t^enwoordige  omstandigheden  deze  gctallea  tct- 
anderen,  de  bladen  yennelden  de  aanirenrii^  tab  Ma- 
trozen, nitmsling  Tan  poststoomschepen  tot  oorlog- 
scbepen,  enz. 

Dit  alles  is  waarheid,  maar  wg  willen  slechts  aandui- 
den,  dat  het  mtgaogspuot  der  eerste  opgave  jabt  is, 
want  in  'S*,   o   van  het  Russische   tjjdschrirt   Toor  het 
zeewezen,  Morskoj  Sbornik  ^  1853,  alwaar  de  Engcl- 
sche  rloot  met  begin  van  1853  ondeed  is,  vinden  wy 
op   het  budget  1853—1854  voor  de  schepen   bepaald: 
31000  officieren  en  matrozen. 
2000  bootsjoDgens. 
6500  zeesoldatCD. 
Te  zamen  39500  man. 

Dit  gclal  \s  724  man  meerder  dan  de  aaDwijzin<T  over 
1851,  maar  niet  aanwezig  inderdaad;  bet  werkelijk  aan- 
wezige kommando  was  in  Februarij  1S53 

14,051  man  aan  de  Engelscbe  kusten. 
19.597      1)     in  het  buitenland. 
Munen  34,248  of  3,428   man   minder  dan    de  boven- 
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Termelde  opsomming.  Welligt  is  in  dit  getal  de  zich  aqir 
yrs\  bevindende  reserve  van  11000  man  niet  opgesomd 
(volgens  budget  en  niet  vrerkelijk  bestaande),  v^aaronder 
6000  zeesoldaten ,  maar  zelfs  met  deze  kracht  is  Enge- 
land verre  weg  niet  in  staat  de  equipage  aller  schepen 
te  completeren.  De  in  1853  uitgeruste  schepen  waren 
zelfs  minder  in  getal  dan  hierboven  opgegeven.  In  Febr. 
1853  telde  men  89  aan  de  £ngelsche  kusten , 
en  slechts  124  in  het  buitenland. 

Tot  het  getal  stukken  overgaande  zien  wij,  dat  het 
in  1853  inderdaad  belangrijk  minder  was  dan  boven- 
vermeld, en  wel  ten  gevolge  dat  vele  schepen  onttakeld 
en  niet  in  active  dienst  waren,  zoodat  toen  slechts 
4095  stukken  bestonden,  waarvan  2143  op  de  schepen 
aan  de  Engelsche  kusten ;  1950  op  alle  de  schepen  in 
de  buitenlaiidsche  havens. 

Nadere  uiteenzettingen  kunnen  zonder  innige  kennis 
met  het  maritime  bestuur,  niet  verkregen  worden» 

jimsterdam,  17  Jaoy  1854. 
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X. 

STERKTE 

Dim 

IROLSCill.  FIAISCHI,  lüSSISdl  II  TDBESCHI  TLOTIK 

n  in  •o«t«  Bil  Kwarte  Kee.  (l) 


STIRETl  DIR  UGILSCHI  VLOOT  IN  Dl^  OOSTZKE. 


LnmcBirair, 


MC     PJLx, 

iiü»«rw«iiiiif. 

toa 131.  1100.     7B0. 

CMMModaat  der  vloot  de  Tice-Ad* 
rninml  Sir  tM,  iapui,  Kapt.  der 

^loot  B.  UTBOUI. 

leptaae 120.  970. 

leofwrd  (r.)....120.  280.  500. 

Xdiaborch 58.  660.  450. 

BUe 91.  850.  500. 

Koyal  Georfe....120.  990.  400. 

SI.  George 120.  970. 

SL  Jeen  d'Acre  .101.  900.  650. 

PriBoete  Royil ..  91.  850.  400. 


SliiUL 

Jaoiet  Watt 91* 

Caeiar 91. 

Algierfl 91. 

Uannibal 91. 

Prince  Regent.. %  90. 

Monarch 84. 

Cretsy 81. 

Hatjeslic 81. 

Boflcawen 70. 

Cumberland 70. 

Hogue 60. 

AJax*  .•••••..••■  6D. 
Blenheim 60. 


P.Kr. 

850.  OOO. 

850.  400. 

850.  450. 

850.  450. 
820. 
750. 

750.  400. 

750.  400. 
700. 
700. 

660.  450. 

660.  450. 

660.  450. 


8GimOIF-8TOOHFRBGATTBir. 


Iflüpcrieiite. 


51.    530.    360. 


lorralaa 51.  530. 

Arrogaat 47.  450. 

Aaphioo 34.  320. 

SaimUeM 33.  300. 

Tribane 30.  300. 


400. 
360. 
300. 
580. 
300. 


Archer 14.     170.    200. 


Miranda 14. 

Desperate 8. 


170.    250. 
175.    400. 


Conflict 8.     175.    400. 

Gruizer 17.     160.      60. 


(1)    Dete  opgaTen   tijn   naar   het  Unit9d  Sêrvicê  Oamftiê  uit  het 
Nmmtieml  MagaMtMê ,  Toor  Mei  en  Jung ,  met  slechts   geringe  Terande- 
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ftADBR-8T00»RtGATTIH  tW  KOftVBTTIlT. 


Stokk.  Haus.  P.Kr. 

Pen6lope 22.  300.  650. 

Magiciene 16.  260.  400. 

OdiD 16.  270.  500. 

Valoroat 16.  260.  400. 

Dragon 6.  200.  560. 

Balldog 6.  200.  500. 

Vulture 6.  200.  470. 


Stakk.  Maos.     P.Kr. 
Hecia 6.     160.    240. 


Driter 6. 

Gorgon 6. 

Rosamood 6. 

Baflelifk.  .......  6. 

Prometheut 5. 


160.  280. 

160.  320. 

160.  286. 

160%  400. 

100.  220. 


LightniDg. 


OPNIMBIID   8TOOI8CBKP1R* 

3.      50.     100.  lAlban 3.       50.     100. 


DB  STERKTE  DER  ENGELSCHB  TLOOT  IN  DB  ZWARTE  ZBB  ZAL  ZUN*. 


LinnscHiPKir. 


Brittannia 120.     970. 

Ck>Dimandant    de    Vice-Admiraal 

J.   W.   D.    DDIBA8. 

Agamemnoa  ....  91 .     820.     600. 

Trafalgar 120.     960. 

Qaeen 116.     960. 


Lundoo 90. 

Albion 90. 

Rodney... 90. 

Yengeance 84. 

Bellerophon 78. 

Sanspareil •  71. 


AreChofa 50. 

Leander 50. 

Diamond 28. 

Highflyer 21. 


Terrible 21. 

Retribution 28. 

Furiout.... 6. 

Firebrand 6. 

Snmpton 6. 

Inflexible 6. 


FRlQATTBn^   BRI. 


500. 

500. 

300. 

230. 

250. 

R1D1R-8T0 

30O. 

800. 

300. 

400. 

216. 

400. 

200. 

410. 

210. 

467. 

160. 

378. 

Modeste  ••• 18. 

Waip 14. 

Niger 14. 

Trolic 16. 


Fury 6. 

VusuTiut 6. 

Spifire 6. 

Caradoo 2. 

Triton 3. 

Banihee 2. 


820. 

820. 

820. 

730. 

föO. 

660.. 

360. 

145. 

260. 

100. 

160. 

400. 

130. 

160. 

515. 

160. 

280. 

100. 

140. 

63. 

3.50. 

65. 

260. 

65. 

350. 

STERKTE  DER  FRANSGHE  VLOOT. 

Het  volgende  is  de  grootte  der  Fransche  zeemagt  in 
de  bovengenoemde  wateren ,  zoo  als  deze  door  den  Mi- 
nister van  Marine  officieel  bekend  is  gemaakt. 


1«0 


STERKTE 

HNnscn.  miisciii,  msBoi  o  miscii  lum 

Dl  01  •o«t«  Bil  Kwmrte  Vee.  (i) 


1. 

STUKTl  DU  KI€ILSCSE  TUOOT  UT  BS 


Stekk.  Hml     PJLr.j 
l«lA  «rWcUi^.  liMt  Wall 91. 

lMi»«»««...«.  ia.  lIQtl.    :;8n.   Cmmt 91, 

C— iMJiat  dter  ^l<i»t  ém  Tk^Aé»  Alpen 9f. 

■mtmI  Sir  o.  AxriB,  £jipl.  d«   B4aaibal 91. 

vlMt  B.  SKiBOTa.  ^ace  Eeicac^   90. 

Itffat 190.    9:0.  iMuck 94. 

iMpaH  ,rO-*--1^-     2^*     2>R*-   Oe**T 91^ 

SüiiWr^Sli 5S.     eau     430.    X4*;»tie 91* 

Bik 91.     S50.    5tV.   Wnn^re* ^9^     «j^^ 

m«««:  6corge....ia).     99l\     «üO.   ComWHud IUl     Tfg. 

SL  SrAorfe 130.     STV.  ■«i(«e 9^.     991^^     ^g^ 

Sc  Jeaa  d*Acf«.101.     !UI.     GSO.   A>x 0.     «iL    aS. 

iRoTal..  91.     SSD.     4.1U    BteaiMsa 9D.     «iL     «L 

9CimMr-fTMIXnB&ATT13L 

....51.  530.  Sip''.    \?>r4*r 1^.  j-9^  g|^ 

Xarnlas. 51.  53?.  «.t^.    M-ruAt 1%.  i^*,  «gj^ 

....  ♦?.  ♦*>.  aö.\     Ilr«^«r«w 9^  1^3^  ^^ 

....  S«.  53i>.  S\*.    Cf«T.l.r: 9^  17-^  ^, 

....  S.  3nO.  59*^.    Craxts IT.  10L  tf . 

....  3:.   a»:.    ac. 


'm^  Maja  r*"*-* ,  ^aor  Bei  ca  Jmj  .  wt  akic±^ 


18S 


Vtaea. 

Schapaa. 

•UlkkM. 

P.Kr. 

La  Gbarlemai^e.  (•).. 

Linieschip  Saki. 

90. 

Le  Jcna •••••.•• 

a          Sa    » 
a          Sa   a 

90. 
90. 

Xe  Jupiler 

Le  Marengo.vt  ••••••• 

a          4a   a 

80. 

Le  Gomer.  (r) 

Sioom-Fregat.  •  • 

16. 

Le  Mogador  (r) 

a          a     ••• 

28. 

450. 

Le  Descartea.  (r).  ... 

a          a     ••• 

20. 

650. 

Le  Vauban.  (r) 

»          »     ••• 

20. 

540. 

Le  Cacique  (r) 

»          a     ••• 

14. 

540. 

Le  Magellan.  (r) 

a          a     ••• 

14. 

450. 

Le  Saiié.  (r) 

a          a     ... 

14. 

450. 

Le  Calon.  (r) 

a      RorTet.,. 

4. 

260. 

Le  Promelhée.  (r)... 

a      Aviio. .  •  • 

4. 

200. 

Le  Salamandre.  (r)... 

a          a      ... 

2. 

120. 

Le  Sericuie. ••••••■•• 

Korvet 

Brik  Ie  kl 

a     Ie    a    .... 

a    la    a    •... 

30. 
20. 
20. 
20. 

Le  Mercure 

L'OÜTier 

Le  Beaumanoir 

Ie  Cerf 

Atiio  Brik 

Stoom-ATiao.... 

10. 
2. 

Le  Héron.  (r) 

200. 

La  Mouetle«  (rj 

t           a     ••• 

2. 

200. 

2^^  F  looi.     {AtlanUsche  Oceaan). 

Het  smaldecl  van  den  Admiraal  bruat,  gedestineerd 
om  in  de  Zwarte  Zee^  in  de  wateren  van  Gallipoli 
en  in  den  Ooiterschen  jérchipel  te  handelen ,  bevat  de 
volgende  schepen : 


Namen. 

Le  Moolebello 

Le  Napoleon,  (s) 

Le  Suffren 

Le  Jean  Bart.  (•).... 
La  ville  de  Marteille.. 

L'Alger 

Le  Potnone.  (•) 

La  Caffarelli.  (r) 

Le  Roland»  (t) 

Le  Primaugot.  (r)  ... 


Schepen. 

Linieschip. 

a  •. 

a 


Stooni'Fregat. 


KorTct.  • 
a 


Stukken . 

120. 
92. 
90. 
90. 
80. 
80. 
40. 
14. 

8. 

8. 


P.Kr. 

960. 
450. 


220. 
450. 
400. 
400. 


Afgescheiden  van  deze  drie  vloten,  en  van  al  de 
stoomfregatten  of  korvetten ,  in  de  Middellandsche  Zee 
yerzameld  ter  transporteering  van  troepen  voor  het  Ooê- 
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Het  smaldeel  in  de  O^Hzêm^  onder  berel  tui  den 
Tice»  Admiraal  riBSKTAL-Maauac ,  Iieeft  de  reede  Tan 
BrtsÊ  Terlalen ,  en  zeilde  naar  de  Golf  Tan  Finland. 

Het  smaldeel ,  dat  troepen  Tan  de  marine  en  artillerie 
ingescheept  en  overgebragt  beeft,  is  samengesteld  nit 
de  Tolgende  schepen  : 


SteU».     p.  i,. 


L'Amsterliti.  (s)(1)... 
Licrcsie 

l^Jcppc. 

Le  Bresiaa 

LcDas«csil» 

LlaOexible 

Le  Dapené 

Le  Trkleat 

La  SëailbBte 

Lb  Teavcaace 

Ia  PoortoiTaate...... 

La  Tirpaie 

La  Zéaobie 

fresat  le  U.  .. 
»  2e  »  ... 
a  Ie  >  ... 
a  2e  a  ... 
a  Te  »  ... 
•        *e     »     •  • 

La  P«Tch« 

a       Sc    a  ... 

Le  Dariea.  (r) 

Le  PhlegetOB.  (r).... 

I^  Souffleur,  (r) 

Le  Mi.'an.  (r) 

La  Lucifer,  (r) 

L'Ai^'e 

Sloom-Fre^t... 
»       RorTet.. 

>                  9        ... 

Atiso  a  Tapeur. 
»       a          > 

a      a         a 

Le  JDAim. 

a       a         > 

100. 

100. 

100. 

100. 

90. 

90. 

90. 

80. 

80. 

00. 

60. 

00. 

dO. 

U). 

5JI. 

4tl. 

14. 

10. 

6. 

4. 

O. 

6. 

4. 


500. 


450. 
40O. 
200. 
200. 
200. 
200. 
120. 


F  looi  in  de  Zwarte  Zee. 


De  zeemagt  in  de  Zwarte  Zee ,   oiider  bevel  van  den 
Tice  Admiraal  uiM£U5,  bestaat  uit: 


Le  Fried'aod 

Le  V.4(inT 

La  Y.l  e  de  Pa  i«.. 

Le  Henri  IV 

Le  fiayaid.  • 


Scbrpen. 
Irnie«cbip  Ie  kl. 
a  le    a 

a  le    a 

a  2e    a 

a  Se    a 


Siukken . 

120. 
120. 
100. 

ÖO. 


P.   Ir. 


430. 


(1)    (•)  B«tcekcni  schroef-  en  (r)  rader-schepen. 
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ITftMB. 

Ichnie.. 

ftukkaa. 

F.  Kr. 

Le  Cbarlemagne.  (t).. 

Linietchip  Sekl. 

90. 

!•€  Jcna .•...••••..•• 

>  8t   > 

>  8e   » 

90. 
90. 

Xe  Jupiter 

Le  Marcngo.s •  • 

>          4e   » 

80. 

Ie  Gomer.  (r) 

Sioom*Fregat..* 

16. 

Le  Sogador  (r) 

»          »     ... 

28. 

450. 

Le  Descartet.  (r).  ••• 

»          >     ... 

20. 

650. 

Le  Vauban.  (rj 

'»          »     ... 

20. 

540. 

Le  Caciqiie  (r) 

»          »     ••• 

14. 

540. 

Le  Magellan.  (r) 

»          »     ... 

14. 

450. 

Le  Saué.  (r) 

»          >     ... 

14. 

450. 

Le  Caton.  (r) 

»      KorTei... 

4. 

260. 

Le  Promelhée.  (r}... 

>      AvUo. . .  • 

4. 

200. 

Le  Salamandre.  (r)... 

>          >      ... 

2. 

120. 

Le  Serieuse.  ••..••••. 

Korvet 

BriL  Ie  kl 

>  le    »    .... 

>  le    »    .... 

30. 
20. 
20. 
20. 

Le  Mercure  ••••••••• 

L'Olivier 

Le  Beaumanoir 

Le  Cerf 

Avito  Brik 

Stoom-Aviso.... 

10. 
2. 

Le  Héron.  (r)  ..••.•• 

200. 

La  Mouelte.  (rJ 

»          »     ••. 

2. 

200. 

2'^«  Floot.     {Atlantische  Oceaan). 

Het  smaldeel  van  den  Admiraal  bruat,  gedestineerd 
om  in  de  Zwarte  Zee,  in  de  wateren  van  Galiipoli 
en  in  den  Oosterschen  Archipel  te  handelen,  bevat  de 
volgende  schepen : 


Namen. 

Le  Honlebello 

Le  Napoleon,  (s)  .••.. 

Le  SuiTren 

Le  Jcan  Bart.'  (•).... 
La  ville  de  Harseille.. 

L'Alger 

Le  Poinone.  (s) 

La  Caflarelli.  (r) 

Le  Eoland.  (rj  ...... 

Le  Primaugot.  (r)  .  • . 


Scbepea. 
Linieschip. 

1 


Stoom-Fregat.  . 

>  »      .  • 

>  Korvet.  • 


Stukken  * 

120. 
92. 
80. 
90. 
80. 
80. 
40. 
14. 

8. 

8. 


P.Kr. 


960. 


450. 


220. 
450. 
400. 
400. 


Afgescheiden    van  deze  drie  vloten,  en    van   al  de 

tftifireRatleii  of  korvetten ,  in  de  Middellandsche  Zee 

>«i|N>rtteri]ig  van  troepen  voor  het  0o9- 
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im^  hebben  alle  zee-stations  in  den  fTesi^Ind.  j^rehipel^ 
Stille  Zuidzee,  Indische  Chineesche  Zêe^  en  in  alle 
plaatsen  waar  de  groote  zeevisscherg  wordt  nitgeoefend, 
belangrijke  rersterkingen  ontvangen.  De  Fransche  zee- 
magt  heeft  nu  op  alle  zeeën  56,000  zeelieden  in  dienst. 


3. 

DE  RDSSISCHS  TLOOT  IN  DS  ZWART! 

Het  volgende  is  een  lijst  der  Russische  zeemagt  in  de 
Zwarte  Zee, 

Varna  (Admiraalichip) 120.  | De  drie  Ttorchow ••••••••••  84. 

De  Twaalf  Aposteleo 120.  -ITrie! hq, 

Roflülai 120.   Ta^ndib 71, 

Smtodaf....... 120.  ^Chabrr ^^ 

Selafond 120.   Ciüem 34^ 

De  drie  SfiUtitely 120. 'Silistna hq^ 

80IIM  KakBOfid aO.iCatheruM  II (q] 

FREGArrEIf. 

Sbilk.l  ai^. 

Sidk 60.    Miiifria ., 5^^ 

KovarsA • 56.    Zisopol •••••••••,  52« 

flora • d4.    Kagiil « ^^^  ^g^ 

BffaiUow 60. .  Agathopol ••••••••••  4(« 

ST001BOOTE5. 

• • 6.    GrtMoeT.  • •••••••..  fi 


6. 

15  kldae  Sdiepen  vu>o  alt  Brikken  ,  korveltem  ea  Sclboeaen^. 

Teronderstelt ,  dat  al  deze  schepen  niet  geheel 
zgn.  De  Hoofd-Komniandant  der  gelieele  zee- 
is  Admiraal  Prins  sc5TCHiKorr.  De  tweede  Kom- 
t,  onmiddelLjk  onder  zijne  orders  gepijatst,  is 
^  Admiraal  rcrch,  die  tot  hoofd  van  de  alrremcene 
glaf  den  Tice- Admiraal  korxuoff  heeft.  De  in  de  Zwemrie 
Mm  !■  dienst  zgnde  schepen ,  xijn  te  lamen^esteld  nit 
%  fi»  mi  S'*  afdeeling.  De  vierde  afdeeling  staat  onder 
t  ]«id  TM  den  Tice-Admiraal  saUUTagsci  ,  die  den 
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Tice-Admiraal  jourieff  afgezet  heeft,  flet  bestaat  uit 
drie  brigaden,  waarvan  elke  drie  schepen  en  twee  fre- 
gatten bevat.  De  vijfde  afdeeling  is  geplaatst  onder  het 
bevel  van  den  Yice-Admiraal  xikhimoff.  Het  is  even  zoo 
te  zamengesteld ,  uit  drie  brigaden,  waarvan  elk  drie 
schepen  en  twee  fregatten  bevat,  flet  nominale  aantal 
volk  van  elk  schip  is  1100  man.  De  Gouverneur  van 
Séwastopol  is  nu  de  Yice-Admiraal  LERMAHTOrr.  De 
militaire  Kommandant  is  de  Yice-Admiraal  STinoviTCBt 
en  zijn  opvolger  in  het  Kommandement  is  de  Yice« 
Admiraal  reqoddia. 


DS  TURKSCW  VLOOT. 

De  Turksche  Yloot  verliet  Can^ianiinapêi  y  om  naar 
de  Zwarte  Zee  te  stevenen ,  op  den  4^*°  Mei ,  onder  het 
bevel  van  cais£RU-ihii£T  Paoba,  houchavkr  Pacha  (Kapt. 
SLADs)  en  HASSiN  Pacha,  en  is  te  zamengesteld  uit  de 
volgende  twee- en*twin tig  schepen. 
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xir. 

ZWARTE  ZEE  m  DE  ZEE  VAN  AZOF< 

(Uit   de   Daily  Nêw$.) 


In  1850  is  te  Konstantinopél  een  werk  uitgekomen, 
geschreven  door  den  Heer  TinBOCT  de  uirignt,  en  ge** 
titeld:  Atlat  et  pilote  de  la  mer  Noire  et  de  la  mer 
JtAzov. 

De  lieer  taitbodt,  die  vroeger  Consul-Generaal  der 
Nederlanden  te  Odessa  was ,  schijnt  zich  geheel  toege- 
wijd te  hebben  aan  de  beoefening  der  bydrographische 
kennis  van  deze  zeeën,  en  beeft  vele  daartegen  bestaande 
vooroordeelen  doen  verdwijnen  De  atlas  bevat  zes  en 
dertig  steendrukplaten,  die,  voor  eene  Turksche  uitgave, 
zeer  goed  zijn  uitgevoerd,  en  wat  overigens  de  meerdere 
of  mindere  kunstwaarde  van  dit  werk  zijn  moge,  het 
is  het  eerste  en  het  eenige  van  dien  aard,  dat  het  licht 
ziet,  en  men  heeft  het  van  genoegzaam  belangrijken 
inhoud  geoordeeld,  om  er  te  Marseille  een  nadruk  van 
uit  te  geven. 

De  dichters  van  alle  ecuwen  hebben  de  Pontus  nog 
ongunstiger  doen  voorkomen,  dan  de  Grieksche  bena- 
ming aanduidt,  en  door  de  ondervinding  geleerd  wordt; 
want  als  hare  oostelijke  ligging  eene  sterkere  afwisseling 
van  warmte  en  koude  veroorzaakt,  dan  de  breedte  van 
41  k  45  graden  zou  doen  vermoeden,  staat  hier  tegen 
over,  dat  deze  zee  gcene  blinde  klippen  heeft,  en  ver- 
schillende goede  havens  bevat. 

De  luchtstroom,  die  van  den  bevrozen  Oceaan  tot 
aan  de  steppen  van  Zuid-Ruêland  doordringt,  zonder 
door  gebergten  ten  noorden  gestuit  te  worden,  is  oor- 
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.  dat  in  de  havens  en  inhammen  aldaar  (de  zee 
Az9f  er  onder  begrepen)  het  koude  jaargetijde  en 
de  Tont  plotseling  invallen. 

De  vriBtert  igfi  dan  ook ,  aan  de  noordelijke  kust  van 
^  Zmmriê  Zês^  zeer  streng.  De  zeilen  zelfs  bevriezen 
ca  het  dek  is  vaak  vol  ijs.  Van  December  tot  de  laatste 
kelft  van  Januarij  is  de  gevaarlijkste  tijd  van  het  jaar. 
B^  Bondingen  van  den  Dnieper^  den  Dnitstêr^  als 
ook  Ut  van  den  Donau^  iijn  gewoonlijk  digt  gevroien, 
ab  mtit  de  haven  van  Odma  en  de  straat  van  Keri^eK 
T^M  kt  midden  van  December  tot  aan  het  begin  van 
Mnart  is  het  ijs  zoo  bestendig,  dat  de  haven  van  Odma 
foémnie  de  laatste  twintig  jaren  geene  drie  winters 
«pca  is  gebleven.  Het  ijs  strekt  zich  echter  niet  ver 
ii  jie  uit  f  en  een  zuidelijk  windje  ruimt  het  spoedig 
^  trrwijl  het  in  ^t  begin  van  Maart  geheel  en  al 
^tjcJwgnt. 

Bie  heerschende  stroom  in  de  Zwarte  Zee^  die  door 
A  straat  van  Kêrtsch  valt,  en  zijn  oorsprong  heeft  tn 
^  (in  de  zee  van  jizof  uitstortende)  rivier  de  Don^ 
loopt  westelijk  langs  de  Krim ,  is  op  sommige  plaatsen 
iccr  sterk,  en  erlangt  bij  de  uitwateringen  van  de 
Pmieper,  de  Buff  en  de  Dniestêr,  eene  krachtige  wen- 
Jio^  zuidwaarts. 

len  groot  gedeelte  van  dien  stroom  valt  door  den 
B09phorui  in  de  zee  van  Marmora ,  en  overigens  strekt 
kg  langs  de  Noordkust  van  Anatolie^  zoo  ver  als  de 
Kaukams  (alwaar  de  PhasU  en  andere  groote  rivieren 
taitkomen)  om  verder  weder  noordwestelijk  te  loopen, 
toodat  hij  aan  de  straat  van  KerUch  terug  komt.  Het 
is  echter  duidelijk ,  dat  de  wind ,  zoowel  als  de  plaatse- 
lijke gesteldheid,  den  loop  des  strooms  soms  wijzigen, 
en  daar  meermalen  invloed  op  uitoefenen. 

^n  schip,  dat  door  den   Bosphoruê  in  de   ZwarU 
komt,  en  den  wil  heeft  naar  Theodotia  of  Kaffa^ 
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KerUch  of  andere  havens  van  de  Krim,  kan  die,  als  de 
O.  of  N.  O.  winden  heerschen ,  niet  anders  bereiken ,  dan 
door  eerst  langs  de  kust  van  Klein  jizii  op  te  werken 
tot  aan  het  hooge  land  van  Sinope.  De  natuur  schijnt 
hier  eeue  lijn  van  afscheiding  te  hebben  getrokken,  die 
Tan  kaap  Elia  in  de  Krim,  tot  aan  kaap  Rerempe  in 
Azië  strekt,  en  de  Zwarte  Zee  in  twee  half-deelen  ver- 
deelt. Men  kan  deze  lijn  niet  overschrijden,  zonder  da- 
delijk eene  merkbare  verandering  te  ondervinden,  want 
langs  deze  is  men  buiten  het  bereik  van  den  stroom ,  en 
zoo  veilig,  als  men  in  deze  vaarwaters  wenschen  kan. 

De  hevige  N.  O.  winden,  die  over  de  streken  van 
Anapa  tot  SanbaeM  doorwaaijen,  heerschen  dikwgis 
gedurende  den  winter,  en  verhinderen  meermalen,  dat 
schepen  door  de  Dardanellen  in  den  Boiphorut  opko- 
men, terwijl  met  een'  gunstigen  wind,  de  beide  straten 
gemakkelijk  in  48  uren  tijds  doorloopen  worden. 

Evenwel  is  het ,  zoo  als  men  zegt ,  al  een  zeer  slechte 
wind,  die  niet  iets  goeds  medebrengt,  en  zoo  gaat  dan 
ook  deze  gevreesde  noordooster  vergezeld  van  droog, 
koud,  versterkend  weder,  terwijl  het  bij  noordwesten 
winden,  vochtig  en  mistig  is.  De  Grieken  noemden  dus 
de  bergen  van  Kaukasus  niet  ten  onregte,  het  bed  van 
BORBAS,  en  men  begrijpt  ligtelijk,  dat  als  de  N.0.  wind 
heerscheude  is,  de  schepen,  die  naar  Odessa  o[  Sebtuto* 
pol  willen,  verpligt  zijn  een'  grooten  omweg  te  maken. 

Zoo  moeijelijk  als  het  voor  ra-schepen  is ,  om  met  den 
minsten  tegenwind  uit  den  Bosphoruê  in  de  Zwarte 
Zee  te  komen ,  zoo  gemakkelijk  is  de  tegenovergestelde 
weg.  Zelfs  met  zuidelijken  wind  wordt  het  schip  door  den 
sterken  stroom  in  het  kronkelend  vaarwater  voortgedreven, 
en  het  eenige,  dat  men  hierbij  in  acjit  moet  nemen,  is, 
om  de  manoeuvre  met  de  zeilen,  —  üie,  zoo  als  gezegd 
wordt,  zeer  eenvoudig  is,  —  aan  de  zorg  van  den  loods 
over  te  laten. 
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Zmmri^  Zse    i  JC  zmnr  ssuua  mosaoKauae  »  i 
jie  3ia  san   ïe  arixfiixxsn  '^^:bi  iommiss  41TMIIS  ri^ 
r-.iwr.     *t  ik  -Tiffr     i-x    üc  Joimh.   -^^a  lis  «^  ^i.  Jg 
ÊJÊ»mm    ^  -'^j  '  ^^  iTUhs:^  -xmnmei .  rica.  óq  ie  iii:w>- 

maar  juk  jjuikr.  iar  ie  -•^  er^si  "^m  ie  SBiiei  'ran  xa£- 
'ietlik  JtiMJKfjond.  r>r.a  isii  ïe  luinicnc-a  rrune  SaaucL  if 
''^m^kJiA  rirma.  De  inn  tiï  ji^kifSiiic  XOHC.  ^*»<M=r  3^ 
icr  TTasïe  iestï  rlner  iissi  =•  RjÊMian^  ük  r^ean 
Yaa   ies/t  .imaos   iuniedïk    '^r:«JiarL     ggr  2311.  aamtfs^ 

ij««r  «  ïr^jTe  ijnrt»a  -ria  ie  ="isrn«a  oê-rsoartifaiic ,  iamc 

4y>r   iea  r.3«£  int  •▼/•ie  k.^niT.fn  atfaoca.   fuca  zatst 
#&  3i«a  riw-ia    limurMn    ai:e:::-      ^il^-os    «tép?^ 
zis«  k:**   'it»  2^«  713.  ^rjf  ■»-:!  l'nLia  xra  van  ^  /^ 
»»   I;';Zt   AkkUrwkJKk   aaa     fri   Üii.n    t^ij.   ca    Lmi^M 

aaa  *:>  7;*-:  t.>  D^i^p't.'.  3';f :  .z^  fjf  aai  ile  T^a  «ie  ^ai^- 

^.>.z^,r^  ^!-*.t-;.  il^.lj  «»i^  -;ere  r^de  i.-^sf:,  C2  dal. 

jrbeM  ir.iea  t/t  0d^,44a  e^r*  iiz^izz  rezixiit  Le^/r     cocli 

At  haven  11  r-oj  g':*n.-:zli.j  vcl:c'::i 

De  u-hrT^tr  vermeldt  Torrrs.  dat  h^t  r':rt  5/.  JVrcub«# 
rlit  22  ix;lj!ea  Z.  O.  ran  /^c/i\  aan  de  z::zi':zz  Tan  de 
Tthlulil ^  cn  aaa  de  zïiidel'^ke  crecs  Tan  L-?:  Rc55£<cli 
geLie/1,  H  ^f^\f:zf:n,  eer.e  slechte  a:Aerpl2it5  Leeft,  ctch 
all  de  andere  rjaLij  liiiende  poriiiën  :  mar  daarenie^cn 
is  de  haven  ran  üatoum  de   Leste  ea   zekerste  van  de 

Mchc  OT/Sleirke  kost,  zoodat  de  Tcrkeo  zich  in  Jit  op- 
'<  wel  beroorregt  mogen  achten. 
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De  kust  van  Anatolie  is  nagenoeg  zonder  eene  enkele 
yeilige  haven.  Trebuonde  zelve,  door  alle  eeuwen  heen 
eene  handelsplaats  van  den  eersten  rang,  tusschen  de 
oostersche  en  westersche  wereld,  heeft  slechts  eenen 
hoogst  gebrekkigen  toegang  voor  schepen;  even  zoo  Keru' 
sonde  (of  het  Kersenland) ,  en  de  baai  van  Sinope  maakt 
hierop  alleen  eene  gunstige  uitzondering. 

De  voordeden,  die  deze  baai,  door  hare  geographische 
ligging,  aanbiedt,  zijn  bij  allen,  die  de  Zioar/^Zetf  bevaren, 
overbekend.  Van  welke  zijde  men  Sinope  of  Sinoub 
aandoet,  de  verkenningen  aan  het  schier-eiland  Boze-Tepe^ 
met  zijn^  vlak  afloopenden  uithoek,  en  steile  rotsige  kus- 
ten, zijn  duidelijk.  De  stad  is  in  tweeën  verdeeld:  het 
gedeelte  op  het  schier-eiland  zelf  is  bewoond  door  Tur- 
ken ,  terwijl  de  Christenen  —  meestal  Grieken  —  in  het 
ander  gedeelte  huisvesten ,  dat  op  de  landengte  gelegen 
is.  Binnen  eene  kabellengte  van  den  wal  vindt  men  van 
vgf  tot  elf  vadem  diepte. 

Om  in  deze  zeeën  goed  te  kunnen  varen,  moet 
men  schepen  hebben  met  driekante  of  dusgenoemde 
latjjn  zeilen,  en  de  lezer  kan  uit  al  het  opgenoemde 
ligtelijk  afleiden,  hoe  noodig,  ja  hoe  onmisbaar,  de 
stoomschepen  hier  zijn,  ten  ware  wij  onze  Eogelsche 
vloot,  gedurende  drie  vierde  gedeelten  van  het  jaar,  in 
eene  Turksche  haven  willen  zien  liggen.  Wij  twijfelen 
er  dan  ook  niet  aan,  of  onze  zeil-oorlogschepen  zullen 
spoedig  uit  deze  streken  terug  geroepen  en  door  schroef- 
schepen  vervangen  worden. 

De  Heer  taitboüt  leert  ons  almede,  dat  vuurtorens, 
tonnen,  baken  en  dergelijke,  in  het  Turksch  gedeelte  van  de 
Zwarte  Zee  ongekende  zaken  zijn,  en  uit  dien  hoofde 
geeft  hij  zich  zoo  veel  moeite  en  zorg,  om  elke  kennelijke 
rots,  boom  of  ander  landmerk  naauwkeurig  te  be- 
schrijven. Soms  is  een  enkele  boom  het  cenig  landmerk, 
daar  men  op  stuurt,  en  nagaande  hoe  onbedacht  de  Tur- 

(1854)  W.  2.   2»  iFD.  12 


^    ^   ^43r  ü<  soortgelijke  voorwerpen ,  als 

iir--   m.   .diie   rnïnes,   bandeien,  laat  bet 

^^     V   wei&e  moeijelijkheden  oDze  krais- 
^.....^sA    lebben,    en   hoeveel    behoedzaam- 
^    M  Jt:ue  der  vereen igdc  eskaders,    zoo  als 
eoMteld ,  gevorderd  wordt. 

kaap  Einona   en  het    gebergte  van 

n  schoon  weder ,  gewis  goede  landmer- 

^    ^    ^tf*  ma  de  monden  van  den  Donau,  en  aan  de 

^^P^   ii^.  van  hier  tot  aan  bet  noordelijk  deel  van 

y  ti^m^   ».  <»p  eenigen   afstand   uit  den   wal,  niets 


^'^^  X  ««rscben  op  de  zuidkust  van  de  Krim^  tas- 
_j^^  i^L-émklmmbaie  en  de  Chersonesusp  zoo  als  ook 
^  ^  «-cC  van  CireaMif  ter  hoogte  van  Pii^unda  eo 
ji^-r  «««Kuldige  stilten,  zoodat  schepen  op  sommige 
i^-T"  vtel   gevaar  kunnen   loopen  door  den  invloed 

Ito  3&^ 

Medegedeeld  door 

X, 
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C^  den  2«*«  Ma  1864  oTcrleed  te  *8  Oroüenhage  de  Heer 
JULIU8  GONST  ANTTN  RTK,  Oad-Minister  van  Marine, 
gepensioneerd  Yice- Admiraal  der  Nederlandsche  Zeemagt 
Onverwacht  eindigde  l^j  z^ne  aardjscha  loopbaan,  en  treffend 
is  dit  verlies  voor  z^'ne  betrekkingen,  voor  zyne  vele  vrien- 
den en  voor  de  Madnel 

Nog  te  kort  geleden  is  het  «ftterven  van  den  hooggeachten 
en  soo  adhtingswaardigen  man,  om  reeds  nn  z^'n  leven  te 
beschrijven  en  in  dit  werk  op  te  nemen,  ten  einde  het  voor 
de  geschiedenis  van  NeSrlands  Zeewezen  te  bewaren. 

Byk  had  eene  gelukkige  loopbaan  en  vele  uitnemende 
eigenschappen;  door  alle  rangen  dar  Marine  tot  de  aanziene- 
l^kste  opgeklommen,  genoot  hQ  ho<^e  onderscheiding  en 
vielen  hem  vele  uiteriyke  eerbew^zen  ten  deeL  Door  eene 
edele  zucht  naar,  en  ijverige  onderzoeking  van  alles,  wat 
den  mensch  tot  nut  kan  strekken,  had  h(j  kennis  van  vele 
zaken  verkregen,  beminde  hy  de  wetenschappon  en  waar- 
deerde ze  hoog.  Door  z^jne  kunde,  en  eenen  hoogst  eer- 
Tallen  en  gelukkigen  stand  in  de  maatschappy,  werd  h\j' 
tot  vele  staatsbemoegingen  geroepen ,  heeft  h\j  Nederland  en 
c^ne  Koloniën  in  onderscheidene  en  aanzienlijke  betrekkingen 
gediend! 

Nederland  verloor  in  hem  een*  man,  die  de  Marine  lief 
had,  daar  hi^i  alles,  gelijk  zoo  vele  bladen  in  dit  werk  van 
hem  kunnen  getuigen,  voor  haar  over  had,  die  zoo  veel 
goeds  TOOT  haar  heeft  daargesteld  en  gewenscht  te  stichten ; 
een'  man,  die  in  de  geschiedrollen  van  Neêrlanda  Zee- 
wezen  met  hooge  onderscheiding  steeds  zal  genoemd  worden 
en  daarin  aangeteekend  staan! 
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MUTATIËN,  EHZ.  BIJ  DE  MARINE, 

TAH    1    APAIL   1854    TOT    1    JULIJ    1854. 

(jÉlphahêÜÊeh  g§rang9ehiki.) 


AsPBBBi,  ^A.  U.  J.  tab)  Lt  2*  kl.,  van  het  Wmchtadiip  Ie 
Hellêvoeiêluia  op  Rembang,    26  April  1864. 

Babbt,  (P.  Vbliüs)  Kapt.  1«  kl.  Marinien.  op  n*  a«  mthngt» 
I  April  1864. 

Bbbk,  (G.  L.  tai  bbb)  Lu  2«  kl.,  Tan  het  Wachtaehip  te  fFU- 
lêmêoord  op  dat  te  FUsêingen,     1  Mei  1854. 

Bbb«bb  y  (G.  bbb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Prinê  Hendrik  op  iVUb- 
iennia  in    O.  I.     I  Maart  1854. 

Bbbcbcis,  (W.  A.)  Lt,  !•  kl.,  Tan  !•  Off.  op  JPrwia  F^dtnt 
OTer  aU  Rornm.  op  Banda  in  O.  /.     10  Maart  1854. 

Bbibxbb,  (P.  f.)  Lt.  2«  kl.,  1«  Off  op  Samarang,  a^eroeri 
28  Febr.  1854,  om  wegens  familiezaken  met  eene  parti- 
kuliere  scheepsgelegenheid  naar  Nederland  terng^  te  keeren. 

Bmmmbidal,  (P.)  Lt.  I«  kl.,  op  Prins  Prederik  de  fnnctiën  fin 
1«  Off.  opgedragen.     10  Maart  1854. 

Bolkbb,  (F.  G.  L.)  Lt.  1«  kl.,  op  n.  a.,  eerrol  afgeroerd  es  op 
pensioen  gesteld.     I  Mei  1854. 

Bosscbb,  (E.  D.  E.  TAi  dbb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  de  Armd  ^  d$ 
fVeêp  in  de  IV.  I.     16  Febr.  1854. 

BovBicirs,  (J.  F.  D»)  Schoot-bij-Nacht ,  eerTol  ontslagen  Tan 
Jiet  bcf el  OTer  het  Smnldeef  der  Middelüindscke  meê ,  en 
hervat  weder  de  betrekking  van  Direclear  en  Kommandant 
der  Marine  te  fVillemsoord,    6  Mei  1854. 

Baapw.  (G.  P.  de)  Lt.  I*  il.,  Tan  Komm.  op  ürania  (rol 
Wachtschip  te  HeUevoetsUus) ,  over  als  aoodanig  op 
Curapao.     21  Junij   1854. 

Bbbvxblmai,   (P.   J.    D.)  Lt.  2»  kl.,   Tan  Prins  Hendrik  €f 

Padang  in  O.  /.     1  Maart  1854. 
Bvscbhav,  (G,  H.)  Kapt.  Lt.,  cerTol  ontslagen  Tan  het  beTel  op 

Prins  irUlem  Frederik  Hendrik.     5  Mei  1854. 

Btstbbtbld,  (J.  G.  tab)  Scheepskl.,  Tan  het  Wachtschip  ta 
fViUenuoord  over  op  Curagao.     21  Jnnij  1854. 

Golbibraidkb  ,  (G.  tob  IIcckibg)  Lt.  2«  kl.,  Tan  I*  Off.  m> 
Celebes  OTer  als  zoodanig  op  Merapi  in  O.  /•  24  Maart  1854. 

"^«asTAiT  Rbbbcqdb,  ^W.  fiaron  hb)  KapL  Lt.,  op  n.  a^  c 
•  ferioek  eer?ol  afgevoerd  en  op  pensioen  gesteld.  1  Mei 
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Goot,  (tl.  i.  W.  DM  ia)  Oir.  Tan  Gez.  3«  kl.^  van  dê  Heldin 

op  de  Schorpioen  in  «^  fV,  /•     1  Jan.  1864;  op  n.  a.' 

15  Mei  1854;  gedet.  biï  het  hospilaal  der  Marine  te  l^^ll- 

Umaoord.    26  Janij  1854.  r 

Cbahbb  foji  BAPMCABTBBy  (W*  J.)  OflT.  Tan  Gez.  3«  kl.,  van 

het  Wachtschip  te  F'lissin^en  oier  op  PcUku ,  ter  over- 

▼oer  naar  de  fV.  I.    26  April  1854. 
Dahmaib,   (VV.)   OflT.   van   Gez.   2«  k1 ,    van    Cycloop  op   het 

Wachtschip  te  fVillemsoord,  en  gedet.  op  Kanonneerboot 

N^.   37 .   te  jlmeterdam ,  ter  waarneming  van  de  dienst 

bij  de  Maiiniers  aldaar.     1  April  1854. 
Da)iibl8,  (G.  L.)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  detach.  bij  het  hosp. 

te  iViUemAoord  op  Curapao»     21  Janij  1{^54. 
DiBBBTi,  (P.)  Kapt.  Lt.,  Komm.  op  Gedeh  in  O.  /.,  ber.  tot 

Kant.  ter  zee.     1  April  1854. 
EitLiB ,  (W.)  Lt.  2*  kl.y  van  de  Schorpioen  op  n.  a.  15  Met  1854. 
Bsy   (N.  A.  tab)   Lt.  1*  kl.,   van  n.  a.  als  Romm.  op  Urania 

(rol  Wachtschip  te  HellevoeUluia).    21  Janij  1854. 

EsCHBB,  (W.  B.  F.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  riiesin' 
gen  op  Curapao  als  1*  Off.    21  Janij  1854. 

Etbbwuv,  (J.  B)  Lt.  2«  kl.,  van  Cycloop  op  Prins  fFHUm 

frederik  Hendrik.     1  Mei  1854. 
Fivcur ,  (G.  A.  £.)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 

Willemeoord.    6  Janij  1854. 
l^BüOST,  (J.)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  Boreaa  op  Prinê  Pre- 

derik  in  O.  /.     16  Maart  4854. 
Gatxabs,  (A.  A.  A.)  Lt.  2«  kl.,  van  het  Wachtschip  te  fViln 

lemsoord  op  Amsterdam.    21  April  1854. 
Gbbi.  (Jhr.  A.  J.  VAj)  Lt.  2«  kl.,  van  Prine  Frederik  op  Argo 

in  O.  /.    26  Febr.  1854. 
Gbbickb,  (W.  L.  A.)  Ad.  1«  kL^  ran  de  Zeehond  op  de  Prins 

van  Oranje.     15  Mei  1854. 
GoBKVM,  (F.  J.  Ë.  var)  Lt  \^  kl.,  n.  a;,  overleden.  26  Maart  1854. 
Gbvblxabv,  (G.  G.  f.)  Off.  van  Gez.  2«  kl,  gedet.  bij  het  hosp. 

te  ff^Hlemsoord ,  bev.  tot  Off.  van  Grz.  I«kl.  15  Mei  1854; 

en  op  n.  a.    31  Mei  1854. 
GutUAAB,  (Jhr.   E.   db)   Lt,   2^  kl.,  van  Prins  Frederik  op 

Egmond  in  O.  /.     16  Maart  1854. 
JSLkAM,  (U.  F.  A.  ob)  Off.  van  Gez.  2«  kl.,  van  n  a.  op  Cycloop. 

1  April  1854. 
Haak,  (P.  M.  vab  dbb)  Lt.  2«  kl.,  van  n.  a.  op  het  Wachtschip 

te  Flissingen.    21  Juuij  1854. 
Habftbb,  (Jhr.  A.  G.  vab)  Lt.  2«  kl.,  ran  n.  a.  op  het  Wacht- 
schip te  JViUemsoord.     21  April  l85l. 
Habbtbv,  (Jhr.  J.  G.  A.  vab)  Schetipskl ,  van  Boreas  op  Prina 

Frederik  in  O.  L     16  Febr.  1864. 
Habbcodbt,    (G.  L.  J.  d')  Lt.  1«  kl.,  eervol  ontslagen  van  het 
bevel  op  de  Schorpioen.     15  Mei  1854. 
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Haisbi,  (T.)  Lt  1«  U.,  ran  I«  Off  op  het  Waclitscliip  te  fFü- 
ümmoTd,  ala  Komm.  op  Rembang.    20  Aprii  1854. 

HAian,  (J.  H.  C)  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.,   van  Nehalennia  in 

O.  I.,  met  partikoliere  achecpsgelegenheid  temf^gekeerd 

en  op  n«  a*    27  Mei  IH5I. 
Hiar,  (J.  J.   bb)  Lt  2*  kL,  Tan  de  Weêp  op  d^  Arend  Uk 

de  fF.  i.     16  Febr.  1864. 
Hakt,  (O.  €.  tii  dbb)  OfT.  Tan  Adm.  3«  U.^  Tan  de  Zeehond 

op  n.  a.    6  Mei  1864. 
HuBBT,    (W.  H.   Baron    tii)  Lt.  2«  kl,  Tan  de  fFetp  op 

Sindoro  'm  de  9F.  I.     16  Febr.  1864. 

HoBX^  (A.)  Lt  1«  kl.,  Tan  n.  a.  als  1«  Off.  op  het  Wachtachip 

te  iViÜemêoord.    26  April  1864. 
UeOBi  Til  Rpa6« ,  (Jhr.  J.  VVbstpilm  tai)  Lt.  !•  kl.^  op  n.  a. 

ccTfoI  op  zijn  Terzoek  ontslagen.     31  Maaat  1864. 

IboTB,  (L.  C  TBj)  Tan  Kommies  titulair  ben*  tot  Kominiea  V^ 
liet  VeprU  Tan  Marine.     J  April  1864. 

HovcK,  (R.  A.)  Lt.  2*  khy  eerTol  ontheven  Tan  het  tijdelük  berel  op 
Borneo  in  O.  l.,  op  welken  bodem  hij  iils  1*  OC 
blijft.     10  Maart  1864. 

HvicuSf  (H*)  ^^  1'  ^l*f  Inspcct.  Tan  's  R§ks  StoomTaartdieoit 
en  Lid  Tan  de  Commissie  tot  het  examineren  der  Zee- 
Omcieren,  enz.,  teTcns  opgedragen  de  betrekking  Tan 
Directeur  van  het  depot  Tan  Kaarten,  enz.    1  April  1864. 

Hits  (S.  Fibrr)  Lt.  1«  kl. ,.  Tan  n.  a.  als  1«  GIT.  op  heC 
Wachtschip  te  FlUswgen.    6  Mei  1864. 

Bvfs,  (J.  N.  G)  Scheepskl.  op  Sindoro^  overl.  27  Hiart  1864. 

HvrasBi  tai  Kattbbdtkb   (VV.   J.   G.  Ridder)  Lt.  I«U.|  op 

n.  a.,  ben.  tot  Lid  der  Commissie  tot  het  examineren  tbb 

Zce-Ófiicieren ,  enz.     1  April   1864. 
JoscBBBBB,  (G.  J.  db)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  de  Schorpioen  op  n.a. 

16  Mei  1864;    Tervolgens  op  Curapao.    21  Jonq  1864. 
Jeio,  (i.  B.  A.  dk)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Êgmond  op  Prine  Frederik 

in  O.  J.    16  Maart  1864. 
iewm,  (Jhr.  W.  H.   dr)   Lt.  2«   kl.,   op  n.  a. ,  beT.  totLt 

!•  kL     1  April  1864;  gepl.  op  het  Wachtschip  te  Heile^ 

voeieltue  en  gedet.  op  de  RanunneerbootN^24. 1  Mei  1864. 

JeiBBU,  («f*  IL  G.)  Lt.  1«  kl.  I  Tan  Boreae  in  O.  /•  met 
particuliere  gelegenheid  tot  herstel  zijner  gezondheid 
terug  gekomen  en  op  n.  a.    7  Mei  1864. 

Kaitbb,  (L.  M.  SB  Laat  de)  Lt  2«kL,  Tan  n.  m.  «p  het 
Wachtschip  te  Helievoeldme.    26  April  1864. 

Raitbb,  (L.  J.  w)  OE  Tan  Gez.  3«  kl.  Tan  Prm9  Hendrik 
op  jimbon  in  O.  /.     1  Maait  1864. 

Kabtbb,  (W.  J.  S.  dr)  Lt.  2«  kl.,  tan  £^9  Heldin  op  de 
AnndmAtfF.l. 
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RnKWTK,   (A.  TAi)  Lt  2«  kl.,  van  Prins  fFiUetn  Frsdenk 

Hendrik  op  n.  a.    3D  April  1864. 
Kif,   (H.    is.)  Lt.  2*  kU,   yan  de  Arend  op  d^  ^«so  in  d« 

^.  /.    16  Febr.  1854. 
Rlbii,  (J.  W.)  0(F.  Tan  Adou  3*  kl.»  Tan  n.  a«  op  Curapao. 

21  Janij  1854. 
RLiriMiis,   (H.  EiGBiiMAi)   Lt.  1*  kUy  ben»  tot  Inspeel.  OTer 

bet  LocMlswezen  I  enx.  te  Groningen,    1  Mei  1864. 

Rua,  (W.  C)  Lu  !•  kl. ,  Tan  1«  Off.  op  Menqfi,  ak  Komm. 

op  O/triM/  in    O.  /•    24  Haart  1864. 
RLüei.    (J.  F.  G.   T.)  Off.  Tan  Gez  3^  kl.,  Tan  n.  a.  gedet. 

by  het  korps  te  fFiUemtoord.    6  Janij  1864. 

Roincy   fW.  L.    bb)  Lt.  2«  kL,  Tan  cis  Zeehond  ai^  n«  a. 

31  Mei  1854, 
Rdii6SLovr «  (J.  A.  C.  Toi)  Off.  Tan  Gez.  3*  kl.,    Tan  Amban 

op  Prine  Hendrik  'm  O.  I.    1  Maart  1854. 
RooL  Jbz.  ,  (i.)  Kapt.  Luit.  titulair  y  eerrol  ontslagen  als  Insp. 

OTer  het  Loodswezen  enz.,  te  Groningen j  en  op  pensioen 

gesteld.     1   Mei  1854. 
RoOFMAi,  (J.   F.)  Lt.    !•  kl.,  Tan  Prinê  Willem  FrederA 

Hendrik  op  n.  a.    25  April  1864. 
La  Fobs,   (H.)  2«  Luit.  Opper- Vaorwerker,  den  rang  Terieend 

Tan  !•  Lt.  bij  het  korps  Mariniers.     1  Hei  1864. 

Lbittblb,   (P.  tas)   Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te  /f^- 
lemeoord  over  op  Palembang*     26  April  1864. 

LiBB,  (H.  F.  tab)  ScheepskLy  Tan   bet  Wachtschip  te  fftl^ 
lemaoord,  over  op  de  Prins  van  Orta^e.  6  Juni]  1864. 

LoOy    (W.  Slvttbbmai  tai)   Lt.    2«    kl..  van  n.  a.  op  het 

Wachtschip  te  Viissingen.    21  Junij  1864. 
Mabstblt,    (A.  J.  tab)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Celsbea  als  1<  Off  op 

Onrust  in  O.  /•    24  Maart  1864. 
■abx  Jr. ,  (H.  TAB  obb)  ben.  tot  Apoth.  Tan  de  3*  kL  bq  het 

hospitaal  te  Willemsoord.    1  Mei  1854. 
MawBBBB,   (A.   M.   Wbstbbovbb  tai)  Off.  Tan  Adm.  1«  kU, 

Tan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te  J^üssingen.  21  Mei  1864. 
Ibrnn^  (H.  A.)   Lt  I*   kL,   Kornm.   op  Padang  in  O.I., 

OTerl.  2  April  1864. 
Mbobibbb,  (J.  W.)  Ad.  1*  kl.,  Tan  de  Prins  van  Oranje  op 

Polios.     10  Mei  1864. 
IboBBBL,   (i.  P.  K.  tai)  Lt.  2«  kL,  Tan  de  Schorpioen  op 

ma.    16  Mei  1864. 
MesiiB,  (6.   P.   J.)  Lt.   !•  kL,  Tan  Komm.  op  Banda,  over 

us  zoodanig  op  Bomeo  in  O.  i.    10  Maart  1864. 
Nabbb,  (G.  M.)   Majoor  der  Mariniers,  tijdelijk  belast  met  het 

bevel  van  dat  korps.     I  April  1864. 
Azmbibass,  (J.  L.)  Lu  2*  kl.,  Tan  Prins  WUlêWk  Frederik 

Hendrik  9  op  n.  a.     16  April  1864. 
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OrwAAT,  (J.  J.  B.  u  Jmb)  U.  S*  a,  ^»  ImI  WaAtMliip 
te  rüumgem  mp  Prmê  Mflikm  Fwwdmk  HemMk. 
1   Hft  IU4. 

(W.>  OC   vu   Cci.  2*  IL,  ^»  dk  AIA»  n  4e 
/F.  /.   vet  jpirtÜiilicre  nlininilifMiüÜ  m  Ntdtrlamd 


cm  «f  B.  a.  3  Mei  ttML 
ra»»    (FVVLlSU»»,  l«v.MKipi.:^a  1 
ffeM».    <JL  X  P.  YA>)   0£  m  Co.  S-  U,  ^ 

^u»  M  QiAun,    F.  CR,  ^k  Iifft.  2-  LL 


1«  «^    I  Jokt   I&>C 

>o   IitmT»     Jtr.  H.^    Lu  2»  ILy  «M    I*  Oflip 
i>«-x«- <v«T  «t»  jHÉM^  ^- Ccüsicfift  O. /•  2A  MiHt  ltS4. 
lUrr^mT,    Jb:.    M.  JL  l^öéa  vtf>  Ll2>U.,  ^MPtfdtay 
«r  J'S^Ptt  Jz^oani  ioL  iX  7.    I  Bart  UM. 

lUi^   T\  xmM  Bii^tssVrm'    Lu  ^  11  tf  JlmÊÉvrimm ,  kKr.til 
14.  T*  l.      2  Mn'lKt  «  ^  B.  &.  2i  ApA  l»«. 

||i^%^     1.  )A    A    <«    U   >  ^,  i«  CC  9  £aHc  m  a  i. 

Ch  v«k      «Jl   X:.    Ml*    >  «.«    lau  .at    r.f  aiwif  m  »  ^amm  wm 

4^  ?^.i— ^      •!  M*    Jitó*. 
^^%«^*.»«        t^    %\      <V.    "^at    »4ab.  ^  ï^^  xsx 

^w^<i^  JbMMif •*?  m  V.  ^     11  Jarx  Illfi^ 
X%A,4%      "f^   H  x«.^  we^    >aM««iNi&.   m  m  S'^nai  mam 

^^^%:^4»»    .   ••    \.'*-.-»^^»       .ir    «L    J.    ï.   -lo*      Lv    ?•  i^L  ^ 

V**«fc.  w**     . .    K    I".       •  .  'm"  iiJPiB.    fir    ^ 

*f.    >       .^    ^   ^.      «       -r»    JTwii^  -Fwaw 


Lt.  2«  U. ,   yan  het  Wtchtachip  te  JSelUpoei- 
'•^s  PFülem  Frederit  Hendrik.   1  Mei  1854. 
^t.  2«   kl.,   van  n.  a.  op  het  Wachtschip 
I  Mei  1854. 

\,   Tan   de   Prins  van    Orcmje   op 
\  A  1854. 

^%r  ^tieeuftkl.,  van  n.a.  op  het  Wachtschip  te 

^  -l  Mei  1«54. 

^^  ;    1®    Lt.    der    Mariniers ,     de     fanctiën    yan 

.   bij    het  gedeelte  Mariniers  te  Amèterdam  op- 
^en.     1  Junij   1854. 
.»T£  y    (G*    J.)   *2«   Lt.   der   Mariniers  op   Boreaa  in 
j.  /. ,  bev.  tot  1«  Lt.  I  Junij   1854. 
•OM,    (C.  M.  tib}  OfT.  yan  Gez.  2fi  kl.,  Tan  n.  a.  op  het 
Wachtscliip  te  PFiUemaoord,     11  Juni)  1854 
.9T0RT,    (P.  W.)  Lt.  2«  kh,  als  \^  Off.  op  (/0  ^ooi  in  O.  i., 

bey.  tot  Lt.  I«  k1.     1  Mei  1854. 
Strvicx  .  (R.  PO  Lt.  2«  k1.,  yan  n.  a.  op  Cycloop*    1  Mei  1854. 
TaHj  (J.   J.)  OIF.  yan   Adm.    I«   kl.,  yan  het  Wachtschip  te 

FUaaingen  op  n    a.     20  Mei  1854. 
TuoiAGiL,  (i\.  Baron  Giisieb  gen.)  Lt.  l®  kl.,  eervol  ontsla- 
gen op  zijn  yerzopk.    31   Maart  1854  ;   en  met  rang  yan 
Kapt.   Lt.  bij  liet  sedentaire  zeewezen  in  O.  I.,  ben.  tot 
Direcicnr  yan  het  Etablissement  op  Onrust, 
TiBBB»,   (J.   P.)  Oir.    van  Gez.  1«  kl. ,  yan  Prins  Frederik 

op  Boreas  in  O.  I.     16  Maart  1854. 
TmimL,    (F.   J.    G.   yü)   Lt.    2«   kl.,   yan  (£9  Heldin  op  ci^ 
Arend  in   de    /P.  /.  en   gedct.    op  de   Kannonneerboot 
Coppename.     16  Fcbr.  1854. 
T»HAi,  (R.  H.)  Lt.  2«  kl.,  !•  OIT.  op  Etna  in  O.  /.,  bey. 

tot  Lt.  1«  kl.     1  April  1854. 
XnsAL ,  (Jhr.  G.  A.)  Kapt.  Lc.  titulair ,  op  zijn  yerzoek  eeryol 
ontslagen  als  Directenr  yan  het  depot  yan  kaarten,  plans. 
modtlTen,   enz.,   bij  het  Depart.  yan  Marine,  en  als  Lid 
yan  de   Gimmissie  tot  het  examineren  der  zeeofficieren, 
enz.,  en  op  pensioen  gesteld.     31   Maart  1854. 
ToQTiiBOorD,  (P.)  Lt.    P  kl.,   van  n.  a.  op  de  Kanonneerboot 
T^^.  37,   te  Amsterdam,   als  Komm.  (rol  Wachtschip  te 
Willemsoord).     21  April  1854. 
TiOiU,  (B.  1).  vAi)  Lu  2«  kl.,  yan  Prins  Willem  Frederik 

Hendrik  op  n.  a.     15  April  1854. 
Vsu,  (K.  O.  VAv  bib)  Ad.  1«  kl.,  yan  de  Prins  van   Oranje 

op  Polios.     10  Mei  1854. 
Vuaa,   (J.  G.  H.  vai  di)  Lt.  2*  kl.,   yan  het  Wachtschip  te 

FUssingen  op  Curapao»    21  Janij  1854* 
Vxuim,   (F.  J.)   Sciiecpskl.  op  Cycloop,  op  zijn  yerzoek  eer- 
yol ontslagen    31  Maart  1854. 
Vbbrbi  ,    (F.  T.)  Lt.    1«  kl. ,  Onder-Ecraifkagiemeester  te  Am- 
sterdam,  bey.  tot  Kapt.  Lt.     1  April  1854  en  op  n.  a» 
J5  April  1854. 
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Vinowf,  (K.  J.)  Ad.   !•  U.,   Tan  dê  Prnu  tnm  Oranfw  op 

Cksrapao,    21  Junij  1854. 
Ybsbds,   (C   A.)Lt    l«kl.,  eerrol  onUlami  van  kèt  berel  op 
Onrust  f  over  op  Boreas  en  gedet.  bn  hel  Konraumdem. 

in  O.  I.    24  Maart  IR54. 
Voswiixsi.  DoBSBLBVy  (F.  W.)  Ad.  I«  kl.,  yan  dê  Pruu  van 

Oranje  op  Pallas.     10  Mei  1854. 
Vbibs,  (tl.   K.  bb)  van  Kommies  titulair  ben.  tot  Kommies  bn 

het  Depart.  yan  Marine.     I  April  1864. 
VioB,   (D.  BrjL  Dv)  SehoQt-bij-Nacht ,  eerrol  ontdiagen  oit  de 

tiidelijke  betrekking  van   Directeor  en  Konamodant  der 

Marine  te  fFiilemsoord,    5  Hei  1854. 
Wiii,  (N.  W.  F.  TAB  9b)  Lt.  2»  kl.,  Tan  Amhon  va  O.  I^ 

afgevoerd  28  Febr.   1854,  om  wegens  riekte  mei  pnfihi- 

lierc  scheepsgclegenheid  naar  Nederland  tenig  Ie  keercn. 
Watbbibo  ,  (4.  T.  DoRiAiB  tab  ob)  0£  vaa  Gez.  9*  kl.,  fan 

htl  Wachia,  te  fFitlemeoord  op  Rembang.  26  April  18^ 
Wbttbbs  .   (II.  L.  TAi   Daalbji)  Soheepskl.,  van  n.  ^  op  CV* 

ckH^p.     16  April  1854. 
WlBVAia.  (J.  G.  C.)  Tan  Klerk  1«  kl.  ben.  tol  Adj.  KmMi 

bij  liet  Ilepartaoaenl  Tan  Marine.     1  April  1854« 

WiMt.  («1.  W.  M  RofTBn  bb)  Ll  1«  kl. ,  Tan  !•  Off.  op 
h<^t  Haohlachip  te  FUêMingen^  orer  ak  Komak  op  Priai 
èrUkm  FfdêTÏk  Hendrik.    6  Md  l»4. 

WiimniAAB,  (C.  L)  Tan  Klerk  1«  kl.,  ben.  tot  Ach.  KoBoiia 
bij  hel  I>partement  van  Marine.     1  April    1864. 

Wobibbbbv,  (P.  taï)  Lr.  !•  kl.,  m>  n.  a. .  bcT.  lol  KaoL  Lf. 
I  Mei  1854.  ^ 

WoLVsoi,  (D.  L.)  Lt  l«  kl.,  gedet.  bij  het  Komoiandement  ia 
O.  I.,  Toorloopig  opgedragen  de  betrekking  Tan  Ondo^ 
Eqaipagemeester  ie  i>oera')aya.    Maart  1854. 

WoLVSOB ,  (F.)  Off.  Tan  Adm.  3«  kl.,  Tan  dm  Pruim  vam  Oranj* 
op  n.  a.  5  Mei  1854;  en  gcdeU  bij  hei  Ucsart.  tu 
Marine.     1  Junij  1854. 

WoLTBBABBX ,  (A.  A.)  0£  van  Adm.  2*  kL»  op  suq  vcno^ 
eenol  onlaiagen.    31  Maart  1854  ^ 

WiCM,  (J.  tab)  Off.  Tan  Ge*.  !•  kl.,  van  de  Prmm^Hm  Oranjt 
op  B.  a.  9  en  Terlof  Toor  6  maanden  in  Prttntriwt  Jtr- 
leend.     15  Maart  1854. 

Ibovsab,  (G.  C.)  KapU  tor  Zee,  Koarai.  Mariniei^ ,  emaaadai 
Tertof  ook  naar  Frankrijk  verleend,  net  insanr  vu 
1  Apiil  1854  ^  ^ 

B£NO£MCyG  YAN  RIDDERS. 
Lutenant  Ier  lee  der  1*  kla«e  P.  31.  C^llabd,  benoemd  tat 
Kidder  Tan  de  Militaire  Willfnisonle,  3<*  Ibtsae. 
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OPGAVE  D£R   IN   DTËNST  ZUNDË  OORLOGSBODEKS, 
OP    1    JüUJ    1854. 


LIGPLAATSKIV 
STATIONS. 


NAMEN  sia  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEMD   VOOR    BINJIENLAllDSCfil   DIBNST. 


Willnuêord, 

dmÊiërdüm. 

ütlUwoêtêtuiê,  , 

iUtttrdam.  .  . 

Miiüngtn.  .  • 

rUsHngtn.  .  . 

Baih.       .     .  • 

fUmÜÊgm  .  . 


WachUchip  •  .  .  . 
ILaaoaneerixMt  N*.  88. 

»  »  a7. 

WachUchip  •  .  •  . 
KosUchip  ürania»  . 
Kaaanaeerboot  N«.  24. 

>  »  67. 

Wachtschip  .  •  .  . 
Ranonneerbooi  N«.  15. 

»  >    47. 

»  >   44. 

»  »   20. 


Rapt.  t.  Zee  W.  STEFFENS. 
Luit.  i»  kl.  H.  P.  RLERGR. 

U.  1«  kl.  P.  TOüTENHOOFD. 
Rapt.  t.  Zee  F.  W.  FRbODENBERG. 
Lurt.  Ie  kl.  N.  A.  VAN  ES. 

>         Jhr.  W.  H.  DS  JONGl. 
9  R.  L.  DE  HAES. 

Rapt.  t.  Zee  Jhr.  P.  G.  J.  DE  HAZS  BOMMI 
Rapt.    Lt.    G.  J.  BERGHUIS. 
Uit.  !•  kl.  G.  P.  A.  AMPT. 
Lt.  2«  kl.P.  M.  VAN  DER  HAAR. 
9        R.W.G.ARENDSEN  DE  WOlFf . 


BESTEMD   VOOR   BUITENLAJfDSGHE  DIENST. 


WiUemgoord, 


Freg. 


Lt. 


Stooroachip  Jmsierdam  Rapt 
»  Curafao, 

1«  kl.  d0  Prins 
van  Oranje, 

TER  BEGELEIDING,  ENZ.,  VAN  DE  HARINGVLOOT 


J.   SPANJAARD. 
Lt.'  1«  kl.    G.  P.  DE  BRAUW. 
Rapt.  t.  Zee  J.  W.  STOLL. 


I Stoomschip  Cycloop»  • 
Schoonerbr.  nombang. 
Schoener  Malante  •    • 


Luit. 


Ie  kl.  G.  V.   ZWAANSHAU. 
»  T.  HANSEN. 

Lnit.  2*kl.  N.  M.  J.  RROEF. 

IN  DE  MIDBELLANDSCHE  ZEE  EN  OP  REIS  DERWAARTS. 

[STtKA*W.Doggorsbank  Rapt.  t.  Zee  A.  J.  DE  SMIT  VAR  DIM 

BROEGRK, 
Lt.    1«   kl.    Jhr.  H.  P.  DE  ROGR. 
»  i.  W.  DE  RDTTER  DB 

WUDT. 


Sch.  Brik  Makaasor, 
JTr.  sch.    Pfinê  WilUm 
frodorik  Uondtik 


Paiwr^éo. 


OP  RRUrSTOGT  TER  INSTRUCTIE  VAN  ADELBORSTEN. 

jlostr.  Brik  cr0Z00Aoaf;.|Rapt.    Lt.      B.    G.    ESGHER. 

OP  REIS  NAAR  OOST-INDIE. 
|FreK.2«kl.  Palomhang.\IUi^i.  t.  Zee  J.  P.  WOÜTERSZ. 
[stoomschip  Soembing.  JRapt.   Lt.      G.  FABIUS. 

.OP   REIS  NAAR   DE   WEST-INDIEN. 
(Rorvet  Pailas,       .     .  (Rapt.  t.  Zee  F.  A.  JÖHR. 
IN    DB    WEST -INDIEN. 
de  Heldin 
de  Lyns* 


Wmwmmarih; 


fUkêriê.    . 


Rortet 
Brik 


>  de  Koerrier, 

»  de  Arend,    . 

Schoener  de  Wesp.  . 
»  de  Adder,  . 

Stoomichip  Sindoro,  , 

Raoonrb.  de  Niekerie, 
>      de  Coppename, 


Rapt.  t.  Zee  W.  STORT. 

Rapt.    Lt.    Jhr.    H.    J.    L.   T.   DE 

VAYNES  VAN  BRARELL. 

»  W.  H.  DITTLOF  TJASSENS. 

»  J.  H.  VOLMER  RNOLLAERT. 

Lt.   1«  kl.   R.  G.  SLOOS. 

»         J.  G.  HOLTZAPFFEL. 

»         J.  J.  WESTEROUEN  VAN 
MEETEREN. 
Lt.   2«  kl.  G.  T.  HACRSTROH. 

»       ï.   J.  G,  NMM\i\l.V 
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LIGPLAATSEN 

or 

STATIONS. 


NAMEN  9U  SCHEPEN. 


IN    DE    OOST -INDIEN. 


Fregat  Prin»  F^êdfik 
der  Nederlanden 

»       Prine  Hendrik 
der  Nederlanden, 

Kor?ei    van  Spe^k, 

>        Boreaê, 

Sumatra, 

Nehalennia, 

de  Haai, 


I 
Kapt.  Lt. 


BEVELHEBBERS. 


Kapt.tZeeA.    C.    YAN   BRAAI 
HOUC&GEES 

C.  F.  STAYERISSE  DE 
BBAU1 


P.  SAUVAGE. 

A.  Barom  COLLOT  D'BSa 

H.  WIPFP. 

J.  DE  UAAlf. 

H.  F.  GOURIER  DIT 


OUBEEAi: 
Lt.  1«  kl.    W.  A.  RLEIJRE. 

J.  A.  R.  YAN  HASSEll 
G.  GEBSEN. 
W.  A.  DE  GELDER. 
W.  A.  BERGHUIS. 
W.  P.  J.  L.  STORT. 
J.  YAN  DER  STRAATQ 
J.  H.  BEELAERTS. 
P.  YAN   WIJHE. 
G.  W.  F.   HOËTH. 
Kapt.  t.  Zee  P.  DIBBETZ. 

J.  J.  YAN  DER  HOOll 
Lt.  i»  kl.     H.  F.  YALENTIM. 
P.  A.   RATTE IJSE9. 
van  Adu»  H.   P.    ARRE.^EOUT 

C  1854  SCBOU 

\il.,  v«ntt.<^-  F.  G.  GOBÏÜS. 
mtoaiiden  tF.  L.  GEERLING. 
P.  J.  XOSSEL. 

G.  KLIS. 
*  '.  YAN  BISSELia 
'ANBONEVALFAl 


tam.  Marii 
'leeiid , 


'DDERS. 


^^  kt      '^'  i^^^^J^^^  ,  be. 
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XIII. 
EXLTRACT 

UIT    BIT 

VERSLAG  VAN  DE  WERKZAAMHEDEN 
leilISSn  TOT  TKRBKTIIUIfi  DKE  HDISGHE  ZIKKAASTlIp 

OEDUBENDE  HET  JAAR  1853» 

Hf  HET  BELANG  DER  H7BB0GRAFHISCHE  EENmS 
VAN  DEN  INDI6GHEN  ARCHIPEL.   (1) 

{Ingezonden  door  hêt  Departement  van  Kolomen.) 

De  veranderiDgen ,  die  in  het  personeel  der  Kommissie 
liebben  plaats  gehad,  zgn:  de  aftreding  als  lid  van  den 
Kapitein  ter  zee  J.  n.  oltye,  en  de  benoeming  in  diens 
plaats  van  den  Kapitein  ter  zee  a.  Baron  collot  d'sscubt, 
kommanderende  Z^  M*.  korvet  Boreas  ter  reede  van 
Baimvia  (besluit  van  3  Februarij  1853,  M^  4.) 
YTgders  overleed  op  den  8*'""  Februarij  1853  de  Se- 

'  eihetaris  der  Kommissie ,  tevens  Administrateur  van  het 
BepAt  Yan  Zeekaarten ,  H.  o.  a.  sxrrs ,  en  v^erd  in  deze 
betrekkingen  opgevolgd  door  den  Luitenant  ter  zee  der 
1*  klasse  p.  Baron  eblvill  van  carnbkb  (besluiten  van 
28  Febrnarg  N^  6,  26  Maart  ^^  13  en  27  Slei  N*.  5 
1858.) 
flet  Yerlies  van  den  Luitenant  ter  zee  smits  wordt 

-algemeen  en  door  de  Kommissie  in  het  bijzonder  diep 
betrinrd.  Sedert  1845  bij  het  hydrographisch  bureau 
werkzaam,   woekerde   hij    steeds  met   onafgebroken   en 

(1)    Het  Terslag  o?er    den  jare  1852,  i«  op  bladx.  1,  2e  Afd.  vaa 
éen  tf^gonwoordigen  jaargang  van  dit  werk  opgenomen. 

RBDAOT. 

(1864)  N*.  8.  2*  AFD.  13 


-      18B 

Ambteoaar  op  te  maken  begrooting ,  ten  aanzien  Tan  de 
uifgaren  aan  de  uitvoering  Tan  bet  voonftel  Terbondeii* 

De  KofDtnissie  verbengt  sich  Tan  Uwe  EzGelIentte 'dé 
mededeeling  te  hebben  ontvangen «  dat  een  licbttoeatel 
van  de  2^  grootte,  voor  den  vnnrtoren  te  Ahjèr^mt 
Nederland  tul  worden  gezondeti.  Zood&a  de  noodigè 
projeöten  en'  begrootingen  Toor  de  veranderingea ,  wcdke 
dien  teb  gevolge  de  toren  te  Anjer  zal  dienen  te  obdOT^ 
gaati ,  dóór  den  Gbef  van  dén  wdterstaat  opgemaakt  sgn-, 
Xal  de  Komtntssie  zich  be^vereü  afan  de  daartoe  strekt 
kende  opdragt  van  bet  GouvernementB-beshut^  Ttii^'tt 
Januarij  j.1.  N*,  12,  te  Toldoen. 

De  Rapporten  over  de  werkzaamheden  van  het  buUen^ 
gewoon  lid  der  Kommissie,  den  geograpfaischen  logéiiiclir 
s.  H.  DS  LAir«E,  z^rr  Uwer  Excellentie  telken  d  nadoden 
aangeboden.  Talrijke  slerreknndige  Waarnemingen  dbóv 
genoemden  ambtenaar  verrigt,  znllen,  naar  wg  ons  vldi* 
jen,  de  onzekerheid,  welke  omtrent  eene  zoo  belangrgke 
zaak  als  de  lengte  van  Neérlandêoh  IndiiP^  hoofdpkals 
bestaat,  opheffen.  .        ■  il^ 

B^  besluit  van  25  December  1858 ^  NvlO,  Meèft 
Uwe  Excellentie  wijders  bepaald^  dat  de  vaste  ^nnltètt 
bij  de  gi*oote  topographische  opname  der  'Rèsiden(öf 
Cherihon^  door  de  geograpbische  Ingénieurs  beptfaldJzal^ 
len  worden,  vooral,  opdat  de  zamen  te  stellen  kaart^ 
die  naauwkeurigheid  en  zekerheid  etlange,  welke  b^ 
zulk  een  werk  een  eerste  vereischte  zgn.  Doör  dïe  tfer- 
rigtingen  van  de  geograpbische  Ingenieurs  in  bet  Cheri^ 
bonsche  en  op  eenige  tusschen  gelegen  punten,  ^l 
tevens  (zoo  als  de  Kommissie  bereids  de  eer  had  in  liMr 
rapport  van  17  Februarij  j.1.  op  te  merken)  de  hoofd- 
plaats Batavia,  met  het  28  mglen  van  daar  gelegeé 
Cherihon^  op  eene  geodesische  wijze  met  elkander  ver* 
bonden  z^n,  en  daar  de  trigonometrische  bydrograpiiiw 
sche  opname  van  1841  westwaarts  tot  bg  Anjer  rt^kt^ 

13* 
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landea 
itDt  ter 
1  xisui, 


verkiijgi  nieo  alzoo  een  goed  verband 
rijk  gedeelte  van  Jata,   40  of  60 
hetgeen  voor  de  hydrographic  v 
voor  de  lopographie. 

De  belangrijke  toename  der  ^^*  •  °^^ 

de  vermeerdering  der  allasf  v.F.ioilH; 

van  zeekaarlen,  zoomede  ^y**»  *»'  ^^ 

voorkomende  gevallen  .  ;"  ^*f  ^  '      . 

vaarwater  betrekkelp'  -^'^  »^^^  **^^  "«J^'  ^''^ 

beid.    waarin  men'  -'  ^V l^*®'.!"*         ,     . 

stnkken  op  At  %r  ^^  ^^*  «^'^0°^  ^«^3  naauwkeunge 

j      ;•         aO  het  Departement  der  Genie  ont- 

V.  r        1.         «n  de  zuidkust  van  Jaoa,  van  /'oab* 
archief  van  r  nr  »  \f         j 

u-LL        *      j'  lieoosten  üfoesa  JSaroeng.     Zij  werd  op- 

|..  ^  io  1807  door  den  Luitenant  ter  zee  Konizins, 

o:  -       ^.^it^  ^^'  ^^^'  kadets  van  de  Marine-school  te 

«^      1^ joelde  kaart,  (1)  welke  met  eenige  plannen  op 
^gffm  bestek  is  verrijkt,  wordt  Uwe  Excellentie  hiei^ 
^^  aangeboden,  met  bet  verzoek   deze    naar  JYi* 
jgt/mnd  te  zenden,   ten  einde  door  den   uitgever  der 
!•  editie  der  kaart   van  Java,   te    worden    benuttigd 
I0t    bet   graveren    van   een     nieuw   oostelijkste   blad, 
«raaraan  eene  groote  behoefte  bestaat.     Daar  bet  een 
voordeel  is,    indien   de  gravure   cener  kaart  naar  het 
origineel  kan  plaats  hebben,   in  stede  dat  zulks  naar 
eene   kopie  geschiedde,    omdat  daardoor  de  kans  van 
afwijkingen  te  begaan  vermindert,  heeft  de   Kommissie 
bet  oorbaar  geacht  Dwe  Excellentie  het  origineele  stuk 
aan  te  bieden ,  en  alleen  daarvan  een  calque  te  behou- 
den  voor  bet  geval,  dat  de  kaart  soms  verloren  mogt 
gaan. 

De   kaart    der   /ava-zee,   waarvan   de  zamenstelling 

(1)    Het  oottelijke   blad   der   kaart  van   de  kusten   Tan   </ava,   io 
5  bladen ,  door  den  Baron  milvul  yaxc  caubxe. 
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tn  eeoige  andere  bijzonderheden»  voor  zoo  Ter  buUlI 
op  dezen  Archipel  betrekking  heeft  Ifioór  dit  regUter 
vertrouwt  men ,  dat  een  goed  overzigt  erlatigd  wordt 
Tan  den  schat  van  stukken ,  bij  het  Depot  van  zeekaar*» 
ten  berustende» 

Nadat  aan  dit  register  de  laatste  hand  is  gekgd,  zal 
het  wenschelijk  zyn  nog  een  tweede  register  te  TerTaar^ 
digen,  getrokken  uit  het  eerste,  doek  in  afzonderlgke 
afdeelingen,  de  yerschillende  Taarwaters  Tan  OmH* 
Indien  aangevende ,  verdeeld ,  en  waardoor  men  in  een^ 
oogopslag  zal  kunnen  zien,  welke  kaarten,  boeken,  at* 
laisen,  tgdschriften  en  manuscripten  op  eene  voorko- 
mende zaak  betrekking  hebben.  Het  overschrijven  van 
het  eerste  register,  eene  geringe  uitgave  veroorzaakt 
hebbende,  en  eene  gelgke  som  voor  het  tweede  ontwor- 
pen register  noodig  zij  ode,  zal  de  Kommissie  de  eer 
hebben ,  omtrent  de  regeling  dezer  zaak  een  afzonderlgk 
vooratel  aan  Uwe  Excellentie  te  rigten. 

Bovendien  is  door  den  Luit.  ter  zee  mblvill  vav 
CAlHBii,  te  zamen  gesteld  eene  kaart,  bevattende  de 
vaarwaters  van  de  straten  Madura^  Bali  en  Sapoêdiêi 
&t  is  een  geheel  omgewerkt  en  op  nieuw  geconstrueerd 
oostelijkst  blad  der  kaart  van  Java,  waarvan  de  eerste 
«ifgave  in  het  jaar  1845  het  licht  zag.  Onder  de 
Ivonnen,  waarvan  gebruik  gemaakt  is  om  dit  blad  der 
geiegde  kaart  zamen  te  stellen ,  komen  in  aanmerking: 
Da   opname   van    de    zeegaten    van   Seerabaijaj   door 

I.  ■•  JANSBN,  1843—1847; 
Hem  van  den  Luitenant  ter  zee  P.  TOOTENHOOFn  van 
Bêxoekie^  Panaroekan  enz. ,  mei  aangrenzende  kusten 
»  1849; 
Idem  van  het  Bokken-eihüd ,  de  Zwaantjee  droogte ,  do 
feede  van  Boender  en  Tfandte,  en  de  Zuid*  en  West- 
kost  van  Gilt  Badja  enz.,  door  den  Luitenant  ter 
see  J.  H.  J.  BRUTBL  DE  LA  RiviÈRE ,  in  1847  en  1848; 
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weeshuis,  tot  eeue  zekere  hoogte  in  de  grtTeerkaiitt  op 
steen  gekomen  zijnde,  en  hi)  zgn  rerkngen  te  kennen 
gegeven  hebbende  tot  steenbeitelatr  te  worden  opgeleid^ 
is  hi)  door  de  Directie  Yan  genoemd  gesticht  geplaatst 
geworden  hg  den  opziener  der  begraafplaats  alhier  F.  B. 
IHMBN.  Een  sedert  door  hem  gebeitelde  grafsteen,  welken 
wij  gezien  hebben,  levert  het  bewys,  dat  hij  in  dat  rak 
waarschijnlijk  goed  zal  slagen.  De  bij  de  JEommissie 
werkzaam  gebleven  wees  th.  akdusoh  gaat  voort  toet 
redelijke  vorderingen  te  maken,  in  het  teekenen  en 
graveren  van  zeekaarten* 

Ten  slotte  heeft  de  Kommissie  de  eer  by  dit  rapport 
te  voegen  de  bijlagen  A  en  B,  eerstgenoemde  Jievatlende 
eene  lijst  der  in  1853  ingekomen  kaarten ,  waaruit  de 
Toortdnrende  gver  blijkt  der  zee-officieren  in  'het  beoefis- 
nen  der  hydrographie ,  terwijl  laatstgenoemde  eene  op- 
gaaf inhoudt  der  in  het  afgeloopen  jaar  bekend  gewor- 
den, of  nader  bepaalde  gevaren  en  der  geplaatste  boegen, 
en  waarvan  zooveel  noodig  algemeene  bekendheid  is 
gegeven,  door  middel  van  de  Javasche  Courant. 


De  Vioe- Admiraal ,  Preiident  der 

tot  Terbeterini;  der  Ind«  Zeekaaiteo, 
(was  gêt.)    VAlf  DER  PLAAT. 

Voor  eeDflttidend  afacbrifi,  de  Adjuot-Stfortteni 
Tan  het  CrouTememenl, 
[wa9  gêt,)    VAN  DfiLDEH. 


BIJLIGB  A. 

UJST  DER  IN   1853  INGEKOMBNE  KAARTIN. 

Straat  Sikakap,  tusschen  de  Po^^^y-eilanden ,  door 
den  Luitenant  ter  Zee,  2<'  kL,  w.  k.  van  gennep. 

Trigonoroetrische  opname  der  reede  van  Banfoêwangu^ 
door  den  Luitenant  ter  Zee  2<>  kl. ,  «.  w.  f.  morb. 
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Schets  Tan  een  gedeelte  der  l>iMa«iicMilaaden  /  4oor 
den  Luitenant  ter  Zee,  2«  kl.,  p.  f.  Biauiin. 

Trigonometrische  opname  der  SchiUpaddêm-huif  Jbij 
Tfilaijapf  door  den  Kapitein  der  Genie  ▲•  M.  Jtvimr 
DiTiHTBR  en  den  Luitenant  ter  Zee»  1*  kl.»  ▲.  r.  elos- 

MÈHDAL. 

Schets  van  het  bankje  hg  Tanjang  Kmleam.  niet 
Terre  van  Muniok,  door  den  Luitenant  ter  Zee^l^kl., 

«•  F«  G.  GOBIUS. 

Opname  der  Frêdrik  Hendrik  klippen,  m  straal 
Banka,  door  den  Luitenant  ter  Zee,  1*  kl.,  ca.triidb. 

Schets  der  ankerplaats  hg  Songié  Slan^   dooi^  den 
Stuurman  der  Gouvernements  Marine  tav  KiViv;    ; 
.  'Sdiets  Van  een  gedeelte  der  Noordkust  Tan  BUiimgf 

èêOt  W.  j;  G.  KIDINCa  BUTS8KN  TAN  KATTHIlNrU. 

Schets  der  eilanden  bij  den  Z.  W..  hoek  Taa  Bartmf^ 
door  het  ëtat  major  Tan  !'•  H'.  schóoner  A^nbaéii;- 

Schets  eeher  doortogt  beoosteii  /7etMféur-90i«#-eilaBd'# 
bg  Bameo's  Z.  W.  hoek,  door  het  état  riiaj<)r  Tan  Z^M*. 
stoomschip  Celebes. 

Schets  Tan  loodingen,  langs  Borneo^^  zjüdkfï$i^  door 
Z'.  M*.  schoener-brik  Dolfijn. 

Schets  der  monding  Tan  de  Slakkouw  riTier»  op 
Bomeo's  westkust,  door  den  Stuurman  nitts^  Tan 
Zf«  M*.  stoomschip  Celebes. 

Schets  der  Kapoêos  rivier,  Tan  Poniianak  tot  Ttymn^ 
door  het  ëtat  major  van  7/.  M*.  stoomschip  Celebes. 

Schets  der  Landaksche  riTier ,  Tan  Paniianak  tot 
Laniakt  door  het  ëtat  major  Tan  Z'.  M*.  stoomschip 
Bomeo. 

Schets  der  eilanden  tusschen  Flores  en  JLmnhlem , 
door  de  Luitenants  ter  Zee,  l"*  kl.,  H.  o.  tan  der  doks 

en  o.  TIGHIUIAN. 

Schets  Tan  straat  F/orar,  door  den  Luitenant  ter 
Zee  Jhr.  l.  b.  w.  m.  di  stoers. 
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«Schets  Tan  ket  üidtlgk  gedeelte  vsa  staat  Pmtdar, 
met  eeo  gedeelte  der  iTsfola-baai ,  door  den  LailentDt 
tér  Zee;  i«'U»y  x.  a.  k.  wm  aisatLT. 
*   fickett  der  baél  -  Ten   C^ngui ,  door  het   étef  iMJer 
fl".  'M*,  schoeiiêrbrik  Benlui. 

Schets  der  reede  van  Aêapoêpoê  op  Timar^  door  den 
Luitenant  ter  &ee/2«  U.,  f.  9.  c.  caoas. 

^  Schets  ^er  baai  ran  MêlasMr^-  dMl*  het  éut  nafor 
yan  Z'.  M\  fregat  Prins  Fredrik  der  Nederiaaden,  onder 
bevel  Tan  dca  dapitéinter^Zee  a.  c*  via  braui 


<    Schets  dar  baai  ran  ToêraUaj  door  het  état  aiqor 
van  Z%  M%  stoomschip  Gedeh« 
V  Schels  Tan  straat  iffosTim^  door  dea   LnteBnat  :ter 
Zee,  2*  kl.|'4hr.  r.  «.  feir  wnum  em  ji^n  Opperslnwr 
maar  j«  f;  r.  èdwea.    '  . 

Schets  d^  ^5oa<a-eiIanden  en  geSeêhe  iBT  BmégmÊd'^ 
eilanden  en  der  oostknst  van  Cehhêêy  door  het  état 
nisjo»  van  Z',  M*.  stoomschip  Yesnvins. 

Schets  der  golf  van  Tomorie ,  door  denaelfden* 

Schets  van  het  eiland  Boeroé^  door  den  Lnitenant 
ter  Zee,  2«  kl. ,  a.  dronkbrs. 

'Schets  van  de  TV^o^-baai  op  Boeroê^  door  de  Lui- 
tenants ter  Zee  a.  moNEias  en  ■.  k.  kokiho. 

Schets  van  de  iSarra-baai,  opBoeroêf  door  dezelfden. 

'fiMieta  vAn  de  J^aio/^baai ,  op  Btan^ê  ^  door  dèn  2" 
StuBTman  H.  ^A.  SU».. 

SdiBt» 'der  baai  van  Baiehian,  door  H.  chevaUBB, 
<iJtEagircferder  van  het  packel-stoomsobip  Ibkasser. 

Schets  der  bogt  op  Kisja  Lauê^  door  het  état  mi|jor 
van  Zvil*.  brik  de  Haai* 

Schels  der  eilandjes  bij  Kanaloar^  door  den  Luitenant 
ter  Zee»  l''  kl. ,  p.  a.  van  rees. 

Schets  eener  vermeende  droo^e  bg  P^êlo  fTeti^Ti 
door  Z».  M'.  korvet  Sumatra. 
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Schets  tan.  een  gedeelte  der  Lqsé  van  Nieu»  Gmnêa, 
door  het  ëtat  major  van  Z*.  M*.  fregat  Prina  Hendrik 
de^  Nederlanden «  onder  hevel  van  den  Kapitein  Ier  Zee 
c«  J^i  sTiLvmsaB  n  naiüw. 

&liet5  der  ankei^laata  voor  de  Kar^/mrwfir,  op 
Nilfuw  GuinMy  door  den  Luitenant  ter  2e0>   X^  M*» 

fidheta  der  ankerplaau  hg  Pq^Io  Kaatvos^  onder  Nieuw 
GmneUf  door  de  Luitenants  ter  Zee^  2rkL,  j.  ir.  flUGi 

en  ▲•  VAN  ll^RKWUK. 

Sohet4.  der  eilandjes  henneden  Pe^,  Jhüe^.hii 
KféiM  Guineat  door  den  Luitenabt  ter  Zee^  2«  kl. , 
nfe..f,:«.  VQV  WBitan. 

nSohelf  der  mede  van  jdii  Jkit  op  de  wc^tkUtf  van 
Jfimw  Gfiff^efif  door  den  Luitenani  ter  Zee,  l""  kl.» 
KW*  gWPVAir. 

BI Ji4tf  ■  B. 

9PQA4Jr  9IW  UI  1863  B^iurp  G|wo|upjf;N  or  vaP%A  BKf;4iLDi 
OKv^nsN,  zoo  Hans  v^h  offTsroKitif  vi^^u^  fx 

Ué  Bèor  het  Gouvernemeot  van  Prims  of  WaU9  eiland 

'cns.  i  18  den  18^^*  December  1652  bekend  gemaakt, 

dat  eeÉ  drgvend  vnurschip  is  geplaatst  op  de  aoo- 

genoemde    2^    vadems-bank,    aan   den   "westel^ken 

...ingang' van  straat  Malakha.    (Javaseke  Couranten 

tovan  22  en  26  Januarg»  N**.  7  en  8). 

8t.  Be  Gezagvoerder  E.  F.  pbitbr,  van  het  |(ed^rlandsch 

^    harkschip  Peniiette  Elisabèth  Sosanna » geeft  op,  den 

16A^"  November  1852,  klippen  ontdekt  te  hebben, 

volgens  naauwkeurige  waarnemingen  gelegen  op  5*  56' 

N.  breedte  en  113^  7'  0.  lengte.    De  klippen  waren 

met  zware  branding  overdekt  en  zigtbaar  bij  het  af- 

loopen  der  zee.    Zi)  strekken  zich  omstreeks  ^  myl 
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oott  en  west.    (Jayasche  Couranten  ran  B  en  8  f e^ 
bniari),  N^  11  en  12). 

S*.  Door  den  Gourernenr  en  Kapitein -Generaal  der  FS- 
lipptjfuehe  eilanden  is  eene  kenniafpiTe  gedaan,  dat, 
te  beginnen  van  den  !•'«■  Febmarg  1853,  twee 
knstlichten  zullen  ontstoken  worden,  bet  eene  op  bet 
eiland  Carregidar  en  het  andere  op  Poêle  Cdkallo , 
beiden  gelegen  aan  den  ingang  Tan  de  baai  ran  MamiUa. 
(Javasche  Couranten  van  dO  Maart  en  2  April,  ]|^ 
26  en  27). 

4^  De  Gezagvoerder  cuTAixiin,.  van  bet  Ned.  Ind. 
stoompacket«schip  Makasser,  rapporteert  een  blind  rif 
ontdekt  te  bebben ,  in  de  passage  ten  wenten  4m 
^oe/a* eilanden,  gelegen  in  de  Molnksehe  wateitn. 
Toen  genoemd  schip  in  de  volgende  peflingeAwès: 
Zuidpunt  van  ^/&tan'#- eiland  west;  midden  tan 
5ÜMftanVeiland  N.  O.  ten  O. ;  midden  van  Hayeoéh- 
eiland  Z.  ten  O.  f  O.,  bevond  men  .aich:op  den 
oostrand  van  een  rif,  niet  op  de  kaarten  aangetee- 
kend,  en  loodde  men  6}  vadem.  Op  het  midden  Van 
dit  rif,  hetwelk  zich  slechts  |  kabellengte  N.  en  Z. 
en  even  zoo  veel  O.  en  W.  scheen  uit  te  strekken , 
meende  men ,  dat  welligt  niet  meer  dan  2  vademen 
water  staat ,  doch  men  had  geene  gelegenheid  snlks 
te  onderzoeken.  (Javasche  Couranten  van  4  en  7  Mei, 
N*.  35  en  36). 

5*.  Blykens  eene  opname  door  den  Luitenant  ter  Zee, 
2«  kl. ,  6.  w.  r.  MOITH  f  liggen  de  boegen  ter  reede 
van  Banjoêwangie^  in  straat  Bali^  thans  als  vdigt: 
1®.  De  boei  op  den  zuidhoek  Aes DeptfmrdMi^  inde 
peiling:  de  vlaggestok  van  Banjoewangié  Z.  W.',  op 
6  kabellengten  (1300  Ned.  ellen)  afsUnds,  en  op 
3  kabellengten  (680  N.  el)  afstands  van  den  naasten 
wal  in  2\  vadem  diepte  (Amsterd.  maat). 
2«.  De   boei   op   het  achttien-voeten  bankje    in  de 
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,,peiliiigeii:    de  vlaggestok  van  BanfOêwangU  1.6^ 

Wf  op  9}  kabelleDgte  (2140  ellen)  a&Und» 
^        Dc^-  voorgaande  tonneboei  W.  j-  N. ,  en  3^  vtdem 
^  diepte. 

;  3%  De  lK)ei  op  de  noordzgde  der  D0  Grooi^s  klip 
in  de  peilingen:   de  vlaggestok  van    JBanjoewangU 
yf.  JieYf,  op  6|:. kabellengte  (1450  ellen)  afsUnd. 
De  tonneboei  N«.  1     .     ,  ^  N.  17'  W. 
:;   ;»  »  »    2    ,    .     »  20*  O. 

.in  .4  vademen  diepte.     (Javasche  Couraaten  van  28 
.  Mei  ^  1  Junij.     N"".  43  en  44). 
6v  Zf*j  M'.  stoomschip  Batavia ,  gestoten  hebbende  op 
.,     eene   klip,    in.  de  doorvaart  tussohen  de  Karang 
Skoijie   en   den    vral   van   Banka^    is  dat   gevaar 
^  achtervolgens  onderzocht  door  den  kommanderenden 
:  Officia  van.  Z''.M'.  stoomschip  Samarang  en  schooner 
.  Aruba,  en  zijn  daarop  eenige  boegen  geplaatst  als  volgt: 
,_       De  g^beele  bank  is  gelegen  binnen  een*  afstand  van 
..1100;Ned«  ellen  van  den  wal  van  Banka  en  heeft 
.    pkkken  met  6,  4,  2  en  slechts  1  voet  water. 

Tifsschen  de  noordel^ke  en  westelgke  tonnen  en 
.  4€n  >ral,  zyn  verscheidene  zoodanige  plekken  aan- 
wezig,; terwgl  de  diepte   tusschen  de  zuidelijke  ton 
en  den  wal   5  en  6  vaderoen  bedraagt.    De  tonnen 
liggen: 

IV  Sene  zwarte  ton  op  den  zuidkant  der  bank ,  op 
8  vademen  slgkgrond,  in   de  peilingen:  (met  regt- 
vgzend  kompa?)  de  berg  Monapyn    .    N.  44^  O. 
Tcmjimg  Kalian  •     .     •     •     Z«  58*^  O. 
Tanjong  Bersiap       .     .     .    N.  ll^W. 
Ten  Z.  dezer  ton  neemt  de  diepte  spoedig  toe  tot 
6  vademen. 

2*.  Eene  bonte  ton  (zwart  met  witte  einden  en 
bodem)  tegen  den  west-  of  buitenkant  der  bank, 
op  6  vadem  kleigrond  in  de  peilingen: 
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de  berg  McMpyn 


N.49«0. 


.     N.    fW. 


Tanjong  Kdlean        ....«•.     Z.  49^  O. 

Tanj9ng  BéTêiap      •..-....     N.    7«W. 

de  zuidelijke  ton Z.3flK0. 

Bttiteo  dèxe  ton  neemt  de  diepte  spoedig  toe,  tot 
■     8  Tadenen  en  meer. 

8*.  Eene   swarte    ton  op    6    rtdeti  kléigfond   met 
steentjes,  in  de  peilingen: 

de  berg  JU&nopyn N.  60*  O. 

Tanj&ny  KaUan 

Tanjang  Beriiap       é     «     •     .     , 
de  zttid^ijke  ton       ^     .     •     •     . 

tte  diepte  eeewaart»  ran  de^  ióh , 
toe  tot  7  en  9  Vadeoien. 

Schepen  y  die  Tan  bet  vaarwater  tussclieKI  êétt  iMoik 
en  de  Karanj  Hoef  ie  gebmik  maken ,  moétcM  b| 
het  om  de  Noord  steTenen  de  8  tonnen  érnxk  Mnnr- 
boord  van  zich  houden.  De  doorTaart  fnssblien  de 
bank  en  de  Karang  Hodfie  is  jnist  een  kWért  mgl 
-vvyd.  Tan  laatstgenoemde  steken  3  groote  stèenen 
boren  vrater  uit,  wélke  met  gewoon  h(cK%  water 
even  ^gtbaar  blijven.  Zg  kunnen  m  de  doorvaart 
tol  op  een  paar  scheepslengten  genaderd  worden, 
zijnde  op  dien  afstand  tïo^  10  vademen  water. 

De  diepten  van  bovenstaand  berigt  xgn  uit- 
gedrtikt  voor  den  iaagsten  waterstand.  Daar  het 
wel  eens  gebeurt ,  dat  een  of  meer  der  boe^eti  weg- 
slaan, moet  op  derzelver  aanwezigheid  niet  onvoor- 
waardelyk  gerekend  worden.  (Javasche  Couranten 
Van  27  en  30  April,  11  en  15  Junij,  16  en  20  Jnlg 
N*.  34,  35,  47,  48,  57  en  58.) 
7«.  De  Kapitein  ter  zee  sauyage  ,  kommanderende  Z'.  M». 
korvet  Van  Speijk,  lag  den  9^«°  Mei  1853  ter  west- 
kust van  Sumatra^  geankerd  in  35  vademen  diepte 
slgkgrond ,  in  de  volgende  peilingen : 
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Po€l0  Pmjoê      ....    .     .    W.Z-W.#/ïii 

Po^  Cariai»  Seêéfar  of  jtfgr       Z.  1 0^  ^ » /t\ 

Poelo  Ower ,.  N.|Or  -i" 

brtedte  door  middaguwaarnaming.     f'ij'  IV  Zuid. 

Tan  bier  oatd^kte  mén  hi  het  ^ajdeil  ets  vif ^  het- 
welk met  de  sleép^  onderzochl  2giidd,  Bevonden 
werd  te  liggen  tusschen  de  peiliB|gcta : 

%  \  W.  e»  Z.  Z.O.  VM  hel  6thip^  op  de  albtanden 
van  370  tot  760  N.  ellen«  SfeB  beHibiidv  kV  eene 
kcradldroögte  wa^>  «iet  grc^te  ifieènea  enCMigelgke 
dierpfeii  vm  7  tot  1  tAdem»  j  ;i 

Se  strekking^  van  het  ri#  is  N.  W.  en  Z.d.,i.'om- 
itreeks  400  k  SOO  eii'  Z.  1f.  en  IT.O.»,  ^^strééké  130 
N.  ellen.  (Javiscbe  Covranten  van  25(  Jttnijreü  2  Julg 
N\  51  en  53.)  .:  -x. 

9^.  2'•lf^  brik  de  Hatt,  onder  bevel  van  de&  Kapitein 
LutenaDt  ter  asee  TOii  bömea,  iü  Mei  1863^.  van  de 
reede  van  Lingu  vestrekkendif,  stootte  op  een  rif, 
waarop  sl^echts  2  vademen  water  stond^  teewi^  het 
eilandje  Anto  (het  zuidelijkste  der  eitan^lV^s.til^  ge- 
iMcaidë  reede)  gepeild  werd  N.  t.  W.  \  Yf.*'^^.^  nqjl 
afkand;»    Dit  ri6  schijnt  Biet  inef  liet' eibtiM^if'nla 
véMenq(d'  te  sign,  en  de  diepte  tu^chc^beiderjO»  5 
ea   4  vademen   te  bedragen.     (Java!i^e.j,f!pi|a;Hnten 
26i  Jnni»  en  2  Jnlij  N*.  5J  en  53.) 
9*.  De  gezagvoerder  potter  van  het  Noord- Amerü^aanpsche 
sohip  Architect ,   rapporteert  dat  het  rif  van  Noord 
iZooAer jT^eiland,  gelegen  in  het  Z.  gedeelte  der  CAt- 
.  nêesehe  Zee.  ten  Z«  W.  van  Groot  Naiutm  aan  de 
N.  zijde ,  omstreeks  |  D.  mijl  van  het  eiland  afistfee*  ~ 
Toen  genoemde  gezagvoerder  bedoeld  eiktnd  op.^  n 
W.  Z.  W.  peilde,  zag  men  eensklaps  verkteurd  wa< 
op  korten   afstand  voor  het  schip,    waardoor;  me 
verpb'gt  was  om  de  Noord'  af  te^  houden.   Men  loojUt 
toen  5  vademen.    (Javasohe  CioiiranteB  van  27  en 
30  Julg  N^  60  en  61.) 
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IIK  De  stand  der  baken  in  den  N.  ingang  ran  ftraat 
Riouw  eenige  verandering  ondergaan  hebbende »  is 
thans  als  Tolgt: 

1*.  Een  baken  met  krnis  op  de  Z.  O.  pont  der 
Poê  0p  droogte^  in  9^  voet  diepte  met  laag  water; 

2*.  Sen  baken  op  de  Batoê  Bedaar,  in  IS  voet 
diepte  met  laag  water; 

8*.  Een  bol  baken  op  de  oostsgde  van  het  rif 
Maling  Orang; 

4*.  Yier  baken  op  bet  iPais-rif ,  als :  twee  baken 
met  krnisen  op  de  N.  en  O*  grenzen  van  het  rif,  in 
9  en  8  voeten  met  laag  water»  en  twee  baken  met 
bdlen  op  de  Z.  en  O.  pnnten  van  het  rif»  in  S 
en  6  voeten  diepte  met  laag  water* 

De  diepten  bniten  deze  baken  nemen  spoedig  toe, 
en  wel  op  ongeveer  eene  scheepslengte  afstand  tot 
5,  8  en  10  vademen.  Het  verval  van  water  is  hier 
met  springtijen  7  of  8  en  met  gewone  tijen  6  of 
6  voeten  (Javasche  Couranten  van  17  en  21  Sept. 
H\  76  en  76). 
ll^  De  Gezagvoerder  D.  Homa,  van  het  Nederkndsch 
koopvaardgschip  Estafette,  heeft  gerapporteerd  on* 
'■  langs  op  de  oostkust  van  Nimw^  Bolland  een 
eilandje  ontdekt  te  hebben,  volgens  zijne  waarne- 
mingen gelegen  op  16*  32'  l.  breedte  en  150*  16' 
O.  lengte. 

Het  eilandje  is  laag,  zandig,  begroeid ,  en  N.  en 
Z.  ongeveer  ^^  mgl  lang.  In  het  N.  t.  W.,  op 
\  mgl  van  hetzelve,  ligt  eene  witte  zandbank  even 
boven  water,  ongeveer  \  mijl  N.  O.  en  Z.  W.  ge- 
strekt, en  zoo  het  scheen  door  een  diep  kanaal  van 
het  eilandje  gescheiden  (Javasche  Couranten  van 
15  en  19  Oclober,  N^  83  en  84). 
12*.  Op  de  Frédrik  Hendrik  klippen,  in  den  N.  ingaog 
van   straat  Banka^  is  geplaatst  eene  boei,  peer« 
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vormig  van  gedaante,  en  vervaardigd  van  gzeren 
platen  ter  dikte  van  10  strepen.  De  boei  heeft 
eene  -middeliijn  van  1  Ned.  el  en  is  3,6  Med.  el,  in 
bet  geheel  lang.  Zij  ligt  op  11  voeten  diepte,  ge- 
meerd aan  een*  ijzeren  kabelketting  van  35  strepen, 
ter  lengte  van  10  vademen,  en  welks  einde  be- 
vestigd is  aan  een  oud  ijzeren  kanon  van  500  Ned. 
ponden  zwaarte.  De  boei  is  rood  geverwd  en 
voorzien  met  de  zwart  geschilderde  letters  FU  van 
0,6  N.  el  grootte,  terwijl  daarenboven  op  het 
boven  einde  der  boei  een  Hollandsch  vlaggetje  van 
blik ,  beweegbaar  aan  een  ijzeren  stang  van  2  Ned. 
ellen  lengte,  aangebragt  is. 

Dit'  vlaggetje  is  op  eenen  afstand  van  {•  D.  mijl 
goed  te  zien. 

Yolgens  waarnemingen  van  den  Luitenant  t^r  zee 
U  klasse  G.  r.  &.  gobios  ligt  de  boei  in  de  volgende 
vrare  (of  regtwijzende)  kompas-peilingen : 

Be  herg  Monapyn Z.78M8'0. 

Goenang  Paree  op  Banka  .  •  .  N.  58*  O'  O. 
Goenong  Paniahang  op  Banka  •  N.  52^46^0. 
Baf  acarang^ipMTïX  op  Sumaira  .  Z.79*52'W. 
Een  scherp  geteekende  hoek  van  Sumatra  Z.  25*  1 2' W. 

De  ligging  is  op  1"*  57'  30"  Z.  breedte  en  nage- 
noeg 105^  O.  lengte  van  Greenwich^  zoodat  dit 
gevaar  |-  of  }  mijl  N.  W.  ligt  van  de  plaats  op  de 
kaarten  aangegeven,     (l) 

Yolgens  de  opname,  onlangs  door  deii  Luitenant 
ter  zee  1*  klasse  c.  A.  vrebok  verrigt,  bestaan  de 
Fredêrik  ^Hendrik  klippen  uit  4  afzonderlijke  ban- 
ken ,  waarvan  de  zuidelijkste ,  uit  koraal  en  steenen 


(1)  De  ComroUtie  bedoelt  hier  traarfohijnlijk  de  Kaart  van  d§ 
wamrwatêTê  •«  eilanden  tuMsektn  Sumatra  ên  Dornpo,  derde  gedeelte ^ 
hêwattêndê  dê  straten  Banka,  Gatper,  ensf.,  door  den  Luitenant 
f#r  jf#  ■.  D.  k.  nors  te  mamên  getietd^  en  door  mg  in  1847 ,  namens 
ém  CoMmiaaie »  uitgegeven.  Jb.  Sw^rt. 

(1864)  W.  8,  !•  iFD.  \V 
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besltande  ei  -waarop  thaos  de  boTenvermddte  boei 
ligt,  gevaarlijk  is.  De  minste  diepte  op  dese  bank 
is  1|  vadem»  térwgl  de  gebeek  nttgestrekibeid  O. 
eo  W.  ruim  600  en  N.  en  Z.  mtm  800  Ned.  ellen 
bedraagt.  De  drie  andere  plekken  sgn  kleiner  Tan 
cmiYang,  en  liggen  N.  N.  O.  waarts^  allen  binnen 
een'  afstand  van  1000  N.  ellen  ^ran  de  eerstgenoemde. 
De  daarop  bevondene  diepten  bedragen  7,  4|  en  8 
vademen.  (Javascbe  CowraiHen  ymi  17  en  21  Dec, 
V:  101  en  102). 
13^.  Op  de  W.  sgde  van  de  1|  vaêsnu  bank,  gelegen 
ten  N.  W.  van  bet  eiland  Luoipara^  is  onluigs  eene 
^zeren  boei  geplaatst ,  even  «k  die  eip  de  Frêierik 
Mendrik  klippen ,  van  een  Bolbrndsob  vlaggetje  van 
blik  voorzien ,  en  bovendien  van  «de  letters  1^  Y». 
fg  Kgt  op  4  vadenen  diepte  kavde  xamdprond,  io 
de  navolgende  ware  konfMW-peilingen : 

Lm&ipara-jptait,     .     .     .     .     LlV^lfi'W. 

LHeipara-eïïSiud  f  ....     Z.  50*   CO. 

St.  Paului-herg,  .     .     .     .     N.72oJ12'0. 

Eerste  punt  op  Sumatr»,    .    N.2i«fi8'W. 
Het  vaarwater  is  tea  westen  van  de  boei,  welke 
digt  genaderd  kan   worden.     (-Javascbe  Contanten 
van  18  en  21  Januarg  1854,  N*.  5  en  6). 


B  E  R  I  G  T. 
Wg  bebben  deze  tonnen,  aooveel  de  opgave  dezer 
berigten,  onder  12*  en  ld«  medegedeeld,  toelieten,  io 
de  vooimelde  kaart  met  roode  inkt  opgeteekend,  en 
nullen  gaarne  elk,  die  van  eene  dergelgke  kaart  is  voor- 
zien, daarvan  inzage  geven,  of  bunne  kaart  daarnaar 
verbeteren ;  zoodra  ons  de  juiste  grootte  en  de  ware 
ligging  der  Frederik  Bendrikr-bsiuken  nader  bepaaldelgk 
bekend  worden,  zullen  wij  deze  op  de  koperen  plaat 
der  kaart  doen  opnemen.  j*.  SvAnt. 
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XIV. 
UITTREKSEL 

mr  EiT 

VAK 

OPWAME  EH  TEBIFICATIE» 

GIBOÜSSN  DOOK  SXN  XJLnmX  TBK  ZU 

w.  stort, 

ê\m  Bevelhebber  Zr,  8«.  Zeemagt  in  de  WêMt-Indiin , 
OTBR  DIN  JARB   1853. 


'Aeeds  sedert  geruimên  tijd  werd  door  zeevarenden  op 
NêdêrlatuUeh  Guyana  de  behoefte  aangetoond  eener 
naauwkeurige  opneming  der  monding  van  de  rivier  de 
Suriname;  onder  anderen  had  de  bevelhebber  van  de 
brik  de  Koerier ,  bij  het  uitzeilen ,  tusschen  de  2*  en  3* 
ton  eene  harde  bank  aangelood,  en  vond  men  tusschen 
die  tonnen  minder  diepte  dan  verder  van  daar  verwijderd. 

Het  mag  wel  als  zeker  aangenomen  worden ,  dat  eene 
rivier ,  waarin  zulke  sterke  getjjen ,  boven  eene  zachte , 
modderachtige  bedding,  gedurende  het  grootste  gedeelte 
Tan  het  jaar  plaats  grijpen,  de  diepte  dier  bedding  niet 
dexelfde  kan  blijven ,  vooral  niet  aan  hare  breede  mon- 
ding. Zelfs  de  geringere  stroomen  langs  de  zeekust  en 
bg  Braamspunty  veroorzaken  nu  eens  aan-,  dan  weder 
afneming  der  zand-  en  schelpen-reven. 

In  overeenstemming  met  den  Gouverneur  van  «StiW- 
name  werd  Z'.  M'.  schooner  de  Wesp,  in  de  maand 
November,  belast  om  een  begin  met  die  opneming  te 
maken;  namelyk: 

14* 
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lo.      Om  eeoe  basis  te  m^teo  op  het  sandige  strand 
van  af  Rraanupnnt  tot  den  FaUeken  hoék^  en 
op  die  beide  (funteo  bakens  te  stellen. 
2».      Bakeos  te  plaatsen  op  eenige  zigtbare  boeken  man 

het  Lijhoêeh ,  bij  het  inkomen  der  rivier. 
3*.      Door   triangulatiên,  de  onderlinge  strdLking  en 
afstanden     dier    verschillende    punten     tot    man 
BraamspufU  te  bepalen,  en 
4<*.      Dwarsloodingen  over  het  geheele  vaarwater  te 

bewerkstelligen. 
Reeds  vraren  eeuige  bakens  geplaatst,  toen  de  Wesp 
tot  andere  diensten  geroepen  werd»  en  de  opneming,  bg 
gebrek  aan  vaartuigen,  tijdelijk  geschorst  werd.  Men 
hoopt,  dat  dit  werk  in  den  aanstaanden  droogen  tgd  sal 
kannen  hervat  en  ten  einde  gebragt  worden. 

Algemeen  is  de  opmerking  gemaakt,  dat  de  lijkant  der 
Suriname^  van  af  Braanupunt  tot  de  Cotnmewifnê^ 
eene  meerdere  diepte  bekomt,  zoo  zelfs,  dat  in  het  mid* 
den  meer  water  is,  dan  naar  de  loefzijde.  De  harde 
grond ,  bij  de  2«  en  Z^  ton ,  is  door  de  Heldin  niet 
gevonden ;  misschien ,  dat  door  de  stroomen  vvel  eeoig 
slijk  daarop  kan  geworpen  zijn. 

Bij  het  bestuur  dezer  kolonie  is  een  ontwerp  hangende, 
om  een  vuurschip  op  de  hoogte  van  de  uiterton  te 
leggen.  Het  project  hiervan  werd  in  mijne  handen 
gesteld,  met  verzoek  mijne  gedachten  daaromtrent  uit 
te  brengen ;  en  vermits  sedert  vele  jaren  door  ieder  zee- 
varende, het  nut  daarvan  is  betoogd  en  gewenscht,  zoo 
zgn  op  grond  hiervan  die  beschouwingen  geheel  en  al 
in  het  voordeel  eener  zoo  nuttige  daarstelling  toegelicht 
Reeds  is  dit  ontwerp,  volgens  verzekering  van  deo 
Gouverneur  van  Suriname ^  aan  de  Uooge  Regering 
ingezonden 

Vo\{en«  bdkomene  opgave  van  den  kommanderendea 
officier  ^in  l«  't!,  ^vo^mv^v^  ^\tA^\^  ^  ^<(ft(t  deze  in  de 
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maand  December  l.I. ,  bij  den  laagsten  stand  der  ton »  op 
verschillende  achtereenvolgende  dagen,  meridiaans  hoog- 
teqi  door  behulp  eener  knnst-kim,  doen  nemen.  De  ge* 
middelde  N.  breedte  van  Paramaribo  (fort  Zeelandia) 
was,  volgens  die  observatiën,  6*  48'  45",  terwijl  de  breedte 
der  stad,  waarscbijnlgk  afgeleid  van  Praamspuni^ 
algemeen  opgegeven  wordt  te  zijn:  5^  44' 30". 

.  De  ten  westen  der  jlf  «^kreek  gelegene  modderbank , 
neemt  in  uitgestrektheid  toe. 

De  bevelhebber  van  het  JTransche  oorlogs  ^oomvaar- 
tnig  Le  Yoyageur  deelde  mg  kortelings  geleden  mede  • 
dat  hg,  met  over  die  bank  te  loopen,  doch  nader  aan 
de  knst  j  hard  zand  gevonden  had. 

Ingevolge  verklaringen  van  de  gezaghebbers  der  koloni- 
ale vaartuigen,  kan  men  de  Baers-rump  met  diepgaande 
schepen  meer  naderen  dan  vroeger;  de  drijvende  modder- ^ 
of  slgl^banken,    van    die  punt  uitstrekkende,   schgnen 
derhalve  in  diepte  toegenomen  of  verplaatst  te  zijn. 

,  Onze  oorlogs  vaartuigen  hebben  in  de  laatste  tijden , 
bg  het  tgdelijk  post  vatten  op  de  kust  van  Coraniêt 
eene  goede  reede,  achter  of  bewesten  PotMte-'hank  ^  in 
S.yademen  diepte  gevonden,  ofschoon  de  vaartuigen  van 
eenigen  diepgang  dan  nog  altijd  ver  van  de  kust  verwg- 
derd  zijn.  Het  verkeer  met  den  wal  is,  door  het  weinige 
water,  dat  langs  die  geheele  kust  gevonden  wordt,  hoogst 
ïnoéijelijk,  en  slechts  brj  hoog  water  kunnen  sloepen  in 
de  kreeken  binnen  komen. 

Uit  de  laatst  gedane  loodingen ,  bij  het  om  de  N.  N.W. 
loopen  van  de  Heldin,  kan  het  als  zeker  aangenomen 
worden ,  dat  de  groote  bank ,  die  naastenbij  in  den  me* 
ridiaan  der  Suriname,  van  de  kust  in  den  Oceaan  strekt, 
op  omstreeks  b^N.  br.,  plotseling  steil  in  diepte  afloopt, 
en  zich  verliest. 

De  taavolgende  loodingen  werden  om  de  4  uren  met 
een  zoo  veel  mog^)^k  in  vaart  verminderd  sohip  gedaan. 


B  i 
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206 

De  meest  geschikte  tijd  daartoe  zal  wel  het  saisoen  van 
den  zoogeooemdèn  droogen  tijd'  zijn,  te  weten:  Sep- 
teoil>er,  October  en  November,  Alsdan  zijn  de  getijen 
het.  slapste;  er  staat  wetnig  branding  op  de  banken ,  en 
men  heeft  een  goed  ver  gezigt. 

Ten  slotte  volgt  hieronder  de   door  het  stoomschip 
Sindoro  genomene  peilingen  der  betonning»  in  den  mond 
der  Suriname. 
Peiling  van  de  V  of  uiterton  tot  de  2%  Z.|W. 

D  »      i>   2«  ton  y>     D   3%  Z.f  O* 

»         »      »    3«    »  »    »    4«»  Z.Z.0.10. 

p        bg  de  uiterton,  BraanuputU     Z. Z.O.f  O. 

»         »     !•   ton  »  Z.O.|Z. 

Het  verste  land      0.\1. 

»         »      )>    3*  ton,     Braanupunt      Z.  0.|0. 
Het  verste  land      0*|N. 

»  p      »    4*    »         Braanupuni      Z.  0.{0« 

De  1«  hoek        Oost. 

Aab  lio^d  Zr.  Ks  korrel  Heldin , 
CiÊrëfaOp  81  December  1853. 

De  KipittiB  tn  %m ,  kemmuiteMite 
Zr.  M«.  7.nwnt  in  de  Wê$t-ImMm. 

W.  aroRT. 


véme  relèTement  $.  S.  O.  et  S.  S.  Q.  }  O.  tortqne  Tentrtfe  de  Ic  Mwm 
tette  en  S.  65*  B. ,  la  pefaito  HMandaUê  an  S.  85^  O.  •€  la  paintc 
Frmfüiêê  an  S.  30"  O.  Ie  fond  ▼arie  de  2  mètrea  30 ,  li  2  mètrat 
60  oentimètret »  mait  Ie  fond  t'accroit  rapidemeot  en  goufemant  an 
8.  O.  \  S. 

En  général ,  de  Jnnnt ,  let  banof  de  nble  toni  indlqnét  par  det 
Bfnea  de  remena ,  Ie  ehenal  par  Ka  ner  qni  friie  el  prend  de  Ma 
l'ai^peol  de  brkanti^  La  pointe  /Vonfoifa  ett  aaino  dant  roneat.  Un 
btnc  de  aable  t'étend  k  nn  demi-millo  dant  Ie  N.  N.  S.  Ponr  traTortar 
lo  Mëtonij  U  font  Ie  laire  yit-4-Tit  Taneien  poale  HoUandait,  plua 
hant  dant  Ie  fleoTO ;  Iet  rocbéi  et  Ibt  banei  de  aable  rendent  Ie  paai> 
lage  dangereua. 

Cofmmêf  9  Ootobre  HM. 

Lo  Lieulenaat  de  taitteau , 

commandant  Ie  Voyagenr, 
{Signé)  L.  Dl  BAlfON. 
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Aakmsbkikqem  bu  ds  gedams  looddtgsrih 
db  mabowtne-biyibb,  met  ds  qoo» 

VEBKEMENT8  8GHOONEB  HENBIETTB,  DOOB 
DEN  LUITENANT  TEB  ZEE  2«  KLASSE  Jbr. 
J.  S.   O.   VON  SCHMIDT  AUF  AlTEKSTADT. 

Door  den  komuiandeerenden  officier  van  Z'.  M*.  stoom- 
schip Sindoro  gedesigneerd  zijnde,  om  bg  Toorkomende 
gelegenheid  met  de  Goiivernements  schooner  Oeoriëtte» 
die  niet  Zijne  Excellentie  den  Gouverneur  dezer  Kolonie, 
de  Marowyne  opging,  zooveel  mogelijk  eenige  loodingen 
daar  te  stellen,  werd  dit  gedaan,  zoo  verre  dit  in  mgn 
bereik  was.  Gesleept  door  Z^M*.  stoomschip  Sindoro 
tot  voor  de  Marowyne^  vervolgden  wij  de  reis.  Noch 
ik ,  noch  de  gezagvoerder  Van  genoemde  schooner,  met 
het  vaarwater  bekend  zynde,  stuurden  wij,  op  aanwg- 
zing  van  laatstgenoemden ,  naar  wij  vermeenden,  de  rivier 
in.  Alleen  aan  boord  zijnde,  zonder  eenige  hulpmidde- 
len, noch  ook  van  eene  zeekaart,  die  de  rivier  bevatte, 
voorzien,  en  dus  geene  vaste  bekende  punten  aan  den 
wal  of  eenige  verkenningen  hebbende,  werd  onder  de 
verschillende  gestuurde  koersen  en  afwisselende  vaart, 
zooveel  doenlijk  bestek  gehouden.  De  rivier  bekend 
zgnde  als  zeer  moeijelijk  voor  bet  binnenkomen  ,  onder- 
vonden wij  dit  spoedig,  daar  wij  hoogst  waarschijnlijk, 
ja  bijna  zeker,  niet  in  het  vaarwater  waren ;  wij  hadden 
steeds  van  2^  tot  \\  vadem  water  harden  grond,  het- 
welk tot  laagwater  peil  maar  ]|  tot  |  vadem  was.  Twee 
malen  vast  zittende,  zoodat  wij  zeker  over  alle  droogten 
in  dien  koers  zijn  heengegaan,  werd  het  kompas  rond- 
gestuurd op  aanwijzing  van  de  sloep,  die  in  de  naby- 
heid  van  de  schooner  rondloodde,  en  de  meerdere  of 
mindere  diepte  van  het  water  aangaf.  Alzoo  de  sloep 
ook  reeds  vooruit  naar  de  monding  geweest,  doch  zonder 
resultaat  terug  gekeerd   was,   werd  het  zeer  moegelgk 


ao7 

bestek  te  houden »  en  de  gelegenheid  Yoor  n^n  w^rK 
wts  daardoor  ook  leer  onyoordeelig.  Drgvende  met 
meerder  of  minder  vaart »  gelukte  bet  ons  eindelijk  de 
rivier  binnen  te  komen  en  4  vadem  water  te  krggen, 
na  over  verschillende  ondiepten  te  zijn  heen  gegaan. 
Steeds  werden  door  mij  zoowel  kompas-  als  astronomi* 
acbe  peilingen  en  ^  land  verkenningen  genomen ;  echter 
is  mg  van  den  mond  der  Marcwyne  en  het  vaarwat^ 
vö6r  dezelve  te  weinig  bekend ,  om  bet  eenigzins  ia 
kaart  te  kunnen  brengen ,  zoo  dat  ik  mg  moet  bepalen 
bg  de  loodingen  in  de  rivier,  gedurende  het  zeilen  met 
de  schooner,  en  diegene  welke  ik  per  sloep,  tusschen 
jélbiniy  Bonaparte^  jirawaeea  en  verder  om  de  Noord 
beb  verrigt.  Door  de  al  te  scherpe  hoeken  bg  de  pei-^ 
lingeui  aan  het  inkomen;  der  rivier,  den  moeijelgk  te 
gissen  afstand ,  hetwelk  met  bet  onnaauwkenrig  bestek 
houden  en  het  nu/' en  dan  vastzitten  enz.  zamenliep'^ 
zgn  die  loodingen  minder,  te  vertrouwen.  Hoaigst  noodig 
is  voorzeker  eene  opname  van  die  banken ;  deColuinhimi 
Ninvigaior  zegt,  dat  de  passage  in  W.  Z.  W.  rigting  ligtv 
doch  zouder  verder  daarbij  éenige  peilingen  of  verken- 
ningen te  voegen.  Yaste  punten  te  bepalen  was  zeer 
moeijelijk  en  ondoenjyk;  dit  kon  alleen  in  de  bovenrivier 
geschieden,  doch  zoowel  gebrek  aan  hulp  als  aan  sloepen 
hield  mg  hiervan  terug.»  Eenlge  middags  breedten  werden 
door  mij  genomen.  De  mond  der  rivier  is  nagenoeg  f  mgt 
breed,  waarvoor  zkh  modder-  en  zandbanken  aan  beide 
oevers  verre  in  zee  uitstrekken ,  en  van  top  waren  de 
rafelingen  in  het  water  steeds  te  bespeuren,  zoodanig 
dat  men  dikwijls  geen  uitweg  zag.  Yöör  den  mond 
bevindt  zich  ook  eene  bank,  die «ich  nagenoeg  dwars 
over  denzelven  schgnt  uit  te  strekken,  terwijl  de  Ttj- 
^er-bank,  ongeveer  N.  W.  van  jr((MMiiMiff#-hoofd,  meestal 
droog  liggende,  zich  noordwaarts  Uitstrekt,  en  bg  het 
eerste  vastzitten  op  f  vadem  water  was  te  zien  in  het 


1I.W.UW.,  lerwgl  bji  «strowmiachtt  pmlisg  24  Oei. 
tDOi  TOOT  liet  eecst  4  Tadem  water  werden  gelood,  êm 
h&ok  lich  io  ktt  Ml  W.  en  een  ander  skb  in  hei  N.  O. 
bevond.  Er  auiet  editer  een  vaarwater  bestaan,  want 
W9  loodden  ook  -eeoige  malen  8  k  4  radeat  water  met 
aachlen  grond.  Het  ie  erenwel  geen  Teilig  ▼aarwaler 
iroor  diepgaande  schepen,  ferw^l  men,  loowel  bg  bm 
op^  als  bg  het  inseikn,  naauwkenrig  op  de  ftrooaien 
moet  lellen.  Bet  Kaainum^hoéUl  b  dnidelgk  Ie  mt- 
^^•i^T^  Yan  om  de  west  komeode  en  JEÏMMUiiir-hfMldi 
nii  hebbende,  is  men  vrg  rnn  alle  banken  in  4  k  6 
'indem  waier..  Op  S  radem  is  het  land  echler  seer 
ikehC  te  irarkennen,  aoodanig,  dat  hol  't  besto  iii  op 
t  vadem  te  loopen  om  de  beide  oevers  en  éan  meed 
open  10  sien.  Als  men  Blu/jHmU  siel,  behoeft,  men 
■iel  bevxeesd  te  xg»  sich  te  vergissen  met  oen  vidsdi 
KmimtÊn^  hoofd,  hetwelk  geen  hoek  is  en  aich  meer 
bewtsten  Kaaimamê  hoofd  bevindt.  Men  siet  éiir  veel 
ÏÊÊÉi  beoosten ,  hetgeen  bg  het  tonre  JEoofOMmr-boofd 
ni^  het  geval  is.  In  het  midden  der  rivier  sgndir, 
ftnnrt  men  van  Blmfpainê  even  bewesten  Pmp^am^ê 
kamp  aan ,  en  hondi  zóó  den  Franschen  wal  in  S ,  4  en 
(  vadem ,  terwgl  men  op  sommige  plaatsen  dikwgls  tol 
vlak  tegen  de  hoornen  5  vadem  water  heeft.  Tosschea 
het  noordelgkst  eiland  en  de  CWtsiDf na-kreek,  bedOt 
men  ook  genoeg  water.  Alleen  bij  de  kreeken  moet 
men  eenigsins  opletten ,  wgl  zich  sandbanken  op  meer^ 
dere  of  mindere  afstanden  van  den  wal  uitstrekken ,  soo 
als  bgvoorbeeld  Napolmm^s  ïteék  en  de  Co«#«toMM-kredL 
INgt  langs  eemtgenoemde  benen  varende,  kan  men  ver- 
der tasschen  de  Co^ttia-baik  op  den  fiomifMir^a-hoek 
storen,  blgvende  op  omtrent  900  ellen  afslauds  uit 
denselven ,  omdat  sieh  steenen  en  rotsen  op  20&  al 
afstands  van  daar  bevinden.  .  De  wal  loopt  al  rond 
•^  af,  zoodat  men  achtervolgens  hoeken  ziet.    Men  kan 
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anders,  ^ran  Alttki  tomende;  doft  teer  göeii  dim  l^Ut 
liotideDv  Hen  moet  ecoterangd'  zeer  goeu  nimèn «"etr 
boren'  de  ^^t fur-bank  doortarendlg,  deilleh'  ottf  de  zoSid^ 
bank,  die  zich  in  het  Z.0.  van  &êt  znidél^éte  eiké< 
berindt,  en  die  met  laagwater  droogvalt.  Op  de  bsak 
Toor  de  Henriette-VT^tk  zittende,  hadden  wg  nog  het 
Boordelgkste  der  eilanden  en  den  Franschen  wal  1  Toet 
open.  Bij  doode  tgden  vonden  wg  6  voeten  vervid 
van   water,  en  bg  spring  9  voeten.     Het  havengetal. 

Yerder  de  rivier  op  is  mg  niets  bekend  geworden^ 
dan  dat  er  zich  een  massa  eilanden  bevinden,  en  zg 
ook.  di&r  nog  bevaarbaar  is.  De  oef  enr  z^n  allen  met 
ho(q[e  boomen  begroeid*  Opnamen  door  de  Indianen 
medegedeeld,  kan  men  niet  vertrouwen. 

So  Lnitontiit  ter  Zm  S*  klMia» 
Jhr.  VON  SCHnnT  AÜT  ALUNSUM. 
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XV. 
RAPPORT 

AAV  DS» 

lAPIIIiH  m  ZEEp  KOllAmiT  P.V.  miAGT 


nresf'jnuiiai, 

TIH  DE  REIS 
■r*  Ms.  brik  ée  Ijjmx  9 
▼•R  JVe«lerl«i»4  RMir  S«irlf»«i 


De  zeildag  Z'  M'.  brik  de  LyDX  bepaald  zynde  op  den 
j5d«n  Febrnarg  y  bad  het  schip  den  11***"  de  baren  uit- 
gehaald, om  ler  reede  HelUvoet sluis  eene  gunstige  ge- 
legenheid, om  uit  te  teilen,  af  te  wachten. 

Tot  den  2^"°  Maart  j.1.,  bleef  het  bij  afwisseling  bard 
uit  het  l.  westen  en  westen  waaijen,  met  afwisselende 
stormen  ,  hagel-  en  sneeuwbuijen ,  zoodat  bet  ons  eerst 
op  dien  dag  gelukte,  om,  roet  zeer  flaau we  oostelijke 
zuchtjes  en  fraai  weder,  naar  zee  te  kunnen  gaan. 

Met  gunstige  gelegenheid  liepen  wij  de  Noordzee  en 
bet  Kanaal  af,  tot  Maandag  den  6^"°,  als  wanneer  Si. 
jignee-yunr  N.  t.  O.,  7|  mijl  van  ons  hebbende,  de  wind 
naar  het  Z.  W.  en  Z.  t  W.  schoot,  en  voornamelijk  uit 
den  laa  tsten  hoek  onafgebroken,  roet  zware  winden  en  storm, 
bleef  waaijen,  waardoor  wij  genoodzaakt  waren  om 
zwaar  te  zeilen,  van  den  13^*°  op  den  14^**°  moesten  gaan 
bijleggen,  en  niet  voor  den  l?*^*"  kaap  Finisterre  te 
boven  konden  komen. 

BÜ^cgg^iide ,   en    onder   alle  andere  omstandigheden , 
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Toldeed  de  Lynx  bg  uitnemendheid,  welke  goede  hoeda- 
nigheden waarschijnlijk  te  danken  zijn,  aan  de  meerdere 
Ewaarte  van  kettingen ,  gzeren  kisten ,  enz. ,  die  te 
samen  meer  dan  25  ton  bedragen»  en  deze  reis, 
meer  dan  de  vorige ,  onder  den  Kapitein-Luitenant  ter 
Zee  RENGERS,  in  het  schip  waren  geladen,  terwijl  de 
sluurlast»  nagenoeg  zoo  als  in  het  rapport  van  deni 
Kapitein-Luitenant  reigers  het  gunstigst  vermeld  werd, 
was  gebragt,  liggende  hel  schip: 

Ydór         3.83  Ned.  el. 
Achter      4.65     »       h 
Stuurlast  0.72    »       » 

Oen  tjB*^  eindelijk  liep  de  wind  naar  het  N.  W.  en  mog* 
ten  wij  ons  verder  door  goede  gelegenheden  begunstigd 
zien. 

Het  eenige  belangrijke  dal  deze  reis  heeft  opgeleverd  t 
bestaat  in  de  toepassing  der  te  nemen  koersen,  volgens 
de  kaarten  van  den  Amerikaanschen  zee-officier  XAiniT, 
welke  kaarten  toevalh'g  aan  boord  waren ,  daar  een  der 
Heered  officieren,  Luitenant  ter  Zee  2"*  kl.,  T,  Piir, 
dezelve  op  de  reis  naar  Noord- Amerika^  met  Z'.  M*» 
fregat  Prins  van  Oranje,  van  gemelden  Heer  haort  had 
ten  geschenke  bekomen,  waardoor  de  Lynx  waarschijnlgk 
het  eerste  Nederl.  oorlogschip  is,  dat  van  dezen,  zoo 
zeker  voordeeligen  weg  gebruik  heeft  gemaakt. 

Het  ware  met  de  best  mogelijke  gelegenheid,  niet  meer 
doenlijk  een' ^korten  overtogt  te  kunnen  maken,  nu 
w^  reeds  meer  dan  14  dagen  hadden  moeten  besteden  om 
kaap  Finiêterre  te  boven  te  komen,  doch  niet  te  min 
zgn  de  uilkomsten  van  deze  eerste  proef  zeer  opmerke- 
Igk  en  leveren  reeds  het  bewijs  op ,  van  het  uitgestrekte 
nut,  dat  aan  de  zeevaart  in  't  vervolg,  wanneer  er  voor 
alle  zeeën  een  groot  getal  opgaven  zullen  zijn  ingeko- 
men, door  deze  wereld -onderneming  zal  worden  toe- 
gebragt. 

/5* 
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Toor  de  maand  Maart  waren  deze  opgaven  niet  leer 
talrijk;  de  gunstigste  gelegenheden  die  sij  opgaven , 
bakenden  echter  eenen  geheel  anderen  koers  Daar  de 
fFeêt'Jndién  af,  dan  die  \i'elke  tot  dus  verre  gevolgd 
is,  en  in  plaats  van  op  Madera  aap  te  loopen,  of 
gemeld  eiland  op  20  of  30  mijlen  ten  westen  te  passeeren, 
viel  thans  de  koers  op  30  a  40  mijlen  beoosten  de  jtzo^ 
rUche  eilanden ,  en  80  k  90  mijlen  bewesten  Madera^ 
de  noordelijke  en  noordwestelijke  winden,  die  wij  hier 
aantroffen,  met  slechts  eenen  enkelen  dag  stilte  en  de  zoo 
veel  kortere  koerslijn  naar  de  fFest-Indiin^  deden  het  rog 
geenszins  berouwen  deze  aanwijzing  te  hebben  gevolgd. 

Maar  nog  opmerkelijker  en  geheel  bewaarheid  bevon- 
den, was  hjiurt's  Passaatkaart ,  welke  voor  de  maand 
Maart  de  uiterste  grens  van  de  N.  O.  passaat  stelt  op 
30*  N.  br.  en  30"  W.  1.,  terwijl  die  voor  de  maand  April 
aanmerkelijk  zuidelijker  en  westelijker  wordt  opgegeveo. 

Wij  hadden  nu  slechts  onzen  koers  naar  dat  opgegeven 
punt  te  rigten  en  toen  wij  30*  N.  br.  en  28*  W.  1.  bereikt 
hadden,  veranderde  de  wind  van  Z.  Z.  W,  —  Z.  Z.  O. 
door  het  ZO.  naar  het  O.  en  N.  O.,  terwijl  wij  op  deze 
hoogten,  verscheidene  met  ons  mede  liggende  schepen  aan- 
troffen, en  daaruit  opmaakten,  dat  deze  ook  met  hetzelfde 
oogmerk  naar  dit  punt  gerigt  waren.  Yan  dit  punt  af 
tot  aan  de  Marowyne  lagen  de  gunstigste  gelegenheden, 
volgens  1IA(}RT,  in  een'  Z.  W.  koers,  welke  tevens  de 
kortste  lijn  naar  Suriname  is.  * 

Opmerkelijk  zijn  deze  aanwijzingen  der  passaat ,  en  zeer 
onderscheiden  voor  de  verschillende  maanden  van  het  jaar. 

Zoo  had  ik  in  de  maand  November  1849 ,  langs  de 
Canarieche  eilanden  moeien  zeilen,  om  reeds  op  hooge 
breedte  de  passaat  te  kunnen  krijgen,  terwijl  ik  den 
keerkring  op  de  gewone  wijze  snijdende,  op  30*  W.  1., 
eerst,  op  zeer  lage  breedte,  die  heb  bekomen,  en  drie 
weken  lang  met  stilte  en  schralen  wind  te  kampen  had. 
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Öok  is  de  afstand  voor  sommige  maanden  aanmerkelijk 
korter.  Op  deze  reis  was  dit  verschil  nog  altijd  82  mij- 
len; zijnde  de  afstand  van  Lezard  tot  de  Marotoynê^ 
volgens  den  ouden  weg,  935,  en  volgens  maurt,  voor 
Maart »  903  mijlen  ;  als : 

Oude  weg. 

Tan  Lezard  tot  Madera^         •  298  mijl. 

Van  Madera  tot  den  keerkring,  op  30*  W.  1.     217     » 

Van  den  keerkring ,  in   30*   W.  L ,  tot  de 

Marowijne^ 425     » 

Totaal    935^gl7 

Volgens  MADRT. 

Van  Lezard  tot  op   52  mijl  beoosten  St. 

Miehael,     . 239  mijl. 

Van  Sts  Miohaè'l  oost ,  op  52  mijl  tot  den 

keerkring,  in  35*  W.  1 282    » 

Van  den  keerkring  in  35^  W.  L  tot  de  Ma* 

rowytiê 382    »   - 

Totaal  ""903  mijl. 
Drie   tijdmeters  aan  boord   hebbende,   waarvan   een, 
N\  747,  steeds  het  gemiddelde  der  drie  aanwees,  als,  op 
den  4*«  April  : 

M*.  856     .     45*  32' 
»    747     .     45    47 
»  1304    .     46      6 
gemiddeld     45    48 
Vermeende  ik  de  aanwijzing  door  Luitenant  ter  Zee  J.vos, 
in  diens  nieuwe  beschrijving' van  de  kust  van  Guyana, 
gerust  te  kunnen  beproeven,  namelijk  om  van  de  door- 
staande passaat  gebruik  te  blijven  maken,  op  eene  breedte 
dliar  die  het  sterkste  doorwaait,  bgv.  12^  k  10*,  tot  dat 
men  de  Marawyne  Z.  Z  W.  van.  zich  heeft ,  om  alzoo 
zoo  kort  mogelijk  aan  de  flaauwe  winden  op  lager  breedte, 
en  onder  de  kust  blootgesteld  te  zijn,  hetwelk  anders, 
met  een'  W.  Z.  W.  koers  nog  al  oponthoud  kan  te  weeg 


brengeD.    Ook  deze  aanwgsing  werd  geyolgd  en  wq  W- 
liielden  doorstanDden  passaat-wind  tot  toot  den  waL 

Zaturdag  aTood  den  8*  April,  met  een'  Z.  Z.W.  koen, 
wexen  de  tgdmeters  de  hoogten  aan  waar  loodiogen 
stonden;  ten  5"  met  100  Taden  geen  grond  krggendt, 
hadden  wg  reeds  ten  8  ure  42  Tadem  grof  xand,  met 
gebroken  schulpen .  hetwelk  ons  beooatcn  de  Mmrmnfm» 
bragt.  Wi)  loodden  elk  uur,  den  gebeelcn  nadlt  door, 
gaande  weg  minderende,  tot  wg  gisteren  uaorgen  het 
land  zagen,  en  door  de  hegigheid  Tan  de  Inckt  Ted 
moeite  hadden  om  de  Marowgnê  te  Terkennen.  Toen  dit 
aan  de  XaroacyiM-bank  en  op  eene  goede  breedte  geschied 
was,  bevonden  wg  dat  het  gemiddelde  der  tfidtlm 
ons  20^  te  westelijk  had  gebragt*  Door  de  breedte  tn 
daarna  door  de  ^t amn-kreek ,  het  peilen  rao  de  Sm^ 
raminm  en  de  loop  van  de  kust,  in  verband  met  de  lao- 
dingen,  hield  ik  mg  Toor  genoq^zaam  verkend »  om  in 
den  Toornacht  de  modderbank  Tan  de  Surinawêm  neg  aan 
te  loopen  en  ten  N.  W.  Tan  haar  te  ankeren »  ten  einde 
met  den  Toorvloed  Toor  de  Surimmms  te  knnnen  sgn. 
Deze  modderbank  bevonden  wg  aanmerkelijk  Terder  om 
de  oost  strekkende,  dan  op  de  kaart  Tan  tos  is  aange» 
wezen,  en  toen  wij  dien  met  5  Tadem  dachten  te  pas- 
seren, moest  er,  om  dieper  water  te  bekomen,  N.  t.W. 
2}  mijl  opgestuurd  worden 

Aaa  bo«rd  Zr.  M*.  brik  de  Lyni, 
BMde  ^bfMMM,  4cn  10-  April  1854. 

Be  Kapitein  Laiienaot  ter  Zee ,  Ka 
{Was  Gêt.)     ^  H.  DB  VATüES  VAN  BEAKJtLL. 

Voor  ceiMlfiMleBd  Afochrifc 
Be  Kapitein  ter  Zee,  Berelhelibar  Zr.  H«. 
in  de  Wêsi^lmdiém^ 
W.  STOET. 


221 


XVI. 
OKDERZOEKIMGEN 

BBTXfiKXBLX/X 

BUITERLARDSCHE  HODTSOORTER 

DOOK  '^ 

n.  A.  van  Oer  Speek  Obreen, 

DIUOTXUK  DIM,  8GH00L  TAV  SCHUPOOUW,  IKK. 


lü  den  loop  dezes  jaars  werd  door  Z.  Exc*  den  Minis- 
ter Tan  Marine  aan  den  Directeur  der  school  van  scheeps- 
bouw het  onderzoeken  van  twee  Buitenlandsche  hout- 
soorten opgedragen.  Het  is  hoofdzakelijk  aan  de  rap- 
porten, welke  ter  voldoening  aan  dien  vereerenden 
last,  werden  uitgebragt,  dat  het  opstel,  hetwelk  thans 
den  lezers  van  dit  tijdschrift  wordt  aangeboden,  eü 
daartoe  op  last  van  den  voornoemden  Minister  in 
gereedheid  is  gebragt,  zijnen  inhoud  ontleend  heeft. 

De  houtsoorten,  die  daarin  zullen  worden  besproken, 
cijn:  1*  het  Djati-  of  Tekhout,  waarmede  het  gewone 
Eikenhout  vergeleken  zal  worden: 

2"  het  Oregon,  gewoon  Amerikaansch  en  Nieuw- 
Zeelandsch  Hout,  dat  met  het  Riga  Greenen  in  verge^ 
Igking  zal  worden  gebragt. 

Dat  die  vreemde  houtsoorten  bij  de  hier  zeer  bekende 
vergeleken  worden ,  heeft  ten  doel ,  om  de  lezers  in 
staat  te  stellen,  te  oordeelen  over  het  al  of  niet 
raadzame  in  sommige  omstandigheden,  der  vervanging 
van  de  eene  soort  door  de  andere.  Tevens  komt  men 
langs  dien  weg  in  de  gelegenheid  om  te  bepalen,  of 
men  bij  die  vervanging,  voor  de  deelen  van  eenig 
zamenstel,  andere  dikten  of  breedten  moet  bepalen, 
dad  voor  de  gewone  houtsoorten  gebrQikeli)k  zijn. 
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Tot  de  bebandeliDg  der  eigenschappen  van  liet  Djati« 
hout  overgaande ,  zal  het  eerst  gesproken  worden  over 
iets,  waardoor  het  zeer  boven  andere  houtsoorten  nit- 
mnnty  namelijk:  zijne  duurzaamheid.  Hoezeer  deze  vrg 
bekend  is,  zal  het  toch  welligt  niet  overtollig  zgn,  het 
een  en  ander  ten  dien  aanzien  bij  te  brengen. 

De  blootstelling  van  het  Djati-hout  in  Jndiij  nu  aan 
de  keerkrings  zon,  dan  aan  de  stortregens  van  het 
natte  jaargetgde ,  heeft  geene  nadeelige  uitwerking  daar« 
op.  Het  meerder  deel  der  palen  van  oude  dokken  te 
JBombaay ,  heeft  zonder  bedekking  40  jaar  de  bniten* 
lucht  wederstaan,  en  was,  na  dat  tijdsverloop,  nog 
in  goeden  staat.  Een  schip, «dat  in  1763  te  Bomhaaf 
werd  gebouwd,  was  in  1805,  na  aanhoudend  in  dienst 
geweest  te  zijn,  nog  in  gezonden  staat. 

Wat  de  verhouding  van  het  Djati-hout  ten  opiigte 
van  het  ijzer  betreft,  vindt  men  zeer  gunstige  opgaven 
medegedeeld.  Wel  is  waar  is  door  een'  Engelschen 
schrijver  opgegeven,  dat  deze  verhouding  niet  altgd 
Eoo  gunstig  was;  doch  dit  kan  een  gevolg  van  de 
vochtigheid  van  het  verwerkte  hout  geweest  zijn.  Men 
zegt  dat  het  Djati  eene  olieachtige  zelfstandigheid  bevat, 
welke  het  ijzer  beschermt.  Wat  vooral  voor  het  gebruik 
in  Jndiê  als  belangrijk  beschouwd  mag  worden ,  is , 
dat  het  Djati  tegen  de  witte  mieren  bestand  is;  ook  wordt 
beweerd,  dat  het  door  kanonschoten  minder  splintert 
dan  eikenhout. 

De  uitkomsten  van  de  proeven  die  genomen  zijn,  ten 
einde  het  voor 'de  K.  N.  Marine  aangevoerde  Djati-hout , 
roet  betrekking  tot  zijne  werktuigelgke  eigenschappen, 
te  leeren  kennen ,  zijn  opgenomen  in  tafels ,  welke  ala 
bijlagen  bij  dit  opstel  gevoegd  zijn,  terwgl  de  be- 
schrijving der  proeven  in  de  volgende  regels  is  bevat: 

Tan  gewoon  eiken-  en  van  Djati-hout  zijn  proefstaven 
of  balkjes  vervaardigd,  die  achtervolgens  van  1  tot  14 
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genummerd  leerden,  Damelijk  van  elke  soort: 

een     0,07  el  dik,  0,1  ei  breed  en  1,00  el  lang, 
drie    0,05  »  in  hel  vierkant       »    1,10  »      » 
drie    0,02  »    i>    »        »  »    1,10  »     » 

De  Boortelgke  zwaarte    deser  proefstaven    vrerd 
vonden,   loo  als  in  bijlage  A  gezien  kan  worden.    I 
lal  opmerken  dat  het  Djati-hont  iets  ligter  voorkomt  i 
het  eiken-,  zooals  ook  door  andere  waarnemers  is  gev 
den ;  doch  men  houde  hierbij  steeds  het  groote  ver» 
in  het  oog,  dat  niet  zelden  bij  dezelfde  houtsoort, 
verschillenden  staat  van  vochtigheid ,  opgemerkt  woi 
De  beproeving,  waaraan  deze  staven  zijn  onderw 
fea  geworden,  bestaat  hierin,   dat  zij  aan  de  eim 
ondersteund,  en  in  het  midden  belast  werden,  waai 
de  afsUnd  der  stenopuoten  0,8  el  is  genomen ,  beha 
voor  de  zwaarste  staven,  waarvoor  deze  afstand  op  i 
d  gdiragt  is.    Hoewel  men  ook  eeoe  andere  wijze  ^ 
beproeven  had  kannen  kieien.  meende  men  dat  dn 
ab  de  eenvowligsle,  de  voorkear  verdiende. 

Jie  staven  van  0,1  en  0.07  el  zijn  aanvaDkelijk  n 

200  pond  belast,  waarna  de  bogt  is   gemeten,  en 

briasfiM.  na  celKt.  en  met  lOü  pond  vermeerderd 

tfia.  «vder  cf  de  staaf  is  nedeigelaten.    Na  de  meti 

Tan  d^  bicf  is  de  belasting  op  nieuw  geligt,  anderms 

BK  KV  pMK]  Temeerderd,  en  weder  ncdergelaten.  ( 

Jne  w^K  telkens  de  bogt  metende  en  de  belasting  g 

daz^  met  IM  pond  vermeerderende,  is  men   voortg 

MB  lol  eene  belasting  van  1500  pond. 

i^  stavttt  van  0.05  el  in  het  vierkant,  zijn  aanva] 
ke^  «rt  50  pond  beproefd,  en  na  de  bogt  gemet< 
«  de  bdasd^  geligt  te  hebben,  is  de  laatste  telkei 
bK  St  fond  venneerdeidt  tot  dat  de  staaf  brak. 

bil  kyiuifcn  der  staven  van  0,02  el  in  het  vie 
IM  4e  MBvaakelgke  belasting  10  pond,  en  é 
iftcBS  1  pond. 
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Zg,  die  zich  met  onderzoekingen  als  deze  hebben 
afgegeven,  weten,  dat  het  telkens  ligten  en  nederlaten 
der  belasting,  en  het  meten  der  bogt,  nog  al  tijd  rooft, 
dat  men  zich  echter  moet  getroosten ,  om  uitkomsten  te 
yerkrijgen,  die  vertrouwen  verdienen. 

Uit  de  verkregene  uitkomsten  dezer  beproevingen  egn 
de  achter  dit  opstel  gevoegde  Tafels ,  als  bijlagen  B ,  C  en 
D  voorkomende  9  gevormd.  Een  en  ander  zal  tot  yerkla- 
ring  derzelve  hier  opgenomen  vrorden.  De  staven  of  balk- 
jes, die  aan  de  beproeving  zijn  onderworpen  geworden, 
zijn  in  de  eerste  kolommen  der  tafels  met  dezelfde  num- 
mers aangeduid,  terwijl  in  de  tweede  kolommen  de  hout- 
soorten, waarvan  zij  vervaardigd  waren,  zijn  genoemd; 

Als  bijlage  B  wordt  eene  tafel ,  bevattende  de  getaHen 
die  de  volstrekte  sterkte  der  verschillende  houtsoorteii 
uitdrukken ,  of  daartoe  betrekking  hebben ,  medegedeeld; 
In  kolom  1  zijn  al  de  nummers  der  proefstave»,  "Wielr 
belasting  zoo  verre  is  voortgezet  dat  zij  gebroken  SB^tl , 
aangeteekend.  De  aanwgzing  der  dikte  en  breedte  tab 
die  staven  komt  voor  in  de  3**  kolom.  De  4*  beVAt 
de  brekiugsgewigten ,  waarmede  de  staven  werkelijk  gef* 
broken  zgn. 

Daar  de  belastingen  van  de  staven  van  0,05  el  in  het 
vierkant ,  telkens  met  20  pond ,  en  die  van  0,02  el  in  het 
vierkant,  met  1  pond  vermeerderd  werden,  mogen  deze 
getallen  vrij  naauwkeurig  geacht  worden. 

In  de  5*  en  6'  kolom  zgn  achtervolgens  opgenomen : 
de  doorbuigingen,  welke  de  belastingen,  die  de  brekiugs- 
gewigten voorafgingen,  te  weeg  bragten,  zgnde  in  de 
laatste  dier  kolommen ,  die  doorbuigingen  in  deelen  van 
den  afstand  der  steunpunten  uitgedrukt 

Tot  het  berekenen   van  de  volstrekte  sterkte  is  ge« 
bmik  gemaakt  van  de  formule  : 
_   a  Q 
^  ~  4iA» 
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de  grootste  gewigten  opgenomen,  die  de  staren  korten 
tgd  dragen  konden,  zonder  eene  blijvende  doorbaiging 
aan  te  nemen;  en  in  kolom  5  zijn  de  bogten  vermeld 
die  daarbg  waargenomen  zijn,  welke  bogten  in  kolom 
6  in  deelen  van  den  afstand  der  steunpunten ,  of  als  men 
wil,  in  die  gedeelten  van  de  lengten  der  staven,  waarop 
bet  bier  eigenlijk  aankomt,  zijn  uitgedrukt.  Dat  bet 
niet  onbelangrijk  was  deze  getallen  te  kennen  als  uiterste 
grenzen,  in  bouwkundigen  zin,  van  bet  vermogen  der 
staven,  en  waarvan  men  dus  in  bet  werkdadige,  nog 
op  eenen  aanmerkelgken  afstand  verwijderd  moet  big-* 
Ten,  is  buiten  twijfel.  De  getallen  stellen  namelijk  de 
coëflicienten  der  volstrekte  veerkracht  voor,  zoo  als  e^ 
bij  onderzoekingen,  van  gelijken  aard  als  de  onderha- 
vige ,  gewoonlijk  door  berekening  uit  de  proeven  worden 
afgeleid.  Door  mij  is  daartoe  gebruik  gemaakt  van  de 
formule,  voorkomende  in  de  verhandeling  Oomr  dêm 
wederstand  van  halken  en  ijzeren  etaven ,  van  den  Heer 
J.  P.  DKLFRiT,  (1832)  formule  (31).     De  bedoelde  for- 

a»  Q 

mule  is:  n= waarin: 

4  i  A»    i7 

a  de  afstand  der  steunpunten,  of  dat  gedeelte  der 
staaf,  dat  slechts  in  rekening  behoort  te  komen; 

h  de  breedte; 

A  de  dikte  of  hoogte ; 

Q  de  belasting  in  ponden , 

U  de  doorbuiging  in  het  midden,  die  door  Q  ver- 
oorzaakt wordt. 

Deze  formule  is  gegrond  op  het  standvastig  zgn  der 
yerbouding  tusschen  de  getallen,  die  de  belastingen  en 
de  doorbuigingen  uitdrukken,  of  met  andere  woorden, 
dat  de  doorbuigingen  bij  niet  te  zwaar  belaste  staven, 
evenredig  zullen  zijn  met  de  belastingen.  Dat  er  in 
bet  werkdadige  wel  eenige  verschillen   worden  aange- 
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Iffofien,  werd  ook  by  de  onderhaTige  proeven  ondet- 
Toodea;  in  die  gevallen  is  het  gemiddelde  taasclien 
de  verschillende  uitkomsten  genomen.  Opmerkelijk  irai 
intnsschen  de  juistheid,  waarmede  deze  wet  bg  sommige 
staven ,  eoo  als  N^  32  en  N**.  35  *  voor  eene  reeks  be- 
lastingen doorging.  De  gemiddelden  van  de  coëfficientea 
der  volstrekte  veerkracht,  zijn  voor  de  verschillende 
houtsoorten  in  kolom  8  geplaatst. 

üit  de  bijlagen  B,  C  en  D  blijkt,  dat  de  proeven 
▼oor  bet  Djati-hout  veel  gunstiger  uitkomsten  hebben 
opgeleverd,  dan  voor  het  eikenhout.  Zoo  zal  men  uit 
dezelve  ontwaren,  dat  de  sterkte  van  bet  Djati-  ander*> 
lulfmaal ,  en  de  coëfficieot  van  de  volstrekte  veerkracht 
weinig  minder  dan  tweemaal  zoo  groot  is,  als  die  van 
het  eikenhout* 

De  waarde,  welke  de  Javéan  aan  dezen  boom  hecht, 
blgkt  ait  de  benaming  Pohon  Djati,  daar  het  woord 
djaii  in  het  Javaansch  eehtf  waar^  wezenlijk^  beteekent 
Het  gebruik  dezer  houtsoort  is  in  Jndü  niet  gering.    De 
invoer  in  Engeland,  welke  vóór  1831  geen  plaats  schgnt 
gehad  te  hebben,  bedroeg  in  1832  omstreeks  29,350  k.  v. 
(831   kub.   el),    in    1833  niet  meer  dan  1450  k.  ▼.  (41 
kub.  el),  in  1834  slechts  700  k.  voet  (20  kub.  el) ,  doch 
is  sedert  dat  tijdstip  steeds  klimmende  geweest.   lo  1849 
bereikte  hij  872,950  kub.  voet  (24,718  kub.  el).     Te  ge- 
lijker tijd  is  de  invoer  in  Engeland  van  het  Arrikaanache 
Teak,   dat    zwaarder  en  duurder  was,  afgenocnen.     Of- 
8<^on  het  Djati  hier  te  lande  niet  onbekend  is,  bleek 
steller  dezes  echter  niet,  dat  er  ooit  eenige  belangrgke 
aanvoer  van  beeft  plaats  gehad,   buiten  twee  ladingen, 
die  ia  het  laatst  van  het  vorige  en  in  het  begin  vno  het 
loopeode  jaar,  voor  de  Koninklijke  Nederlandsche  Marine 
sgn  aangebragt.     Men  zal  hier  in  geene  beschouwingen 
treden ,  over  het  wenschelijke  van  den  aanvoer  hier  te 
laade  van  Djati-hout  uit  Neder landsch  Indiè\  en  over  het 
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in  den  htndel  brengen  yan  dit  artikel.  Dat  lulks  intu** 
schen  eene  zaak  is ,  die  wel  ernstig  in  overweging  rtr* 
dient  genomen  te  worden,  sal  ieder  gereedelijk  toestent* 
men ,  wanneer  hrj  slechts  aan  de  uitmuntende  hoedanig* 
heden  dezer  houtsoort  denkt,  en  tevens  overweegt,  dat 
het  een  voortbrengsel  van  Nederlandêch  Indië  is ,  dat 
er  een  groote  voorraad  van  bestaat,  en  men  in  Engeland 
er  wel  rekening  bg  schgnt  gevonden  te  hebben,  deze 
houtsoort  uit  Indie  te  ontbieden. 


II.     TERSCHILLEIVDE  GREfiNBN  HOUTSOORTEN. 

Tan  de  hier  bedoelde  houtsoorten  hebben  twee  ^m#- 
rikaj  en  een  Wiêmw  Zeeland  tot  groeiplaats.  Allen 
zgn  geschikt  voor  scheepsrondhout ,  en  kunnen  dus  in 
aanmerking  komen,  om  bg  voorkomende  gelegenheden, 
in  plaats  van  het  hier  te  lande  gebruikelijke  Riga  rond» 
hout  te  worden  gebezigd,  waarom  zij  dus  gevoegelijk 
daarmede  kouden  vergeleken  worden. 

Het  Riga  masthout  is,  zoo  als  men  weet,  afkomstig 
van  den  Pinus  Sylvestris.  Het  thans  in  den  handel 
voorkomende  Amerikaanscfae  hout ,  dat  als  Yellow  Fine 
bekend  staa(,  is  waarschijnlijk  afkomstig  van  den  Pinus 
Mitis  of  Tariabilis.  Ten  dienste  van  de  E.  N.  Marine  is 
hier  te  lande,  een  paar  jaar  geleden,  eene  belangrijke 
partij  Masthout  uit  Oregon  aangevoerd.  Se  boomsoort 
welke  dit  hout,  dat  thans  Oré^^ofl^hout  genoemd  wordt, 
oplevert,  is  waarschijnlijk  de  Pinus  Strobus,  ook  wel 
Weymouthpgn  genoemd,  en  is  de  tweede  der  boven 
bedoelde  Amerikaansche  houtsoorten.  Eindelyk  onder' 
de  benaming  van  Nieuw  Zeelandsch  hout,  dat  welligt 
de  soort .  is ,  die  door  de  Dammara  Australis  of  Pinus 
Kauri  wordt  voortgebragt ,  moet  verstaan  worden*  een« 
soort  van  greenenhout,  dat  als  masthout  uit  Nieuw^ 
ZeiUmd  op  Java  wordt  aangevoerd;    Alvorens  tot  de. 
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mededeeling  der  proeven  over  te  gaan,  zal  men  van  de 
twee  laatste  houtsoorten  eenige  bijzonderbeden  vermei* 
den,  waaruit  dadelijk  blijken  zal,  dat  zg  beiden  zeer 
de  belangstelling  van  den  bandel  en  de  scheepvaart 
verdienen,  en  zulks  te  meer,  wanneer  in  aanmerking 
genomen  wordt,  dat  men  gedurende  eenen  meer  of 
minder  geruimen  tijd,  van  den  gewonen  aanvoer  van 
Riga  rondhont  verstoken  zou  kunnen  zgn. 

Het  Oregon-howX  is  bleek  van  kleur ,  en  bezit  weinig 
harst,  doch  is  overigens  goed  gesloten  en  geschikt 
voor  rondhout.  Zeer  aanzienlijk  waren  de  afmetingen 
der  houten,  waaruit  de  lading,  die  hier  te  lande  werd 
aangevoerd,  bestond,  waardoor  het  waarschgnlgk  voor- 
komt, dat  de  boomsoort,  waarvan  die  bouten  afkomstig 
zgn ,  de  grootste  van  den  geheelen  aardbodem  is.  MieC 
onbelangrgk  zal  het  derhalve  geacht  kunnen  worden, 
hier  eene  opgaaf  van  de  bedoelde  lading  in  te  lasscben. 
Zg  bestond  uit  zeveptig  stuks  houten,  gedeeltelijk  lan- 
gere, voor  meer  algemeen  gebruik,  en  gedeeltelgk 
kortere,  meer  bepaald  voor  boegsprieten.  Men  heeflt 
die  zeventig  stuks,  tot  een  gemakkelgk  overzigt,  in 
gedachte  in  vijf  partijen  verdeeld,  ab: 

ilofcs.  dikU  In  ellen.  lengte  In  ellen. 

10  van  0,91  tot  0,80  ingesloten  van  30,8  tot  246 
17     »     0,79   »     0,70        »  »     31,4   D    24,0 

26     »     0,69  »     0,60        »  »     30,8   »     22,8 

4     »     0,58   »     0,52        D  D     23,2  »     18,2 

14     »     0,87   »    0,46        »  »     16,8  »     14,7. 

Het  hier  bedoelde  Nieuw-Zeelandsche  hout,  was  af- 
komstig van  eenen  boegspriet,  welke  in  Jndü  aan  een 
Zgner  Majesteits  schepen  (de  schoonerbrik  Dolfijn)  was 
verstrekt,  Tolgens  mededeeling,  is  deze  houtsoort  in 
Engeland  aangevoerd  geworden,  en  treft  men  daarvan 
eene  bokkepoot  van  100  Eng.  voet  (30^  el  lengte)  op 
de  werf  te  fFoolwieh  aan.    Zg  komt  dus  in  aanzienlgke 
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afmetingen  voor.  Dit  hout  is  zeer  fijn,  digt  en  glad; 
doch  schijnt  behoorlijk  onder  bedekking  van  smeersel  te 
moeten  gehouden  worden,  om  niet  te  splgten. 

Yan  deze  vier  houtsoorten  zijn  mede  balkjes  of  proef* 
staven  gemaakt,  ten  getale  van  zeven  van  elke  soort^ 
namelijk : 

Éën:  dik  0,07  el,  breed  0,1  el,  lang  1,0  el. 
Drie:  dik  en  breed        0,05  »       »      1,1  d 
»        »      »        »  0,02  »      »      1,1  9 

De  proeven,  waaraan  deze  staven  zijn  onderworpen, 
waren  dezelfde  als  die  voor  het  Jati-  en  eikenhout.  Bg 
het  berekenen  der  uitkomsten  zijn  ook  dezelfde  formulen 
gebezigd.  Na  verwezen  te  hebben  naar  de  tafels  achter 
dit  opstel,  kunnen  wij  dus  tot  de  beschouwing  der  uit* 
komsten  overgaan. 

De  bijlagen  B,  G  en  D  inziende,  verkrijgt  men  de 
overtuiging,  dat  de  proeven  voor  bet  Riga-honi  de 
minst  gunstige  uitkomsten  hebben  opgeleverd.  Zoo 
blijkt  uit  de  kolom  4  van  tafel  D,  dathet/ïf^agreenen 
hout  minder  gewigt  kon  dragen,  alvorens  eene  blijvende 
bogt  aan  te  nemen ,  of  wanneer  het  meer  gewigt  dragen 
kon ,  nam  het  in  de  nabijheid  van  de  blijvende  bogt 
toch  eene  grootere  doorbuiging  aan. 

De  gemiddelde  coëfficiënten  der  volstrekte  veerkracht, 
in  kolom  8  van  bijlage  D,  leeren,  dat  het  Nieuw-Zee- 
landsche  en  het  Oregon-hont  elkander  niet  veel  ont- 
loopen  ,  en  dat  de  getallen  die  de  coëfficiënten  der  veer- 
kracht voor  deze  houtsoort  uitdrukken,  niet  veel  ver- 
schillen en  anderhalfmaal  zoo  groot  zijn,  als  dit  getal 
voor  het  Riga  greenen  is,  terwijl  het  gewone  Ameri- 
kaansche  het  midden  tusschen  deze  uitersten  houdt. 
Wanneer  men  het  heerschende  gunstige  gevoelen,  ten 
aanzien  der  veerkrachtigheid  van  het  Riga  greenen ,  in 
aanmerking  neemt,  dan  luidt  het  vreemd,  dat  dit  hout, 
met    betrekking    tot    die    eigenschap,    zooveel    minder 

(1854)  S\  3,  2«  AFD.  16 
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zoude  zijfi  dan  andere  sooften.  Wei  is  waar  zou, 
om  den  minder  vasten  zamenhang  der  groeilagen  on- 
derling, bij  het  Riga  greenen  dan  bij  de  andere  soorten , 
de  yerhouding  een  weinig  gunstiger  kunnen  wezen , 
wanneer  de  groeilagen  gesloten  konden  blijven,  terwijl 
bij  de  proefstaven  deze  natuurlijk,  om  de  geringe  af- 
metingen der  staven,  doorgesneden  waren;  doch  deze 
invloed  zou  toch  zeer  gering  zijn,  daar  bij  de  gebroken 
proefstaven  de  zamenhang  der  groeilagen,  ook  bij  het 
greenen,  zoo  groot  was,  dat  deze  niet  over  elkander 
schoven.  Overigens  moet  ik  opmerken ,  dat  ook  de 
Fransche  schryvers  chevakdieu  en  wzrthfim,  die  in 
1848  een  belangrijk  verslag  van  hunne  onderzoekingen, 
op  eenige  houtsoorten  van  de  Fo9^€9^  hebben  in  het 
licht  gegeven,  voor  het  hout  van  den  Pinns  Sylvestris, 
almede  ongunstige  uitkomsten  verkregen  hebben.  De 
uitkomst  der  proeven  betrekkelijk  de  drie  andere  hout- 
soorten is,  gelijk  men  uit  het  vorenstaande  heeft  kunnen 
opmerken,  gunstig  geweest;  zij  kunnen  dus  zeer  goed 
voor  rondhout  gebruikt  worden.  De  ondervinding  zal 
nu  nog  moeten  leeren,  welke  soort,  door  de  haar  eigene 
duurzaamheid  en  door  beter  bestand  te  zijn  tegen 
nadeelige  invloeden  van  buiten,  als  warmte  enz. ,  het 
voordeeligste  in  het  gebruik  is* 
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0,020 
0,018 
0,02^] 
0,046 
0,040 
0,f>3iS 
0,025 
0,038 

o,ns8 

0,064 
0,06tï 
0,067 


e 


VoorelLe 
afinelia^ 

TAtl 


^00 


Voor  elite 
8auUoott 


ÏÏI^ 


14453 


tid-as 


14017 


B331 


7750 


niuB 


12TC6 


13750 


1040a 


11406 


12410 


10512 


13917 


12214^5 


^anmtfhingtm* 


De  breuk  i*  moof. 

■ 
De  breuk  ii  rrij  kort. 
Üe  bfcuk  is  goed. 
Ite  breuk  U  vry  korU 
De  breuk  ii  gotd. 
De  bretik  ü  bfj  uilitek  Traii, 

De  bieuk  il  leer  mooi. 
D«ï  breuk  il  goed* 

■ 
De  breuk  ii  teer  fnaU 
Ue  breuk  u  m(H>i* 


f  De  br«uk  i*  niet  loo  mtH^i  «li  vu 
(  de  drio  Toorgauidv  ntumuer** 

De  In-euk  ii  mooi. 


De  breuk  ti  niet  leo 
de  drie  vonorfrainde 
Jte  breuk  ii  goed. 
De  breuk  il  mooi* 
De  breuk  Is  gu«d, 

j 
Do  br*^nk  h  -vrij  ^otd. 
Ds  breuk  il  0nLH). 

■ 
De  breuk  ia  niet  Tiiooi, 
Do  breuk  ii  vry  kort. 


mooi  all  TUI 


Ililaffe 


BEPROEVINGEN.) 


ïïoin 


ftELJiSILRGEIt  M£T  DE  DA  AR  BOOR  VEROOBZAA&T] 
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laffe  !>• 


(VOLSTREKTE  VEEllKRACHT.) 


Grootste 
belasting 
die  geeo 
blijvende 

Doorbuiging,    b^oorende 
bij  de  belasting  ran  de 

Volstrekto  Tcerkncht. 

1 

Breedte 

Toorgaande  kolom. 

HOUTSOORT. 

en 

Dikte. 

5 

n 

doorbuiging 
verooruakt. 

in  palmen. 

in  den  afstand 

der 
Steunpunten. 

^a»  dli* 

SlMlI. 

Tan  elke 
Houtsoori 

palm. 

Ned.  Pond. 

Eiken 

1  ea  0,7 

, 

«■^- 

_ 

,eeo90oo 

t 

0.5* 

370 

0,10 

0,0125 

7723000 

1 

0,5 

830 

0.09 

0,01125 

77t)70t)0 

f 

0,5 

290 

0,12 

0,015 

5151000 

>    7015700 

0.2 

.-^ 

— . 

— — 

C9G0000 

1 

0,2 

15 

0.235 

0,0293 

52800tK) 

1 

0,2 

24 

0,21 

0,02ü25 

0080t)00 

J 

t 

Jëti 

l  en  0,7 



. — 

10(>2tKK)0 

% 

1 

0,5 

- 

— 

10Sm2000 

1 

» 

0,5 

. 

— » 

— • 

141G2(M)0 

f 

0,5 

850 

0,1."» 

0,01875 

ISOtMNKK) 

)  13330000 

0,2 

44 

0,245 

0,030025 

1424(MI00 

1 

0,2 

49 

0,28 

0,035 

14240000 

1 

0,2 

47 

0,235 

0,0203 

lüOOtNXn 

/ 

Riga   Grcenen. 

1  en  0,7 



. — 

— 

G748li00 

\ 

0,5 

450 

0,10 

0,0125 

9814000 

1 

0,5 

4^0 

0,09 

0,0112 

10568000 

f 

0,5 

4.10 

0,1C5 

0,013! 

104020lfO 

)    8855000 

0,2 

24 

0,24 

0,t)3(N) 

9200000 

1 

0,2 

24 

t»,24 

0,0;iOO 

848(HN)0 

1 

0,2 

23 

0,28 

0,0350 

0776000 

J 

Amciikaani;cli 

1  en  0,7 





111)04000 

\ 

» 

0,5 

470 

0,085 

0,01f)63 

11549000 

1 

9 

t),5 

ri;M) 

0,005 

0.0119 

13337(X)0 

f 

0,5 

5:0 

tljl 

0,0137 

1(428000 

)  10904000 

0,2 

19 

0,11» 

0,02(16 

93(MI000 

i 

0,2 

19 

0,15 

0,01i;7 

KMlOtMNM) 

1 

0,2 

19 

0,15 

0,0187 

1(4»0000 

/ 

Orcjon  Giecnen 

1  en  t),7 

— 



— 

11640000 

> 

0,5 

450 

0,08 

0,0100 

11293CN10 

J 

0,5 

&V» 

0.10 

0,0125 

13185000 

f 

0,5 

£;50 

0,11 

0,0137 

iiri7:»ooo 

}  13831000 

0,2 

37 

0,195 

0,02438 

i6or)ooi)0 

[ 

0,2 

19 

0,09 

t),0112 

17i20tKM) 

1 

0,2 

39 

0,tIO 

0,(250 

160tOO<:0 

J 

Nieuw  Zcclandsch 

1  en  f),7 

.•^ 

— 

_ 

10Ü02000 

\ 

0,5 

4!K) 

0,09 

0,0112 

12:6l(MK) 

ï 

0,5 

5:^) 

0,lt 

t),0137 

11706(MK) 

1 

0,5 

510 

0,09 

0,0112 

1147J)O0O 

)  11902000 

0,2 

3G 

f),  18 

0,0225 

lOIHJMOO 

[ 

0,2 

19 

0,105 

0,0131 

14GiO(N)0 

1 

0,2 

43 

0,235 

0,0294 

16320000 

^ 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 
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XVII. 
OPGAVEN 

VU  BIT  GIBRÜIK  DIB 

nUNGDLATIK  TAN  DK  HYDKOfiRAPBlSCia  KAART  DEI  ZIE6ATn 

▼AS 

Wlieïmnd,  TerscheUimffen  en  JLm^mlmmS. 


(Daar  hét  Département  van  Marine  ingezonden!) 


Tijdens  de  herzieoing  der  Hydrographische  Kaart  van 
de  Zeegaten  van  Flieland^  Terêchellingen  en  ^tneland^ 
in  de  zomers  van  1851  en  1852,  gebruik  makende  van 
de  Triangulatie  tot  die  kaart,  door  wijlen  den  Kapitein 
Luitenant  ter  zee  J.  J.  kkdchenius,  in  1828,  enz.,  (zie 
Berigten  en  F  er  handelingen^  door  den  Uoogleeraar 
1.  r.  L.  SCHRÖDKR,  nieuwe  volgorde,  1"  deel,  2*  stuk, 
Jaarg.  1840,  bladz.  209)  zoo  werd  bevonden  en  dient 
daarbij  in  aanmerking  te  worden  gehouden,  dat,  sedert 
de  vervaardiging  van  gezegde  Triangulatie: 

1*.     het    lichtopHand  van   Flieland  een    weinig    is 

verplaatst; 
2».     de   huitenhaap   op  F'lieland  en  het  Noordelijk 
en    Zuidelijk    vuuropHand    te    Terêchellingen 
niet  meer  beslaan ; 
3\     de    Landskcet   en    het    7iieuwe    Baken    van    het 

Boomsgat  aldaar  weg  zijn; 
4*.     de   Molen  op  Terêchellingen  vervangen   is  door 
een  kaap  [Molenkaap) ; 
ie  Kapen1p\i  de  Noordevaarder  verplaatst  zijn; 
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6^    de  spits  van  den  toren  van  Hoorn  op  Tersohel* 
lingen  ingekort  is; 

7^    op  de  Bosch  maar  éin  Kactp  meer  staat  ^  en  ook 
verplaatst  is; 

8".    de  Molen  op   Ameland  ^    tusschen    Hollum  es  : 
Ballum^  niet  meer  bestaat,  maar  aan  den  Noord* 
westkant  van  Hollum  een  moten  opgerigt  is. 

Het  standpunt  M%  1  van  de  Triangulatie  kan  das 
slechts  als  een  hulppunt  beschouwd  worden ,  alzoo  ook 
in  alle  de  driehoeken  waar  dit  punt  voorkomt. 

Standpunt  N^  3- moet  men  gewijzigd  gebruiken. 

De  standpunten  N^  5»  6,  9,  15,  16,  28  en  29  verval- 
len geheel.  En  alzoo  ook  de  driehoeken  N\  19'  tot  48, 
en  50  en  59;  zoo  mede  N^  153  tot  158,  en  181,  180 
en  183;  wijders  van  188  tot  192  komen  geheel  of  ge* 
deeltelijk  te  vervallen.  Voor  de  driehoeken  N"*.  13  ea 
14  dient  de  opgave  hierboven  (Sub.  4). 

Ook  dient  zulks  opgemerkt  te  worden  (in  Tafef  Y, 
bladz.  278)  bij  de  opgave  der  gemiddelde  afstanden 
van  de  punten. 

Ter  plaatsing  in  de  kaart  weder,  der  verplaatste 
Kapen  op  de  Noordsvaarder  en  de  gestelde  Molen  bij 
Hollum ,  bij  de  herziening ,  is  de  navolgende  Triangu- 
latie dienende: 


1. 


2. 


3. 


NaMSV  DKR  STANDFUKTBIf 


Noordkaap    IVoordsTaarder 

Vuur  van  'l  Vlie 

Baak  V(a) 

Tfoordkaap    Ifoordaraarder 

Midtland 

Baak  V 

Noord  kaap    IfoordtTaarder 

Hidsiand  (b) 

Vuur  Tan  *i  Vlie  (ft)... 


Rrgtlgoige 
ho«keD. 


106     2  i^Ü 

25  10  50 
48  46  4Ü 

22  10  30 

21  28  40 

136  20  50 

128  13  00 
24  59  50 

26  47  10 


T^enoTcrstMod  e 

Bydeo  , 

in  Ned.  ellcii. 


12328,0 
54.57,73 
9648,3 

♦  5626,43 

!>4.'>8.03 

10290,06 

17939,308 

g648«6t 

10289,91 


Janpierilngên. 


*    Bekende  zjjde. 
®   Geconcludeerde 

lioek. 
(a)  Vroeger  (tnide- 

lijke  Vuurbaak 

op     TêrMckêi- 

liHgen,) 


m  Uit  W».  1,  2  i 
conclugie. 
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i            4 

R". 

4. 

&. 

6. 

7. 

8.' 

9. 

10. 

11. 

12. 

13. 

14. 

13 

10. 

ITAltEir  PEE    STlJTDrUBTEK. 


Itedk  T 

Baik  A.  Irf] 


Zti  1  dÏM  9  p  lïoof  4liT  ai  tdibt  *  * 

fiuak  V , 

Vuur  Ttn  *t  VHe»  ..,...* 


Zuidkaop  NoDfd«TBirder. . 
Midil^nd* .  * , , ,  ^ .  i. . ,  i. . «.  H. . 
B«ak  V , 


Zuidkaap  NoordiTaard&r- 
lidiland  («)...,« 


Ituldkawp  ZIcwrdavaArdef . . 

Ib*k  V .«.., 

luk  A.,,... 


HtdiUndÉ 
Baak  V... 
Baok  A... 


iVqDrdkanp    Haard ivftArdci 
Zuid k «op  ^oord«v«arder 
baak   V..*....,...,... 


Hoordkuap    SoordjTa^rdcr 
£ijidkiiiip  rioürdiiittarder 
Uak  A,.r. 


IqLeii  vuil  iluIJtiEu. 


Kaap  i?an  HaHuni,i 
kaap  TAii  Uullym. 


Kaap  Tan  Bnllurrt,. 
l[n]|L|lT|«  « ,  w  -  * .  ^  < 
UaLcu  van  ilutfiim. 


FfoTtiirn«. .  p,  * , .  >>. 
Katip  van  ItnJliiin.* 


R^ap  ^an  Tl^Ntim*. 
Kn^p  Vim  |Jiil]iim.« 
Mikter»  in II  IluÜuiti. 


Rc^ilijiiiie 


TegettovcTitBAQde 
iu  Ked,  «Had. 


lï  18  00 
G5  21  30 

107  ao  ao 

120  40  5(1 

so  ;jti  20 

*     Öö  42  50 

17  44  2n 

«     »5  51  Wï 

149  24  40 

138  25  10 
»  19  2-i  10 
«     22  U  40 

10  37  30 
G5  25  20 
04  57  10 

«     17  23  50 

80  ^0  20 

81  3tJ  50 

60  52  10 

100    4  00 

10    'd  50 


9  20  40 
15  14  50 

15  37  no 

"^^   1Ü5  14  10 

10  42  :to 

«^  un  41  20 
(;4  aa  10 


1^^0,33 
4704,15 

*  &457,8ltCc 

12328 

81Hk»,22 
5044,75 

*  5020,43 

Ë04;i,02 
IÜ21B,;j3 

*  17030,308 

£064,84 
1021 3,0» 

1700,49 

4^04,^") 

*  fi044,lÖ(/J 

1700,44 
5017,03 

*  5(Ï20,48 

*  5Ü44,tB 
54')7,ua 
1000,10 


Hf*  32  r^o 

M  ua  :;rf 

iü3  r>j  5ü 

4  51  30 

13  3.1  30 

(c)  Gemiddeld  qïi 
K-.  1  CD  2, 

(i)  Op  do  fl.  W* 
kant   T«D    Ter- 


73  10  10  * 
m  20  30  # 
12  23  20 


ie)  Uit  W*.  5,  6  , 
conctugie, 

ij^  Gemiddeld    uit 
K».  5  en  6. 


40U4,35 
1000,25 


j€a  n  m  rrMm^Mm 


3580,64 
0102.42 

*  5UÜ1M7 

1351,29 

*  ÜJ4t^,(iJ 
43'i2,U7 

oaG*n4 

3rii;ii,<i2 

*  3341»^Ua 

i;:o5,77 
a;).^7 

*  iuji,2iCé'ïr)  üii  K^  ia 

1^1.04 
35ÜtJ,5(ï 

*  4142,07 vA AA)  Uil  R-.  m 
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Hieruit  is: 


Berekende  Atstaicd. 


tot 


Nammer 
der 

berekend. 


GcooUIff 

waoUI. 

«&tuid. 

0,31 
0,15 
0,3 

0,15 

9648,52 
1009,17 
6457,|J 
4704,15 
10289,985 

0,38 
1,13 
1,7 

8965,03 

5044,18 

4604,35 

10217,06 

0,16 

5617,05 
1700,lft 

— 

0192,42 

0,08 

3586.8 

4842,67 

0^03 

1851,28 
688,95 

0,07 

'1305,8 

Vuur  wn  't  Vlie 

Roordka.p  op  de)5;|:f  ^«P  "°°!^"".'!'" 
IfoordsToarder         "  " 


Baak  y. 

Baak  A.. 

i  nidflland. 


(Vuur  Tan  *t  Vlie. 

Zuidkaap  op  de  |  Baak  V 

Noordsvaarder     j  Bauk  A 

'  Jüidsland 


Baak  A 
Hea 


{nidsland. 
Baak  V... 


Molen  Tan  HoUum. 


Kaap  ?an  Ballum  \  v  °  J 
Hollum 


üolen  Tan  IFollum. 
Tan  Uollum.. 


!  Molen  Tan  Hollam* 
Kaap  Tan  Hollum. . 


1,3 
10,  It 

2,3 

5.7 

5,6 

6,  7 

8 

9 
4,8,  9 

12 

12,14,16 
13 

13 

14,  15 

15,  16 


Molen  Tao  Hollum   Kaap  Tan  Hollum-.. 

De  Molen  bij  fVesterschelling  en  de  Kaap  op  de 
üosch^  ziJQ  door  hoekmetiDgen  graphisch  op  de  kaart 
geplaatst. 

Nadat  de  herziening  in  1851  en  1852  bewerkstelligd 
-vvas,  zijn  echter  nog  verplaatst  geworden:  de  Kaap  bij 
Ballum^  de  Noord-  en  Zuidkaap  te  Ter  schel  tingen  en 
de  Feldkaap  op  Flieland,  Zoodat  die  kapen  nu  slechts 
graphisch  op  de  kaart  zijn  verplaatst.  Maar  hierdoor 
is  ook  tevens  komen  te  vervallen:  de  standpunten  N°.  4 
en  2G.  En  alzoo  geheel  of  gedeeltelijk  de  driehoeken 
N\  5,  G,  7,  8,  11  en  12;  zoomede  ]S\  52,  53,  54,  184, 
185,  187  tot  192  ;  en  de  opgaven  dienaangaande  bij  de 
gemiddelde  afstanden.  Zoo  mede  de  hierboven  opgege- 
ven driehoeken  K°.  12,  13,  14  en  lü ;  en  de  afstanden 
tot  de  Kaap  van  Ballum. 

Kovcmbcr  1Ü53.  H. 
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XVIII. 
LETEHSSCHETS 

yJOl  DKN  EOaSISCHBII  AnMTtt*  at. 

haae  hst  vsasacBf  dook 
P.  BDUAHD  BGKSTBIlf. 


Den  IS^^i"  Januari]  1852  ontrukte  de  onverbiddelgke 
hand  des  doods  een'  waardigen  man  uit  de  Russische 
Marine,  den  zoo  geachten  en  ook  inderdaad  verdien- 
stelijken admiraal  BELLiAGSHiDSBN,  wiens  naam  in  geheel 
Europa  met  lof  bekend  is.  De  Keizer  van  Ausland 
verloor  in  hem  eenen  getrouwen  dienaar,  en  dat  uitge- 
strekte rijk  eenen  zijner  nuttigste  inwoners.  Zijn  naam 
is  de  hulde  onzer  tijdgeoooten  waardig,  en  de  belang- 
rijkheid geeft  mij  aanleidiog,  eene,  ofschoon  korte 
beschrijving  voor  het  nageslacht,  hier  vertaald,  ook  aan 
onze  landgenooten  mede  te  deelen. 

TflAnDBUS     THADDEJBWITSCH     BELLINGSHAtJS£lf       werd      in 

1779  geboren,  op  de  bezitting  Hoheneichen^  die  zijnen 
vader  toebehoorde ,  en  op  het  eiland  Esele  gelegen  is. 
Zijne  eerste  levensjaren  bragt  hij  gedeeUelijk  in  de  stad 
jirendslurg ,  en  gedeeltelijk  op  het  land  door,  en  reeds 
op  zijn  tiende  jaar  was  hij  geplaatst  op  de  Zee-Kadetten- 
school ,  welke  zich  te  Kroonstad  bevond. 

Doordien  bellingshausen  zich  onderscheidde  door  bij- 
zonderen  aanleg  tot  de  wetenschappen ,  gepaard  met 
goede  hoedanigheden ,  bragt  hij  zijne  opvoedingsjaren 
aangenaam  door,  en  werd  den  1»^^"  Mei  1797  tot  officier 
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bi)  het  eskader  te  Rêval  benoemd.  Zgne  eerste  dienst- 
jaren besteedde  hg  met  ijver  ter  verdere  bekwaming  in 
de  zeevaartkunde,  en  door  eene  getrouwe  dienst  vervul* 
ling  maakte  hij  zich  de  oplettendheid  waardig ,  van  den 
admiraal  chanikoff,  door  wiens  bemiddeling  hg  benoemd 
werd»  om  de  eerste  zeereis  der  Russen  rondom  de  we- 
reld mede  te  maken,  onder  bevel  van  den  ook  bg  ons 
bekenden  Kapitein  ter  Zee  iwui  thbodorowitsch  kru- 
8IHSTER5,  zoodat  hij  met  dezen  uit  de 'rei  zgner  mede- 
gezellen trad.  Deze  belangrgke  zeetogt ,  die  voor  het 
eerst  de  Russische  vlag»  op  het  zuidelijke  halfrond  over* 
bragt,  heeft  tot  in  den  laatsten  tgd  stof  tot  aangename 
en  levendige  gewaarwordingen»  in  de  herinnering  van  den 
eerwaardigen  grijsaard  overgelaten. 

Behalve  zijne  rangbevordering  en  de  kennis,  die  hg 
door  deze  reis  verkreeg,  gaf  dit  hem  gelegenheid»  tot 
nu  toe  weinig  bekende  wereldstreken  te  zien»  als 
Japan  en  Sachalin^  en  schonk  hem  dit  voor  zgn 
geheele  leven,  den  aanhoudenden  en  vasten  leidraad»  om 
in  de  mogelijkheid  gesteld  zijnde,  met  erlangde  onder- 
vinding, zijnen  buitengewonen  aanleg  ten  volle  voor  het 
werkdadigc  zeemansleven  te  ontwikkelen.  Zijne  jeugd 
verhinderde  hem  niet  den  bevelhebber  toen  reeds  een 
nuttige  medewerker  te  zijn»  ter  vervaardiging  van 
zeekaarten.  Na  de  terugkomst  van  deze  zeereis ,  in  wel- 
ken tusschentijd  belliugshiusbn  tot  Luitenant  bevorderd 
was,  ontving  hij  dadelijk  den  rang  van  Kapitein-Luitenant. 
In  1809  commandeerde  onze  bellingshiüsbk  het  korvet 
Melpomene,  en  was  belast  tusschen  de  eilanden  Hoch- 
land  en  Seskar  te  kruissen ,  ten  einde  de  werkzaamhe- 
den der  toenmaals  vijandige  Zweedsche  vloot  gade  te 
slaan.  In  1811  werd  hij  tot  bevelhebber  der  roei-flotille, 
te  Riga,  benoemd,  en  in  1812  bevorderd  tot  bevelheb- 
ber van  het  fregat  Minerva  in  de  Zwarte  Zee^  hetwelk 
hij  tot  1818  commandeerde»  en  daarna  het  fregat  Flora. 
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Is  Maart   l^i9  \rerd  BULlSGSHArsEN  door  eenen  zeer 
Aieiteiiaeii    Lrief   tm    cJ«n    tocnmaligen    Minister    van 
lÜJir-.nt.   da  lLt:i:ifs  08  TaiTMSiER,  uit  de  Zwarte  Zee 
i.Ea-    f'ttmaedd    jnLÜoJen .   om  het    opperbevel    eener 
rr^*-::.:e  e  lan'^'aar'iea .  \ïie.  volgens  den  wil  van  Keizer 
j-T^  tn£a     iittensi  zoude   worden,  voor  eene  ondcr- 
3:<w*-:«c^  ^^   .•i:iueKk:uï:sreis  in  Let  zuidelijk  halfrond. 
"It*     -2    ■'::*T>fKÏc*i    ijver  en  de  hem  eigene  werkzaam- 
?:%..     -«xioix^e  -u}    il!e  de  uitrustingen  zijner  schepen, 
m^zms^:a   iii    *e  -icueren  Wosfoh  en  Mimsie.  liet  laatste 
vca»   •^rv.t'  -»«'*t:»  *^"  J<^"  Luitenant  5iir.nAEL  PETRowiscH 
^./:.uBtirr.     ^  i^/»*  bet  vertrek  had  bellingshauscn  de  eer 

il)      i*»t     l.'^'-»r    ALEXANDER    PAULOWITSCH     VOOrgeSteld    IC 

-Tun-vt.     iic    hcui    persoonlijk    eene    gelukkige    zeereis 

7iji:tj'  ittiiJX>U5iiArsEN ,  tocu  Kapt.  2".  rang,  zeilde  met 

•ipi«.  .*.  c-K«.»cn,  4  Julij  1819 ,  de  haven  van  Kroonstad  uit, 

W  I    11. 'cü  hier  niet  gewagen  van  hel  nut,    dat  dere 

^s     ■»!-   icevaart  en    gcographie    betreft,    aangebragt 

^^,f      >%j    zullen    niet   spreken    over    het    hooghartige 

^c-x-.      dJt     zich      Lij     eiken     Van     deed     ontwaren 

V,     ;..'     ;-.t\Ku'hte,    d.'it    oi)k    iu    hel    zuidelijk     halfrond 

..V     ^.:.-   ^vh:ip     d(>f)r     liiissi.-r!if,'     telden     zoude     vvor- 

^t;,i     .-iov-iiorlit  ;    wij     zullen    niet    uilwljdcii     over    de 

nxv.  ':■'   v"»  j;ev;nen,   wnariiKvlc  liij  nriiiliondciid   te  >vor- 

vW"   *■«  l-     ^'eer  dan  ctMis  lioiln^ii^dun  hum   tlo    onitui- 

t,..W   .<v»l\en   n:et    i;cwi:,iiL*n    oij;I,i.::ni:; ;   meer     dan  eens 

K«Viivu   hem   ijs  en    iMii-iTCTi    /:"":.'M   wr;:   te  a  oivrd^on  ; 

,  »lorm   noch    ijs  K'-rnlun    di.ii  oüVi-r^i  Lin!J..i;ii   7^.^>. 

terug   dcirjzcii.     i:n(,r  cic   '*  oor/icnf.JK'iJ  ^e- 

vvriKhaar  in    zijt-e   (■IJ:^^cl  pe;i,    giui;    !:ij    \asl- 

ir  alle  moi.'ijci  jL!j{j(ir:i  ^oorwnnrïs.     IïElli.ngs- 

d  hekend  umU  het  [:aii.s(  lie  zuidelijke  halfrond 

;  liij  ontdekte  zoowel  da.ir,  als   in    c?o    ziii«le- 

ligilu  rn  heele  luoh^strekcn .  die  onophoudehil 
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door  andere  zeevarende  natiën  bezocht  worden»  29  ei« 
landen ,  en  onder  dit  getal  de  Keizer- P^ter^  en  Keizer" 
j4 lexander s^ïï&uden.  Zijne  groote  verdiensten  op  dezen 
togt  verwierven  hem  de  hulde  van  Europa,  Zijn  vol- 
hardende ijver  week  voor  niets,  en  zijne  talenten  en 
zijn  moed  wekten  de  bewondering  en  eerbied  op  van 
alle  zeevarenden. 

Bij  de  terugkomst  Tan  deze  zeereis,  werden  hem  alle 
moeiten  en  gevaren  ten  volle  beloond,  door  de  beleefde 
en  vleijende  ontvangst,  die  de  Keizer  den.  bescheiden 
zeereiziger  om  de  wereld  liet  wedervaren.  Keizer  albx* 
ARDBR  bewees  hem  door  rijke  belooniogen  zijne  tevreden- 
heid, en  verleende  hem,  ter  belooning  zijner  ijverige 
diensten  en  bemoeijingen,  op  deze  reis  aan  den  dag  ge- 
legd, den  rang  van  Kapitein-Gomodore ,  het  ordeteeken 
van  den  U.  wladimir,  3"  klasse,  een  jaarlijksch  levens- 
lang pensioen  van  1200  roebels,  de  pacht  van  het 
gouvernement  Coerland^  van  5000  roebels,  en  gaf 
bevel  dezen  zeetogt  voor  twee  te  rekenen.  Maar  de 
grootste  belooning  was  voor  bzlurgshadskn  de  vleijende 
ontvangst  van  Keizer  alexakdeb,  die  hem  in  zijn  eigen 
kabinet  ontving,  en  met  glimlagchen  eenen  stoel  aanwij- 
zende, tot  faemzeide:  y>Gij  hebt  verre  reizen  gedaan^ 
en  zijt  zekerlijk  vermoeid^  g^^^  ziiten  Kapitein/ 

In  1821  werd  onze  thaddeus  thaddejewitsch  tot 
bevelhebber  benoemd  van  de  15^"  equipagie-vloot, 
waarover  hij  tot  in  1823  het  bevel  voerde,  als  wanneer 
hij  ook  tot  lid  van  het  comité  der  vloot-hervorming 
werd  benoemd;  behalve  deze  aanstelling  oefende  hij  tot 
182G  de  waardigheid  uit  van  Generaal-Tuigmeester  der 
vloot  en  Generaal  i-n  activiteit.  In  1826  werd  bellings- 
HAUSBN  tot  bevelhebber  benoemd  eener  vloot-di visie, 
uit  het  schip  Czaar  Konstantijn  en  het  fregat  Ilelena 
bestaande,  tot  eene  verkeunings-reize  met  de  garde- 
equipagie  in   de  Middellandeche  Zee.     Gedurende  zijn 
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Terblgf  aldaar,  werd  hg,  op  den  6*«"  December  van  dit- 
zelfde jaar,  tot  Schout-bij-Nacht  bevorderd,  en  bij  zgne 
terugkomst  tot  bevelhebber  der  garde-eqaipage  benoemd, 
waarmede  hg  in  het  voorjaar  van  1828  vertrok,  voor 
de  krggsverrigtingen  tegen  de  Tarken.  Tot  aan  de 
vesting  Fama  deed  de  eqnipagie  den  marsch  over  land^ 
en  -werd  aldaar  ter  completering  overgeplaatst  op  de 
schepen  der  vjoot  in  de  Zwarte  Zee^  die  deze  vesting 
belegerden,  onder  bevel  van  den  Admiraal  grug. 

Thaddbds  thaddbwitsch  had  zijne  vlag  op  het  schip 
Parmen ,  waarop  hij  zich ,  in  tegenwoordigheid  van  den 
Keizer,  door  zijne  hem  eigendommelijke  heldhaftigheid 
en  koelbloedigheid,  bij  de  bombardering  van  Voma^ 
onderscheidde. 

In  1829  bevond  bellingshadsen  zich  met  zijne  ganscfae 
garden-equipagie  op  het  schip  Parijs,  op  hetwelk  de 
hoofd-commodore  der  vloot,  de  Admiraal  greig,  zijne 
vlag  had.  Hij  nam  aandeel  aan  alle  krijgsverrigtingen 
van  dat  jaar,  bij  Mesernhrie^  Midie^  SUopol^  enz. 

Na  het  vredesverdrag  vertrok  de  Schout-bij -Nacht  mi- 
lingshausbn  niet  het  schip  naar  Sewastopol  en  van  daar 
over  land  naar  Petersburg.  Na  afloop  van  den  oorlog 
werd  hij  begiftigd  met  de  orde  van  St.  Anna ,  voor  uit- 
stekende diensten.  Den  6^*'^  December  1830  werd  BIL- 
UHGSHAUSKN,  wegens  onderscheiding  in  dienst,  tot  Yice- 
Admiraal  benoemd,  en  tot  bevelhebber  van  de  2*  vloot- 
divisie.  Den  volgenden  zomer  (1831)  blokkeerde  hg  de 
Koerlandsche  en  Pruisische  kusten,  van  Libau  tot 
Memels  verhinderende  daardoor  de  Litthaoer  opstande- 
lingen, wapens  en  krijgsbehoeften  van  den  zeekant  te 
ontvangen.  Toen  ook  deed,  ten  gevolge  zijner  beschik- 
kingen, een  zijner  onderhoorigen  der  eqnipagie»  eenen 
uitval  ter  verdediging  van  Libau  en  de  omstreken,  tegen 
eenen  onverwachten  aanval  der  opstandelingen.  Zijn 
negenjarig  bevclhebberschap  van  de  2"  vloot-divisie  be« 
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steedde  hij  tot  vele  verbeteriDgen  in  de  artillerie,  en  in  de 
see-  en  eTolatie-manoeuvres ,  en  vormde  zoodoende  vele 
uitmuntende  kapiteins  en  zee-officieren.  Na  den  dood 
van  zijnen  ouden  vriend,  den  verdienstelijken  Admiraal 

PIBTKR  MICHABLOWITSCH  ROSJNOFF,  werd  BSLLIJXGSHAOSEN  bg 

Keizerlijk  rescript  van  15  Julij  1839,  benoemd  tot  op- 
perbevelhebber van  de  haven  Kroanêtadt^  en  tot 
militair  gouverneur  van  die  vesting ,  en  deze  post  be- 
kleedde hij  tot  zijnen  dood. 

Zesmaal  kommandeerde  Admiraal  beluagshaüsbr  de 
vereenigde  divisiën,  en  erlangde  steeds  daarby  de  vol- 
komene keizerlijke  goedkeuring  1 

In  alles  toonde  bellingshadskn  steeds  ook  een  ervaren 
zeeman  te  zgn.  In  het  zoo  moeijelijke  vaarwater  van 
de  Fifuehe  golf  kruiste  hij  met  40  schepen,  deed 
met  die  vloot  vele  belangrijke  manoeuvres,  en  oogstte 
de  bewondering  in  van  allen,  die  hem  op  dien  togt 
vergezelden. 

Gedurende  het  bevelhebberschap  van  thaddbus  thad- 
DBJBwrrscH  in  de  haven  van  Krooiutadij  deed  hij  veel 
ter  bevordering  van  den  scheepsbouw,  ter  gunste  der 
Russische  Oo^izee-vlooU  Op  zijn  voorstel  werden  aan 
de  voor  Kroonstadt  in  aanbouw  zijnde  schepen  eenen 
meer  geschikten  vorm  gegeven ,  zoodat  die  schepen  zich 
onderscheidden  door  meer  sierlijkheid,  die  alle  zee- 
lieden, zoowel  Russische  als  vreemde,  met  onderschei- 
ding vermelden. 

Nog  in  zijne  laatste  levensjaren,  de  constructie  van 
loods  -  schoonerschepen  aanhoudend  ondersteunende, 
werkte  hij  zelfs  de  plannen  uit,  om  eenen  grooten  oor- 
logsschoener te  laten  bouwen  voor  8—24  ponders  kanon- 
nen, en  van  2 — 8  ponders  kanonnen  op  den  voor*  en 
achtersteven,  waarvan  hij  zelf  alle  teekeningen  en  be- 
rekeningen vervaardigde.  Ook  besteedde  bij  bijzondere 
oplettendheid  aan  verbetering  der  zee-artillerie ;  ten  dien 
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werd  begiftigd  met  de  dames-ridderorde  van  St.  Catharina 
van  het  kleine  kruis.  Hij  genoot  roet  de  pacht  van  2000 
roebels  zilver,  een  pensioen  van  JOOO  roebels  assignatie 
per  jaar,  voor  de  eerste  zeereis  om  de  wereld,  en  een 
ander  pensioen  van  1200  roebels  assignatie  voor  zijne 
eigene  reize  naar  de  Zuidpool-landen. 

Gedurende  zijnen  54  jarigen  diensttijd  werd  hij  68  maal 
met  lof  vermeld  in  de  rapporten  der  armee  en  der  vloot 
van  zijne  Keizerlijke  Mnjesteit. 

Volgens  de  dienststaten  volbragt  thaddeus  THa- 
DBJKWITSCH  27  campagnes,  ongerekend  die  hem  dubbeld 
toegeteld  geworden  waren. 

Thaddbus  thaddejewitsch  nam  altijd  levendig  aandeel 
aan  alles,  wat  op  geographie,  statistiek  en  hydrogrnphie 
betrekking  had.  Zijne  lievelingen  in  het  vak  van  geschie- 
denis der  vloten  waren  peter  de  groote  en  cooK.  In  het 
laatste  jaar  van  zijn  leven  liet  hij  te  Krooiistadt  in  den 
algemeenen  tuin,  volgeus  het  model  te  Zaandam^  het 
eens  door  den  grooten  grondlegger  der  Russische  vloot 
bewoond  geweest  zijnde  huisje,  bouwen.  Daar  hij  alle 
beschrijvingen  der  zeereizen  om  de  wereld  en  andere 
werken,  op  de  aardrijkskunde  betrekking  hebbende,  las, 
volgde  thaddküs  thaddejewitsch  aanhoudend  den  gang 
der  wetenschappen,  en  leekende  alle  nieuwe  ontdek- 
kingen en  verbeteringen  op  zijne  kaarten  aan.  Aan 
zijne  liefde  tot  onderrigting  en  kennis  is  Kroonstadt  de 
inrigting  eener  vloot-bibliotheek  verschuldigd,  waartoe 
de  Kapitein-Luitenant  skridloff  met  al  zijnen  invloed 
medewerkte,  die  ook  de  eerste  gedachte  dezer  nuttige 
inrigting  geopperd  heeft.  Zijne  neiging  tot  alles  wat 
nuttig  genoemd  kon  worden,  bijzonder  tot  alles  TT 
het  zeewezen  betrof,  was  onuitputtelijk. 

Levendig    aandeel    nam    hij     bij    de   uitrusting    d< 
schepen   voor  de  reizen   rondom  de  wereld,  terwijl  hg 
voor  deze  schepen  goede  en  spoedige  approvianderingen 
van  uit  de  haven  wist  te  doen  toekomen ,  en  den  bevel- 
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liebbers  nuttige  weoken  geveode,  uit  meer  dan  50 jarige 
ondervinding  geput. 

In  den  huiselijken  en  vriendenkring  wist  BRLLIVGS- 
HAüSBN  met  opgeruimde  en  vertroostende  -woorden  het 
bezwaarde  hart  op  te  beuren,  —  eene  zeldzame  gave, 
die  bgna  uitsluitend  aan  de  jeugd  gegund  is.  Zoo  als 
alle  mcnschen  met  een  opregt  hart  en  van  grooten 
geest,  was  hg  vriend  van  de  natuur,  en  vond  genoegen, 
zelfs  in  den  kleinen  onaanzienlijken  publieken  tuin  te 
Kroonêiadi, 

Hij  smaakte  genoegen  de  kinderen,  die  rondom  hem 
speelden ,  gade  te  slaan ,  en  speelde  zelfs  met  hen.  Aan- 
doenlijk was  het,  te  midden  der  bloemen,  dezen  eer- 
waardigen  grijsaard  te  ontwaren,  met  een  opgeruimd 
gelaat,  schertsende  met  de  hem  omringende  kinderen. 
Zgne  oogen  waren  eene  levendige  en  opregte  terug- 
kaatsing  van  zijne  opregte  en  gevoelige  ziel.  Zijne  ont- 
vangst was  altijd  vleijend  en  waardig.  Alle  vreemde- 
lingen ,  die  te  Kroonstadt  kwamen ,  waren  verrukt  over 
het  aangename  uiterlijk  van  den  grijsaard. 

Op  het  einde  van  het  jaar  1851  begon  de  gezondheid 
van  den  eerwaardigen  Admiraal,  dien  God  tot  daartoe 
zoo  rijkelijk  gezegend  had,  te  verminderen.  Eene  inwen- 
dige ziekte,  door  gal-aandoeningen  veroorzaakt,  sleepte 
hem  ten  grave.  Hij  stierf  den  13^?°  Januarij  1852  te 
midden  der  zijnen! 

.  Rusland  verloor  in  hem  een  groot  man ;  hoog  stond 
hij  in  aanzien  bij  den  Keizer,  en  deze  deed  dit  op  de 
onbekrompenste  wijze  aan  zijne  weduwe  blijken. 

De .  achting  voor  den  overledene  was  algemeen ,  en 
blonk  bijzonder  uit  bg  de  ter  aarde  bestelling.  Onaan- 
gezien  de  felle  koude,  droegen  de  officieren  de  baar  uit 
de  kerk  tot  aan  zijne  eigene  grafstede,  op  eenen  afstand 
van  bijna  3  wersten  (J  uur).  Algemeen  was  de  hulde 
en  achting,  die  men  den  ontslapene  toebragt! 
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XIX. 
WO  APEN, 

OBDAIB  MIT  DIS 

BROlVZElir  nORTIER,  è  19  d", 

TBH      YEKYOLOI      TAK     DU,      VSEMBLD      IN     BBT      VIZBDB      VUXMIR 

VtrJuuuUmgm  en  Btrigttn  betrekkelijk  het  Zeêwtznêt  eM.^ 

jMTgaog  1853. 


C^herê  arê  MiMom  Aüigê. 

ISOVTKÜB. 

Op  vereerenden  last  yan  Z.  E.  den  Minister  van  Marine, 
werden  in  de  F  er  handelingen  en  Berigien^  bovengemeld» 
opgenomen,  mijne  opgaaf  van  gedane  worpen  met  den 
mortier  k  12  d*» ,  en  eenige  op  dien  yunrmond  betrek- 
king bebbende  opmerkingen. 

In  hetzelfde  nummer  komt  ook  een  brief  van  mij  voor» 
aan  den  Redacteur  van  gezegd  periodiek  geschrift, 
waarin  gesproken  wordt  van  eene»  door  mg ,  gezamenlijk 
met  den  Heer  b.  flandbr,  uitgedachte  granaat-buis»  die 
tot  ontbranden  geen  vuur  van  buiten  behoeft. 

De  plaatsing  van  dien  brief  achtte  ik  om  goede  rede* 
nen  noodzakelijk. 

Ik  deed  sedert  nog  eenige  worpen  met  den  hier  be- 
doelden mortier,  zoo  tot  oefening  der  manschappen  als 
tot  onderzoek  van  een  voor  de  Marine  ontworpen  exer- 
citie*reglement»  en  maakte  mij  die  gelegenheid  ten  nutte» 
tot  het  beproeven  van  onze  bovenvermelde  buis»  van 
verschillende  wgsen  van  laden»  en  tot  onderzoeken» 
of  de  afwijkingen  van  de  rigtlgn»  die  anderen  in  de 

(1854)  N*.  8»  2*  Are.  17 
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meeniDg  hadden  bevestigd,  dat  de  vuurmond  op  geen 
grootere  afstanden  dan  die  van  400  tot  500  ellen  met 
yrucht  te  gebruiken  is,  eigenaardig  er  aan  waren,  dan 
wel»  of  die  afwijkingen  misschien  slechts  het  gevolg 
waren  geweest  van  een  minder  doelmatig  gebruik  dat 
er  van  gemaakt  was,  of  van  het  gemis  der  behoorlijke 
middelen  tot  rigten  en  stellen. 
•Onze  oorlogen  in  Indü  hadden  mij  ten  klaarste  aan« 
getoond,  dat  het  gansch  geen  onverschillige  zaak  is,  of 
men  al  dan  niet  zulke  vunrmonden,  die,  wegens  hunne 
geringe  zwaarte,  zoo  uiterst  geschikt  zijn,  om  de 
Infanterie,  zelfs  op  het  moeijelijkst  terrein,  te  volgen, 
honderd  ellen  verder  van  een  vijandelijk  werk  kan  op- 
stellen; hetgeen  toch,  op  de  gewone  wijze  ladende,  niet 
doenlijk  is,  omdat  grooter  buskruidlading  dan  die  van 
8  lood,  op  eenig  aan  het  rëcul  weerstand  biedend  ter- 
rein, het  te  onderst  boven  slaan  van  het  mortierblok, 
en,  bij  eenig  aanhoudend  gebruik,  ligtelijk  de  vernieling 
van  hetzelve  veroorzaakt. 

De  bijgaande  opgaven  van  sedert  gedane  worpen ,  en 
de  onderlinge  vergelijking  der  verkregen  uitkomsten, 
mogen  het  uitmaken,  of  van  den  mortier  k  12  d"",  wel 
al  de  partij  getrokken  is,  die  er  van  is  te  trekken,  of 
die  vuurmond  wel  naar  behooren  wordt  gebruikt ,  en , 
of  door  middel  van  onze  buis  en  mijne  wijze  van  laden, 
met  eene  tusschenlading ,  het  groote  nadeel  niet  geheel 
of  gedeeltelijk  kunne  worden  ontgaan,  van  de  bedienden 
te  moeten  blootstellen  aan  het  vuur  uit  de  bassen  en 
lllla's  onzer  Indische  vijanden,  en  het  niet  minder  be- 
langrijke nadeel  van  de  groote '  verschillen  tnsschen  de 
worpen  onderling,  met  een  zelfde  buskrnidlading.  (a)  (*) 

De  meening,  dat  de  wijze  van  laden  met  vochtig  zand 
oudtijds  algemeen  in  gebruik  zoude  zgn  geweest,  steunt 
op  een  kwalijk  begrip  van  dezelve.   Niemand,  geloof  ik. 


(*)    Aanmerking  a,  bladi.  257< 
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kwam  op  het  denkbeeld,  om,  gelijktijdig  de  kamer 
aanvullende,  tot  de  schokkende  kracht  van  het  buskruid, 
zonder  nadeel  voor  den  vuurmond,  eene  andere  minder 
geweldige  en  toch  sterk  werkende  te  voegen,  voortge- 
bragt  uit  water ^  dat,  door  de  ontzettende  mate  van 
ontwikkelde  warmte,  zeer  snel  tot  stoom  van  hoogen 
druk,  of  misschien  zelfs  tot  ontbinding  overgaat. 

Men  had  met  tnsschenligchamen  op  het  oog,  het  aan- 
vullen van  de  ongevuld  overblijvende  ruimte  in  de 
kamer,  en  dat  was  bet  al. 

De  proeven  onder  andere  van  rumford,  hadden  geen. 
'ander  doel,  dan  om  het  nadeel  aan  te  toonen  van  eene 
onaangevulde  ruimte  tusschen  lading  en  kogel. 

Zeer  vergist  men  zich  dan  ook ,  als  men  meent ,  dat 
een  houten  cijlinder  voor  tusschenlading  dezelfde  worps- 
verheid geeft,  als  eene  tusschenlading  van  tDaierverza- 
digd  zand.  Reeds  door  redenering  was  hel  mij  duide- 
lijk, dat  de  uitkomsten  in  beide  gevallen  aanmerkelijk 
verschillen  moesten.  De  in  staat  N^.  2  vermelde  wor- 
pen mogen  het  ook  anderen  duidelijk  maken. 

Daar  nu  evenwei  eene  tusschenlading  van  waierver^ 
zadigd  zand  in  de  praktijk  bezwaren  oplevert,  reeds 
omdat  van  den  graad  van  verzadiging  zoo  veel  afhangt, 
blijkens  de  staten  N^.  1  en  2,  zoo  acht  ik  de  wijze  van 
laden,  vermeld  in  staat  N^.  3,  verkieselijk  niet  alleen 
boven  die  met  zand,  maar  boven  elke  andere  mg 
bekende. 

De  cijfers  in  laatstgemelden  staat  voorkomende, 
maken  het  onnoodig»  hier  nog  verder  er  over  uit  te 
Wijden ,  vooral  wanneer  men  ze  vergelijkt  met  die  van 
staat  W.  4. 

Eene  beschrijving  van  hooger  vermelde  granaatbuis, 
welke,  sedert  de  proeven  met  dezelve  vermeld  in  staat 
N^.  1,  blijkens  die  in  de  andete  staten  voorkomende, 
tot  eene  gewenschte  yolkomenheid  is  gebragt ,  zal  den- 

17* 
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keiijk  spoedig  volgen ;  zoo  mede  eene  beschrgving  vau 
eene  percussie-handgranaat-buis,  die  noch  in  dezelfde 
mate  het  gevaarlgke,  noch  ook  het  omslagtige  bij  het 
gebruik  heeft,  van  twee  nu  dezer  dagen  uitgedachte 
en  door  mij  of  in  mijne  tegenwoordigheid  beproefde 
percussie^handgranaat-buizen.    {b) 

Het  is  nu  ruim  één  jaar  geleden ,  dat  ik  die  percussie- 
buis  uitdacht ,  maar  ik  achtte  de  vinding  volstrekt  niet 
te  voldoen  aan  de  vereischten  eener  goede  handgranaat- 
buis  ;  daar  vooral  bij  buizen ,  die  langen  tijd  zgn  ge- 
vuld geweest,  oude  buizen,  en  blootgesteld  door  tem- 
peratuurverandering aan  zwelling  en  krimping  van  het 
hout ,  het  gevaar  van  in  de  hand  door  te  slaan ,  altoos 
eenigerraate  blijft  bestaan. 

Dat  gevaar  is  door  onze  wrgving-granaatbnis  ten 
volle  weggenomen;  en  men  werpt  met  haar,  zonder 
iets  te  vreezen  te  hebben,  in  den  stikdonkersten  nacht, 
zonder  tusschenkomst  van  armband,  haak,  of  vfat  ook, 
zgne  twaalf  handgranaten,  of  des  verkiezende,  de 
gelegenheid  er  naar  zijnde ,  zijne  twaalf  granaten  van 
12  d™  in  het  korte  tijdsverloop  van  ëëne  minuut  1    {dj 

Diegene  mijner  lezers,  welke  de  geschiedenis  van  het 
ei  van  colombus  niet  kennen ,  beveel  ik  aan ,  haar  te 
lezen,  en  mg  zelven  in  hunne  welwillendheid  en  zacht 
oordeel. 

O.    L.    BEBGHOI89 
Eq^  ïaiU  ter  Zoe. 
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aanmerkingen: 


(1)  Deie  buis  was  nog  ingerigt  met  perkamenten  wriJTer. 
De  wrgver  breekt,  en  zulks  doet  de  buis  mislukken. 

(2)  By  onderzoek  bleek  het  dat  de  buis  gebrand  had,  en 
dat  zelfs  de  gezwinde  lont  het  had  gedaan. 

(3)  Idem. 

(4)  Van  deze  bui»  zagen  wij  allen  een  brandend  ligchaam, 
omstreeks  5  ellen ,  voor  den  mortier  nedervallen :  zeer  denkelijk 
de  gezwinde  lont. 

(5)  Deze  worpen  zijn  door  mg  gedaan  als  lid  eener  Com^ 
missie,  tot  onderzoek  en  beproeving  van  een  van  Brêia  gezonden 
R^lement  voor  de  excercitie  met  den  bronzen  mortier  k  12  dm., 
en  worpstafel  voor  dien  vuurmond. 

(a)  En  wat  waar  is  voor  den  mortier  k  12  dm. ,  zal  het  ook 
gewisselijk  bevonden  worden  voor  het  worpgeschut  van  grootere 
afmetingen ,  en  eene  cijlindervormige  kamer  hebbende. 

(è)  De  eene,  naar  de  vinding  van  den  Luitenant- Vuurwerker 
11  FORS,  is  wel  eenvoudig,  maar  hoogst  gevaai'l^k.  By  do 
herhaalde  beproeving  te  fFillemsoord  heeft  zy  een  onzer  offi- 
ciei-en  bijna  een  paar  zijner  vingers  gekost,  althans  ze  vi§ 
ernstig  gewond,  en  by  de  proe&emingen  te  Flitsingen  kostte 
het  een  mijner  mariniers  •«. .  zyn  broek,  gelukkig  slechts. 

De  andere  percussie-buis  naar  de  vinding  van  den  kolonel  * 
DB  BiüTn ,  van  de  aiiillerie ,  is  misschien  niet  juist  zoo  hoogst 
gevaarlijk,  oCschoon  blijkens  de  proefnemingen  te  Willmntoard 
weinig  minder  dan  de  eerste ,  maar  is  gewis  volstrekt  verwer- 
pelijk voor  gebruik  aan  boord  van  een  slingerend  schip,  uit 
het  tuig,  of  by  nacht,  wegens  den  omslag  van  gereedschappen ^ 
waaidoor  het  gelyktijdig  gebruik  van  beide  hand«n^   «pi 
een  viije,    door    geen    touwwerk    belemmeida   ali 
zakelijk   vereischten  woi-den.     Het  werpen  er  medu^ 
te  langzaam ,  en  waar  handgranaten  gebruikt  VfiKdl 
er  altoos  op  aan  komen,  in   den  kleinst  mogeIgU 
grootst  mogelyk  aantal  te  werpen.      Ik  wierp  er  . 
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buizen^  in  een  tijdsverloop  van  25  seconden  Tijfj  terwgl  er 
2;6  minaut  noodig  waren  om  er  even  xoo  veel  te  werpen, 
naar  de  vinding  van  genoemden  boofi-ofDcier^  welke  alle  de 
gebreken  van  de  oude  ontstekingswijse  heeft,  maar  de  een- 
voudigheid er  van  mist 

Geblinddoekt  wierp  ik  er  in  30  seconden  evenyeel;  en 
toen  men  dit  beproefde  met  de  hier  bedoelde  percussie-buis, 
ging  het,  omdat  de  verrigting  door  een  zeer  intelligent  persoon, 
een  der  officieren,  leden  der  Commissie,  geschiedde,  maar 
duurde  het  zoolang ,  dat  er  van  het  waarnemen  van  bet  tgds- 
verloop  op  het  horologie,  »  maar  werd  afgezien.** 

De  beide  bovengemelde  ongevallen  wai*en  het  gevolg  van 
het  uitslaan  der  buis  in  de  hand.  Dit  nu  is  met  mgne  buizen 
niet  m(^eljjk,  en  over  eene  borstwering  werpende,  geloof  ik 
zelfs  dat  men  het  zou  kunnen  doen ,  de  boring  niet  met  brand- 
sas,  maar  met  buskruid  slechts  gevuld. 

Zwai-e  proeven  hebben,  wat  duurzaamheid  in  Tochtige  plaat- 
sen, en  gevaar  van  zelfontbranding  betreft,  de  meest  vol- 
doende uitkomsten  gegeven ,  eu  de  kosten  van  vervaardiging 
zijn  niet,  of  slechts  weinig  hooger,  dan  die  der  gewone  buizen. 

(c)  Het  grootste  verschil  tusschen  de  worpsverheden ,  df, 
het  dobbel  der  grootste  zijdelingsche  afwijking. 

(d)  Onze  koopvaarders  bevai*en  tegenwoordig  weder  alle 
zeeën,  en  bezoeken  weder,  meer  dan  vroeger,  vi-eemde  landen; 
dank  zij  der  gezegende  beweging  naar  het  stelsel  van  vi^ 
handel  en  wandel  tusschen  de  volken.  Aan  dat  voorregt  i^n 
echter  gevaren  verbonden,  en  van  de  vele  bewgzen,  die  ik 
hiervoor  zou  kunnen  bijbrengen ,  wil  ik  slechts  wijzen  op  de 
n(^  versch  in  het  geheugen  liggende  gebeurtenis,  raet  het 
barkschip  Paul  Johan,  Kapt.  poobt,  die,  volgens  berigt  van 
Bong'Kong,  25  Mei  1.1.  50  mijlen  ten  zuiden  Tan  HainÊM, 
in  de  Chineiche  Zee  door  ix)ovcrs  is  aangeTallen ,  met  dat 
di'oevige  gevolg,  dat  het  vaaituig  is  uitgeplunderd ,  en  een 
groot  deel  der  bemanning  is  verwond  geworden  en  zwaar 
mishandeld. 

Onze  koopvaarders  varen  ongewapend.  Wel  hebben  de  meesten 
eenige  ligtc  stukken  kanon ,  en  bijna  allen  eenige  geweren 
aan   boord,   maar  als   men  den  staat  kent,    waarin    zich  die 
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wapenen  ^  en  wat  er  toe  beliooi-t ,  gemeenlijk  bevinden ^  en 
de  volslagen  ongeoefendheid  der  manschappen^  die  er  nimmer 
aan  denken  dat  zij  eens  misschien  gebruikt  moeten  worden , 
en  dat  van  een  gced  of  slecht  gebruik  leven  of  dood  afhan- 
gen, dan  voelt  men  zich  oveituigd,  van  wat  ik  hier  boven 
zeide,  dat,  namelijk ,  onze  koopvaarders  niet  gewapend  zijn. 

Dwaas  zou  het  wezen  hun  wapenen  aan  te  raden ,  die  veel 
oefening  en  veel  zorg  vereischen.  Noch  die  oefening,  noch 
die  zorg  zijn  denkbaar  op  een'  koopvaarder,  zwak  van  volk 
als  deze  vaart.  Het  werpen  nu  van  handgranaten,  gebuisd, 
met  door  den  Heer  b.  flardir  en  mij  gezamelijk  uitgedachte 
buis ,  vordert  geene  oefening.  In  één  oogenblik  leert  het  een 
ieder,  hoe  hij,  zonder  êfnig  gevaar  voor  tieh  tohon,  zijne 
twaalf  stuks  granaten  in  ëëne  minuut  tijds  werpen  moet.  Ge- 
buisd, en  met  springlading  gevuld,  kunnen  zij,  gei-eed  tot 
dadelijk  gebruik,  in  koperen  kistjes  van  50  stuks  bijv.  aan  boord 
worden  genomen.  De  kosten  zijn  onbeduidend,  èn  van  bedoelde 
buis,  èn  van  de  granaat  zelve,  die,  van  gegoten  yzer,  slechts 
ongeveer  0,683  pond  weegt. 

2^u  het  nu  niet  aan  te  raden  zijn,  dat  koopvaarders,  op 
hunne  verre  en  gevaarvolle  togten,  zulk  onkostbaar,  gemakke- 
lijk en  zonder  gevaar  te  hanteren  wapen,  en  toch  zulk  een 
vreeselijk  wapen  tot  verdediging ,  mede  namen  ?  Ik  geloof  op- 
regtelijk ,  het  hun  te  kunnen ,  neen  ,  te  moeten  aanbevelen. 

Van  af  den  tijd ,  dat  ik  zelf  als  gezaghebber  ter  koopvaardij 
voer,  eenen  tyd,  dien  ik  mg  steeds  met  genoegen  herinner, 
had  ik  het  vooii'egt  aan  menig  gezaghebber  door  banden  van 
9  good  fellowship**  verbonden  te  zgn.  De  kloeke  en  hartelijke 
zeelieden ,  die  ik  hier  bedoel ,  weten  het  wel ,  dat  ik  hier  niet 
schrijf  met  het  oog  op  bevordering  van  eenig  persoonlijk  be« 
lang,  maar  zullen  het  gelooven,  dat  het  blijvende,  warme 
deelneming  is  in  alles,  wat  onze  schoone  handels-vloot  aangaat, 
en  waarbij  ik  onbez weken  ijver  en  trouw  zoo  vaak  door  erken-' 
ning  zag  opwekken! 

Nog  de  eer  hebbende ,  lid  van  het  Gollegie  Zeemanëhoop  te 
zijn,  heb  ik  er  wel  aan  gedacht  over  het  hierbedoelde  onder- 
werp aan    de  Directie  van  het  CoUegie  te  schrijven.     De  aard 
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der  zaak  bragt  echter  te  weeg ,  dat  daart^en  bg  mg  bczwarea 
yerrezen  y  die  ik  moeijel^k  anders  dan  mondeling  wist  ait  den 
weg  te  mimen.  Daartoe  nn  bestaat  yoor  mij  misschien  nog  in 
lang  geene  gel^enheid ,  en  ik  heb  dierhalve  het  beter  gedacht 
langs  eenen  anderen  weg,  hoezeer  ook  bereid  dat  Collie  en 
ook  andere  alle  gewenschte  inlichtingen  te  geren ,  onzen  koop- 
▼aaiders  niet  alleen,  maar  ook  yreemden  koopyaarders  mgne 
belangelooze  hulp  aan  te  bieden,  tot  het  yerkrijgen  Tan  be- 
doelde granaatbuis,  met  de  noodige  aanwijzing  tot  gebroik 
Tan  dezelye  in  granaten. 

In  hoe  yerre  mijne  in  staat  n*.  3  yermelde  w^ze  Tan  laden, 
ook  door  hare  eenyoudigheid ,  de  waarde  yan  den  bronzen 
mortier  k  12  dm.,  als  redmiddel  bg  schipbreuk,  ontmoeting  bg 
storm-weder,  yan  schepen  in  nood,  en  diergelgke,  Terhoogt; 
en  het  wcnschelijk  maakt,  dat  dk  schip  yoorsien  zg  yan 
zoodanig  onkostbaar,  in  eene  kast  te  bergen  ynnrmondje,  yraar- 
mede  zoo  gemakkelyk  gemeenschap  met  het  strand  of  met 
eenig  schip  op  honderden  ellen  afstands  kan  worden  daargêstdd, 
Iaat  ik  aan  anderen  ter  beoordeeling  oyer. 


26i 


XX. 
EXTRACT 

UIT    HST 

VERSLAG  VAN  DEN  0EFENIN6ST06T 

MET    Z'«  M'«    INSTHUCTIB-BBIK    DB    ZESHOKDy 

in  Junij  en  JuUj  1854, 

YOOB  ZOOYBS  BBTBBFT  HET  DOEN  DEB  METEOBOLOGISOHB 

WAABNEMINGXIV* 


De  meteorologische  waarnemingen  werden »  door  den 
daarmede  belasten  Luitenant  2«  klasse  bhantsbn  ,  zooreel 
de  gelegenheid  toeliet ,  Tolgens  de  voorsohriften  gedaan. 

Die  Tan  de  temperatuur  des  waters,  beneden  de  opper- 
vlakte, moesten  echter  spoedig  gestaakt  worden,  als 
zgnde  de  mede  gegeven  metallieke  thermometer  van 
8JIXT0N  daartoe  door  ons  minder  geschikt  bevonden. 

Tot  de  kennis  van  het  principe  des  zamenstels  van 
dat  zonder  besohrgving  ontvangen  en  voor  ons  geheel 
nieuw  instrument,  geraakt  zgnde,  kwam  het  ons  voor, 
dat  het  meoanisme  te  fijn  was,  om  op  den  dunr  te 
kunnen  beantwoorden  aan. het  doel. 

Qm  ons  te  overtuigen ,  dat  wg  de  werking  goed  be- 
grepen hadden,  werd  het  inatrnment,  alvorens  hetzelve 
in  de  diepte  neder  te  laten ,  x>p  de  navolgende  w^ze 
vergelgkend  beproefd: 
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XXI. 

E  E  NE 

O  P  IH  E  R  K  I IV  €^ 

AAN  BOOBD  TAN  Z.  M.  FBEGAT  FBINS  HENDRIK  DEH 
NEDERLANDEN. 


In  het  begin  Tan  September  1853  ankerde  de  Prins 
Hendrik  der  Nederlanden  op  de  reede  van  Kema^  bg 
welke  gelegenheid  gebruik  werd  gemaakt  van  een  getee- 
kend  kaartje ,  waarvan  ik  mij  herhaalde  malen  bad  be- 
diend, in  de  jaren  1845,  1846  en  1848,  en  waarin  toen 
geene  gebreken  zijn  ontdekt.  Ik  ontwaarde  nu,  dat  op  de 
plaats,  waar  het  fregat  ankerde,  ongeveer  twee  Amster- 
damsche  vademen  minder  water  stond,  dan  het  kaartje 
aanwees ,  en  vernam  later  van  het  hoofd  des  bestaan, 
de  Opziener  A.  a.  rijkschrojbff  ,  dat  in  het  vorige  jaar 
de  gezagvoerder  van  een  Britsche  walviscbyaarder,  bem 
gezegd  had,  dat  de  reede  minder  diep  was  dan  yoorheeo. 

In  de  iTaya/tVbaai  {Boeroe)  schijnt  ook  eene  ver- 
minderde diepte  te  zijn,  en  toen  de  Prins  Hendrik  der 
Nederlanden  zich  in  October  1853  daar  bevond,  bledL 
het  mij ,  dat  het  fort  aldaar ,  dat  ik  vroeger  (1846) 
gezien  had,  op  eenen  zeer  korten  afstand  van  den  oever 
der  baai,  er  nu  1  k  H  minuut  gaans  van  verwijderd  ligt 

Aan  boord  Zr.  M*.  fregat  Print  Hendrik  der  Rederlantey 
ter  reede  Sourabaija^  den  81>  Janiurg  iSSé^ 

ne  Kapitein  ter  Zee',  Ronunandant 
STAYEIflSSE  DE  BRAUW. 
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XXII. 

DE  VESTIGING  DER  HOLLANDEES 


02 


Maurttiuê^ 

Op  dit  eiland,  door  de  Portugezen  ontdekt ,  en  door  hen 
Ilha  do  Cerno^  ook  wel  Diego  Rodrigoi  genoemd,  ligt 
de  Pieter  5öM  piek  op  20^  1 1'  42"  Z.  br.  en  bV  36'  42"  O. 
lengte  van  Greenwich. 

Reeds  kort  na  dat  door  de  Hollanders,  onder  de 
gebroeders  cornblis  en  frbderik  houtman,  de  weg  naar 
Oost-Indië  aangegeven  was ,  werd  dit  eiland  door  hen 
bezocht.  De  eerste,  van  wien  men  dit  geboekt  vindt, 
was  de  Admiraal  wtbrand  vah  wakrwtk  ,  die  met  eene 
vloot  van  acht  schepen,  op  den  1**^  Mei  1598  uit  Texel 
gezeild,  beoosten  de  kaap  de  Goede  Hoop  van  eenige 
schepen  zijner  vloot  afraakte,  en  op  den  18**"  Septem- 
ber met  de  Amsterdam  ,  Zeeland ,  Gelderland ,  Utrecht 
en  Vriesland  voor  dit  eiland  ten  anker  kwam.  ViH 
KABIPEN  in  zijoe  Geêchiedeniê  der  Nederlanders^  hutten 
Europa ^  (1)  zegt:  dat  zij  het  den  naam  gaven  van 
Mauritius  f  naar  Prins  maurits,  den  wakkeren  verdedi» 
ger  der  repnbliek,  welke  zeer  veel  tot  de  uitrusting 
dezer  schepen  had  bijgedragen.  Yalentijr  (2)  daaren- 
tegen zegt:  dat  in  het  jaar  1601,  toen  wolphbrt  hbe- 
HANSZ.  er  geweest  is,  deze  het  nog  Diego  Rodrigos 
noemde,  doch  eerst  naderhand  (hij  geeft  evenwel  niet  op 
wanneer)  door  de  onzen  Mauritius ,  naar  den  Prins  van 
dien  naam,  genoemd  vindt. 


(1)  I*  ne«l,  bh.  79. 

(2)  Oud  ên  Nieuw  OoiUlndü,  5e  dl. ,  2e  it.,  bl.  154. 

(1854)  N«.  3,  2*  AfD.  18 
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Doch  boe  het  zij ,  het  schijnt  dat  dit  eiland ,  hoewel 
onbewoond,  destijds  zeer  geschikt  geoordeeld  werd  om 
er  te  veffv^rscheHy  water  te  halen  ^  de  schapen  aa  te 
zien,  enz.,  want  van  nu  af  werd  het  door  de  meeste 
onzer  zeevarenden ,  op  hunne  reis  naar  Oost^lndië  aan- 
gedaan, en  bleven  er  zich  korter  of  langer  ophouden. 
Dit  duurde  voort  tot  op  de  vestiging  der  onzen  aan  de 
kaap  de  Goede  Hoop,  onder  J«  a.  van  risbssck,  op  den 
gden  ^pril  1652,  als  zijnde,  vooral  voor  de  uitgaande 
schepen,  beter  gelegen. 

In  het  jaar  1602  vertoefde  er  adriabn  habrteiiz.  blok, 
van  Junij  tot  September,  met  drie  schepen. 

In  1606,  op  den  !*'<">  Januarij,  ankerde  er  CORNIUS 
MATËLIEF  DB  JONGE,  met  elf  schepen,  die  zich  zeer  verdien- 
stelgk  maakte  door  voor  de  na  hem  komende  schepen 
te  zorgen.  »  De  onse''  zegt  hij  (1)  »  hebben  der  7  ofte 
» 8  oranjenboomtiens  geplandt  ende  overal  veel  corlen 
>>  gesayt ;  oock  hebb^ose  een  tnyn  by  een  riviere  ge- 
»  maeckt ,  waerin  sy  eenige  cattoenboomkiens  ende  aqdere 
D  vruchten  hebben  geplant ,  al  het  welcke  daer  wel  sal 
» wassen,  is  dat  het  niet  van  de  ratten,  die  daer  secr 
»  veel  syn ,  verslonden  wordt 

»Geen  viervoetig  gedierte  isser  dan  ratten,  alsser  gc- 
»seyt  is,  doch  hebbender  omtrent  24  boeken  ende  gay- 
» ten  opgeset,  met  9  varekens." 

Hatblibf  vond  er  twee  Hollandsche  schepen ,  die 
onder  den  Admiraal  steyen  van  der  hagen,  van  Bantam 
waren  gekomen. 

WABRWYKkwam  ertoograaals  in  1606  en  jan  WILLKmse. 
VERSCHOOR  in  1607,  met  drie  schepen. 

Dat  de  eerste  Gouveineur  Generaal  van  NeérlancUch 
Indie,  PlETER  BOTH,  op  zijne  lehnis  rcize  met  drie  van 
de  vier  schepen ,  waarmede  hij  op  den  20»*''°  December 


(1)    Extract  vj/t    het  Journaêl  van    den   Neer  Admirael  coaBSiif 
MATiLiBf  SB  JoiQB.    (Handsclir iH). 
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1614  India  had  verlaten,  hier  jammerlijk  Teroogelukte. 
ter  gedachtenis  waarvan  een  der  bergen  nog  zijnen  naam 
draagt,  mogen  wij  als  genoegzaam  bekend  stellen. 

Ook  JORIS  YAlf  SPILBBRGBH  eo   FIBTBR  YAH  DBÜf  BROBGKI 

hielden  er  zich  in  het  jaar  1617  eenigen  tijd  op.  Wij 
zien  derhalve  uit  het  aangevoerde,  dat  onze  schepen , 
het  zij  in  de  uit- ,  hetzij  in  de  tehuis  reize ,  dit  eiland 
nog  al  bezochten ,  vooral  ook  om  dat  het  overvloed  van 
ebbenhout  opleverde. 

Minder  algemeen  is  het  bekend ,  wanneer  de  Hollanders 
er  zich  voor  het  eerst  gevestigd  hebben;  valiittv  (1^ 
zegt:  dat  hem  nergens  blijkt,  wanneer  onze  natie  dat 
eiland,  dat  zij  viermalen  ingenomen  en  weder  verlaten 
hebben,  voor  de  eerste  maal  in  bezit  hebben  genomen , en 
het  fortje  Frederik  Hendrik  gebouwd,  maar  wel  dat  dit 
er  reeds  was,  toen  abbl  jansz.  tasmav  er  in  1642kwank 

Wg  achten  ons  gelukkig  genoeg  om  dit  geschiedkundig 
feit,  uit  de  volgende  in  het  oud  koloniaal  archief  te 
jinuterdam  berustende  stukken,  op  te  helderen;  ze 
komen  ons  belangrijk  genoeg  voor,  om  den  naam  van  dea 
man  voor  de  vergetelheid  te  bewaren ,  die  er  de  eerste 
spade  in  de  aarde  zette ,  om  het  voor  de  Compagnie  ia 
bezit  te  nemen. 

In  het  jaar  1637  werden  er  door  de  bewindhebbers 
der  vereenigde  Oost-Ind.  Compagnie  twee  schepen,  de 
Naen  en  Swol,  onder  de  bevelen  van  den  Commandeur 
CORNELIS  STMONSZ.  GOOIJBR  (hij  was  oppcrkoopmau  ,  pas- 
sagier op  de  fluit  de  Maen)  uitgerust,  om  dit  eiland  voor 
haar  in  bezit  te  nemen,  en  er  de  HoUandsche  vlag  te 
planten.  Het  schijnt,  dat  deze  schepen  in  het  laatst  van 
dat  jaar  derwaarts  onder  zeil  zijn  gegaan,  daar  zg  zich 
in  Februarij  van  1638  reeds  aan  de  Kaap  ^ercftioAe  eilan- 
den bevonden. 

Het  eerste  schrijven  van  den  Commandeur  aan  de  be- 

(t^   T.  ..  pi. 

18* 
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rrindhebbers  >  op  den  6^*^  Febniarij  1638,  Tan  deze 
eilanden  over  Brazilië  naar  Nederland  gezonden ,  heb- 
ben wij  tot  ons  leedwezen  tot  dus  verre  nog  niet  ge- 
vonden; daarnit  tocb  zouden  wy  vermoedelgk  hebben 
kunnen  zien ,  hoedanig  de  schepen  onder  zijn  bevel,  be- 
mand en  gewapend  waren ,  en  wie  er ,  buiten  hem ,  op 
ingescheept  waren,  wanneer  ze  uit  Texel  vertrokken, 
hunne  ontmoetingen  tot  aan  de  Kaap  Ferdieehe  eil.,  enz. 

De  tweede  door  hem  verzonden  brief  is  gedagteekend 
van  MauriiitUj  van  den  31*'^°  Julij,  en  over  Batavia 
aan  de  bewindhebbers  afgevaardigd ;  bij  bevat  het  ver- 
volg van  de  reis,  het  aankomen  op  genoemd  eiland ,  het 
afsteken  van  bet  fort,  het  vellen  van  hout  voor  de  palis- 
saden, enz.,  terwijl  de  derde  brief  eene  reis  rond  het 
eiland  bevat,  met  een  door  hen  aldaar  gebouwd  vaar- 
tuig; zoo  mede  eenige  andere  bijzonderheden  nopens  een 
Franschman,  die  aldaar  lag  om  eene  lading  ebbenhout 
te  kappen ;  deze  brief  is  van  den  20*^®"  December ,  en 
aan  de  bewindhebbers  in  Nederland  met  het  Fransche 
schip  verzonden.  Het  laatste  stuk  is  eene  resolutie,  door 
hun  in  rade,  in  dato  12  December,  genomen,  hoedanig 
te  handelen  met  de  bovengenoemde  Franschen ,  daar  zgne 
instructie  ten  deze  opzigte  niet  duidelijk  genoeg  vras. 

Yolgens  eene  daarbij  gevoegde  lijst,  zijn  uit  de  floit 
de  Haen,  behalve  de  Commandeur,  nog  overgegaan: 
1  ziekentrooster,  11  ambachtslieden,  1  korporaal,  3  adel- 
bors>ten ,  1  tamboer  en  7  soldaten. 

Eene  schetsteekening  van  het  fortje  Frederik  Hen* 
drik,  zoo  als  het  door  hem  is  aangelegd,  zoo  mede  eeo 
uittreksel  »uit  de  lyste  vant  geene  ontfangen  hebbe  uyt 
»  de  fluyt  de  Maen,  opt  aylant  Mauritius  ^^*  bevondt 
zich  bij  de  overgezondene  stukken,  en  zyn  hier  met 
eenige  anderen,  mede  bijgevoegd. 

JmêUrdam. 

LBÜPK. 


269 


N^  1.  Erentfeste,  wijse,  Toors.  seer  discrete 

Heeren ,  de  Bewinthébbers  yan  de 
Oost-Ind.  Comp.  ioi  AmiUrdam» 

Mtr  Ükbrbn! 

Myn  jongste  schryven  ouer  BraHel  tot  de  Caho 
yerdiêB  aylanden  van  den  6  Febr.  1638,  hoope  U  E. 
lang  Toor  desen  sullen  ontfangen  hebben,  dient  voorden 
het  vcrvolch  van  onse  rcys. 

Den  6  Febr.  'snachts  lichten  wy  ons  ancker,  alsoo 
geen  verversinge  aen  Si.  Vineeni  voor  ons  voick  conde 
becomen,  gingen  onderseyl;  den  7*  dito,  omtrent  de 
middach ,  quamen  yrj  aen  *t  snyt  ent  van  St.  Aniany  ten 
ancker,  in  een  moije  lantbaey ,  alwaer  yrj  van  de  aylan- 
ders,  aldaer  woonende,  my  wel  bekent,  veel  verversinge 
cochten,  soo  den  7  als  den  8  dito,  en  alsoo  de  wint- 
hont  nevens  het  schnytien  op  h  schip  Swol  was  ge* 
bleven,  door  het  qnaede  weder,  vont  geraden  hiermede 
een  winthont  te  coopen,  die  wel  boeken  en  varekens 
conde  jagen,  om  by  ons  op  het  aylant  Mauritius  te 
gebrnycken,  gelyck  dagelycx  bevonden  hebben  en  noch 
bevinden ,  ons  groot  voordeel  doet  in  U  boeken  en  vare* 
kensvaugen,  dat  anders  swaerlyck  sonder  bont  can  ge- 
schieden ,  ende  vertrocken  den  8  dito  tegens  den  avont 
van  daer,  om  onse  reysè  spoedigh  te  vervorderen,  cry- 
gende  verschrycklyck  wint  en  weder ;  doch  was  ons  volck 
weder  fris  en  gesont  van  verversinge,  op  Si*  Anihong 
gecocht. 

Den  28  Febrnary  passeerden  wy  de  linie,  daeromtfeni 
wy  veel  vis  vingen;  den  13  Haert  passeerden  wf  ii 
Abrolias  {d' Abrolhoê).  fl 

Den   27    dito   sagen    wy  het   aylandt   van    Ttiêim 
Daconia  {tTAeunhd). 
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Vfindhebbers,  op  den  6^**  Febrnarg  1688,  Tao  deze 
eilanden  over  Brazilië  naar  Nederland  gezonden ,  heb- 
ben yrg  tot  ons  leedwezen  tot  dus  verre  nog  niet  ge- 
vonden; daaruit  toch  zouden  wij  vermoedelijk  hebben 
kunnen  zien ,  hoedanig  de  schepen  onder  zijn  bevel»  be- 
mand en  gewapend  waren ,  en  wie  er «  buiten  bem ,  op 
ingescheept  waren ,  wanneer  ze  uit  Texel  vertrokken , 
hunne  ontmoetingen  tot  aan  de  Kaap  Ferdi^ehe  eil.,  enz. 

De  tweede  door  hem  verzonden  brief  is  gedagteekend 
van  Mawritiuê^  van  den  81*'^'  Julij,  en  over  Batavia 
aan  de  bewindhebbers  afgevaardigd ;  hij  bevat  het  ver- 
volg van  de  reis»  het  aankomen  op  genoemd  eiland»  het 
afsteken  van  het  fort»  het  vellen  van  hout  voor  de  palis- 
saden» enz.»  terwijl  de  derde  brief  eene  reis  rond  het 
eiland  bevat»  met  een  door  hen  aldaar  gebouwd  vaar- 
tuig; zoo  mede  eenige  andere  bijzonderheden  nopens  een 
Franschman»  die  aldaar  lag  om  eene  lading  ebbenhoat 
te  kappen ;  deze  brief  is  van  den  20*^*°  December ,  en 
aan  de  bewindhebbers  in  Nederland  met  het  Fransche 
schip  verzonden.  Het  laatste  stuk  is  eene  resolutie»  door 
hun  in  rade,  in  dato  12  December,  genomen ,  hoedanig 
te  handelen  met  de  bovengenoemde  Fransehen»  daar  zgnc 
instructie  ten  deze  opzigte  niet  duidelijk  genoeg  was. 

Volgens  eene  daarbij  gevoegde  lijst,  zijn  uit  de  flnit 
de  Maen»  behalve  de  Cofumandeur»  nog  ovei^egaan: 
1  ziekentrooster,  11  ambachtslieden»  1  korporaal,  3  adel- 
borsten ,  1  tamboer  en  7  soldaten. 

Eene  schetsteekening  van  het  fortje  Frederik  Hen* 
drik^  zoo  als  het  door  hem  is  aangelegd,  zoo  mede  eea 
uittreksel  »uit  de  lyste  vant  geene  ontfangen  hebbe  ujt 
»  de  flnyt  de  Maen,  opt  aylant  Mauritius ^'*^  bevondt 
zich  bij  de  overgezondene  stukken,  en  zgn  hier  met 
eenige  anderen,  mede  bijgevoegd. 

Jmtterdam» 

UÜPK. 


271 

tein  op  was  saiomoh  godertb;  waer  voorts  des  anderen 
dachs  aen  boort  ben  gecomen,  hem  met  TriDtschap  ver- 
clarende,  tot  wat  intentie  yrj  alhier  aen  Mauritius 
waren  gecomen.  Gaff  ons  voor  antwoort,  hy  alleen  maer 
qnam  om  wat  te  verversen,  waerover  wy  hem  in  vrede 
lieten  by  ons  comen,  en  wy  arbeyden  voorts  gestadich 
aen  ons  werok,  doch  bevonden,  dat  de  Fransman  tenten 
aen  lant  maecten  en  een  cleine  en  groote  sloep  opsetten , 
mede  raden  van  wagens  mede  aen  lant  brocht,  en  aygent- 
lyck  sjn  meeninge  was  ebbenhont  te  hacken,  waerover 
wy  ons  haesten  ons  fort  te  volmaecken,  niet  connende 
beletten  de  Francen  het  ebbenhont  te  hacken,  oock 
vermits  geen  last  hebbe  haer  met  gewelt  aen  te  tasten; 
presten  ons  daerom  aen  het  fort  claer  te  crygen,  al- 
hoewel veel  ongestadich  en  regenioh  weder  hadde,  met 
S.  Ooste  winden* 

Den  2  July  cregen  het  fort  meest  in  esse  van  de  palli* 
saden,  en  den  3  dito  begonden  op  U  fort  de  wacht  te 
houden ,  beginnende  binnen  in  H  fort  aen  't  borstweer 
te  wercken ,  en  cregen  meest  claer ,  principael  de  4  pun- 
ten tegens  den  20  ditto,  behalven  de  beddinge,  soodat 
geschut,  amonutie  van  oorlogh,  fictalie,  matrosen  en 
soldaten  aen  lant  creech,  om  by  my  hier  op  't  aylafid 
te  blyvcn,  volgens  de  nevensgaende  rolle  en  lyste;  wy 
hebben  mede  een  jol  ocderhanden  te  maecken ;  de  Fran- 
cen syn  aen  de  N.  W.  syde  van  H  ayland  doende  tnet 
ebbenhont  te  hacken,  en  alsoo  wy  ons  voick  van  ^  Werfek 
niet  en  connen  missen ,  oock  geen  vaertuygb  6n  haddttifii 
en  konden  niet  besichtigen  wat  de  Francen  dedeii*  r 
Ik  hebbe  mede  overgelevert  aen  adriakii  DmtiKtt  Mi^ 
CAMP ,  ondercoopman  op  de  Maen »  het  resteeren^  'gdC 
van  de  200  realen  van  6%  van  U  E.  V  jtmêêêtism 
ontvangen,  tot  oncosten  en  vervallende  kosten  vtn  't 
schip  en  verversinge  van  't  voick,  waervan  twee  axsin-- 
naties-  van  ditto  im.  m.  hofc.  onder  commies,  h< 
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genomen,  Inydende  van  168|  r.  vtn  8**",  waenran  de 
eene  axsinnatie  mitsgaders  de  reckeningh  van  oncoftes 
daerby  aen  £•  H.  Gener.  en  Raeden  van  Indien  gesondei 
tot  Yoldoeniogh,    de  copye  ofte  het  tweede   daenrao 
hoode  by  my  berustende.    Uebbe  roede  aen  S.  H.  GeB. 
geschreven  wegens  de  Franschman ,  die  hier  noch  langes 
tyt  sal  consumeren  om  het  schip  vol  hont  te  crygen,  off 
hem  met  het  hout  sal  laeten  vaeren  off  ophouden,  waerop 
ick  wil  verhoope  met  den  eersten  antwoort  te  crygca; 
want  voor  dees  tyt  dat  wy  soo  swack  van  voldi  sja, 
en  kennen  wy  het  de  Francen  niet  met  force  doen  laetea, 
want  hebben  genoech  met  het  fort  te  bewaren  te  doei» 
aoodra  de  fluyte  de  Maen  vertrocken  is,  en>de  Franooi 
hier  blyven  leggen ;  want  de  Francen  niet  te  vertronwei 
syn ,  principael  van  Dieppe.  Kregen  noch  uy t  de  voorseht 
kist  N^  M.  10  bylen  en  10  steelen,  alsoo  onse  20  byki 
veel  gesleeten  waeren   met  het  hout   voor   't  fort  f^ 
hacken. 

Hier  nevens  gaet  een  model  van  ons  gemaeckte  £^ 
waervan  men  de  haven   wel  soude  cunnen  besfi 
soo  wy  swaerder  schut  hadden,  want  de  stucle^ 
8  \fè  connen  niet  verde  werpen.     Aengaende  he^ 
saet  hebbe   party  van  gesayt,  het  sommige 
het  ander  niet;   doch  en   hebbe  noch  geen   ^^  ^ 
de  aerde  wel  te  bearbayden.  ^^ 

Tabacks  saet  hebbe  mede  gesayt  | 
—  -«Aort;  alhier  wf*^ 
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Op  heden  den  12  Dec.  1638  heb  ick  ondergeschreven 
CommaDdeot  van  't  aylant  Mauritius,  met  myn  Raeden 
en  Hooftofficieren  van  de  fluyt  de  Roch  eensamentlyck 
naegesien  d'instructie  van  onse  E.H.  H.  Meesters  op  't 
aenhouden  van  eenighe  schepen ,  alhier  arriverende , 't  sy 
vrinden  ofte  vyanden,  die  cenige  possessie  souden  willen 
plegen  op  \  voorn,  aylant ;  en  alsoo  hier  op  den  6  Juny 
alhier  gearri veert  is  een  Fransman  van  Diepen,  gemon- 
teert  met  14  stncken,  en  70  k  75  coppen,  gelyck  ick 
geschreven  hebbe  met  de  fluyt  de  Maen ,  van  dato  5  Au- 
gusty,  aen  d*E.  H.H.  Gen.  en  Raeden  van  Indien,  met 
een  daerby  versoeckende ,  dat  haer  £d.  gelieve  my  met 
den  eersten  antwoort  toe  te  laten  comen,  hoe  met  de 
Fransman,  hier  liggende,  sal  aengaen;  doch  tot  noch  toe 
geen  antwoort  becomen  hebbe,  niet  wetende  wat  sulcx 
mach  beduyden,  en  dewyl  de  Fransman  syn  paspoort 
op  my  is  versoeckende ,  en  nagesien  hebbende  met  myne 
Raden  en  HooftolEcieren  van  de  fluyt  de  Roch  d*instructie 
van  onse  E.H.H.  M'.«  vermeldende ,  niet  te  gedoogen» 
dat  eenige  Engelsen  off  andere  geallieerde  met  de  staet 
deser  lande,  hier  arriverende ,  haer  souden  nederslaeni 
om  eenige  acte  possesoir  te  plegen,  en  eenige  sterckt€ 
neffens  ons  op  't  voorn,  ayland  op  te  werpen  ^  ^t  welck 
hy  noyt  getracht  heeft  te  doen,  maer  een  party  ebben* 
hout  gehackt  buyten  myn  commissie;  daer  ick  nogth^ 
om  sulcx  te  doen  verboden  badde,  waerm  hm% 
synde  hem  te  laten  passeeren ;  doch  alsoo  van  de  Jta 
Gen.  en  iftaeden  vtn  Indien  geen  antwoort 
hebbe  t  noch  my  van  de  !•  U.  U.  Rewinthebbera  in 
instructie  belast  is,  om  eenich  ge  wek  van  w^^peoeo 
thonen,  als  aen  die  geene,  die  eeni^ 
gemelte  aylant  sonde  willen  net 
droef t  ben  geen  olaerder  ineiw 
hebbe  gecregen,  wternaer  ick 
meested  dienste  van  onse  S.  U.  fi, 
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.fluy  tn  mjn  raeden,  nevens  seheepsnet  Tan  de  fliiyt 
êe  Rodi,  geresolreert  9  om  geen  hostilicejt »  Tolgeas 
d'ordre  ]  van  onse  E.  H.  H.  M*. ,  aen  onse  botitgeBoten 
Ie  thonen;  dierhalven  geresolveert ,  om  op  syn  Tarsoeck 
ayn  paspoort  te  geven. 

Aldus  gedaen  in  't  fort  van  de  Snytooster  haren  op 
't  aylant  Mauritiuê» 

Ictum  den  12  Dec  1638. 

(GetO    G.  8.   OOOTSn,     CbMtond^m 

HBIVDRICIL  CORNELI6Z.  SCliAIL 
JAN  VAN  DB  VELDR. 
THETiniS  PIETERSZ. 
HACHIEL  JAIfSSEH. 

enz.   enz. 

W*.  S.  Erentfeste,  wijze,  voorsiénige,  seer 

discrete  Heeren  ,  de  K.  Heerai 
Bewinth.   van    de  jOost-Ind. 
Comp.  tot  Amstetdan^. 
Mtn  HebrenI 
Alsoo  op  den  81  Jnly,  lestleden,  aen  UBd.   hébben 
geschreven  over  Batavia ,  met  de  flujt  de  Maen,  wat 
alhier  op  aylant  Mauritius ,  als  op  ons  harwaerts  co- 
mende  reyse,  gepasseert  is,  volgens  de  copie  hier  nevens 
gaende  sal  dezen  te  corter  wesen,  en  dient  verders  int 
cort  bet  vervolch  van  ons  doente  alhier.      De  5'«  van 
Augustus  raeckte  de  fluyt  de  Naen  behouden   in   zee, 
kregen  den  sesten  ons  borstweer  in  't  fort  claer  *  begonden 
aen  't  volck  van  't  laut  rantsoen  te  geven,  aen  ieder  man 
ter  week  4  f^  broot,  ses  mutskens  asyn  en   H  f^  boter 
voor   7  man,  arbeydende  gesiadich  om  ons  werck  claer 
te  crygeo,  ende  de  kost  te  soecken,  soo  met  jagen  ab 
met  visScfaen,  hadden  veeltijts  regenachlich  weder;  den 
29  dito  kregen  wy  alles  aen  t  fort  claer,  plantende  stncken 
e^  ét  Wil  en  bliesen  deselve  off,  onsé  tyt  voorts  doo^ 
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brengende  met  goede  wadit  te  Ikmden  co^  de  koet  Ie 
soecken ;  dea  eersten  September  sont  drie  man  rontom 
bet  aylant  te  gaen,  om  betseWe  te  besicbtigen»  alsmede 
eens  te  beaien  wat  de  Franschen  al  n^rtricbten;  den 
6  dito  qnam  de  fluyt  de  Roch  bier  ia  de  S.  O.  baren , 
comende  van  jémsterdam;  ick  kreeg  een  partij  vee  ende 
bracht  bet  aeo  boort  van  dito  acbip;  den  9  dito  quanten 
de  drie  maets  weder,  die  om  bet  aylant  badden  gesondea 
brocbten  voor  tydinge  datter  veel  vee  aen  de  andere 
sgde  van  't  aylant  was,  de  Francen  waren  vastdoendeom 
ebbenhont  te  hacken ;  wy  begonden  het  goet  te  lossen 
dat  voor  't  aylant  met  de  fluyt  gecomen  was ,  alsmede  aen 
^t  timmeren  van  ons  jacht,  daegelyscks  doende  wesende 
soo  met  lossen  van  *t  goet,  timmeren  van  *t  jacht,  jagen, 
visscben  ëiTinymte  in  ^t  fort  te  maecken,  om  het  goet 
dat  nyt  de  fluyt  qnam  te  bergen;  kregen  by  provisie 
16  soldaten,  den  domiuë,  den  assistent,  de  koek,  de  smit, 
ende  wat  vee  wy  vingen  deelden  altyt  de  fluyt  meede; 
den  16  dito  planten  rontom  het  fort  goede  party  jonge 
clapperboomed ;  den  24  besicbtigdeti  bet  liylant,  leg^ 
gende  aen  stuerboort,  in  H  incomen  van  de  Suy tooster 
baven ,  daer  d^  E.  Ueeren  mentie  van  maecken  in  haerE. 
jongste  schryven  met  de  fluyt  de  Rocb,  bevonden  be-» 
quaem  om  sterck  te  maecken,  soo  men  daer  schut  op 
konde  crygen ;  den  28  dito  maeckten  een  steenen  hooft 
by  't  fort,  om  de  boots  te  bequaemer  aen  te  kunnen 
komen ;  deti  5  Octob.  sont  4  man  naer  de  N.  W  haven 
om  de  wacht  daer  op  de  cust  te  houwen,  haer  versiende 
van  *t  geen  van  noden  hadden;  den  18  dito  liet  het  haer 
van  18  bultsacken,  die  van  de  maets  hadden  gekregen, 
van  't  schip  de  Rocb  ende  10  van  t  fortsvolck ,  haer 
daer  voor  goet  seggende  30  stuy vers ,  voor  het  haer  wyt 
ider  bnlsack;  den  19  dito  sont  4  man  ntier  de  Melukeiê 
rta,  daer  benevens  noch  6  man  die  tot  de  N.  W.  baven 
souden  gaen,  w  van  daer  soo  het  mogelyck  konde 
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my  ên  myii  raeden,  nevens  seheepsniet  rtti  de  iiiyt 
ée  RogIi,  geresolTeert,  om  geen  hosiilitejtt  Tolgeas 
d'ordre]Tan  onse  E.  H.  H.  M*.,  aen  onse  bo&tgeiioten 
te  thonen;  dierhaWen  geresol veert ,  om  op  syn  venoedL 
lyn  paspoort  te  geven. 

Aldus  gedaen  in  U  fort  van  de  Snytooster  haven  op 
't  aylant  Mmuritiuê. 

Aotum  den  12  Dec.  1638. 

(GetO    G.  8.   600TER,    €}ommamimÊfk 

HBIVMIICIL  G0RNELI8Z.  KiaASI. 
JA?I  VAN  DB  VELD£. 
THEIiniS  PIETERSZ. 
HACHIEL  JAlfSSEN. 

enz.  enz. 


V^.  9.  Erentfeste,  wijze,  voorzienige,  1 

discrete  Heeren ,  de  E.  Heeren 
Bewinth.   van    de  jOost-Ind. 
Comp.  tot  Afnaterdam. 
Mtn  HebrknI 
Alsoo  op  den  81  Jnly,  lest  leden ,  aen  UEd.   heblieii 
geschreven  over  Batavia ,  met  de  fluyt  de  Maen,  wat 
alhier  op  aylant  Mauritius ,  als  op  ons  harwaerts  co- 
mende  reyse,  gepasseert  is,  volgens  de  copie  hier  nevens 
gaende  sal  dezen  te  corter  ivesen,  en  dient  vorders  int 
cort  bet  vervolch  van  ons  doente  alhier.     De  6^*  van 
Augustus  raeckte  de  flnyt  de  Naen  behouden   in   zee, 
kregen  den  sesten  ons  borstweer  in  't  fort  claer  *  begonden 
aen  't  volck  vad  ^t  lant  rantsoen  te  geven,  aen  ieder  man 
ter  week  4  (I?  broot,  ses  mutskens  asyn  en   1^  ffi  boter 
voor  7  man ,  arbeydende  gestadich  om  ons  werch  claer 
te  crygen,  ende  de  kost  te  soecken,  soo  met  jagen  ab 
met  visscfaen,  hadden  veeltijts  regenachlich  weder;  den 
29  dito  kregen  wy  alles  aen  t  fort  claer,  plantende  stucken 
op  de  wal  en  bliesen  deselve  off,  onse  tyt  voortti  dom^ 
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gaets  comende  bestilde  en  sonde  tegens  de  wal  geraeckt 
hebben y  maer  lieten  ons  eene  ancker  vallen,  en  met  de 
zeewind  quam  raeckte  het  ancker  onder  een  clip,  waer- 
door  wy  hetselve  verloren.  Den  eersten  December  qua- 
men  wy  weder  in  de  S.  O.  haven ,  bevonden  dat  de 
fluyt  de  Roch  claer  was,  op  een  weynich  timmeren 
naer;  den  12  dito,  alsoo  de  Fransman  claer  was  om  te 
vertrecken»  versocht  aen  ons,  dat  hem  mochten  laten 
passeren,  en  alsoo  geen  antwoort  op  myn  schryven  met 
de  fluyt  de  Maen,  aen  d'  £.  Heeren  Gn.  en  Raden  van 
India  en  hebben  gekregen ,  en  in  myn  instructie ,  eerst 
mede  gekregen  en  noch  een  naerder  met  de  fluyt  de  Roch 
ontfangen,  niet  en  stont  van  Francen  te  mogen  met  ge- 
weld aantasten ,  vresende  het  oose  natie ,  die  aldaer  ter 
plaetsen  mochten  coomen,  daer  de  Francen  woonach- 
tigh  syn,  het  weder  souden  vergelden,  ende  geen  orders 
hebbende  om  sulcx  te  doen,  vergaderden  de  volle  raed, 
soo  van  't  fort  als  de  fluyt  de  Roch ,  ende  vonden  al  te 
saemen  raetsaem  de  Fransman  te  laten  varen,  aensiende 
wy  geen  orders  hadden  hem  met  gewelt  aen  te  tasten , 
ten  tweede ,  dat  hij  74  personen  sterck  was ,  op  hebbende 
14  stncken,  veel  swaerder  als  op  de  fluyt  de  Roch  lagen, 
die  maer  8  stucken  op  en  hadde,  en  omtrent  35  personen 
sterck  en  was,  en  daer  over  meerder  swarigheyt  uit 
konde  spruyten,  daer  over  met  alle  man  de  medegaende 
resolutie  onderteekenden. 

Den  16  en  17  dito  hadden  wy  alhier  een  groot  on  we* 
der  van  een  orkaen,  dat  onse  loots,  staende  in  ^t  fort 
hier,  omwoey;  de  fluyt  de  Roch  raeckte  aen  de  gront, 
maer  quamp  er  weder  off,  hier  mede. 

Erentf.  wyse,  voors.  seer  discr.  HH.  Myn  Heerne  my 
recommanderende  in  UEd.  goede  gratie  en  UEd.  al  te  sa- 
men in  de  prot.  des  Alderh.  bevelende,  die  UEd.  te  samen 
in  een  lanck  en  voorspoedich  leven  wil  bewaren, 
amen. 
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Actum  in  *t  fort  op  Mauriiiusj 
desen  20  Decb.  1638. 


in  de  S.O«  ksven. 


ind.  di«u4w 
a  Sft.  GOOTU  , 
ConuDindear. 
DetB  britvsn  gaen  met  éè  Fransmtn 
iu«r  Yrwachfyok  te  Dief  en ,  endt  «al- 
leo  tan  daer  met  de  boodb  nter  Am^ 
sterdam  •enden. 

HebKen  alle  het  geen  ÜEd.  heeft 
«Ihicr  gefenden,  met  de  fluytdeRooh, 
wel  oaifansen ,  m1  van  alle*  met  de 
tttyfveerderi  c^oet  betchejt  schrytea. 

Uittreksel  uit  de  Lyste  van  *i  geene  ontfangen  hebbe 
uit  de  fluyt  de  Maen  op  *t  aylant  Mauritius. 


boscruyt 


4  gotelingen ,  3  ponders,  met 
haer  rol|>aerden. 

2  stecnstuckeiii  4  kamers^ 
4  spylen* 

150  kocgels,     3  f?. 

3  vaten,  k  100  » 

4  vaten,  k    50 « 
4  yatges,  k   2b  n 
1  yaetgen  inoskelkoegels. 
4  bossen  laoge  piecken. 

1  bos  corte  dito. 

2  bractspitten. 
13  moskets.  ] 
13  bandeliers.  > 
13  sabels.  ] 
10  bossen  lont. 

6  boecken  kardoespapier 

1  opgeslagen  tros. 

1  lanteerne. 
Eenig  out  tonwerck. 
Wat  cardoesgaren. 
100  wisserspyckers. 
60  caidoesnaelden. 


Toor  de 
matrosen. 


11  koockers. 

0  schaepsTelIen. 
S  lontstockeiu 
2  lepeb. 

2  beurtvaetkens. 
2  hoorns. 

1  mal. 
1  boor. 

1  tasthaeck. 

1  hamer. 

1  boor  met  ommeslagh. 

1  kardocsstock. 

1  wisser. 

1  kruyttrechter. 

1  varckenstaert. 

i  ronde  soetyyL 

1  hantvyl. 

1  schraepstaeL 

1  bruyneei-staei. 

1  banckhamer. 

1  krasser. 

1  looüeepel. 

1  smitstang. 
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De  barbier  is  van  alles  wat  versien,  soo  van  medi- 
camenten als  estrumentee* 

De  corporael  heeft  een  hellebaert,  10  soldaten  hebben 
vol  geweer,  als  muskets,  bandeliers ,  degens  ende  ver* 
kets  toeken. 

Den  tambonr  een  degen,  de  trommel  en  syn  toe- 
behooren,  4  vellen  ende  2  snaren. 

Actum  in  't  aylant  JUauriiius,  den  30  July  1638. 

(GeU)  c.  STIEHSZ.  gootkk, 

CommamtUnur» 

....  De  schepen,  jachten  ende  fluyten  tseedert  UE. 
afwesen  alhier  uyt  Nederland ,  Gode  sy  loff  ende  danck! 
behouden  aangecomen  synde,  naementlyck  op  den  l9Sep« 
tember  de  Maene,  een  fluitschïp,  hebbende  't  eylandt 
Mauritius  en  passant  aengedaen,  ende  volgens  ordre 
van  de  principale  in  de  Zuitoosthaven  gelalen  30  man^ 
die  aldaer  de  fortificatie  begrepen  hebben. 

In   't    casteel  Batavia,  (Geg   ANTONIO  VAN  BIEISN 

desen  8  Woy.  anno  t638.  en  de  Raden  ^an  lAdio. 

Atn  den  E.  Heer  jLaTonio  gabx. 

Niet  lang  bleven  de  onzen  ook  nu  weder  in  het  on« 
gestoord  bezit  van  dit  eiland.  In  1640  werd  er  door  de 
Franschen  en  Engelschen  eene  poging  aangewend^  om 
er  zich  ook  te  vestigen ;  maar  dit  werd  door  den  ijver 
van  den  toenmaligen  Commandeur  van  dbr  stbl  ver- 
ijdeld. De  Gouverneur- Generaal  en  Raden  van  Indië 
schreven  hierover  aan  de  Bewindhebberen  in  Nederland^ 
ouder  dagteekening  van  den  12  Dec*  1641  het  volgende: 

De  Franschen  k  droicture  uyt  Franekryek  ende  de 
Engelschen  van  Courtens  Comp. ,  per  't  schip  ^illiamy 
comende  van  de  Indische  ende  Malabaersche  custe ,  met 
peper  geladen,  syn  anno  passato  omtrent  de  noordwester- 
haven  verschenen ,  met  intentie  aldaer  voor  bare  mees- 
ters possessie  te  nemen  ende  volck  toelaten;  maer  door 
d'onse  afgewesen  ende  onverrichter  saecke  vertrocken. 
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Senelyck  heeft  Monsieur  gotkrtk,  over  't  weygeren  van 
hout  te  mogen  cappen  tegen  ÜE«  ende  den  Commandeur 
TAH  DKR  STIL  geprotesteert,  uytwysende  het  nevensgaende 
protest  9  gemelte  Fransen  remarquerende  hun  doen  ende 
protest  by  d'onse  geen  cracht  baerde,  onderleyden  viH 
DIR  STEL  te  corromperen,  hem  goede  vereeringe  toe- 
seggende  by  aldien  consent  wilde  verleenen ,  de  hout- 
last  van  \  lant  te  mogen  halen ;  dat  mede  afgeslagen 
synde,  is  nae  Madagaêcat  geloopen  ende  den  William 
ultimo  July  1640  nae  Engêlant  gena vigeert,  waterende 
branthout  ende  verversinge  hebben  tot  contentement 
gekoten;  tusschen  de  Engelschen  ende  Franschen  wtert 
groote  jalousie  bespeurt.  Wyders  is  op  dat  eylant  niets 
notabels  voorgevallen  ;  UEd.  connen  de  particulariteyten 
nader  by  de  papieren  van  daer  becomen  ende  in  't  dacb- 
r^ister  doen  nasien ,  oock  examineren  onse  ordre  gere- 
gistreert  in  *t  briefifboeck  dato  28  Augusty  passato. 

Ondertusschen  verhoopen  eenmael  vao  Mado' 

goêoarê  gelegen theyt  ten  rechte  geinformeert  te  wor- 
den ,  synde  meer  aengetogen  Commandeur  tah  moL,  stel 
gelast  met  de  fluyt  Eendracht  ende  Cleen  Mauritius 
d'  oostcust  te  ontdecken  ende  Maestricht  met  eenen  op 
te  soecken,  \  succes  wort  UEd.  te  syner  tyt  bekent 
gemaeckt,  aen  de  becominge  van  groot  quantiteyt  slaven 
willen  niet  twyfelen  die  op  Mauritius  tot  den  ryst* 
bouw,  suyckerplantagie,  tabacq  ende  indigo  teelte,  als- 
mede herwaerfs  over  nootsaeckelyck  syn. 


Ia  H  Cafteel  Batavia  ^ 
dowo  18  Uecembr.  1641. 


(tf«#.)    Ala  voren. 
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SR  fOET  IftBOBEZX  BMDBIX  Of  MAUBinUS,  1638» 


A.    Het    fort    int    Tierkant,   met  palissaden »   landL 

120  voet»  in  yder  punt  een  stnck. 
B*    Het  borstweer  van  binnen ,  hooch  6  voet »  breet 

7  voet. 

C.  De  krnytcamer  onder  de  pnnt. 

D.  De  cortegaerde  daer  bet  volck  gelogeert  was. 

E.  Logement  van  de  domino,  assistent  en  corporael» 

F.  De  poort,  aan  weerszoden  een  steen  stuck. 

G.  Het  pleyn. 
H.     Het  magazyn. 

I .      Commandan  ts-Logement  • 
K.    De  combnys* 


(1854)  N*.  3,  2-  AFD. 
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XXIIL 
KONINKLIJK  BESLUIT     ^ 

TSN  AèmnSS  J>BB  OPLEIDISa  YAH  JOSQZLOQWS  TOT 
ADELBOBSTBN }  AAN  BOOHD  TAK  S.  M.  8GHEPSH 
YAN  OOBLOG. 


In  de  Staats-Couraot  van  den  29«***  Julg  1864, 
leest  men  het  volgende  Koninklijk  Beslait: 

26  July  1854»    Wi»  WILLEM  m,  bij  dv  okat»  Gom. 
n%  6Ql  KoKiKa  nsa  NiDiBLAKBEy,  Pairo  tav 

Oaaiijb*  Nassau  9  Geoot-Hbetoo    tab 
lüxbhbübg,  ebz. ,  bnz.,  brz. 

Op  de  Toordregten  van  Onzen  Minister  Y«n  Marine 
Tan  den  19*'*  dezer,  K*.  77,  en  van  den  24»««  daar- 
aanvolgende,  N*.  76,  hebben  goedgevonden  en  verstaan: 
de  navolgende  bepalingen  vast  te  stellen  ten  aansien  der 
opleiding  van  jongelingen  tot  adelborsten  der  1*^  klasse, 
aan  boord  van  Onxe  scbepeot  en  vaartuigen  van  ooclog. 

Art.  1.  Er  zal  worden  aangesteld  een  zeker  aantal 
jongelingen  met  den  rang  van  adelborst  3^  klasse. 

Art.  2.  Het  aantal  regelt  zich  naar  de  bestaande  be- 
hoeftefl  en  wordt  telkea  jare  door  den  Minister  van  Ma- 
rine  bepaald ;  daarbg  tot  grondslag  stellende ,  om  geza- 
mentlijk  met  de  Koninklijke  academie  voor  zee-  en  land- 
magt  te  Breda  ^  jaarlijks  het  benoodigde  aaMal  jonge- 
lingen voor  de  Marine  op  te  leiden. 

Art.  3.  Om  tot  adelborst  3^®  klasse  te  worden  aao- 
gesteld,  behoort  men  te  zijn  Nederlander. 

Inzonderheid  zullen  die  jongelingen  in  aanmerking 
komen,  die  kinderen  zijn  van  officieren  of  ambtenaren 
van  den  Staat;  of  wel  wier  ouders  door  bijzondere  di- 
den  op  ondersteuning  van  Staatswege  aanspraak  zouden 
kunnen  maken. 
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Art«  4.  Jongelingen ,  die  verlangen  om  als  adelborst 
8'*  klasse  in  dienst  te  treden ,  zullen  op  den  1*^*  Janu* 
arij  des  jaars,  waarin  het  examen  wordt  afgelegd ,  den 
leeftgd  van  13  jaren  reeds ,  en  den  ouderdom  Tan  16 
jaren  nog  niet  mogen  bereikt  hebben,  en  dus  het  16^ 
levensjaar  nog  niet  zijn  ingetreden. 

Alvorens  tot  het  examen  te  worden  toegelaten ,  zal  uit 
een  geneeskundig  onderzoek  moeten  blijken,  dat  de  adspi» 
rant  in  het  genot  van  eene  gezonde  ligchaamsgesteldheid  is. 

Art.  6.  Het  examen  voor  adelborst  8^'  klasse  zal 
handelen  over  de  volgende  vakken : 

a.    het  schrijven; 

h.  de  gronden  der  Nederduitsche ,  Engelsche  en  Fnii* 
sche  talen; 

e.  de  gronden  der  algemeene  en  yaderlandsche  gt^ 
schiedenis  en  der  aardrijkskande ; 

d.  de  rekenkunde,  daaronder  begrepen  de  leer  der 
evenredigheden  en  de  gewone  en  tiendcelige  breuken,  met 
toepassing  op^  het  nieawe  stelsel  van  maten  en  gewigten; 
wordende  vooral  vereischt,  dat  de  adspirant  naauwken* 
rig  en  vlug  rekene.^  Stel*  en  meetkunst,  regtUjnig  en 
handteekenen,  zijn  geene  vereischten,  doch  zullen  tot 
aanbeveling  strekkem 

Art.  6.  De  commissie  tot  het  examineren  van  jongelin- 
gen voor  den  rang  van  adelborst  8^  klasse  zal  bestaan  uit: 

a.  den  president  of  een  der  leden  van  de  commissie 
tot  het  examineren  van  zee«officieren ; 

b.  twee  zee-officieren ; 

o.    een  lector  of  onderwijzer  in  de  geschiedenis  en  talen. . 

Art.  7.  De  oproeping  tot  het  examen  met  de  bepaling 
van  tijd  en  plaats  en  aantal  vacatures,  geschiedt  door 
middel  van  de  Siaats^Couranf. 

Art.  8.  De  adelborsten  3^  klasse  ontvangen  /  10 
tafelgeld  ^smaands,  en  daarenboven  het  gewone  scheeps- 
rantsoen. 

19* 
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XXIIL 
KONINKLIJK  BESLUIT     - 

TSN  AAKZIEN  JDEB  (KPLElDIHa  TAH  JONGSLOIGKir  TOT 
ADELBOBSTBM  i  AAN  BOORD  TAK  £•  M«  BGHEFSH 
▼AN  OORLOG. 

In  de  Staats-Courant  van  den  29*<^  Jolg  1854, 
leest  men  het  volgende  Koninklijk  Besluit: 

26  Julg  1854»    Wi»  WILLEM  m,  bij  db  gbatib  Gom, 
n*.  60l  Kotfiiia  dbr  NBDBBLAiniBir»  Paihs  tab 

Ora.bjb- Nassau,  Groot-Hbbtog    tab 
Luxemburg,  ekz. ,  bbz.,  bbb. 

Op  de  voordragten  Tan  Onzen  Minister  yan  Hariiie 
Tan  den  19*'"  dcrer,  K*.  77,  en  van  den  24»*«"  daar- 
aanvolgende, N*.  76,  hebben  goedgevonden  en  verstaan: 
de  navolgende  bepalingen  vast  te  stellen  ten  aansien  der 
opleiding  van  jongelingen  tot  adelborsten  der  1***  klasse, 
aas  boord  van  Oaae  schepen  en  vaartuigen  van  oorlog. 

Art.  1.  Er  zal  worden  aangesteld  een  zeker  aantal 
jongelingen  met  den  rang  van  adelborst  3^  klaase. 

Art.  2.  Het  aantal  regelt  zich  naar  de  bestaande  be- 
hoeftea  en  wordt  telken  jare  door  den  Minister  van  Ma- 
rine 'bepaald ;  daarbg  tot  grondslag  stellende ,  om  geza- 
mentlgk  met  de  Koninklijke  academie  voor  zee-  en  land* 
magt  te  Breda ,  jaarlijks  het  benoodigde  aantal  jonge- 
lingen voor  de  Marine  op  te  leiden. 

Art.  3.  Om  tot  adelborst  3^^  klasse  te  worden  aan- 
gesteld, behoort  men  te  zijn  Nederlander. 

Inzonderheid  zullen  die  jongelingen  in  aanmerking 
komen,  die  kinderen  zijn  van  of&cieren  of  ambtenaren 
van  den  Staat;  of  wel  wier  ouders  door  bijzondere  da- 
den op  ondersteuning  van  Staatswege  aanspraak  zouden 
kunnen  maken. 
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der  groote  in  dienst  zijnde  schepen,  of  aan  boord  ran 
het  instructie-vaartuig. 

Art.  13.  Wanneer  een  adelborst  der  2^^  of  3<^«  klasse 
blijken  geeft,  van  op  eenigerlei  wijze,  hetzg  met  of 
buiten  zijn  toedoen,  geene  geschiktheid  of  aanleg  voor 
de  zeedienst  te  hebben,  zal  daarvan  door  den  Minister 
van  Marine  kennis  worden  gegeven  aan  de  ouders  of 
voogden  van  dien  adelborst ,  ten  einde  genoemde  jonge- 
ling, wanneer  hij  zijn  ontslag  zal  hebben  gekregen» 
zich  nog  voor  een  ander  vak,  meer  met  zgn  physiek  of 
intellectueel  overeenkomende,  kunne  voorbereiden» 

Art*  14*  Na  twee  jaren  adelborst  2^''  klasse  te  zijn 
geweest,  zal  het  den  adelborst  vergund  zijn  het  examen 
voor  adelborst  1*^*  klasse  af  te  leggen ,  en  zullen  z^  bij, 
vacature  tot  dien  rang  worden  bevorderd. 

Art*  15*  Bij  bestaande  behoefte  aan  adelborsten  V^ 
klasse  ,  of  bij  buitengewone  omstandigheden,  een  en  ander 
door  den  Minister  van  Marine  te  beoordeelen,  zal  door 
Ons,  op  voordragt  van  genoemden  Minister,  de  in  art« 
9  en  art.  14  bepaalde  tijd  van  2  jaren  op  1  jaar  ver- 
minderd kunnen  worden* 

Art*  16*  Het  examen  voor  adelborst  !*'•  klasse  zal 
handelen  over  de  volgende  vakken* 

a*  al  hetgeen  dat  voor  den  adelborst  2*^« klasse  is  bepaald , 

b.    de  stuurmanskunst  in  haren  geheelen  omvang. 

Wijders  zal  de  adelborst  blijken  moeten  geven  yan 
eene  voldoende  kennis  van  het  tuig,  manoeuvres,  artil- 
lerie en  stoom werktuigkunde,  en  meerdere  geoefendheid 
in  de  Fransche  en  Engelsche  lalcn. 

Het  examen  zal  worden  afgenomen  door  de  gewone 
voor  de  zee  officieren  gebruikelijke  commissiën. 

Buiten  'slands  zijnde,  kan  het  examen  voor  adelborst 
!•*•  klasse  worden  afgelegd  op  het  eskader  of  schip, 
waarop  de  adelborst  is  dienende,  doch  zal  het  bij 
eventuele  terugkomst  in  het  Vaderland  voor  de  gewone 
commissie  van  examen  worden  herhaald. 
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Zij  moeten  zich  voor  hunne  eigene  rekening,  ingevolge 
daarvoor  vast  te  stellen  bepalingen  ,  kleeden  en  uitrusten. 

De  leerboeken  "worden  van  Rijkswege  verstrekt. 

De  plaatsing  der  adelborsten  8^*  klasse  is  uitsluitend 
iran  boord  van  een  der  wachtschepen  in  de  zeehavens 
gestationeerd. 

Art.  9.  Na  twee  jaren  adelborst  3^  klasse  te  zgn 
geweest ,  zullen  zij  tot  het  examen  van  adelborst  2^ 
klasse  worden  toegelaten. 

Art«  10*  Het  examen  voor  adelborst  2^*  klasse  zal 
handelen  over  de  volgende  vakken: 

a.  al  hetgeen  voor  adelborst  3^*  klasse  in  art.  5  ge- 
noemd is; 

b.  de  stelkunst  tot  en  met  de  tweedemagts  -▼ergel^'^* 
gen ,  de  reken*  en  meetkundige  reeksen  en  de  logarithmen ; 

e.    de  platte  en  ligchamelijke  meetkunst; 

J.    de  goniometrie; 

t.  de  platte  en  bolvormige  driehoeksmeting,  zgade 
het  een  volstrekt  vereischte,  dat  de  adelborst  daaiii 
goed  bedreven  zij ; 

ƒ•  de  allereerste  gronden  der  sterrekunde,  Toor  zoo- 
verre die  op  de  stuurmanskunst  betrekking  heeft*  De 
adelborst  zal  te  gelijker  tijd  blijken  moeten  geven  vaa 
eene  voldoende  bekendheid  met  het  schip  en  tnig. 

Art.  11.  De  commissie  tot  het  examineren  tot  dea 
rang  van  adelborst  2^  klasse ,  zal  bestaan  uit : 

«.    den  president  oF  een  der  leden  van  do 
tot  het  examineren  van  zee*of£cieren ; 

ft.     iWet  zee-officiereo ; 

Art.  12.    De  adelborsten  2^*  klasse  genieten  ^s 
fis  tractement,  het  gewone   scheepsrantsoen   en  ƒ  M 
tafelgeld. 

In  zee  of  buiten  ^slands  zgnde,  wordt  dit  tafckoi 
verdubbeld. 

De  adeVVM^t^Vtiv  V*  klasse  worden  geplaatst  aan  hmi 
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XXIV. 

HET    TEBBBAMDBM 

VAN  V.  V*.  KOBTET  StUmUtrO. 

In  de  Siaa^Courant  van  den  15^^  Aug.  1. 1.  leest  ment 

Tan  Menado  ontvangt  men  de  tgding  dat  Zr.  Ms. 
korvet  Sumatra,  gekommandeerd  door  4en  kapitein^luite- 
nant  h.  wipff,  op  de  reede  van  Ketna  den  16'^*'^  Mei 
door  brand  geheel  is  verongelukt. 

De  gemelde  korvet  bevond  zich  op  eenen  krnistogt 
in  de  Moluksche  wateren,  en  was  den  14^'  Mei  ter 
reede  van  Kema  ten  anker  gekomen ,  om  voor  dt  equi- 
page, onder  welke  velen  door  koorts  waren  aangetast, 
ververschingen  en  quinine  aan  boord  te  nemen.  In  den 
.nacht  tusschen  den  IS^****  en  den  16^*i  Mei,  ten  half 
tier  nre  voor  den  middag,  ontdekte  men  brand  in  de 
bottelarij,  die  zich  zoo  snel  verspreidde,  dat  men  reeds 
ten  6  ure  aan  het  behoud  van  het  schip  moest  wanhopen. 
Mes  ging  echter  met  alle  kracht  en  met  alle  beschikbare 
middelen  voort ,  met  pogingen  om  het  vuur  te  blus- 
schen,  doch  ten  acht  ure  voor  den  middag  had  dit 
reeds  dermate  de  overhand  genomen,  dat  er  aan  geen 
behoud  van  het  schip  meer  te  denken  was  en  men  allees 
bedacht  kon  zijn  om  de  opvarenden  te  redden,  waarin 
men  dan  ook  gelukkig  is  geslaagd.  Van  hunne  goederen 
en  kleederen  is  weinig  of  niets  behouden  gebleven. 
Yan  den  inventaris  van  het  schip  zijn  nog  eenige  voor- 
werpen gered.  De  verongelukten  zijn  aan  den  wal  met 
de  meeste  deelneming  en  hartelijkheid  ontvangen.  De 
schepelingen  hebben  zich  gedurende  het  onheil  uitmun« 
tend  gekweten. 

Op  de  plaats,  waar  het  schip  gezonken  is,  heeft  men 
eene  baak  opgerigt  ter  waarschuwing  van  zeevarenden  | 
die  aldaar  zouden  willen  passeren. 


288 
MUTATIES,  BHS.  BIJ  DK  MARINE, 

TAV    1    JULIJ  1854  TOT    1   OGTOBIE    1854. 

(jtlph^heiiêch  gmrangmküUm) 


Abbbiob,  (F.  J.)  Lt.  2«  U.,  Tan  E^pnond  op  Bortas  in  O.  /• 

1   April   1864;   orer  op  Nehalennia  lo  O.  /•>  en  gcdet. 

op  de  Roeikannonneerboot  N^.  14.     1  Julij  1854. 
Ahaib,  (G.  A.  A.)  Lt.  2*  il,  yan  de  Heldin  op  n.  a.  5  Sept.  1854. 
Ann,  (6.  D.  A  )  Lt.  1«  kl.,  Tan  de  Kanonneerboot  N*  47  (rol 

Wachtschip  te  F^üesingen)   OTer   op  het   Wachtichip  te 

JViUemeoord.     II  Sept.  1854. 

AiDBiv,  (R.  F.  R.)  Lt  2«  ki.,  Tan  het  Wachtiehip  te  HeBé- 
voeUüiis  gedet.  als  Adsistent  Directeur  der  Afdeeliitf 
Zeevaart  bij  het  Koninklijk  Nederlandach  MeteorologtacK 
lostilat  te  Utrec/U.     16  Jalij   1854. 

AsPBBBi,  (M.  L.  J.  TAi)  Lt.  2«  kl.y  Tan  Batavia  op  Suriname 

in  O.  /.    21  Jali]  1854. 
BiAB,  fr.  J.)  Off.  Tan  Adm.  2^  U.,  Tan  Sumaira  op  Neh»- 

lennia  in  O.  /•     17  Mei  1854;  OTcr  op  £ina  in  O*  /• 

1  Aag.  1854. 

Baabt  Dl  LA  Faillb,  (R.  W.  F.)  Lt.  2«  U.,  Tan  Feeuwuê 
op  Merapi  in  Ó.  /•     16  Jolij  1854. 

Bbbb  ,  (G.  L.  TAw  bbb)  Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Waehtachip  te  FSe- 
eingen  over  op  de  Ruyter*    21  Ang.  1854. 

Bbblabbts,  (tl.  H  )  Lt.  I«  kl.,  eerTol  ontslagen  Tan  het  berei 
op  Efimond  in  O.  /•«  en  oyer  op  Boreae  aldaar  om  te 
repatriëien.     I.Aag.  1854. 

BBBLOOy  (A.  J.  H  )  Adspirant  Ingenieur  te  Amaierdcun,  her. 
tot  Ingenieur  2«  kl.,  en  overgeplaatst  bij  de  Werf  te  VU»' 
singen.     1  Julij    1854. 

Bbbtobts,  (G.  G.  M.)  Scheepskl.y  Tan  Prine  Hendrik  op  iVif 
haiennia  in  O./.     1  Mei  1854. 

Bbibhbb  ,  (P.  F.)  Lt.  2«  k1  ,  van  Samarang  in  O.  I.  met 
part.kuliere  scheepsgelcgcnheid  op  zijn  verzoek  ter  afdoeniBg 
Tan  familiezaken  in  Nederland  teruggekeerd  en  op  n.  a* 
8  Maart  1854. 

BissBLicBy  (J.  W.  vAi)  Lt.  1«  k!.,  eerTol  onulagen  Tan  hel 
bevel  op  Batauia  en  over  op  Prine  Hendrik  in  O.  /• 

Blxckhaii,  (G.  M.)  Lt.  !•  kl.,  !•  Off.  op  Sindoro  in  de  fT.L 
overleden  24  Mei  1854. 

BoscB,  (G.  A.)  Tan  Adelb.  bij  de  Kon.  Akad.  te  Breda,  ben. 
tot  Adelb.  {•  kl.  en  gepl.  op  de  RuyUr.    1  Sqil.  1854. 
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Bosco,  (P.  tsb)  Ad.  1*  kl.,  van  SumeUra  op  Botêoa  in  O. /• 
17  Hei  1854,  over  op  Banda  in  O.  L     16  Jdij  1854. 

HuüBiciDSy  (J.  F.  D  )  Schout- bi] -Nacht,  van  Directear  en  Kom- 
mandant  der  Marine  te  ff^Ulemsoord ,  ben*  tot  Komm. 
der  zeemagt  en  Ini^pectear  der  Marine  in  Oost'  Indiër 
1  Oct.  1854;  zal  met  de  RuyUr  naar  O.  /•  worden 
OTcrgevoerd. 

Dbbihai,  (tl.)  ben.  tot  Scheepsklerk ,  16    Ang.  1854,  en  gepl. 

op  het  Wachtüchip  te   fViUemsoor(L     10  Sept.  1854. 
Dbbugbl  ,  (tlhr.  A.  R.  A.  M.  CLirroBo  Rocq  tab)  Lt.  2«  U., 

yan  het  Wachttch.  te  H^illemsoord  over  op  de  de  RuyUr 

21  Ang.   1854. 

BBBiroBLy  (Jhr.  J.  M.  Clifvobd  Rock  yib)  yan  Adelb.  bij  de 
Kon.  Akad.  te  Breda ,  ben.  tot  Adelb.  1*  kJ.  en  gepl.  op 
de  Ruyler.    1  Sept.  1864. 

Bbbtbt,  (J.  M.)  yan  Adelb.  bij  de  Kon.  Akad.  te  Breda,  ben. 
tot  Adelb.  1*  kl.  en  gepl.  op  de  Ruyter.    1  Sept.  1854. 

BcHiiBy  (K.  C.)  Lt.  2«  kl.,  yan  NehaUnnia  op  Prins  Hendrik 

in  O./.     1  Mei  1851. 
fipBTB,  (G.  H.  A.)  Oir.  y.  Gez.  2«  kl. ,  yan  Batavia  opMerapi 

in  O.I.     1  Jalij  1854. 
Caltbi,  («I.  W.)  yan  Adelb.  bij  de  Kon.  Akad.  te  Breda,  Len. 

tot  Adspirant  Ingfiiieur  en  gepl.  bg  de  Werf  te  jimster^ 

dam.     1  St'pt.  1854. 
CArBLLBw,   Jhr.  J.  H.  tab)   Lt.    I*  kl.,   yan   de    Prins  van 

Oranje  over  op  de  Ruyler*     21  Aag.  1854. 
Glüwbi,  (H.  tl.  TAi  Haeftkü)   Scheepskl. ,  yan  de  Prins  van 

Oranje  over  op  de  Ruyter.     21  Aag.  1854. 

CoiBiBBAioBB,  (G.  voB  Hbcbirc)  Lt.  2*kl.t  van  1*  O/r.  op 
Merapi  over  als  zoodanig  op  Gedeh  in  O.  /•  1  Junij  1854. 

Gollabd,  (P.  M.)  Lt.  1*  kl.,  yan  n.a.  ala  1*  OfF.  op  AmsUr^ 
dam,  6  Aug.  1845,  over  in  de  boveorol  van  de  Ruyter 
als  Adj.  van  den  beniM'mden  Komm.  der  zeemagt  in  O.  lm 
en  Insp.  der  Marine  aldaar.     1  Oct.  1854.       ^ 

GoBBBLijir,  (T.  G.)  *i«  Lt.  Mar.^  van  de  Heldin  op  Pallas  in 
h^.L     16  Junij  .854. 

Gbahbb  VOB  Baühgabtbb,  (\V«  J.)  OflT.  yan  Gez.  3«  kl.,  yan 

PaUas  op    de  Koetrier   in   de  ^.  f.   16  Junij    1854. 
Gbobs,  (J.  H.  K.)  Lt.  2«  kl.,  van  Ambon  op  Merapi  in  O.  /• 

16  Julijj  1854. 
Dahhb,  (G   ).)  Lt.  1«  kl. ,  yan  de  Prins  van  Oranje  op  n.a. 

20  Aag.  1854. 
DBoiBBBi,  (A.)  Lu  2^  kL,   yan  n.  a.  gepl.  op  het  Wachtschip 

te  Helievitetsluis^  16  Julij  1854,  over  op  hei  Wachtsch. 

te  Flmingen..    16  Sept.  l854. 
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Ihtvtiu,  (P*  J.  ^Ai)  Tan  kMK  h^  de  Koft.  Alad*  te  Breda, 
bfn.  tot  AïWh.  1*^  II.  en  g^fJ.  op  i/^  Ruyter^    I  Sqrt.  1834. 

UusiKiicm «  (H  )  T3in  Adrlh  hïj  «W  Koa.  ikad.  te  Brwtda ,  ben. 
U^  VMK  l*  LL  en  p-p)    op  Je  RmrUr,    I   Srp>.  11154. 

Emm»  (A.  G.  M  T4^^  ^am  \«Wr:>,  l>^  tir  ALmL  te  B*eda^  bes. 
ti4   A^:b>  !•  U,  en  cr|4.  op  de  RnyUr.      I  Srpl.  1854- 

EBSii««  \J  )  SoHtH»t>U}>Na«'hty    Micister  vaa  Abziae^    ben.  tot 

E»»  (<L  A«  v&»)  CSuurfija    bq  3e   Werf  Ie    H^2Zevc^i.duU  en 

ia(j^>4^B   en  c  p  r«£%-Bfr!>i      I  (Vt.    IS^. 

F^Tau,  ,J.  P,^  W  i*<  >.---<vp4L  16  Aac.  ISSt.  eti  grpl.  » 
iie<  W*ei».srKf  :e  /#i.:r«K.v*r£     II»  Sept.   ISJ4. 


Fai I.B.  iH.  F.  ^ ft»  B  if « ^;.;  Ll  2*  4L«  vam  ¥— imh  In  i  Rsd- 
kjUKtreasce^b^^jt  •  \/-  t4.  ^-«j^  JVr.tiAj^'vÜJ^ .  «p  /Vu- 
%^iU^.  :n  o    A  li»  l»  OdF.     I  J*Üj  »>t. 

F«LiaiA\Si «    IK  L.  >  Lt.  :^  IL .  na  Meramd  »  ^3iZ>sm  a  0.1 

lbtot.nr     ^9Ke&4«ft>K;ce« «     4v«t.    ^iC   HlL     «^^     «^x.   9*  &L 
I  Ax:.  I>j^l.  tfn  c'p^  -ic  i«  VTjoft^H-f' ^  »«  ^'^mrscb. 

Piv«»  »«  3!l»#*rw%T.  'BL  it'  Sfa-  "ue  SrieepffèL   f*  ^tt:   1X54. 
FMi»r«  ,tL  K*  A    A  fi-i»K   !•  *i .  i:aft  ^m^  ^i^^tt^nk  <iii  >  wk 

Smf.     A.  X.  M.  ï*/  L*.  t*  41   w  3.   I.  jp  'iet  W»TadLj 
ar    ^~>j^fR:^/».    «a   «;*ii:C    rg    in  If  iminm    r^Mi_i  \f*  C, 

*X    V    »0      tlt.     1-*    i:.  .   «P    !ft.X»  «ViB^     TT  5q7C   '"l^ 

.W.  L.   \      i^   f  t.'   «au  ;i^ 

•j«er  iv   /«f   it^  --.     ii    Aic:    CI^C 

Ü      Li.  I»  iL     ^an  X-iuMwiji»  ai  ^*~wimt  t    « 

r    C     *:iii   ^   Jil    itf  iuJn-    wnü.    e    Srrtsu       j^  fel 

^   1^    *^-      L  ..   ■*  %..   "^ui   Lioiax.   vu   Yiiiiii   uj|i     13-. 

»*    V.K    ^^  .    >.-h*ja^. .    Kxa    iu-jauir^r   ifr     It 
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Gaatkithobst,  (J.  P.  G.)  Lt.  2«  kl.  Tan  Sindoro  op  de  Hêidin 
in  fK  I.    6  Jiittij  1854;  op  n.  a.  5  SepL  1864. 

Gretk  ,  (J.  A.)  Lt.  2«  kl. ,  yao  Sumatra  op  NeJujUermia  in 
O.  I.     17  Mei  1854. 

Gruelvaüh,  (C.  G.  f.)  0(F«  van  Gcz.  I«  kl.,  van  n.  a.  op  de 
Buyier.     21   Aug.   I854, 

IliBETs  (II.  C.  M.  £.)  Lu  2«  kl.,  van  Einaop  Ceiebes 'm  O.l. 
I  Ju  bij   iHj'l. 

IIackstrod  ,  (G.  T.)  Lt,  2*  kl. ,  van  Komm*  op  Nickerie  op 
Sindoro  in  de   f  F".  I,     1  Julij   1854. 

ÜAiEGRAjiPFy  (^V.)  bon.  tot  S<*iiei>p>L].  16  Ang.  1854,  en  gepl. 
op  fiet  VVacfitscliip  te  VlisMngen.  16  Sept.  1854;  over 
in  de  bovenrok  van  dê  Ruyier,     1  Oct.  1854. 

Habt,  (J.  J.  df)  Lt    2«  kl. ,  van  de  jérend  op  Sindoro. 'm  ie 

H\  I.     6  Junij   r854. 
II ABT,   (D.    G.    TAN    drr)   0(F.  van  Adm.  3<>  kl.,   van  n.  a.  in 

de  bovenrul  van  de  Ruyter,     1  Oct.  1854. 
Heeceerrn,    (G.    A.    L.    II.    Baron  vii)  Lt.  2«  kl. ,  van  n.  a. 

op  liot  Waclilschip  te  IleUêvoetsluia*     1  Oct.  1854. 
IIebhskerck  vai  Bbbst«  (Jlir.  C.  H.  O.  vai)  van  Ad.  bij  de 

Kon.    Acnd.   te   Breda ;  ben.  tot  Ad*  1*  kl. ;  en  gcpl.  op 

de  Ruyter.     I   Sept.   IH54. 
IIbbbot^  (  VV.    H.  Baron    vai)    Lt.  2*  kU.   van     Sindoro  op 

de  Knerrier ,  met  bestemming  al^  Komm.  op  dê   CoppS" 

name  in  de  /F",  /.     I  Julij   1854. 
HiRscHMARi  (F.  VV.  L.  A.)  ben.  tot  Scheepskl.     16  Aüg.   1854t 

en  gepl.  op  het  WachtRchip  te  Fli^taingen.  16  Sept.  1»*^ 
Hoek  (A.)  Lt.  !•  kl..   van  P  OflT.  op  het  Wachtvhip  llk^ 

lemsoordosev  als  zoodanig  op  dat  Ie  fTissingên»  1  Ate 
IfoLSBBBG  i>B  Brckfblt,  (Jhr   N.  A.)  lt.  2*  U.  viiii  5U 

op   Nehalennia   in    O./.      17   Hei    1854;   otet   v 

f^esuvina  in  O.'/.     16  Wfj  ^864. 
Hooft,  (F.   X.  R.  'i;)  Knpti  ter  Zee»,  van  ii«  a.  dk  Kir' 

de  Ruyter.    2rAtig.  1854.       '      ..    ';     *    •■;•»• 
IlooGLAHDT,     (A.    E.)  hen.  tot  ScheepakL'-'^jl 

gepl.  op  het  Wachtschip  te  Flfffiifflr 
HoovB,  (J.  11.  G.  tbr)  Scheepskl  vaaJBtoinf 

in  O.  /.     I  Junij  1^54.   .       .     ,     '?, 
HoDcc  (B.  A.)  Ll  2^  kL  !•  OlE  op  JMm 

hel  bevel  opgedragen*     26  Jonij  JSM* 
UovT,    (H)  Lt.    2«  kL,    Tan  BorêOi.uip  \ 

O.  L    I  Junij  1854. 
HoART,  (A*  J.  AL)  ScheepskL  van  het  WadOae. 

tluiéf   over  op  dat  Ie  WilUmêOonL  -  6  ^ 

op  Cycloop.    11  Ang.  1854. 
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I]v6i»0LTi,(fl.  A.U.)  Lt.2«kl.,  van  n.a.  op  Qrc/0op.  1  Oct.1854. 
UuTS,   (S.   Fabib)   Ll    I«  kl. ,  Tan  f  Off.  op  het  WachtMship 

te  FUaêingeni  over  op  dat  te  §ViUemêoar€L  I  A.ag.  1854. 
Huis,   (<I.    N.)    Lt,    l«  kl.,   van   I*  Off.  op  Sumaira^  over  op 

NehaUnnia  ia  O.  I.     17  Mei  I8M. 
JioBB  ,  (A.  C.)  Sclieep>kl.  op  n.  a.  bev.  tot  Adj.  Admistratenr. 

I  Jalij     IH5i;    vervolgeus    op    dê   Prinê   %Hin    Oranje, 

II  Jalij  1851;  over  op  de  Ruyier.    21  Aog.  1854. 

JiBHAi  (A.)  Lt.  2«  kl.^  van  de  Prins  pan  Oranje  over  op 
de  Ruyter.    21  Aag.  1854. 

JöoB,  (F.  A.)  Rapt.  ter  Zee,  Komm.  op  PaUas^  het  bevel 
over  de  Zeemagt  in  de  /^.  /. ,  aanvaard  16  Janij  1854. 

JoLLT  f  (W.  J.)  Schoat-hij-Nacht ,  van  n»  a»  ben.  tot  Directear 
en  Komm.  der  Marine  te  fVUUmaoord.    1  Oct.  1854. 

JoLLT,  (H.  L.)  Lt.  2*  kl. ,  van  Merapi  op  Boreas  in  O.  L 
1  Jnnij  1854,  over  op  Élna  in  O.  J.     1  Jolq   1854. 

JoiCBBBBB ,  (G.  J.  ob)  Lt.  2«  kl. ,  VBO  Cma^oo  op  D.  a. 
26  Junij  1 854  ,  eervol  op  zijn  verzoek  uit  de  dienst  ont- 
slagen.    30  Janij   1854. 

Joio,(C.  G  db)  van  Kweekeline  bq  de  Kweekschool  voor  Milit. 
Geneeskundigen  te  UlredU ,  beo.  tot  OC  van  Gez.  9*kL 
1  Aug.  lH54y  en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  iViUemf 
oord.     1  Sept.  1854. 

Raitbb,  (M.  O.  ob)  Lt.  2*  il.,  van  het  Wachtsebip  te  Helle- 
voelüluis)  over  op   Curagao»     1  Jalij   1854. 

Raitbb,  (L.  M    DB  Laat  ob)   Lt.  2«  kl. ,  van  het  Wachtschip 

te  Hellevoetsluis  ^  over  op  de  Ruyler.     I  Oct.  1854. 
Rastbblb,    (J.  C.  J.  var  ob)   Lt.  2«  ki.^    van   Pailae  op  de 

jidder  in  de  fV,l..    I  Jalij  1854. 
Kbllibb,  (A.  tl.  A.  VAi)  Adelb.  bij  de  Kon.  Acad.  te  Breda, 

ben.  tot  Adelb.  1«  kl.etigepl.opc^ /l£«//er.  1   Oct.    1854. 
Rbbvbl,  (G.  A.  C.  vab)  van  Ad  bij  de  Kon.  Acad.  te  Breda ^  ben. 

tol  Adelb.    1«  kl.   CU  gepl.  op  de  RuyUr.    I   OcL   1854. 
Rbbvbl  ,  (A.  A.  va  ij    Lt.  2«  kl.»  van  Feeuviue  op  Merapi  ia 

O.  /.     1  Julij   1854. 
Rbocbbbids,  (A.  VV.)  Lt.  2«  kL,  van  de  Heldin  op  de  Arend 

in  de  ^.  /.    6  Janij  1854. 
Rip,  (W.  F.  VAH  Erp  Taalvar)   Lt.  2«  kL,   van  de   Heldm 

op  n.  a.    5  S«'pt.  1854;  vervolgens  gc*pl.  aU  Adj.  bq  den 

Dtrectt'ur  en  Komm.  der  Marine  te  kViUemeoord.  I  Oct.  1854. 
Rlbbcb,  (H.  P.)  Lt.  2«  kl.,  van  Wachtschip  te  H^Ulemsoordj 

en  gedet  op  de  Kanonneerboot ,   N**.  38,   over   als  l«  OS. 

op  Prme  ^iUetn  Fiederik  Hendrik.    'iÖ  Sept.   1854. 
RiipnoasT,    (tl.  H.  P.  E.)    I«t.  2*  kl.,    van   Etna  op   Boreoê 

in    O.  /•    1   Julij    1854;   naar  Nederland  tera^gekcerd 

en  op  n,  a.    8  Julij  1854. 
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KoBiTfi.  (R.  BL)  2«  Ll  Mir.;  ^an  liel  Kom  op  de  RmUr. 

21  AQg.  1854. 
Rdiio   (H.  P.)  Tan  Adelb*  bij  de  Kon.  Acad.  te  Breda  ^  beo» 

tot  idelb.  !•  kl.  en  {^pl.  op  de  Ruyter.    i  Sept  1854., 
RöiiosLövf »  ( A.  B.  A.  F.  tok)  Off.  y.  Get.  2*  kl* ,  Tan  Suriname 

op  Boreaa  in  O.  /.     1  Janij  1854,   en  afgeToerd  nit  de 

rol  yan  laatstgen.  bodem,  om  met  partiknliere  scheepsge- 

legenheid  naar  Nederland  te  vertrekken.     15  Jonij  IB54. 
Roino,  (H.  L.)  Off.  t.  Gez.  2«  kl. ,  van  de  Prine  v.  Oranfe 

op  n.  a.    20  Ang.  1854;    Tervolgens  op  bet  Wachtschip 

te  F'lUaingen  18  Sept.  1854,  en  over  in  de  bovenrol  van 

de  Ruyter.     1  Oct.  1854. 
Roiiio ,  M.  F.)  Scheepskl. ,   het  detachement  op  Oyctoop  inge* 

trokken,    en  terug  op   het  Wachtschip  te  ^iUemeoord. 

10   Ang.  1854;    over  in   de  bovenrol  van  de  Ru/f  ter. 

I  Oct.  1854. 
Roiiio,    (W.  L.  db)   Ll  2«  kL,   van   n.  a.  op  de   Zeehond. 

1  Oct.  1854. 
Roops ,  ( A.  N.  L.)  Lt.  2«  kl. ,  van  Sumatra  op  Etna  in  O.  f. 

17  Mei  1854 ,  en  1*  Off.  op  laaUtgem.  bodem.    1  Julij  1854. 
Raaabb,  rW.)  Off    T.  ffez.  2*  kl.,  Tan  Slndoro  op  de  Heldin 

in  ae  /^.  /•   6  Janii    1854:   vervolgens  op  de  Lynx  io 

de  JV.  I.    1  Jutij  1854. 
LxQAJLj,  (J.  A.)   SchetpkU  van  Wachtschip  te  Flieeingen  in 

de  bovenrol  van  ae  Ruyter.    1  Oct.  1854. 
Laisbbbo  ,  (S.  M.)  Off.  V.  gez.  2«  kl. ,  van  Sumaira  op  Nehor 

lennia  in  O.  /.     17  Mei  1854- 
LauAv  BB  LiBisFBLo,  (G.  M.  Rütsch)  Lt.  2*  U.,  lUïBoreaa 

op  Aruha  in  O./.    .1  Mei  1854. 
Lbhtb,  (dé  H.)  Oiï.  V.  fii;oz.  2«  kl.,  van  de  Heldin  op  Sindoro 

in  de  ^F.  I.    6  Junij  IR54. 
Lbscbbs(K.  W.  e.  voi)  van  Adelb.bq  de  Kon.  Acad.  te  Breda  ^ 

beo.  tot  Adclb.  I«kl.,  en  gepl.  op  de  Ruyter,   1  Oct.  1854. 
Lbtzbb  y    (tl.)    van    kweekeling  bij  de   Kweekschool  voor  Milit. 

gcneesk.  te  Utrecht ,  ben.  tot  Off.  van  gez.  3'  kl.  1  Ang. 

1854,  en  gcpl.  op  de  Ruyter.    21  Aag.  1854. 
LiBB   (H.  F.  vm)  Scheepskl.  van  de  Prine  ven  'Oranje  op  de 

Ruyter.    21  Aug    1854. 
LüCBB,  (C.  F.)  Off.  v.  gei.  2«  kl.,    ^de  Arend  in  de  JV.l.^ 

geschorst  in  zijne  betrekkinr  en  over  op  Sindoro,   6  Mei 

1854;  vervolgens  over  op  de  Heldin  18  Mei  1854;  van 

daar  op  de  Koerrier   16  Jnng   1854,    met   partiknliere 

scheepsgelegenheid  in  Nederland  temggekomen  en  op  n.  a. 

15  Au^.  1854. 
Mac  Lboo  (N.)  Ad.  1*  kU,  van  de  Prine  pan  Oranje  over  op 

de  Ruyter.  21  Aug.  1854. 
Mabbb,  (Jhr.  A.  J.  M.  bb)  Lt.  2«  kl. ;  van  Piladee  op  Boreaa 

in  O.  /.     1  Julij  1854. 
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MimiAOB,  (W.  JO  hen.  tot  SclieepsU.  16  Aog.  I8M,  ca 
gepU  op  het  Waehtschip  te  FUasing^n.  16  Sept  1864. 

MuTUL  ▼▲!  Cabibib,  (Jhr.  A.  R.  W.)  Lt.  2«  kl.,  tu 
Banda  op  Borneo  in  O./.    16  Jalij  1854. 

Mbtboom.  (W.  f»)  Taa  Kweekeliog  bij  de  Kweekschool  toot 
HillU  GeneeBk.,  ben.  tot  Off.  t.  Gez.  3«  kl.  1  Ao|^.  1854 
en  gepL  op  het  Wachtschip  Ie  HêlUvoeUluU»  1  SepC  1864* 

Mbtbb,    (Jhr.   A.)   Lu  2«  kl.^  van  de  Haai  als  !•  Off.   cp 

Egmond  ïml  O.I.    I  April  1854- 
MosiBft  (G.  P.  J.)   Lt.  P  kl. ,  eervol  ontslagen  als  Komm.  op 

Borneo ,  en  over  op  Borecu  in  O.  /.^  om  temg  te  keeren 

naar  Nederland*    26  Junij  1854, 
MvBLBi,  (Jhr.  C.  J.  P.  tob)  Lt.  2«kl.,  rvn  n.  a.  op  het  Wacht- 

•chip  te  HeüêvoeUlme.     1  Jnlg  1854. 
HüBLBi ,  (J.  A.  TiB   dbb)   Lt.  2«  kl.  j  Tan  de  Adder  orer  ds 

1*  Off.  op  Sindoro  in  de  fF.  I.    1  Jnlq  1854^ 

HüiXBB ,  (EL  J.)  Tan  Kweekeling  bn  de  Kweekschool  fOor  MQil. 
Geneesk.,  ben.  tot  Off.  t.  Giez.  3«  U.  I  Ang.  1854,  aa 
gepL  op  het  Wachtschip  te  FlUnngen,  1  oep^  18Mi 
OTer  in  de  boTenrol  Tan  de  BufUr.    1  Okst.  1864» 

lIvLLBB  (D.  W.)  ben.  tot  ScheepdcU  16  Ang.  1854  en  gepL  m 

het  Waditseh.  te  BeüevoettkdM.    \%  Se^it.  1854.  \ 

HvjUBB,  H).  G.  B.  Woltbbbbbb)  tba  Addk  bf  de  Ken.  Aeid. 

te  Breda,  ben.  tot  AdeiD.  !•  kU.  en  ged.  op  dr  . 

1  Srot.  1854. 
HvLLBBy  (J.  P.  G.)  Lt  !•  kl.,  Tan  o,a.  aU  h Off. op. 

c&m».    l  Oct.  1864. 
Navta,  (G.  Stab)  Lt.  2*  kl.,   Tan   Fesuvius  ab    !■  Off*  epi 

Admiraal  van  Kênsbergem  in  O*  L    10  lolij   |ï?54.         1 
NiBBSTBAss,  (J.  L  )  Lt.2«  kl.,  tan  n.  a.  op  het  Wachttdiip  lej 

^Pr/ifoiiMoon/ als  Officiefwlnstmctear.    16  S«|»L  18^4.        1 
Ohxbb  (tl.  A.  TAi)  Lt.  !•  kl.,  Tan  OQ^er-Ëq^nipagfïffitester  detj 

Marine  te  fFülemeoord,  orer  ïn  de  borcDrol  ti%q  tU  Üivyicr. 

I  Oct.  1854. 
Opmbbb,  (J.)  Off.  T.  Adm.  l*kl.,  Taa  de  Frine  pom   Ormde\ 

OTer  op  de  Rufter.    *>■  An^.  J8d4.  1 

OsTi,  (J.)    Lt.   1*  kl.  «  mniay  Ujddijfc    bdaU   mi^  de) 

werkzaanaheden  m  ^fwijg 

OTer  ahi  Komm.  c 

16  Jalij  1854. 

OVBBAAT .   (J.  J.   b.  BB  < 

friMem  Frederik  rr^ 
haasar.    Jalij  1854. 
PMAvr,  fJ.  J.  A.  D.)  Lt.  a>  L 

te  fFiliemaoord.    21  Aog. 

PlftAAB,  (J.   K.  TAB    DB  EbBTMB) 

Wachtschip  te  FUemgen»    8i 
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PoLWUiK,  (A.)  Off.  Tan  Adm.  2^  ïL,  Tan  dê  HeUSti  c»  a,  a. 
6  Sept.  1854.  TerTolcens  in  de  bofcnrol  ?an  dé  Muylen 
1  Oct  1854.  -^ 

Paabcib,  (L«  f.)  Off.  y.  *6ez.  9*  kL,  Tan  hel  Wachüchip  te 
fViüemaoord  over  op  Curapao  ,  om  naar  de  ^*  /.  OYev* 
geToerd  te  worden  ter  overgang  op  de  jirend,  26  Jnl^  I8f  4. 

Pbooijiw,  (BI.  J.  P.  Tii)  Off.  V.  Gez.  2«  ld.,  Tan  het  Wacht- 
schip Ie  Fliaaingen  op  AnuUrdaau    21  Ang.  1854» 

QuiiT,  (J.)  Adspirant  Ingenieur ,  ontslagen  31  Jnlij  J854. 

QvABLBs  na  QpAn£M,  (F.  G.  R.  Baron)  Kapit.  !•  kL  Han^ 
Tan  d!^  Prina  v.  Oranje  terug  naar  het  Korps.  20  Ang.  18541 

Rabibs,  (Jhr.  J.  E.  W.  F.  tai)  Lt.  I«  kl.,  van  1«  OE  op 
Gedeh  over  op  Boreaa  in  O.  /•  1  Junii  1854,  over  ab 
Romm.  op  Samarang  in  O.  /•     16  innij  1854. 

Rueus,  (D.  G.  E.  R.  Baron  tav  WELninai)  Adelb.  l*kl«,Tan 
de  Prins  van  Ontnje  over  op  de  Rivier,  21  Ang  1854; 
over  op  Amaterdam»     I  Sept.  1854. 

RiBü,  (F.  P.  no)  Lt.  2«  kl.,  Tan  1«  Off.  op  Suriname  OTer  op 
Merapi  in  O.  /.     1  Janij  1854. 

Ru^  (P.  TAI  Blbuwtx)  Lt.  !•  kl.^  Tan  n.  a«  op  de  Ruyier. 
21  Ang.  1854. 

RiTUBB,  (J.  M,  I.  Bbütbl  ni  la)  Ll  ]•  kl.,  Tin  n.  a.  op  hel 
Wachtsehip  te  fFillemeoordsA»  Off  Instrnet.  16  Sept  1854. 

RiTiiBB^  (G.  J.  E.  Bbvtxl  bb  la)  Ad«  I*  kl,  Tan  Makaeear 

op  Doggerêbank.    6  Ang.  1H54. 
RooHBHoir,  (D.  L.  bb^  Off.   t.  Adm.  3*  kU,   Tan  Eina   op 

AdmuwUvan  Kinsbergen  in  O.  /•     1  Ang.  1854» 

RoBLLy  (W.  F.  Baron)  Lt.  1*  kl,  Tan  H  Off.  op  Makaeaer  oief 
als  zoodanig  op  Prins  fFillem  Frederik  Hendrik,  ial^ 
1854^  vervolgens  op  n.a.    25  Sepl.  1854, 

RoBLL,  (Jhr.  J.  A.J  Tan  Adelb.  bij  de  Kon.  Akad.  te  Breda , 
ben.  tot  Ad.  !•  kl.  en  gepl.  op  de  Ruyêer.  I  Oct.  1854. 

RoBLors^  (J.)  Lt.  V  kl.,  met  verlof  in  O.  /•  ^  op  zijn  Terzoek 
eerrol  nit  de  dienst  ontd.  met  een  later  op  te  gCTcn  t^dstip» 

RoLovv,  (F.  E.)  Lt*  2«  kL,  Tan  Suriname  op  Batavia  in  0./« 

21  Jnln  1854. 
RoonsABT,  (F.)  Lt  2*  kl.,  Tan  n»  e.  in  de  boTcnrol  tba  de 

RjuyUr.    I  Oct.  1854. 

RotB ,  (G.  F.  G.)  Lt.  2^  kl ,  Tan  n.  a.  in  de'  borenrol  Tan  de 

RuyUr.     I  OcU  1854. 
RossvM,  (tl.  P.  tai)  Adelb.  1«  kl.,  Tan  de  Heldin  op  n.  a. 

6  Sept.  1854. 
Roi  TAI  ZüiBBWiji ,  (J.  A.  P.  J.  bb)  Tan  Adelb.  bij  de  Kon. 

Akad.  te  Breda,  ben.  tot  Ad.   !•  kl.  en  geplaatil  op  dir 

Euyter.    1  Sepl.  1854. 
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RouBB ,  (6*)  Lu  !•  LL ,  van  Adj.  bij  den  Dir.  en  Komm;  der 

.HAiine  te  IVüiemêoord  op  n.a.    30  Sept.  1864. 
RüicBBL^  (J.  P.)  Off.  y.  Adm.  3*  k1.^  van  n.  a.  in  de  boTenroI 

Tan  de  Ruyter,     1  Oct.  1854. 
RvDXt  (J.  H.  A.  Dl)  Lt.  !•  kU,  Adelb.  1«  LI.,  van  Banda  op 

Borêcu  in  O./.,  16  Juin  1854,  en  \^  Off.  op  laats^e- 

melden  bodem.     1  Aag.  1864. 

Rurs,  (J.  D.)  Adelb.  1*  kl.,  van  de  Prins  van  Oranje  op  de 
Ruyter.    21  Ang.  1854. 

Rus,  (C.A.B.D.)Lt.2eU.^yand^£rtfMfir»opn.  a.  6SepLl864. 

Sacksi  y    (J.   D.)    Off.   Tan    Gez.    2*    kl  ,  van  de  Koerrier  op 
de  Arend  in  de  fV.  /.     16  Janij  1864. 

Salmoi   (I.)    Sebeepkl.y   van  het  Wachtschip  te  Helleifoeiekd» 
in  de  bovenrol  yan  cü?  Ruyter,     I  Oct.  1864. 

Sis,   (tl.)   Scheepskl. I  van  het  Wachlscbip  te  VUeeingen^  ofcr 
in  de  bo?enrol  Tan  de  Ruyter,    I  OcU  1864. 

ScKiVELiBB,  (J.)   Lt.  2«  kl.,  Tan  de  Prins  van  Oranfej  ofcr 

op  de  Ruyter.    21  kug.  1864. 
ScMHiDT  Aor  Altbwstidt,    (Jhr.    «I.  B.   E.  tOv)    Lt.    1*  kL, 

Tan  1*  Off.  op  Boreas,  OTcrals  Komm.  op  Argo  in  OJ. 

1  Ang.  1864. 

SCHHIDT  AÜT  AlTBISTIDT,    fJhr.  J.  S.  o.  TOl)     Lt.    2*   U.y  YIB 

Sindoro  op   de  Koerrier  in  de  W,l.^  met  bestemming 

als  Komm.  op  cf^  Nicherie.   1  Juin  1864. 
ScBOLTBi   TAx   AscHAT,    (VV.   J)   Lt.  2«  kl. ,  Tan  Boreasm 

O.  /• ,    tot    herstel  van  zijne  gezondheid  met  partika[ieie 

scheepsgel.  naar  Nederland  teruggekeerd  en  op  n.  a.  ge- 

bragt.    22  Aug.  1864. 
ScEütBHAi,  (D.)  Lt.  2*  kl.,  van  Aruba  op  Boreae  in  O.  L 

1  Mei  1854,  over  op  Borneo  in  O./.    1  Jalij   1854,  tso 

daar  op  Banda  in  O.  /.     16  Julij  1854. 
Slbbt  ,  (J.   N.)  van  Kweckeling  bij  de  Kweekschool  voor  Milit 

Geneeskundigen,    ben.  tot  OiT.    van  Gez.    3«   kl.   I   Ang. 

1864,  en  gepl.  op  het  Wachtschip  te  riissingen,  1  Ss^ 

1864^  over  in  de  bovenrol  van  de  Ruyter.  1  OcL  185i 
Slbtdbs,  (E.  J.  TAH  dbb)  Lt.  2«  kl.,  van  Ne/uUennia  op  Ad' 

miraai  van  Kinsbergen  in  O.  I.     16  Julij   1854. 
Slibkeb,  (tl.  G.)  Off.  v.  Gez.  2«  kl.,  van  Merapi  op  Baiam 

in  O.  ƒ.     1  Julij  1854. 
Sluttebiiai  vai'Loo,  (\V.)  Lt.  2«  kl.,  van  hel  Wachtschip  te 

Flisain^en  ovnr  op  dut   te   Uellevoetsluis  en    sedeL  oP 

Urania.     16  Sept.   1354. 
Stbblihg,  (J.)  Lt.  2«  kl.,   van  de  Prins  van  Oranje  op  n.  i. 

20  Aug.  1854.  ^ 

Stbiiboch,  /f.  T.)  Scheepsklerk  op  het  Wachtschip  te  VUmiu^ 

gen,  bevorderd  tot  Adj.  Adm.  I  Julij  I864« 
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StolL;  («I.  W.)   Kapit.  ter  zee,   eervol   Tan  het  beTel  op  di 

Prins  van  Oranje  ontslagen.    20  Aag.  1854. 
Stobt,  (W.)  Kapil.  ter  lee,  Komm.  op  de   Heldin,   het  bevel 

over  de  zeemagt  in  de  Af^.  /. ,  overgegeven  aan  Kapit.  ter 

zee  «lÖHB,   16  Junij   1854  en  eervul  van  het  bevel  over 

de  Heldin  ontslagen.     5  Sept.  1851. 
5tbdick,  (H.  P.)   Li,  U^'kl.y    van  Cycloop  in  de  bovenrol  van 

de  Ruyter.    1  Oclohor   1861. 
Stbuicb^  (tl.  C.  C.)  ben.  tot  Sclu-epskl.  l6Aag.  1854,  gepl.  op 

het  Wachtsch.  te  F'Utsingen,    10  Oct.  1854^  over  in  de 

bovenrol  van  de  Ruyter.    1  Oct.   IK51* 
St9Bbs,    (Jhr.  H.  L«  W.  M.  db)   Lt.  2»  kl.,  van  Sumaira  op 

Bofcaa  in  O.  1.     17  Mii  1854. 
SivAii^  (P.)    Adelb.  1«  11.,    van  de  Prins  van  Oranje  op  de 

Ruyter,  21  Aog.  U<54;ovcrop  Amsterdam.  1  Sept.  1854. 
SwAviiG,   (J.)  Oir.   V.  gcz.  2"   LI.,    van  Amsterdam  op  n.  a. 

20  Aug.  1854;  op  zijn  verzoek  eervol  ontslagen.  31  Aug.  1854» 

Tl  Water  ,  (G.  A.  M.)  2»  Lt.  Mar. ,  van  de  Prins  van  Oranje  , 

terng  naar  het  Korps      20  Aug.   1854. 
TiBBHiii,  (R.   H.j   Lt.  2«  kl.,  van  1?  Off.  op  Etna,  over  ak 

zoodanig  op  Nehaltnnia  in  O.  /.     I  Julij  1854. 
Tbibl  (F,  J.  G.  vAi)  Lt.  2«  M.»  ^^  Komm.    op  Coppfnam0 

(rol  Arend)  over  op  de  Koerrier  in  de  fV.  /.  I  Jaftj  1854. 
ToiBBBiSy  (G.  C.  C.)  van  Adelb.  bij  de  Kon.  Acad*  Ie  Breda  ^ 

ben.  tot  Adelb.  1*  kL  en  gepl.  op  de  Ruyter.  I  SepU  1854. 

ToBWATBB,  Lt.  !•  kL,  van  !•  Off.  op  de  Prins  van  Oranje^ 
over  als  zoodanig  op  de  Ruyter.   21  Ang.   1864. 

TocKiRif  ABa  (L.  F.  H.)  van  Adelb.  bij  de  Kon.  Acad.  te  Breda, 
ben.  tot  Adelb.  I"  kl.  en  gepl.  op  de  Ruyter^  I  Sept.  1864. 

Ttwiio^  (VV.  G.)  !•  Lt.  Mar.  9  van  Sumatra  op  Nehalennia 
in  O.  /.    17  Mei  1854. 

TüTLL  vAi  Sbrooskbbbbi,  (H.  BI.  Babow  vab)  Lt.  2*  kL,  van 
^    Merapiop  Admiraalv.  KinsbergenÏD  O.l.  16  Julij  1854. 

Ublbibbck,  (O.  A.)  Lt.  I«kl.,  van  1«  Off.  op  de  Heldin  op 
n.  a.    5  Sept.  1854. 

Uhbgbovb,  (C.  é.)  Scheepskl.  van  Nehalennia  op  Suriname  in 
O.I.    1  Mei  1854. 

Utvtbxhoovcw  (tl.  P)  Ad.  1«  kL»  van  Doggersbank  op  Ma- 
kassen    6  Ang.  1854. 

Valbitiii^  (W.  C)  Off.  T.  Adm;  2*kl.,  van  n.a.  in  de  boven- 
rol van  de  Ruiter.     1  Oct.  1854. 

Vbbbooi,  (G.  H.)  Scheepskl.  van  de  Arend  op  de  Heldin. 
O  Jonij  1854  y  en  op  n.a.  5  Sept.  1854. 

Vbbboobbi,  (G.  J.  G.)  Scheepskl.  op  het  Wachtschip  te  Wil- 
lemsoord,  bevorderd  tot  Adj.  Adm.    I  Junij  1854. 

VisiBB;  (W.  M.)  van  Adelb.  bij  de  Kon.  Acad.  te  Breda  ^ 
■i:  n.  tot  Adelb.  l*kL,  en  gepl.  opd^  Ruyter.  1  Sept.  1854. 
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VauMmao,  (D.)  Kapt.  2*  U.  Hariaim,  tui  hel  Kufpiop 

de  RwyUr.    21  Aog.  1854. 
Vaibs,  (A.  A.  9b)  Kapt.  LU  ter  Zee,  Tan  a*  a.  ia  de  bofenral 

yaa  de  Rwfter.    1  Oer.  1864. 
VmiBi  TAw  Hitst,  (M.  G.  sb)  bea.  tot SclieepsLL  16Aog.l854, 

engepl.op  het  Waehtschip  te  HeUevoeuluie.  16  SepU  1864. 

VaiMB,   (W.  F.  L.  SB)  Lt.  %•  kl.»  ran  NehaUnmia  op  Smi- 

name  als  l«  OfT.     1  Junij  1864. 
Vbxbib  ,  (1.   C   dr)   ben.   tot   ScheepsU.    16  Aof.  1864 ,  en 

gepl.  op  bet  Wachtschip  te  Fittingen.  16  SepU  1864. 
Waob,  (P.   f.  Til)  ben.    tot    ScbeepsU.    16  Aag.  1864,  ca 

gepl.  op  hel  Wachtschip  te  fVUUnuowd.  16  Sepl.  1864. 

Walsbcb  ,  (J.  A.}  Adj.  Adm.,  van  de  Heldin  op  n.a.  6  SenL 
1854,  verTolirens  op  het  Wachtschip  te  lieU^voetskae. 
1  Oct.  1854. 

WJitL,  (IV.  W.  F.  Tii  ut)  Lt.  2«  kl.,  nit  O.  I.  hier  te  kdb 
teraggekeerd  en  op  n.  a.    3  Jnli)  1864. 

Wif,   (J.  R.)   Off.  T.   gez.  3*  kL,  op  Pi^las  in  de  IV.  L 

Overleden  6  Ang.  IH64. 
WaiTBBBBBe,  (G.  W.  C.)  Lt.  2*  kL,  ynn  Boreas  m  dê  Hatd 

ia  de  O.  I.    1  April  1864. 
Wamia,    (B.   L.  tii   Daalbb^  ScheepsU.  op  Ofcioqpf  mdL 

op  het  Wachtschip  te  ffWemeoord^  her.  tot  Adij.  Ada. 

1  Jalij  1864 ;  OTer  op  het  Waehtschip  te  Heilmvo^têlmê. 

6    Junij    1864,    over   ia  de  bovenrol  Taa   dm    BuvUr. 

1  Oct.  1864. 
WiCHBBs,    (tl.   J.)   Lt.    !•  Rl.,  yan  1«  Off.  op  Amsterdam ; 

over  op  het   WachUchip    te  Willemsoord  en  ged.  op  de 

Kannonneerboot  No.  36.    6  Ang.  1864 

WxGHBBs,  (tlhr.  H.  O )  Lt.  2«  kl,  van  Bomeo  op  BonoM  ia 

O  J.    1  Jalij  1854. 
WiBBTs  TAi  CoKBooai,    (G.   P.)  Off.  van  Gei.  3«  kl.  Tan  de 

Prins  van  Oranje  over  op  de  Ruyter.     21   Aog.  1864. 
Wim,  (H.)  Kapt.  Lt,  van  Konm.  op  Sumaira ,  ot^  op  ff^ 

halennia  in  O./.     17  Hei   1854. 

Wuuz  (J.  M.  L.  A.  P.)  yan  Adelb.  bij  de  Kon.  Acad.  te  Breda, 

ben.  tot  Adelb.  l«  kl.  en  gppl^  op  de  Rujrter^     l   SepU  185^ 
WissBC,    (tl.    F.   K.)    Schpcpskl. ,    yan   Suriname     on    Prins 

Hendrik  in  O.  I.     I  Mei  1864.  ^ 

Wthb,    (P.   tih)   Lt.   !•  kl.,   van  Komm.  on  ^rm  oyer  als 

loodanig  op  Egmond  O.  /.    I  Aag.  1854. 
Ztibi  ,  (L.  TAi  bbb  Heoob)  Off.  van  Gex.  2«  kl.,  van  dm  IL^mx  on 

?S^t!l86Ï  ^'  ^  ^"'^^  '^"'  ""^^  opdm&l;J. 

BtBOBin»    tot    BIDDEB   DIB   OBDB  TAK  OÈB  BBnaaLARnaCBaV  ItBVW. 

Lait.  ter  zee  yan  de  2«  kl.  Jhr.  N.  A.  Hotaaaaa  na  Bacavttr. 
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0F6AVE  IffiR   IN   DIENST  ZIJNDE  00RL0GSB0DSK9, 

OP     1     OCTOBBR     1854. 


LIGPLAATSEN 

or 

STATIONS. 


NAMEN  DKB  SCQEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


BESTEHD    VOOR   BIN.IENLAHDSCHE    DIE.KST. 


WiUêmêêord. 


Awutirdam, 
IltlUvottêluiê,  . 

Rotttrthm.  .  . 

Millingen»   •  , 

VlisHngtn.  •  . 

BatK  •     •     .  . 

NêUMen.        •     . 
fliisimgêtk   •     I 

VÜêêingêm»  • 

WilUnuowd» 

I    fftllevotUluiê 


WachUchip  •  .  .  . 
Stoomtcliip  Cycloop,  • 
Kanomieerboot  N*.  36. 

•  >  S». 

»  1  37. 

WachUchip  •  •  •  . 
RanonneerbooC  Ifo.  24. 
KosUchip  ürania  .  . 
Kaaonneerbooi  N«,  57. 
WachUchip  .  •  .  • 
Kanomieerboot  N^.  15. 


»   20. 

>  34. 

>  47. 


Rapt.  t.  Zee  W.  STEFFENS. 

Luit.  1'  kJ.  G.   V.   ZWAANSHALS. 

>  J.  J.  WICUERS. 

>  G.  D.  A.  AlPT. 
a    P.  TOUTENUOOFD. 

Kapt.  t.  Zee  F.  W.  FREUDENBERG. 
Luit  1*  kl.  Jhr.  H.  W.  DE  JONGB. 

>  N.  A.  YA.1  ES. 

>  R.  L.  DE  HAES. 
Kapt.  t.  Zee  Jhr.P.G. J.  DE  UAZE  BOIMl. 
Kopt.    Lt.     C.  J.  BERGHUIS. 

Luit.  l«kl.  J.  R.  VAN  DE  RRUTSSR 

PILAAR; 
1  P.  H.  VAN  DER  HAAR. 

Luit.  !•  kl.  A.  A.  Ji.  DR  GERP. 


BESTEID   VOOR   BUITSHLARDSCRE  DIENST. 


Freg.  1«  kL  dt  Huytêr, 
Stoomtchip  Amsterdam 
Inttr.  Brik  do  Zeehond, 
Soboonerbr.  Rembang, 
Tr.  sch.  Prins  Willem 
f  rede  f  ik  Uemdiik 
Schoooer  Aialaute .    . 


Rapt.  t.  Zee  F 
Rapt.    Lt.      J. 

>  B. 

Lt.    !•   kl.   T. 

»  J. 


Luit.  2*  kl.  N. 


X.  R.  'T  HOOFT. 
SPAN/AARD. 
G.    ESCHRR. 
HARSEN. 
W.  DE  RUTTER  DR 

WttDT. 
M.  J.  RROEF. 


IN  DEN   GRIEKSCUEN    ARCHIPEL. 
*  |Sch.  Brik  Makoêser.  .  |Lt.   1«  kl.    Jhr.  H.  P.  DR  RO€R. 
OP  REIS  UIT  DE  HIDDELLANDSCHE  ZEE  NAAR  NEDERLAND. 

|Freg.l«kl.Z>«^^«f#*oii«|Kapt.  t.  Zee  A.  J.  DE  SHIT  VAll  DRR 
I  I  RRORGUL 

OP   REIS  NAAR   DE   WEST-INDIEN. 

|Stoomtchip  Curapao.    |Lt.    !•  kl.    C.  P.  DE  BRAUW. 

OP  REIS  NAAR  OOST-INDIE. 
|Freg.2«kl.  PalembangJJLüpi.  t.  Zee  J.  P.  WOUTERSZ. 
OP  REIS  UIT  OOST-INDIE  NAAR  NEDERLAND 

»       Prins  JIendrik\^tLpi,  t'.  Zee  C.  F.  STAVRNISSE  DE 
dor  AederÜÈkdem.l  BRAHW. 


O»rafao  • 
Curafao . 


S^rimame 
Cmrafao  • 
^rimamê 

I      » 
m^kêriê. 


IN    DE 
Korvet  Pa  lias,       .     • 
Brik       de  Koerri^r, 
1  de  Lyns,     . 


9  de  Arend.  • 

Schoener  de  Adder,  • 

»  ds  Wesp.    • 

Stoomschip  Sindoro.  . 

Ranonrb.  ds  Nickerie, 
»      dê  CoppenawM, 


WEST -INDIEN. 

Kapt.  t.  Zee  F.  A.  JOHR. 
Rapt.    Lt.  W.  H.  DITTLOr  T 
»         Jhr.    H.   J.   L  r 
VAYHRS  YAH 

>  J.  H.  VOLHER  RR 
LuU.lekl.  J.  C.  HOLTZAPFFl 

>  R.  G.  SLOOS. 
»         J.  J.  WESTEROUI 

IL 
Lt.  2*  kl.  W.  H.  Basou  VAN  lt 

>  Jhr.  J.  S.  O.  VON  SC. 
IL\iY  K\.\l.YC9kV. 
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VmiBBiMiao»  (D.)  Kapl.  2«  U.  HtriaiciBi  fin  Iwt  Koiptop 

de  Ruyter.    21  Aog.  1864. 
Vaibs,  (A.  A.  si)  KapU  Lt.  ter  Zee,  van  a.  a.  in  de  bofcnroi 

▼an  dê  Ruyter.    1  Oct.  1864. 
Veies  tai  Hitst,  (M.  C.  di)  ben.  tot ScheepsLL  16 Aog.  1864, 

engeplop  het  Waehtschip  te  HeUevoeisIuie.  16  SepU  1864. 

Vbiisi,    (W.  f.  L.  si)  Lt.  2^  kl.,  Tan  Nehatenmia  op  iSkir»- 

nonitf  alft  1«  Oir.     1  Junij  1864. 
VaiBii ,  (1.   C.   se)   ben.   tot   Scheepikl.    16  Aog.  1864 ,  en 

gepl.  op  bet  Wachtschip  te  FUêsingen.  16  SepU  1864. 
Wagb,  (P.   f.  tib)   ben.    tot    Scbeepekl.    16  Ang.  1864,  en 

gepK  op  het  Wachtsdiip  te  fVüUmêowL  16  Sept.  1864. 

Walsick,  (J.  A.)  Adj.  Adm.,  tan  de  Heldin  op  n.a.  6  SeoC 
1864,  TerTolgens  op  het  Wachtschip  te  liêlU^foetêluu, 
1  Oct.  1854. 

Wall,  (If.  W.  F.  tai  si)  Lt.  2»  kl.,  nit  0.1.  hier  te  lande 
terag^keerd  en  op  n.  a.    3  Julij  1864. 

Was,   (J.  R.)   Off.  T.    ffez.  3*  kL,  op  P($lias  in  de  fT.  L 

Overleden  6  Aag.  1H64. 
WisTiiBBBe,  (6.  W.  C)  Lt  2«  kL,  Tan  j^or^oa  op  eb  Ami 

in  de  O.  /.     1  April  1864. 
Wbttbbi,    (B.   L.  tai   Daalbi)  ScheepakL  op  Qrcibop,  g&L 

op  het  Wachtsehip  te  PTmemeoord^  ber.  tol  Ad].  Ada. 

l  Jalij  1864;  orer  op  het  Waditsehip  te  HeUmvoeiêltde. 

6    Janij    1864,    over   in  de  borenm  Tan   dm    RufUr. 

1  Oct.  1864. 
WicHiis,    (J.   J.)    Lt.    I«  KI.,  Tan  1*  Off.  op  jinisterdam\ 

OTer  op  het   Wachtschip    te  fFiüemeoord  en  ged.  op  dé 

Kannonneerboot  No.  36.    6  Aog.  1864 

WicBiBs,  (Jhr.  H.  O)  Lt.  2«  kl.,  Tan  Bomeo  m>  Borwoê  in 

O  ƒ.    1  Julij  1854. 
WiiBTs  TAT  CoiHooBi,   (C.   P.)  Off.  Tan  Gci.  3«  kl.  Tan  de 

Prins  van  Oranje  over  op  de  Ruyter.    21   Aog«  1864. 
Wirtv,  (H.)  Kapt.  Lt,  Tan  Koonm.  op  Sumaira ,  OTcr  op  Nh 

halenma  ia  0,1.     17  Hei  1854. 

WiBix  (J.  M.  L.  A.  P.)  Tan  Adelb.  bii  deKon.Acad.  \e  Breda, 

ben.  tot  Adelb.  l«kl.en  gepl^op£S»/Zii^r\     1  Sepl«  1864. 
Wiss  IC,    fJ.   F.   K.)    Schcepakl. ,    Tan   Suriname    op    Prine 

Hendrik  in  O.  I.     I  Mei  1864. 
Wthi,    (P.   tahJ  Lr.   1*  kl.,   Tan  Komm.  op  ^rgo  orer  als 

loodanig  op  Egmond  O.  I.    I  Ang.  1864. 
Ztiev  ,  (L.  TAI  SBB  Hbggi)  Off.  Tan  Gex.  2*  kl.,  Tan  da  Lynx   od 

de  Heldin  in  de  PT.!.  1  Jalij  1Ö64,  over  op  da  Buvt^. 

6  Sept.  1864.  ^ 

BtlOBBnie    TOT    BIDSEB   DIB   OlDB  VAll  DÈB  RBOBBLAimSCnBH    LtBOW. 

Luit.  ter  zee  Tan  de  2«  kl.  Jhr.  N.  A.  Holvbbbo  nn  Bbcublt. 
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XXV. 
RAPPORT 

AAH 

ZUNE  EXCELLENTIE  DEN  MINISTER  VAN  HABINE, 

BBTRXKKBLUK   Dl   INSTELUBO   YkS   HIT 

WEDUWEN-  EN  WEEZE^FONDS  DER ZEE0FFI€IERE1I. 

uügébragt  door  de  buitengewoon  bijeengeroepene  DirectU 
van  voornoemd  Fonds  f 

MET  BULAGEN. 


Om  olie  hêlanghMêndên  vóikomén  mêi  den  giaai  «n  dê 
•mêtandighêid  van  h§i  fFfduwen-  en  Weetenfênde  der  Z«#- 
OffieUrem  èekend  ie  maken,  hêëfi  Zijnê  Eseelieniie  de 
Miniêier  van  Marine  onê ,  bij  aamehrijving  van  den  IB^ 
September  1854 ,  N«.  52  ^  hei  hierna  volgende  rappori  ter 
plaaieing  ioegexonden. 

Reeds  meermalen  hebben  w^  in  dii  werk  de  aandaehi  ep  dU 
Fonds  kunnen  veeiigen ,  en  vindi   men  deewoga: 

Op  bladz.  987  van  den  jaargang  voor  1852  >  door  de  Cemf^ 
miene  van  14  Feh^mrij  1852,  de  behandeling  dor  vraag: 
Zoude  er  in  de  regeling  van  hei  fFedmmem'  en  fFeetanfenie 
der  Zee^Offieieren  ook  êêmg§  verandtf'ijtg  hunnen  worden 
aangebragi?  enz*  De  daarhij  béhoorwndB  eiaai  van  onivattg' 
eten  en  uitgaven  van  het  f  oude  üPsr  Wil — 1^62,  m*t  de  d^r 
die  Commissie  daarop  ge$tolde  aan/ffokêHingem^  iê  msf  deer 
ons  medegedeeld  aan  hoi  etndo  van  N^. 
Jaargang  lö53  van  dit  werk. 

Op  bladz.    \,  van  de  %^  Afd^  wan 
is   medegedeeld:   een   rapport  van  'i& 
Directie,  naar  aanleiding  van   dat  ge 
der  Commissie  voor  kei    Zeewezem , 
op  hei  Weduwen-  «»  Weêienfendê  dtr  Ze 

(1854)  N'.  4,  !•  AFO. 
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Op  hladz.  407  >  van  de  2*  j^fd,  voor  1853^  wardi  gevondmt: 
Eenigo  beschouwingen  en  opmerkingen,  hetrekhel^k  hei  wtsm^r^ 
gemelde    Fonde ,    door    den    Kapitein  ^  Luiienani     ter      Zoê 

C.  J.  BIIGBDM. 

AUe  deze  mededeelingen  en  de  openbaarmaking^  ^am  hei 
hierna  volgende  rappori  en  Inlagen  ,  zullen  voorzeker  kei  kmre 
toebrengen,  om  den  toeefand  en  de  vooruittigten  van  deze  veer 
hei  kerpe  Ofieieren  der  Nedertendeehe  Xeemagi  mmm  heegei 
helangrijke  instelling  met  kennis  van  zaken  ie  kunnen  heeer 
doelen,  en  ook  tevens  aantoonen,  dat  het  Depariewneni  vem 
Marine  eene  opene  beschouwing ,  in  deze  voer  hei  kerju  zee 
gewigtige  zaak,  nuttig  oordeelt.  Bei  rappori  xai  ep  nieuw 
doen  blijken,  dat  de  Directie  met  onvermoeiden  yeor  eeeri- 
gaat  in  de  behartiging  van  de  belangen  van  dii  Fonde  ^  en  hoi 
enderzoek  der  weteneehap  daerkij  niei  eehreemê,  nemeur  fitte* 
gendeei  hei  oordeel  over  den  etaai  van  hoi  Fonde  aeeto  de  . 
eHfeilbmrv  uitmaak  der  wiekunde  en  der  werkeë^ke 
enêerwerpi. 

Dl  RxDAeriB. 


Het  eyereenkomstig  dit  rapport  ontworpen  en  daarbg  over- 
gelegd nieuw  regUmeni  voor  het  Weduwofk"  en  Weeeen/bnde  der 
Zêê'-O/fideren,  ie  op  's  Ministers  voordragt  door  den  Koning 
goedgekeurd  by  besluit  van  den  10<i«"  September  1854,  N*. 4^ 
Ingaande  met  1  October.  Het  is  in  de  verzameling  Tan  lee» 
orders  opgencMnen,  maar  bovendien  verkrijgbaar  ▼oor  SO  cents 
per  exemplaar ,  by  de  Directie  van  het  fonds  en  hjj  de  wi^ 
schillende  Directiën  der  Marine;  daarbij  zijn  alle  vroegeie 
besluiten ,  resoluticn  en  bepalingen ,  omtrent  het  voomoemde 
ibnds  ingetrokken  en  buiten  werking  gesteld. 
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Aan  Zgtte  Kx  cellen  (ie 
den  linitlor  Tan  Marine. 

'ê  Granênkage ,  den  29*««>  Augustiu  1854» 

De  bij  Uwer  Exce1Ientie*s  aaDschrijving  in  dato  24  Met 
1854,  N^  69.  ingevolge  art.  10  van  'sKonings  Beslait 
van  den  16^*"  Februarlj  1853,  N«.  54,  bijeengeroepene 
dubbele  of  buitengewone  Directie-Tergadering ,  om  te 
overwegen  den  stand  en  de  omstandigheden  van  het 
Weduwen-  en  Weezenfonds  der  Zee  Officieren,  heeft  op 
den  30»*«  en  31***»  Mei  11.  dat  onderzoek  bewerkstelligd, 
en  heeft  de  eer,  na  rijpe  overweging  yan  het  onder* 
werp,  het  navolgend  verslag,  met  de  daarait  voort- 
gevloeide  beschouwingen  en  voorstellen ,  aan  Uwe 
Excellentie  aan   te  bieden. 

Door  de  gewone  Directie  zijn ,  voor  zoo  veel  het 
tgdsbestek ,  na  haar  verslag  van  den  28***"  Jannarg 
1853,  toeliet,  eenige  gegevens  verzameld,  en  is  vervol- 
gens aan  den  Qeer  STAXXAai,  Doctor  in  de  Wis-  en 
Natuurkunde  te  Amsterdam ,  het  verzoek  gerigt ,  om , 
ten  aanzien  van  den  stand  en  de  voornitzigten  van  het 
fonds y  een  onderzoek  te  doen,  nit  een  wiskandfg  oog- 
punt, gegrond  op  de  statistieke  berekeningen  der  sterfte* 
kansen ,  inzonderheid  ten  aanzien  van  de  vraag :  of  het 
nog  als  een  noodwendig  vereischte  te  beschouwen  is, 
om  te  blijven  voortgaan  met  vermeerdering,  door  opleg- 
ging van  het  jaarlijksch  overschot  der  ontvangsten  bg* 
het  fonds,  van  het  ingeschreven  kapitaal  op  bet  Groot* 
boek*  der  Nationale  Schuld «  k  2J  percent,  dan  wel  om 
dat  overschot  ten  nutte  van  de  deelgeregligJe  wedmwi?f» 
en  weezen  aan  te  wenden  ? 

De  bereidwilligheid  en  de  bïjzandere^ 
waarmede  door  dien  Heer  aan  dat  ve 
kan  door  de  ondergeteekenden  niet  ge 
steld  worden,  en  het  doOr  hem  aan 
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Op  bladz,  407^  van  de  2*  j^fd.  voor  1853^  wordi  gevonden: 
Eenige  beschouwingen  en  opmerkingen ,  hetrekkelyk  hoi  ntser^ 
gemelde    Fonde,    door    den    Kapitein  -  Luiienani     ter     Zoo 

C.  J.  BIBGBCU. 

Aüe  deze  mededeelingen  en  de  openbaarmaking  van  hei 
hierna  volgende  rapport  en  by lagen,  zullen  voorzeker  hoi  hare 
toebrengen ,  om  den  toeeland  en  de  voeruitzigten  van  daza  voor 
het  korpê  Offivieren  dor  Nedertmnd—hê  Xeomagi  zm  hveget 
belangrijke  inêielling  met  kennie  van  zaken  te  kunnen  beevr^ 
doelen  j  en  ook  tevene  aantoonen,  dat  het  Departemani  vom 
Marine  oene  opene  beeehouwing ,  in  deze  voer  het  hvrpe  zoo 
gowigtige  zaak,  nul  lig  êordeoit*  Hei  rapport  zal  op  nieum 
doen  blijken,  dat  de  Directie  met  onvermoeiden  ^vor  voort» 
gaat  in  de  behartiging  van  de  belangen  van  dit  Fondo ,  on  kot 
onderzoek  der  weteneehaj^  daarbij  niet  mkroomè,  mmar  Ai/#« 
gvmdêol  hei  oordeel  over  dan  etaai  van  hot  Fonde  amm  da  otoadê 
anfeilbmro  mit^praak  der  wiokundo  on  der  workvêijke 
ondvnoorpt. 

Dl  BBDAorni* 


Het  evftreenkoBigtig  dit  Taj^Knrt  ontworpen  en  daarfaï|  over- 
gelegd nieuw  teglêfnent  voor  het  Wêduwetk^  on  Woezmfandê  der 
Eoê^OfJkieren,  ia  op  's  Ministers  voordragt  door  deo  Koning 
goedgekeurd  by  besluit  van  den  10^«"  September  ia&4,N*.4dk 
Ingaande  met  1  October.  Het  is  in  de  venBameling  Taa  lee» 
orders  opgencMnen,  maar  bovendien  verkrijgbaar  voor  3^  cents 
per  exemplaar ,  by  de  Directie  van  het  fonds  en  bg  de  v«r- 
sehillende  Directiën  der  Marine;  daarbij  syn  alle  \iuegwe 
liesluiten ,  resolntiën  en  bepalingen ,  omtrent  bet  voornoemde 
fonds  ingetrokken  en  buiten  werking  gesteld. 
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ren ;  waDt  ODVoorzigtigheid  of  inisrekeniDg  zouden  tl 
dadelijk  kunnen  leiden  lol  gewissen  ternggang,  die  xioh 
niet  dan  met  belangrijke  meerdere  opoffering  door  de 
deelgenoolen  zoude  kunnen  herstellen.  Er  is  geené 
keuze:  wil  men  een  weduwenfonds  op  de  bestaande 
grondslagen  behouden ,  dan  is  er  een  rentegevend  ka- 
pitaal toe  benoodigd,  en  dat  kapitaal,  een  onmisbaar 
deel  des  bestaans,  moet  voldoende  zijn,  of  er  is  achter- 
uitgang te  wachten ,  ten  ware  men  op  andere  wgze  de 
inkomsten  vermeerdere. 

De  werkzaamheden  der  vergadering  ztjn  dan  ook 
begonnen  met  de  kennisname  en  eene  naauwgeiette 
overweging  van  het  stuk  van  den  Heer  D'.  STAUARTt 
in  verband  met  hetgeen  in  den  laatsten  tijd  ten  aanzien 
van  het  fonds  is  verhandeld  en  openbaar  gemaakt,  en 
zijn  verder  de  door  den  Directeur-Administrateur  voor- 
gestelde punten  van  overweging  meer  bepaald  besproken, 
en  daaromtrent  tot  de  slotsommen  of  beslissingen  geko* 
men,  zoo  als  die  hieronder,  ten  aanzien  van  elk  pant, 
worden  vermeld. 

l*.  In  de  eerste  plaats  kwam  in  overweging  het  be* 
reids  in  het  verslag  der  Directie  van  den  28***'"  Jannarg 
1853  aangegeven  denkbeeld,  om  de  toelagen  aan  de  we- 
duwen voor  de  kinderen  beneden ,  voor  de  dochters 
18  jaren,  'en  voor  de  zoons  16  jaren,  welke  eerst  met 
het  vierde  kind  aanvangen,  over  al  de  kinderen,  en 
we!  tot  en  met  het  18**  jaar,  uit  te  strekken,  en  om  na 
te  gaan  of  de  stand  van  het  fonds  ook  zoude  toelaten 
deze  toelage  te  verhoogen ,  als  tegemoetkoming  in  op- 
voedingskosten. 

2<'.  Hiermede  stond  derhalve  al  dadelgk  in  naanw 
verband  de  vraag :  of  en  in  hoeverre  moet  worden  voort- 
gegaan met  de  vermeerdering  der  inkomsten  door  opleg- 
ging van  rentegevend  kapitaal ,  en  dus  het  overzigt  van 
den  tegenwoordigen  toestand  van  het  weduwen  en  wee* 
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tenfondB^  en  de  tuiddelen  tot  voldoeoiog  aan  zgne  ver* 
pligtingen  in  de  toekomst,  waartoe  het  stuk  vao  den 
Heer  STAMKiaT ,  met  de  verdere  bescheiden ,  de  jaar- 
Igksche  inkomsten  en  lasten  van  het  fonds  betrefieade» 
door  den  Directear^Administrateur  voorgelegd ,  zgn  ge- 
raadpleegd en  met  elkander  in  verband  beschouwd. 

De  Heer  stamcart  heeft  in  dit  stuk  eene ,  zoo  yeel  de 
Iiem  verstrekte  opgaven  dit  toelieten,  naauwkeurige  be- 
rekening gemaakt  door  het  tot  kapitaal  brengen  van  de 
baten  en  daar  tegen  over  der  lasten  van  de  instelling, 
bg  YTQZt  van  balansrekening ,  waaruit  de  gevolgtrekking 
wordt  afgeleid,  dat,  zoo  men  zich  bepaalt  tot  hel  iiit<« 
strekken  van  de  toelagen  voor  de  kinderen ,  op  den  voet 
•k  tot  nu   toe ,   doch  over  at  de  kinderen  ,   en  in  de 
▼ooronderstelling ,    dat   de    gemiddelde   inkomsten    van 
oontribatiën ,  over  eenige  der  laatste  jaren  genomen, 
als  doorgaande  mag  worden  beschouwd,  het  gekapitali* 
seerd  bedrag  der  baten  en  lasten,   zoo  tegenwoordige 
ak  toekomstige ,  ten  naastenbij  zullen  balanceren ;  waar* 
bg  echter  valt  op  te  merken,  dat  nog  gedurende  25  jaren 
eene  vermeerdering  van  het  getal  weduwen ,  hetwelk  op 
ultimo  December   1853  126  was,   tot  164  of  165,  vol- 
gens de  berekening  der  sterftekansen ,   en  gesteld ,  dat 
jaarlijks  16  officieren  huwen,  zoude  te  wachten  zijn, 
-  Bij  komt  daarbij  tot  de  slotsom,  dat  hij  geen  bezwaar 
ziet  in  de  uitbreiding  der  kiodergelden ,  zoo  als  in  zijne 
berekening  is  opgenomen,  niet  zoo  zeer  omdat  de  stand 
van  liet  fonds  er  de  ruimte  toe  aanbiedt,  maar  om  de 
heilzame  strekking   daarvan ,   en  het  betrekkelijk  klein 
bedrag;  daarentegen  acht  hij  voor  als  nog  voortgaan  met 
oplegging  van  voorschotten,    tot    vergrooting  van   het 
rentegevend  kapitaal,  onvermijdelijk;  terwijl  bij  bet  pe* 
riodiek   onderzoek ,   omtrent   den  stand  van  het  fonds 
zal  kunnen  blyken,   wat  later  te  doen  is,  zonder  den 
welstand  daarvan  in  de  waagschaal  te  stellen. 
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ren ;  want  onvoorzigtigheid  of  misrekening  zouden  tl 
dadelijk  kunnen  leiden  ioX  gewiêêen  ternggang,  die  xióh 
niet  dan  met  belangrrike  meerdere  opoffering  door  de 
deelgenoolen  zoude  kunnen  herstellen.  Er  is  geeoé 
keuze:  wil  men  een  weduwenfonds  op  de  bestaande 
grondslagen  behouden ,  dan  is  er  een  rentegevend  ka- 
pitaal toe  benoodigd,  en  dat  kapitaal,  een  onmisbaar 
deel  des  bestaans,  moet  voldoende  zgn,  of  er  is  achter- 
uitgang Ie  wachten ,  ten  ware  men  op  andere  wijze  de 
inkomsten  vermeerdere. 

De  werkzaamheden  der  vergadering  zijn  dan  ook 
begonnen  met  de  kennisname  en  eene  naauwgeiette 
overweging  van  het  stuk  van  den  Heer  D'.  stavcarTv 
in  verband  met  hetgeen  in  den  laatsten  tijd  ten  aanzien 
van  het  fonds  is  verhandeld  en  openbaar  gemaakt,  en 
zgn  verder  de  door  den  Directeur-Administrateur  voor- 
gestelde punten  van  overweging  meer  bepaald  besproke»^ 
en  daaromtrent  tot  de  slotsommen  of  beslissingen  geko- 
men, zoo  als  die  hieronder,  ten  aanzien  van  elk  punt, 
worden  vermeld. 

1^  In  de  eerste  plaats  kwam  in  overweging  het  be^ 
reids  in  het  verslag  der  Directie  van  den  28*^**"  Januaf§ 
1853  aangegeven  denkbeeld,  om  de  toelagen  aan  de  we« 
duwen  voor  de  kinderen  beneden ,  voor  de  dochtetv 
18  jaren,  'en  voor  de  zoons  16  jaren,  welke  eerst  met 
het  vierde  kind  aanvangen,  over  al  de  kinderen,  en 
wel  tot  en  met  het  \%^^  jaar,  uit  te  strekken,  en  om  na 
te  gaan  of  de  stand  van  het  fonds  ook  zoude  toelaten 
deze  toelage  te  verhoogen ,  als  tegemoetkoming  in  op- 
voedingskosten. 

2^  Hiermede  stond  derhalve  al  dadelgk  in  naanw 
verband  de  vraag :  of  eu  in  hoeverre  moet  worden  voort- 
gegaan met  de  vermeerdering  der  inkomsten  door  opleg- 
ging van  rentegevend  kapitaal,  en  dus  het  overzigt  van 
den  tegenwoordigen  toestand  van  het  weduwen  en  wee* 
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^nfooda,  en  de  middeleii  tot  volde 
pligtingen  in  de  toekomst,  waar  te 
Heer  sTAMKAaT,  met  de  verdere  I 
Igksche  inkomsten  en  lasten  van  he 
door  den  Directear^Administraleur 
raadpleegd  en  met  elkander  in  veri 

De  Heer  stakkart  heeft  in  dit  sti 
Iiem  verstrekte  opgaven  dit  toelietei 
rekening  gemaakt  door  het  tot  ka  pi 
baten  en  daar  tegen  over  der  laste 
bji  vrgze  van  balansrekening ,  waan 
wordt  afgeleid,  dat,  soo  men  ^ich 
strekken  van  de  toelagen  voor  de  ki 
•k  tot  nu  toe,  doch  over  at  de 
▼ooronderstelling,  dat  de  gèmidd 
oontribntiën ,  over  eenige  der  Iaat 
als  doorgaande  mag  worden  beschoi 
seerd  bedrag  der  baten  en  lasten , 
als  toekomstige  I  ten  naastenby  zulle 
bg  echter  valt  op  te  merken,  dat  no( 
eene  vermeerdering  van  het  getal  wc 
ultimo  December  1853  126  was,  t 
gens  de  berekening  der  sterftekans^ 
jaarlgks  16  officieren  huwen,  zoude 

Bij  komt  daarbij  tot  de  slotsom ,  < 
xiet  in  de  uitbreiding  der  kindergeld 
berekening  is  opgenomen,  niet  zoo  i 
van  liet  fonds  er  de  ruimte  toe  aai 
heilzame  strekking  daarvan,  en  h€ 
bedrag;  daarentegen  acht  hij  vooral 
oplegging  van  voorschotten,  tot  v 
rentegevend  kapitaal,  onvermgdelijk; 
riodiek  onderzoek,  omtrent  den  st^ 
zal  kannen  blgken,  wat  later  te  d 
welstand  daarvan  in  de  waagschaal 


807 

Wanneer  men  de  volgens  dit  ^rerzigt  nog  te  wtchcaii 
vermeerdering  van  de  wednwen  tot  een  getal  van  164, 
dat  is  in  25  jaren  nog  38  meer  dan  op  1  Janaarlj  1853 
bet  getal  was ,  zoude  moeten  aannemen ,  waardoor  de 
jaarlijksohe  uitkeeringen  in  dat  tijdvak  alleen  aan  de 
pensioenen  (gemiddeld  per  hoofd  op  /548  te  stellen) » 
allengs  nog  met  het  aanzienlgk  bedrag  van  /  17,404 
's jaars  souden  moeten  vermeerderen ,  en  daarvan  verre  het 
grootste  gedeelte  in  de  eerste  10  jaren,  dan  mag  voor- 
TV'aar  de  stand  van  het  Weduwen-  en  Weezenfonds  der 
Zee-Officieren  voor  de  toekomst  nog  niet  als  zoo  geheel 
bevredigend  worden  beschouwd,  en  mag  er  niets  worden 
verzuimd^  om  de  rente-inkomsten  te  doen  vermeerderen. 

Een  overzigt  van  den  loop,  ten  aanzien  van  dit  on- 
derwerp, over  het  tijdvak  van  1  Januarij  1853  tot  op 
31  Mei  11. ,  den  tijd  onzer  bijeenkomst ,  toont  eene  be« 
langrijke  vermeerdering.  Qet  getal  bijgekomene  weduwen 
was  17,  dat  der  afgegane  10,  waardoor  het  getal  we- 
duwen met  7  en  de  jaarlijksche  uitgaven  met  ƒ3683.33 
toegenomen  zgn. 

Eene  omstandigheid,  die,  ofschoon  dan  ook  in  de 
laatste  jaren  het  getal  weduwen  en  de  uitgaven  niet  zeer 
was  vermeerderd,  toch  doet  wantrouwen,  of  men  zich 
op  zoodanigen  tydelijken  stilstand  wel  zou  mogen  verla- 
ten, en  of  niet  veeleer  berekeningen,  zoo  als  die  van 
den  Heer  stamKart  ,  gebouwd  op  grondslagen  ,  die  de 
wetenschap,  gevestigd  op  ondervinding,  door  statistieke 
onderzoekingen  verkregen ,  heeft  daargesteld ,  althans 
aanleiding  geven ,  om  verdere  uitkomsten  af  te  wach* 
ten,  alvorens  net  de  oplegging  van  kapitaal  op  te  hon- 
den of  zelfs  te  verminderen ,  door  het  jaarlijksch  over* 
schot  of  een  gedeelte  daarvan  eene  andere  bestemming 
te  geven. 

Se  bggekomeBe  weduwen,   na  aftrek  der  overledene 
en    der  hertrouwde,   van   1816  af  tot  het  einde   van 
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Mei  1854,  zoo  na  doeDlijk  bg  vgfj 
mende,  verkrggt  men  de  navolgend 

YanlJulijl815 tot SlDec.  1816     5.  I 

D  )>     »   1821     34, 

D  »     »  1826    61, 

»  »     »  1831     79, 

»  »     »  1836    99, 

»  x>    »  1841  107, 

y>  x>     x>  1846  114, 

»  »     »  1851  126, 

»  31  Mei  1864  129, 

Hieruit  zoude  wel  mogen  worde 
gunstige  verhouding  voor  de  toeko 
meer  geruststellend  schijnt,  dan  v 
den  Heer  stamkart  zoude  Yoortvloe 
deze  laatste  zich  mogt  verwezentl 
er  voor  moeten  worden  gehouden 
yerhooging  in  1849  te  voorbarig  w 
om  in  een  tijdsverloop  van  25  toek 
een  bedrag  van  /  17,404  aan  jaarl 
dering  door  oplegging  te  verkrgg 
daartoe  ruim  /  17,000  moeten  w 
overschot ,  al  konde  men  op  het  ge 
jaren,  van  1850  tot  1854,  rekent 
wordt  bereikt ;  want  de  gemiddeld 


(1)  In  het  Terslag  der  Directie,  28  Janaa 
het  getal  weduwen ,  abutivehjk  het  cyfer 
staat  bg  het  rapport  Tan  de  ComniiMie  voor 
otergenomen  uit  de  jnailijlische  rekening 
getal  der  weduwen ,  welke  in  hel  jaar  pi 
derhalve  de  bg^ekomene  en  de  afgegane  U 
niet  het  juiste  cijfer  op  31  December  van  el 
g^tal ,  en  htt  hierboTen  opgegeTcne  ttrekke 
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jaren  is  geweest  yoor  raim  /  10,000,  en  in  Troegerc 
jaren  veel  minder  (1). 

De  YoreDstaande  mindere  bevinding  van  jaarlgks  bg* 
gekomene  wedawen ,  dan  volgens  de  uitkomst  der  bere- 
kening van  den  Ueer  stakkart,  staat,  wel  is  waar, 
eenigzins  tegen  deze  over ;  doch  wie  zal  beslissen  ,  of  de 
plotselinge  vermindering  in  1836 — 1841  van  het  aantal 
jaariyks  meer  bggekomene  dan  afgegane  weduwen  niet 
eene    tijdelijke    omstandigheid  is ,   die   zich   weder  zal 


(1)   1885. 

8  w«daw«n  bg  ƒ  1874 

mter  Ie  beCalea. 

1856. 

»    »  »   2748 

idem. 

1857. 

»  »   4580 

idem. 

1868. 

>  >   9554 

idem. 

1859. 

>  »   732ë 

idem. 

1880. 

^    »  »   6244 

idem. 

1881. 

»    »  >   9618 

idem. 

1882. 

B  »    10534 

idem. 

1863. 

»    »  B    11450 

idem. 

1884. 

»    »  »  12^66 

idem. 

1865. 

1    >  B  12824 

idem. 

1866. 

»    >  »  132^2 

idem. 

1867. 

»    »  1  13740 

idem. 

1868. 

i          »    »    14198 

idem. 

1889. 

»    »  »  14656 

idem. 

1870. 

1    »  »  15114 

'   idem. 

1871. 

1    »  »  15114 

idem. 

1872. 

»    »  »  15572 

Idem. 

1873. 

»    »  >  15572 

Idem. 

1874. 

1    »  »  16030 

idem. 

1875. 

I    »  »  16080 

idem. 

1876. 

1    »    >  16488 

idma. 

1877. 

i    »  »  16946 

idem. 

1878. 

»    »  »  16946 

idem. 

1879. 

»    >  >  17404 

idem. 

Rente  op  rente  kan  hierbg  niet  in  aanmerking  komen,  uit  hoofde 
dat  de  uiikeering,  althana  in  den  iMginne,  de  renieTermeerdering 
OTertreft ,  eo  er  dot  bij  regelmatige  jaarlgluche  kapiUalsvermeerdering 
lelfa  nog  eenigen  tgd  teruggang  toude  plaats  grgpen ,  hetwelk ,  door- 
dien de  Termeerdering  Tan  het  getal  trekkenden  afnemende  is,  lich 
eertt  bter  lal  beretellen. 
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s^etea  herstellen  door  meerdere  in  de  rotgeDde  jaren ; 
althans  de  vermeerderiDg  van  7  sedert  1  Januar^  1858, 
in  nog  geen  1^  jaar^  is  nog  al  opmerkelijk.  In  allen 
gevalle  is  er  nog  aanzienlijke  doorgaande  Termeerdertng 
der  -v^eduwen  en  pensioenen  tot  na  toe  gebleven,  en 
wel  van  zoo  Teel  belang,  dat,  indien  de  laatste  gemid- 
delde aangroei  van  drie  weduwen  in  twee  jaren  nog 
Tooreerst  mogt  blijven  voortduren ,  het  besteden  van 
bet  geheele  jaarlijksche  overschot  over  acht  jaren  gemid- 
deld reeds  zou  worden  vereischt ,  om  in  de  daardoor 
ontstane  vermeerdering  van  uitgaven  te  voorzien. 

Wat  betreft  eene  voortgaande  verhooging  der  sommen 
van  de  contributiën ,  het  is  waar,  dat  daarin  eene  op- 
klimming is  waar  te  nemen,  wanneer  men  de  sommen, 
van  1816  af«  tot  op  dezen  oogenblik  nagaat  niet  alleen, 
maar  ook  voornamelgk  zelfs  in  de  laatste  jaren*  flet 
behoeft  echter  geen  betoog,  dat,  voor  zoo  ver  de  sterkte 
van  het  korps  dezelfde  blijft ,  zulks  aan  niet  anders  dan 
bijkomende  oorzaken,  hetzij  yan  blijveuden  of  van  voor- 
bijgaanden  aard ,  is  toe  te  schrijven. 

Het  is  voor  ieder  van  de  oudere  officieren  in  het 
korps,  die  met  de  bijzondere  geschiedenis  van  het  Ne- 
derlandsche  zeewezen  sedert  1816  naauwkenrig  bekend 
zijn ,  gemakkelijk ,  om  in  den  gedetailleerden  staat  der 
jaarlijksche  inkomsten  en  uitgaven  als  met  den  vinger 
aan  te  wgzen,  de  daarin  voorkomende  buitengewoon 
hooge  cijfers  van  de  twee  verschillende  sommen  van 
contributiën,  gewone  en  wegens  rangverhooging ,  met 
opgave  vén  de  omstandigheid,  waaraan  die  hooge  eg- 
fers  zijn  toe  te  schrijven. 

YöAr  het  jaar  1827  waren  verscheidene  oorzdcen  te 
zamen  werkende,  om  de  inkomsten  onvoldoende  te  doen 
zgn  tot  het  voldoen  der  allengs  klimmende  lasten,  en 
om  tot  oplegging  van  het  kapitaal,  —  waarvan  de  rente, 
(allengs  meer  en  meer  een  vereischte  voor  de  aanvmliing 
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der  inLoQBteB)  nog  veel  moe^t  aaDgroegeo,  -^«nigsku 
belangrijke  overschotten  te  liestedeo.  Het  foods  ira«  op 
het  puQt,  om  welligt  sneller  terug  te  gaan,  dan  het  is 
twaalf  jaren  was  aangegroeid  lot  slechta  /  6590  jaar^ 
Ijjkache  rente,  toen  door  de  voorzigtige  en  welberadeaa 
maatregelen  9  door  de  officieren  tot  onderzoek  van  dea 
staat  van  het  fonds  destgds  benoemd,  voorgedragen,  en 
bg  het  nieuwe  reglement  in  werking  gebragt  •  de  ander* 
sins  spoedig  te  wachten  vernietiging  van  de  instelling 
ia  verhoed  geworden ,  en  de  grondslag  is  gelegd  tot  den 
bloet«  die  zij  thans  geniet.  Meerdere  activiteit,  groote 
promotiën  in  enkele  jaren,  kunnen  worden  aangewezen, 
later  hebben  de  verbetering  der  trac  temen  ten  der  officie* 
ren,  maar  vooral  de  meerdere  commandementen  in  mid^ 
delbare  rangen ,  door  de  opheffing  der  Koloniale  Marine, 
aan  de  Nederlandsche  ten  deel  gevallen,  blgvende  Yer- 
hooging  der  inkomsten  te  weeg  gebragt» 

Ruimer  pensionering,  ten  gevolge  der  pensioenwetten 
ea  daarmede  in  verband  staande  promotiën,  en  eene  ge- 
heel nieuwe  organisatie  der  korpsen  officieren  van  genees^ 
kundige  en  administratieve  dienst  ten  voorleden  jare, 
hebben  onmiddelgken  invloed  nitgeoefend  op  de  in-* 
komsten  van  1852  en  1853 ;  over  het  laatste  jaar  is  de 
gewone  contribntie  vermeerderd,  door  de  afrekening  der 
economiën  van  de  vidualiedienst  bij  den  overgang  tol 
de  nieuwe  dienstregeling,  welke  anders  snccessiVelgk 
over  jaren  verdeeld  was.  Blijvende  vermeerdering  der 
contributie  tot  regtverkrgging  is  ontstaan  door  de  pen- 
sioenverhooging  in  1849 ,  en  vermoedelgk  op  de  gewone 
oontribntiën  een  gering  bedrag  door  de  reorganisatiën 
der  evengenoemde  korpsen,  en  daarmede  in  verband 
staande  verhooging  der  zeetractementen. 

Bg  den  legen woordigeii  staat  van  de  actieve  zeemagt 
is  het  niet  wel  aan  te  nemen ,  dat  aan  de  activiteit  nog 
veel  grootere  uitbreiding  soude  kunnen  worden  gegeven , 


gmg  wordt  Ah  n»  ook  door  Yer^ehfllefide  officiapea 
Y^rkozen ;  zulks  geeft  echter^oor  deze  betrekkelgk  ge* 
ringe  sommen  eene  rermeerdering  Tan  werk,  kinrUub- 
gewijze,  met  de  interestberekening  daffTbg  bep««Ii}f  die 
het  wensckelgk  is ,  dat  \rorde  Toorgekomen ,  door  de 
keuze  tot  eene  vgfjarige  aaDzuiTering,  te  bepeif^en  tot 
de  eerste  storting  bij  het  aangaan  Tan  het  huwdgk ,  en 
niet  uit  te  strekken  over  die  bg  rolgende  rangSTerhoo- 
gingen.  Men  zonde  wenschen»  daar  de  inhondisg  van 
het  verhoogd  vast  tractement  hg  rangsTerhoc^ng  over 
het  eerste  kwartaal  geschiedt ,  de  inhonding  der  contri- 
butie tot  regtverkrgging  alsdan  op  het  tweede  kwartaal 
te  doen ,  voor  zoo  ver  zg  niet  dadelgk  vrgwillig  ge- 
sd^dl,  znlks  onverminderd  het  ingaan  van  kef  regt 
dtr  weduwe,  ingeval  de  officier  in  het  eerste  of  tweede 
kwartaal  mogt  sterven,  onder  inhouding  des  verlangd 
over  tien  jaren  »,roet  interest,  op  het  weduwenpensJoen» 
zoo  als  laatstelijk  bepaald. 

Dit  voorstel  lokte  bg  de  heeren  officieren  de  opmer- 
king uit»  dat  het  voor  den  officier,  die  in  het  hawefijk 
wil  treden,  even  als  voor  zijne  echtgenoote,  veel  wen- 
schelijker  is,  dat  de  aanzuivering  van  de  contributie  tot 
regtverKrijging  dadelijk ,  of  zoo  spoedig  mogelijk  plaats 
grijpe;  terwgl  eene  aanznivering  in  vijfjaren  met  inte- 
rest eene  complicatie  geeft ,  die ,  zoo  er  intusschen  nog 
eene  promotie  plaats  grijpt ,  bij  het  groot  aantal  officieren 
tot  verwarring,  althans  tot  moeijelijkheden  in  de  admi- 
nistratie, aanleiding  geeft,  waarom  zg  van  gevoelen 
waren,  dat  men,  wanneer  de  storting  tot  regtverkrijging 
niet  bij  de  voltrekking  des  huwelijks  dadelijk  geschiedt» 
men  die  door  inhouding  op  de  vier  eerste  kwartalen, 
met  bijberekening  van  interest,  zoude  moeten  aanzui- 
veren» gelijk  ook  bij  rangs verhooging  op  het  tweede 
kwartaal,  zoo  als  is  voorgesteld. 

Aniwoord  ad  4"*. 
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uitkomst  mogt  blijken  gunstiger  te  zgn ,  dan  de  bereke- 
ningen des  Ileerep  stamkaat  doen  voorzien,  zulks  een 
punt  van  eerste  overweging  moge  uitmaken. 

jintwoord  ad  2"*. 

Inmiddels  vermeenen  zij  ernstig  te  moeten  aanbeve* 
len,  om  met  de  oplegging  van  kapitaal  uit  de  jaarlijk- 
scbe  overschotten  voor  als  nog  te  big  ven  voortgaan. 

3<>;  Door  den  Directeur-Administrateur  werd  de  op* 
merking  medegedeeld,  dat  eene  onevenredigheid  bestaat 
ten  aanzien  van  de  contributiën  bij  rangsverhooging , 
vrordende  zoodanige  contributie  niet  gedaan  van  de 
vermeerderingen  van  het  vaste  tractement  in  deozelfdeu 
rang»  welke  bg  sommige  rangen  achtervolgd  ijk  nog  al 
belangrijk  zijn.  Men  zoude ,  zyns  inziens ,  meer  gel^k- 
ipatigheid  verkrijgen ,  door  die  contributie  voortaan  op 
alle  vermeerderingen  van  vast  tractement  toe  te  passen, 
en  des  geraden  oordeelende,  het  bedrag  in  evenredig- 
heid te  verlagen ,  bg  voorbeeld  van  25  op  20  percent 
van  elke  verhooging  van  vast  tractement. 

Jniwoard  ad  3^. 

Het  gevoelen,  na  gehouden  overleg,  heeft  zich  hier* 
toe  vereenigd,  om  wel  deze  algemeene  toepassing  der 
contributie  op  alle  verhoogingen  van  vast  tractement 
voor  te  dragen,  doch  voor  als  nog  niet  de  vermindering 
van  het  bedrag  dezer  niet  zeer  drukkende  contributie 
voor  te  stellen,  ten  einde  daarin  een  equivalent  gevon* 
den  zoude  worden  voor  de  meerdere  jaariljksche  uitgave 
voor  de  kinderen ,  en  opdat  bij  meer  gunstige  uilkomst 
bij  den  vervolge,  des  te  eer  tot  eenige  verhooging  der 
kiodergelden  moge  kunnen  worden  overgegaan. 

4^  Bij  bet  Koninklijk  Besluit  van  den  16^""  Februarij 
1853,  N**.  59,  is  bepaald,  dat  de  contributie  tot  regt- 
verkrijging,  voor  zoo  ver  die  niet  wordt  verkozen  in 
ëëns  te  storten,  kan  worden  aangezuiverd  in  vijfjaren. 

Toor  de  verhoogde  contributie  bij  elke  rangsverhoo- 


gmg  wordt  Ah  nu  ook  door  Ycrsditlletide  offideren 
verkozen ;  znlks  geeft  echter^oor  deze  betrekkelijk  ge* 
ringe  sommen  eene  rermeerdering  Tan  werk ,  kwartmls- 
gewijze,  met  de  interestberekening  daarbij  bepaald  t  die 
bet  wenschelgk  is ,  dat  worde  Toorgekomen ,  door  de 
keuze  tot  eene  vgfjarige  aanzuirering,  te  beperken  tot 
de  eerste  storting  bij  bet  aangaan  Tan  bet  boTrelgk»  en 
niet  nit  te  strekken  over  die  bij  Tolgende  rangSTerhoo- 
gingen.  Men  zonde  wenschen,  daar  de  inbonding  Tan 
bet  Terboogd  Tast  tractement  bg  rangsTerbooging  oTer 
bet  eerste  kwartaal  gescbiedt ,  de  inboirding  der  contri- 
butie tot  regtverkrgging  alsdan  op  bet  tweede  kwartaal 
te  doen ,  Toor  zoo  Ter  zg  niet  dadelgk  vrgwillig  ge- 
scbiedt, zulks  onTermittderd  bet  ingaan  Tan  bet  regt 
der  weduwe,  ingeTal  de  officier  in  bet  eerste  of  tweede 
kwartaal  mogt  stenren ,  onder  inbonding  des  Terlangd 
over  tien  jaren  ,^  roet  interest ,  op  bet  weduwenpensioen  • 
zoo  als  laatstelijk  bepaald. 

Dit  Toorstel  lokte  bij  de  beeren  officieren  de  opmer- 
king uit»  dat  het  voor  den  officier,  die  in  bet  buwciijk 
wil  treden,  cTcn  als  Toor  zijne  ecbtgenoote»  veel  wen- 
scbelijker  is,  dat  de  aanzuivering  van  de  contributie  tot 
regtverKrijging  dadelijk,  of  zoo  spoedig  mogelijk  plaats 
grijpe:  terwgl  eene  aanzuivering  in  vijfjaren  met  inte- 
rest eene  complicatie  geeft ,  die ,  zoo  er  intasscheo  nog 
eene  promotie  plaats  grijpt,  bij  het  groot  aantal  officieren 
tot  verwarring,  althans  tot  moeijelijkheden  in  de  admi- 
nistratie, aanleiding  geeft,  waarom  zg  van  gevoelen 
waren,  dat  men,  wanneer  de  storting  tot  regtverkrijgii^ 
niet  bij  de  voltrekking  des  huwelijks  dadelijk  gescbiedt, 
men  die  door  inhouding  op  de  vier  eerste  kwartalen, 
met  bijberekening  van  interest,  zoude  moeten  aanzui- 
veren, gelijk  ook  bij  rangsverhooging  op  bet  tweede 
kwartaal,  zoo  als  is  voorgesteld. 

AnitoQord  ad  4"*. 
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Men  is  na  beraadslagMiB  tot  de  beslisMiig  gekomen , 
Yoor  te  dragen  de  inhoodiog  der  eerste  storiisg  bg  het 
aaDgaan  des  huwelgks,  wanneer  die  storting  niet  dade-* 
lyk  geschiedt  r  kitartaalsgewijze  over  /itm  jarreOy  met 
bybetaling  van  interest  te  doen,  en  die  b^  raogsverhoo- 
ging  voor  de  belft  op  het  tweede  en  derde  kwartaal  oa 
de  promotie. 

5%  Het  vordert  ernstige  overwegiag  ^  dat  eensdeels 
de  lage  contributiën  der  gepensioneerde  officieren «  en 
ten  andere  die  der  op  verzoek  ontslagene  officieren,  aan 
wie  f  volgens  het  bestaande  reglement ,  de  regten  naar 
hunnen  laatst  bekleeden  rang  zijn  verzekerd,  indien  ijj 
verkiezen  te  blijven  contribueren,  zoo  door  het  meer 
pensioneren,  ab  door  het  meer  en  meer  ontslag  nemen 
van  jonge  officieren,  die  nog  weinig  aan  het  foods  con«^ 
tribueerden,  een  nadeel  voor  het  fonds  zijn;  terwijl  by 
het  hertrouwen  van  gepensioneerden  met  veel  jongere 
vrouwen ,  de  verhoogde  storting  voor  het  j,aren- verschil 
da^tvoor  geen  ei|uivalettt  oplevert.  Het  zon  alzoo  in 
aanmerking  komen: 

«.  Of  niet  het  r^gt  van  een'  officier,  die  eig^maillig 
ontslag  neemt,  zou  kunnen  worden  beperkt  tot  één 
besioémd  huwelijk  tijdens  het  ontslag. 

b.  Of  men  ook  de  verhooging  van  de  contributie  tot 
regtverkrijging ,  volgens  de  tabel,  gevoegd  bij  het  Ko- 
ninklijk Besluit  van  den  16*«  Februarg  1853,  N».  59, 
zoude  mogen  verhoogen  ,  ingeval  een  gepensioneerd 
officier  met  eene  jongere  vrouw  wenscht  te  hertrouwen, 
bij  voorbeeld  door  die  verhooging  in  dat  geval  te  ver- 
dubbelen^ of  wel,  althans  van  elk  jaar- verschil  in  ouder- 
dom van  één  af  aan,  toe  te  passen,  zonder,  zoo  als  op 
die  tabel  gesteld  is,  tien  jaren  verschil  vrij  te  laten. 

De  ondervinding  heeft  doen  zien,  dat  zulke  gevallen 
niet  vreemd  z\)n,  en  somwijlen  strekten  ter  bevoordee- 
ling van  een'  persoon ,  ten  koste  van  het  fonds. 


316 

Stel  een  gepensioneerde  kapitein  ter  zee,  wedawenatr 
Tan  60  jaren»  wenschende  eene  vrouw  te  huwen  van 
35  jaren,  zoo  behoeft  hij,  volgens  de  tabel,  slechts  te 
storten  204  percent  van  zgne  contributie  tot  regtver- 
krijging,  waarvan  de  primitive  reeds  is  voldaan  bij  het 
vorige  hawelijk,  en  hij  doteert  bg  zgn  welligt  spoedig 
volgend  afsterven  het  fonds  met  eene  jonge  weduwe, 
k  ƒ600  'sjaars ,  waarvoor  slechts  gestort  is  /  1224,  be- 
nevens de  sedert  de  ontbinding  van  zgn  vorig  hnwelgk 
betaalde  4  percent  van  het  pensioen. 

Men  kan  'echter  niet  ontveinzen ,  dat  men  ongaarne 
de  regten  zou  sien  verkorten  van  officieren,  die  eervol 
met  pensioen  zijn  afgevoerd,  en  welke  voorzeker  meer 
geldig  zijn ,  dan  van  personen ,  die  eigenwilltj  hun 
ontslag  uit  het  korps  genomen  hebben,  en  dus  niet 
meer  daartoe  behooren. 

De  betaling  van  6  percent  van  het  laatst  genoten  vast 
tractement  van  ontslagen  officieren  is  zeer  laag ,  in  ver» 
gelijking  tot  hetgeen  moet  betaald  worden  bg  soUde 
particuliere  weduwenfondsen. 

Hierbij  komt  nog  de  moeijel ijkheid ,  om  ten  aanzien 
van  aan  de  Marine  vreemd  geworden  personen,  dikwgk 
in  verwijderde  gewesten  woonachtig,  te  kunnen  nagaan, 
welke  de  bijzondei heden  zijn  bij  het  aangaan  van  zoo- 
danige huwelijken  ,  voor  zoo  ver  die  betrekking  hebben 
op  de  voorschriften  deswege  in  het  reglement  op  het 
weduwenfonds  vervat. 

Antwoord  ad  ö*»». 

Na  het  onderwerp  rijpelijk  te  hebben  overw<^n, 
wordt  voorgedragen,  om  het  regt  van  den  officier,  die 
vrijwillig  ontslag  neemt ,  te  beperken  tot  ëën ,  tgdens 
zijn  ontslag,  bestaand  huwelijk;  zulks  echter  met  eer» 
biediging  van  bereids,  ingevolge  de  thans  bestaande  bept< 
lingen,  toegekende  regten  van  reeds  ontslagene  officieren. 
Wijders  om  de  overweging  nopens  de  gepensioneerden 
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Toor  het  tegenwoordige  niet  tot  beslissing  te  brengen  t 
maar  over  te  laten  aan  eene  volgende  dubbele  Directie- 
vergadering. 

Men  acht  het  voorts  noodig,  in  het  reglement  stipte 
bepalingen  op  te  nemen ,  ten  aanzien  van  het  verlies 
der  regten ,  bij  verzuim  van  aanzuivering  van  contri- 
bntiên,  vooral  van  ontslagene  officieren. 

60.  De  vraag  is  door  den  Directeur- Administrateur 
geopperd,  of  men  ook  de  bepaling,  ingevolge  het  voor- 
stel der  Directie  (bladz.  40  van  haar  gedrukt  verslag) 
vastgesteld ,  bij  eene  nieuwe  redactie  van  het  reglement 
weder  zoude  weglaten ,  welke  bepaling  bestaat  by  het 
Reglement  voor  het  Weduwen-  en  Weezenfonds  der 
Officieren  van  de  Landmagt,  en  bij  alle  solide  pai*tica* 
liere  weduwenfondsen  ook  is  aangenomen. 

Yoorbeelden  bestaan  er  bij  het  Weduwen-  en  Wee^ 
zenfonds  der  Zee-Officieren ,  dat  huwelijken  zgn  gesloten 
in  gevallen ,  dat  de  gezondheidstoestand  van  den  officier 
zoodanig  was ,  dat  een  wuêe  dood  nahtj  was ;  weshalve 
de  vraag  overgaat  tot  de  beschouwing :  of  het  uit  een 
welligt  te  ver  gedreven  te  achten  gevoel  van  kieschheid, 
jegens  den  persoon  der  officieren,  die  door  hunne  vroe- 
gere  contributiën  regt  van  deelgenootschap  in  het  fonds 
hebben  verkregen ,  bestaanbaar  is ,  om  door  de  ophef- 
fing van  alle  daartegen  voor  de  hand  liggende  maatre- 
gelen, eene  handelwijze  te  wettigen,  die  ontegenzeggelgk 
hoogst  onbillijk  is  jegens  al  de  overige  deelhebbers ,  als 
ten  eenemale  in  strijd  met  hunne  belangen,  namelijk, 
om  van  die  regten  misbruik  te  maken,  door  daarover 
ten  faveure  van  derden  te  beschikken,  mei  voorbijzien 
van  alle  overlevingekaneen  ten  voordeele  van  hei  fonde. 
Antwoord  ad  &^. 

Hen  is  van  oordeel »  dat  de  bij  bet  Koninklijk  Besluit 
van  16  Februarg  1853,  artikel  7,  aangenomene  bepa- 
ling behoort  te  blijven  bestaan. 

(1854)  N«.  4,  2«  AFU.  ^V 
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de  verwezeDlijkiDg  zeer  wensckelgk  wordt  bescIiOBi 
YiQ  oordeel ,  dat  het  een  punt  van  overwq^ing  in  Ia 
tijd  zal  kunnen  uitmaken,  nadat  tot  eene  gewensd 
verhooging  der  kindergelden  ala  opvoediogskoaten  : 
kunnen  worden  overgegaan ,  en  wanneer  alsdan  i 
genoegzame  ruimte  van  inkomsten  bg  het  fonds  daan 
zal  bestaan. 


^  Overeenkomstig  het  voorstel  der  Directie,  bg  h 
rapport  van  den  26*<«"  Januarij  11.,  is  door  haart 
tiieuw  ontwerp  van  Reglement  voor  het  Wednwea* 
Weczeofonds  der  Zee-Officieren  opgemaakt ,  in  helwi 
al  de  bij  afzonderlijke  besluiten  vastgestelde  bepaliogc 
benevens  het  in  dit  verslag  behandelde  zjjn  opgeoonc 
en  hetwelk  door  de  leden  der  dubbele  Directie-Yergd 
ring,  voorloopig  goedgekeurd,  hierbij  aan  Uwe  EzoeUcii 
wordt  aangeboden,  ten  einde  het  ook  Uwe  goedkearii 
wegdragende,  verder  aan  Zijne  Majesteit  ter  bdLiackl 
giug  zaude  kunnen  worden  aangeboden. 

Na  die  bekrachtiging  zoude ,  behalve  de  opoane  i 
het  rccueil,  daarvan  eene  uitgave,  in  gemakkclgk 
vorm,  kunnen  worden  gedrukt,  en  ten  voordeek  n 
het  fouds  verkrijgbaar  gesteld ;  doch  buitendien  bg  dl 
pensionering  of  ontslag  van  officieren  aan  hen  daim 
een  tiemplaar  kosteloos  uitgereikt ,  ten  einde  door  k 
geene  onwetenheid  van  de  bepalingen ,  ook  ten  haaac 
«antïen,  inzonderheid  wat  de  huwelijken  en  aanzniverij 
vati  confributiën  betreft,  zoude  kunnen  worden  voci 
gewend.  Wijders  is  nog  overwogen  bet  wenschelgLc 
dat  d€  Directie  blijve  voortgaan  zich  alle  opgavea  c 
statistieken  te  verschaffen,  waarvan  de  omvang  der  iu 
tot  t3oodige  ooderzoekingen  niet  hebbeo  to^elalen  i 
toor  ^Is  nog  te  kunnen  verkrijgen,  welke  noodig  gead 
werden,  om  by  eene  volgende  vergadering  der  dohkl 
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jintwoord  ad  8*». 

Waarom  men  van  oordeel  is,  dat  er,  althans  voor  het 
tegenwoordige,  niet  tot  de  voorgestelde  toelage  voor* 
dragt  zoude  kunnen  geschieden  ;  terwijl ,  wanneer  later 
ruimere  omstandigheden  bij  het  fonds  zulks  mogten  toe- 
laten ,  het  alsdan  een  punt  van  nadere  overweging  zoude 
kunnen  uitmaken ,  of  en  onder  welke  bepalingen  daarin 
zoude  kunnen  worden  getreden. 

9*>.  Door  een  ander  lid  werd  de  wenschelijkheid  be* 
toogd,  om  de  pensioenen  der  weduwen  van  kapiteins 
ter  zee ,  en  van  die  der  officieren  van  de  rangen  daar 
beneden,  met  /  50  te  vermeerderen  ,  uit  hoofde,  dat 
eene  opklimming  van  ƒ  150  voor  de  twee  rangen  vaa 
vlag- officier  plaats   heeft. 

Het  is,  uit  hetgeen  hierboven  ad  1"*  en  2"*  in  het 
breede  is  betoogd  geworden,  reeds  blijkbaar,  dat  voor- 
het  tegenwoordige  eene  zoodanige  verhooging  der  pen- 
sioenen ,  waardoor  de  lasten  van  het  fonds  met  meer 
dan  /6000  'sjaars,  na  oplegging  der  deswege  te  doene 
stortingen,  zoude  vermeerderen»  niet  randzaam  zoude 
zijn,  zulks  te  meer,  aangezien  de  onevenredigheid  hier- 
mede alleen  voor  het  verschil  van  de  rangen  van  kapitein 
ter  zee  en  schout-bij -nacht  zoude  ophouden*. 

Men  zoude,  om  volkomene  evenredigheid  te  verkrrj-^ 
gen,  van  den  rang  van  viee-admiraal  af,  de  verschillen 
óp  /lOO  'sjaars,  bij  afklimming,  voor  eiken  rang  moe- 
ten stellen,  waardoor  die  van  de  lagere  rangen  alle  eene 
ruimere  verhoc^ing  zouden  bekomen ;  alleen  voor  den 
rang  van  majoor  zou  het  weduwen -pensioen  tusschen 
dat  voor  dien  van  luitenant  der  eerste  klasse  en  van 
kapitein  -  luitenant  in  moeten  vallen.  Door  zoodanige 
verhooging  der  weduwen -pensioenen  zou  evenwel  de 
uitgave  nog  belangrijk  vermeerderen. 

Antwoord  ad  9^. 

Men  is  na  rijpe  overweging  van  het  voorstel,  waarvan 

1V^ 
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BESCHOVWIMIOEHI  over  den  STAA1 

TA»     IET 

WEDUWEN-  EN  WEEZEPONDS  m  ZEE-OmClEll 

nr  HKT  BSGiir  tan  hr  jhe  1854. 


Aan  den  ondergeteekende  zijn  door  de  Directie  \ 
het  fonds  ter  hand  gesteld  : 

1®.    Een  algemeene  staat  van  inkomsten  en  uitgaT< 

van  1815  tot  en  met  1853. 
2®.    Staat  der  jaarlijks  bijgekomene  en  afgegane  pi 

sioenen  en  hun  bedrag,  contradictoir  beschonn 

alsmede  der  afgegane  en  bijgekomene  weduwe 

van  1816  tot  1853. 
3^.    Staat»   aanwijzende  den  ouderdom  der  pensioe 

trekkende  weduwen ,   en  van  het  aantal  harer 

leven  zijnde  kinderen. 

Deze  bescheiden ,  nevens  de  omtrent  het  onderwe 
gedrukte  stukken  ,  zijn  de  gegevens  j  waaruit  de  sta 
van  het  fonds,  zoo  na  mogelijk »  is  opgemaakt.  Gaan 
zoude  de  ondergeieekende  nog  meerdere  bescheiden  hel 
ben  kunnen  raadplegen »  bepaaldelijk  die  betrekkin 
hebben  op  de  ouderdommen  der  deelhebbende  officierc 
en  hunne  echtgenooteh,  en,  zoo  mogelijk,  op  de  bijzoi 
dere  levenskansen  enz.  ,  ten  einde  den  staat  van  h< 
fonds  met  al  die  betrekkelijke  zekerheid  op  te  maken 
waarvoor  zulk  soort  van  berekeningen  vatbaar  zijn 
snaar  de  overweging,  dat  de  verzameling  dezer  besche 
den  b'gt  te  veel  tijd  zoude  vorderen,  heeft  hem  bewoge 
iiuiTankdijk  alleen  van  de  aanwezige  gebruik  4e  makei 
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directie,  zoo  mogelijk,  met  meer  grond  over  den  staat 
en  de  Toornitzigten  van  het  fonds  te  kunnen  oordeelen , 
dan  op  dit  oogenblik  nog  bet  geval  is»  en  waartoe  de 
noodige  maatregelen  daartoe  te  nemen ,  door  de  gewone 
Directie,  zoo  veel  noodig,  aan  Uwe  Excellentie  KuUen 
worden  voorgesteld. 

Ten  aanzien  van  de  welwillende  bemoeijingen  van  den 
Heer  stamkart»  hebben  de  ondergeteekenden  de  eer  aan 
Uwe  Excellentie  voor  te  stellen,  om  de  Directie  te  mag- 
tigen,  aan  dien  Heer,  onder  dankbetuiging  daarvoor, 
tevens  een  bewijs  van  erkentelijkheid  ten  koste  van  het 
fonds  te  doen  geworden. 

Het  advies  van  D^  stahkart  is  van  zoo  veel  gew^t 
geoordeeld,  dat  de  ondergeteekenden  vermeenen  aan 
Uwe  Excellentie  te  moeten  voorstellen,  het  met  dit  ver- 
slag en  zijne  bijlagen  te  doen  opnemen  in  de  f^erhande^ 
lingen  en  Berigten  voor  hei  Zeewezen^  waartoe  ook  die 
Heer  zijne  toestemming  heeft  gegeven,  en  hetwelk  de 
ondergeteekenden  wenschelgk  achten,  opdat  aan  de  be- 
langhebbeoden,  al  wat  tot  de  juiste  kednis  van  den  staat 
der  zoo  gewigtige  instelling  van  het  Weduwen-  en  Wee- 
zenfonds  der  Zee  -  Officieren  kan  strekken  ,  niet  moge 
worden  onthouden ;  maar  de  wrijving  der  gedachten , 
doch  vooral  zoo  veel  mogelgk  naauwgezet  en  grondig 
onderzoek,  aan  de  wetenschap  getoetst,  moge  strekken, 
om  haren  duurzamen  welstand ,  het  heil  en  voordcfel  der 
deelhebbers  en  hunne  na  te  laten  betrekkingen,  en  den 
meest  regelmatigen  met  voorzigtigheid  gepaarden  gang 
des  beheers,  te  bevorderen  en  te  bestendigen. 

Do  buitengewoon  bgeengeroepeae  Directie  Ttn  het 
Weduwen-  en  Weesenfondt  der  Zee-Offioieren 

FRUCHT.  lüUER. 

A.  A.  DE  VRIES.  VT.  J.  JOLLT. 

F.  W.  FREüDERBERa. 
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Ooêi'-Jndiin  Tootvallen ,  maar  ook  wegens  de  Temioc 
jende  levenswgze  der  zee-officiereo ;  daargelaten  nog  i 
kans,  dat  wg  aan  eenen  Europeschen  oorlog  soadi 
moeten  deelnemen. 

Beide  deze  redenen  geven  grond  om  te  Terwachte] 
dat  bet  aantal  weduwen  ten  laste  van  het  fonds  in  vc 
volg  van  ti]d  eerder  grooter  dan  kleiner  zyn  zal»  di 
volgens  berekeningen  gegrond  op  de  algemeene  sterft 
tafels ;  dat  alzoo  deze  berekeningen  zeer  waarsclignli 
eene  gunstiger  voorstelling  van  het  fonds  geven ,  dan 
het  vervolg  werkelijk  zal  hevonden  worden. 

LASTEH  VAN  HET  FORDS. 

Hiertoe  behóoren  in  de  eerste  plaats  de  pensioenc 
aan  de  thans  levende  weduwen ,  en  de  kindergelden  ai 
de  kinderen  dezer  weduwen  te  betalen.  Elk  pensioc 
eener  weduwe  is  in  waarde  gelijk  aan  den  aankoopprj 
eener  lijfrente,  ten  bedrage  van  bet  heloop  des  pei 
sioens,  en  gevestigd  op  een  persoon  van  het  vrouwel^ 
geslacht ,  van  den  ouderdom  der  weduwe.  Het  kindei 
geld  voor  elk  kind  Is  in  waarde  gelijk  aan  eene  Igfrentc 
die  tot  het  achttiende  of  zestiende  jaar  wordt  uitbetaald 

Uit  den  staai ,  aanwijzende  de  ouderdommen  de 
pensioen-trekkende  weduwen,  en  van  de  in  leven  zgnd 
kinderen  dezer  weduwen ,  is  geformeerd  de  hiernevea 
gevoegde  tabel  A. 

De  eersie  kolom  der  tabel  A  wijst  het  geboortejai 
der  weduwen  aan ;  de  tweede  de  nommers  van  het  n 
gister ,  waaronder  de  weduwen  voorkomen  ;  de  derd 
het  aantal  weduwen  van  gelijken  ouderdom ;  de  vieré 
de  ouderdommen ,  in  jaren  ;  de  vijfde  de  sotn  der  doo 
haar  genoten  wordende  pensioenen ;  de  ze^de  de  waard 
van  een  pensioen  van  /  100,  volgens  lobatto,  betaalbaa 
Tan  3  tot  3  maanden  ;  de  zevende  kolom  eindelijk  geef 
bet    totaal  bedrag   van  de   tegenwoordige   waarde  de 
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De  uitslag  van  het  onderzoek  is ,  dat  de  toekomst  Tan 
bet  fonds  hoofdzakelgk  afhangt  yan  het  aantal  huwelj}- 
ken ,  die  er  jaarlijks  zullen  bijkomen.  Indien  dit  aantal 
beneden  een  bepaald  gemiddelde  blijft,  zal  het  fooda 
vooruitgaan  ;  stggt  het  daarboven »  dan  gaat  het  ach- 
teruit. 

De  vraag  tot  hoe  ver  het  kapitaal  moet  verhoogd  wor^ 
den ,  kan  in  bet  algemeen  niet  worden  beantwoord , 
omdat  zij  in  verband  staat  met  het  aantal  huwelgksr 
paren ,  die  jaarlijks  tot  het  fonds  toetreden ,  en  met  de 
gemiddelde  ouderdommen  dier  paren ;  of  anders  gezegd , 
roet  de  veranderlijke  verhouding  tusschen  het  getal  ge- 
huwde en  ongehuwde  officieren ,  bij  eene  gegevene 
sterkte  van  het  korps. 

Intusschen  zal  men,  zonder  veel  te  wagen,,  het  kin- 
dergeld kunnen  verhoogen. 


Tot  grondslag  der  berekeningen  is  gebruik  gemaakt 
van  de  sterfte-lijsten ,  voorkomende  in  de  verhandeling 
van  den  Heer  lobatto:  Beschouwing  van  den  aard,^ 
de  voordeelen  en  de  inrigting  der  Maateehappyen  van 
Leveneoerzehering  enz, ,  en  van  de  d€Larhij  gevoegde 
TafeU. 

Hieromtrent  zij  vooraf  opgemerkt,  dat  de  slerfte-tafels 
van   den  Heer   iobatto  gegrond  zijn  op  de  algemeene 
sterfte  te  Amêterdam  waargenomen ,  zoo  van  het  man- 
iieli)k  als  vrouwelijk  geslacht.    Dat  echter  de  sterfte  van 
weduwen  uit 'den  fatsoenlijken  stand  minder  is,  dan  de 
sterfte  van  vrouwen  in  het  algemeen ;  ten  andere ,  dat 
daarentegen  er  meer  reden  bestaat,   om  de  ster'*' 
zee-ofïïcieren  grooier  te  ond^i*stellen ,    dan  i 
van  mannen  in  het  algemeen,  niet  alleen  wegei^ 
gevaren  en  de  gevechten,  die  van  tijd  tot  tj^ 
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*^ Toegt   meit   nn   de   tegenwoordige   waarde   der  n 

tcbuldigde  petisioeaen  en  kindergelden  bgeen ,  zoo  kon 

Pensioenen     ...     ƒ  678384. 

-^H*  Kindergelden      .     •     »      12962. 

^'"^  Som     ƒ  691346. 
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BramifO  TAH  HIT  FOHDS. 


»  665(XX). 
x>  691346. 

.    ƒ    26346.- 


Het  kapitaal  bedroeg  aan  renten  in  1853    ƒ    21650. 
Toorts  ƒ  21451.66^  in  1853  aangekochte 
werkelijke    schuld;    hiervoor    zg  gesteld, 
in  eene  ronde  som i>        950. 

Den  1''*^  Januarij  1854,  aan  renten   .     .     ƒ22600. 
De^e  rentt:  weder  gekapitaliseerd  tegen  eene 
gemiddelde  waarde  van  4  pet. ,  geeft : 
p  Tegenwoordige  waarde  van  de  bezitting 

van  bet  fonds •     • 

Dg  pensioenen  en  kindergelden  bedroegen 

AIzoo  bezitting  minder  dan  de  schold 

UB.  Indien  de  kapitalisering  der  rente  tegen  den  1 
genwoordigen  koers  van  de  2^  pcu  werkelg 
schuld  zoude  geschieden »  dan  was  de  wur 
van  bet  kapitaal  minder  dan  hier  is  opgegevei 
daar  echter  de  te  gelde  making  niei  geschied 
en  ook,  zelfs  al  wilde  men  liquideren,  nu  m 
niet»  maar  eerst  in  vervolg  van  tijd,  bij  gedei 
ten  zoude  beboeven  te  geschieden ,  zoo  mag 
gemiddelde  rente  van  4  pet.  aangenomen  w( 
den,  die  overigens  ook  bij  de  lijfrente-bcrekeDi 
aangenomen  is. 

Uet  volgt  uit  deze  berekeningen ,  dat ,  ongerekend 
^'^t€u  der  gehutode  en  angehuicde  officieren^  het  foD 
Mog  naauwelQks  in  slaat  is  om  zijne  dadelijke  schold 
oldoen.    Het  verschil  van  /  26346  kapitaal,  ee 
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pensioenen.  Voor  de  7  wedawen ,  wiAnran  de  ouder- 
dommen  onbekend  zgn,  is  de  gemiddelde  ouderdom  van 
alle  de  weduwen ,  te  weten  65  jaren ,  aangenomen. 

Alzoo  komt :  Tegenwoordige  waarde  van  alle 
de  pensioenen  te  zamen  genomen  /  678384. — 

NB.  Indien  tot  grondslag  der  berekening  was  aan- 
genomen de  tarieven  der  JHollandtche  Sociëteit 
vaH  Levenrverzekeringen ,  dan  zoude  het  beloop 
van  de  tegenwoordige  waarde  der  pensioenen 
veel  hooger  gevonden  zijn. 

Om  de  waarde  der  kindergelden  te  vinden ,  is  eerst 
een  tafeltje  berekend »  aanwgzende  de  tegenwoordige 
waarde  van  een  kindergeld  van  /lOO  'sjaarlgks»  betaal- 
baar van  3  tot  3  maanden,  aan  jongens  tot  achttien* 
jarigen  leeftijd,  en  aan  meisjes  tot  aan  den  ouderdom 
van  zestien  jaren,  beginnende  met  den  ouderdom  van 
1  jaar.     Dit  tafeltje  gaat  hiernevens  onder  tabel  D. 

Vervolgens  is  uit  bovengenoemden  staat  der  trek* 
kende  weduwen  opgemaakt  het  aantal  kinderen»  welke 
thans  kindergeld  genieten :  22  jongens  onder  de  18  ja- 
ren ,  en  19  meisjes  onder  de  16  jaren.  Gerangschikt  naar 
de  rangorde  der  ouderdommen,  is  hiervan  geformeerd 
de  tabel  B.  In  de  eerete  kolom  voor  elk  geslacht  staan 
de  geboortejaren ;  de  tweede  kolom  bevat  het  nomroer 
van  het  register ;  de  derde  het  aantal  zoons  of  dochters 
van  gelijke  jaren ;  de  vierde  y9l^^t.  de  ouderdommen  aan; 
de  vijfde  eindelijk  het  totaal  bedrag  van  het  kindergeld, 
berekend  tegen  /  50  's  jaars  per  hoofd. 

Komt  alzoo  voor  de  tegenwoordige  waarde  van  het 

kindergeld :    voor  22  jongens     .     .     .     .    /   6446-. — 

voor  19  meisjes      .     .     .     .    »     5338  — 


/  11784.— 
Hierbij    kan  gevoegd  worden  voor  de 

gratificatiën  nog  yV »     1178.— 

Totaal    .     .    /   12962.— 
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Dub  dat  de  gemiddelde  ouderdom»  bg  het 
aangaan  van  het  huwelijk,  gerekend  kao 
worden  op  ongeveer     .* 26j.3ii 

Wanneer  men  echter  de  ouderdommen  'der  moedera 
by  de  eerste  bevalling ,  rangschikt  naar  tgdsorde ,  i 
drie  afdeelingen,  als  1**  vóór  het  jaar  1817;  2«  van  181 
tot  1832;  en  3«  van  1833  tot  1849,  dan  vindt  me 
voor  de  gemiddelde  ouderdommen  der  echtgenooten  va 
officieren  ,  bij  het  aangaan  des  huwelijks:  (zie  blz.  347 
in  1811,7  (14  paren)  echtgen.  gem.  oud  24,30  jarei 
»  1825,6  (26  paren)        »  »       »     26,77      o 

»  1838,7  (21  paren)        »  »       »     27,56      » 

Het  schijnt  dus,  dat  de  ouderdommen,  waarop  de  hi 
welgken  der  zee- officieren  gesloten  worden,  .althans  m 
de  vrouwen  betrert,  sedert  het  begin  dezer  eeuw,  steed 
zgn  toegenomen.  En  ofschoon  het  getal  waarnemingen 
waaruit  het  besluit  is  opgemaakt,  slechts  gering  is,  zo 
schijnt  het  toch  wel  aannemelijk,  daar  hetzelfde  opmer 
kelijke  verschijnsel  ook  bij  het  Belgische  leger  is  op 
gemerkt.  De  ouderdommen  der  officieren  van  dat  leger 
by  het  sluiten  van  een  huwelijk ,  is  dair  in  nq 
sterker  reden  toegenomen,  dan  de  ouderdommen  de 
vrouwen. 

Er  volgt  uit  de  tabel  C  ook  nog,  dat  de  geboorten  vai 
kinderen  van  zee-officieren  gemiddeld  na  tusschentijdei 
van  ongeveer  driejaren  plaatsvindt,  zoo  ver  namelijk  ni 
het  gering  aantal  waarnemingen  hieromtrent  een  beslui 
mag  opgemaakt  worden.  Wat  het  aanial  kinderen  bc 
treft ,  die  uit  eenen  echt  voortspruiten ,  zal  men  da 
algemeene  statistieke  opgaven ,  geenszins  op  de  huwc 
Igken  van  zee-officieren  mogen  toepassen. 

Naar  aanleiding  van  het  opgemerkte  hebben  wg  al 
^mniddMé  ouderdommen  der  paren  ,  bg  het  aangaai 
Im  ikawelgks  ,  aangenomen  : 
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reote  vertegenwoordigeDde  ran  /1064y  mag  als  gering 
beschouwd  worden ^  daar  het  ligt. door  eeniga  voordee^ 
lige  kansen  gedekt  kan  worden ;  maar  zeker  U  hei^  dal 
geene  Lijfrente-Maatschappij ,  tegen  afstand  van  het  ka- 
pitaal van  het  fonds»  de  verpligting  van  de  uitbetaling 
der  pensioenen  en  kindergelden  kan  overnemen. 

TOKKOMSnCl  LASTBH  VAN  HR  TONDS. 

Om  deze  te  kunnen  berekenen ,  zouden  de  onderdom- 
men  der  thans  levende  deelgeregligde  gehuwde  paren 
bekend  moeten  zyn ,  als  ook  de  gemiddelde  ouderdom* 
men  en  het  waarschijnlijk  getal  der  paren,  die  jaarlgks 
deelgeregtigd  zullen  worden ;  eindelijk  het  vermoedelgk 
aantal  kinderen,  die  uit  het  fonds  trekken  zullen.  Yai^ 
dit  alles  is  regtstreeks  niete  gegeven»  maar  het  is  moge- 
lijk hieromtrent  eene  raming  te  doen,  die  niet  veel  van 
de  waarheid  kan  afwijken. 

Uit  den  meergenoemden  etcutt  der  pensioen*trekkende 
weduwen  is  opgemaakt  eene  tabel  C,  aanwijzende  iie-% 
vens  het  nommer  van  het  register,  1*^  de  datums  der 
geboorten  van  de  echtgenooten  van  officieren»  waarvan 
de  geboorte-datums  der  kinderen  in  het  regi3ter  staan» 
uitgedrukt  in  jaren  en  maanden ^  zgnde  Januarij  =  O» 
February  =  1 ,  Maart  =  2  .... »  December  =  il ; 
2** »  in  vgf  volgende  kolommen ,  de  datums  der  geboorten 
van  het  !•*•,  2'**',  3*«,  4^'  en  5*«  kind,  ook  in  jaren  en 
maanden;  3**,  in  6  volgende  kolommen,  de  ouderdom* 
men  der  moeders,  bij  de  geboorte  van  het  eerste  tot 
het  vijfde  kind »  in  jaren  en  maanden ;  eindelijk ,  in  de 
drie  laatste  kolommen»  de  verloopen  tDsschentijden  van 
de  achtervolgende  geboorten. 

Het  volgt  uit  deze  opteekeningen ,  van  61  weduwen, 
waarvoor  de  opgaven  in  het  register  staan ,  dat  de  ge- 
middelde ouderdom  der  moeders,  h^  de  geboorte  van 
het  eerste  kind,  geweest  is    .    •    •    .    •    27  j.    O  m. 


aso 


parts  4  i^v  mmr,  tm  de  ouderdom  der  81  pucn  f  jtar 
mÊimder  aaDgenomen  is). 

36  paren»  gemidd.  oaderd.  officier  68  j.  echtgen.  66  j. 

M»  »  x>  »57»  »S4» 

•  61       «^  »  »  »47i»  »43» 

tS^      jo  »  »  »      39  »  »        34  Ji 


33  o 


28  » 


320  panen. 

KBw  Om  den  staat  van  bel  fonds  soo  juist  mogelgk 
te  bereLeoeD ,  is  het  Tan  belang ,  de  boTenstaande  ge- 
lallen Daanwkeoriger ,  nit  regtstredische  optcekeningoi 
Ie  bepalen. 

.  Elk  der  bovenstaande  gebnwde  paren  heeft  na  lea 
lotltf  van  het  fonds  eene  vordering ;  die  gelgk  slaat  mei 
den  prijs  voor  aankoop  in  eens  van  een  wednwen* 
pensioen  ,  ten  bedrage  van  hetgeen ,  waarop  elke  even- 
tuele vreduwe  aanspraak  beeft.  In  de  oudere  paren  komea 
natuurlijk  de  hoogere  rangen,  en  dns  ook  de  grootste 
pensioeDeü  voor.  Ook  deze  getallen  worden  bekend  lut 
regtstreekscbe  opteekeningen. —  Yoor  ons,  wl)  anlleo 
slechts  bet  gemiddelde  pensioen  der  126  weduwen ,  voor 
de  320  paren  dooreen  genomen ,  als  maatstaf  gebmikoi , 
bedragende  /  457. 94. 

Nu  beeft  men »  volgens  de  tafels  van  iobatto  : 

Tmw       Waarde  Wed  PefM.è/100. 


68  j 

66  j. 

/  295.84 

36  paren  /  10650.24 

57  » 

54  » 

»  387.84; 

64      »     »    20943.36 

47  » 

43  » 

»  434  87 

;         81      »     »   35224  47 

S9» 

34  » 

»  436.16 

;       133      »     »   58009.28 

33  » 

28  » 

»  429.41 

16      »     »      6870.56 

ƒ  131697.91 
De  som  vermenigvuldigd  met  4,5794,  geeft 

r  de  tegenwoordige  waarde  der  toekomstige 

n  Vcin  bet  fonds,  wegens  de  pensioenen 

tlt  eventuele  weduwen  der  320  bestaande 

nwelijken,      .     : /  603097.— 
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In  1812  gem.  oaderd.  ▼•  d.  offic.  26  j.  der  echtgeo.  24  j^ 
D  1826      »  i>  »  29  »  »  26  m 

»  1887      »  »  n  31  »  »  27  ji 

»  1848      »  J»  »  33  »  )»  28  » 

ToIgeDS  het  gedrukte  rapport  aan  Zijne  Sxcelléntie 
den  Minister  van  Marine,  door  de  Directie  van  het 
Weduwen-  en  Weezenfonds  der  Zee-OflBcieren ,  in  dato 
^êGravenhage  28  Januarg  1863,  pag.  27,  was  de  ver- 
deeling  der  huwelijken  aldus: 

Veertig  huwelijken  gesloten  TÓör  1817 ;  wg  nemen 
hiervoor  als  gemiddeld  jaartal  1812  aan.  Dus  waren  eff 
in  het  begin  van  1863 ,  40  paren ,  waarvan  het  huwelgk 
41  jaren  bestaan  had.  Voorts  is  de  verdeeling  der  pa- 
ren, naar  den  gemiddelden  duur  der  hu  wel  gks  vereent- 
ging ,  in  het  begin  van  1853 ,  aldus : 

68  paren  (1817  tot  1832j  gem.  duur  des  huwel.  26}  jar. 
85     D     (1883  »   1842)         »  »        »      16}  » 

137     »     (1843  »  1852)  »  »        »        6     » 

Van  deze  paren  moeten  er  gedurende  het  jaar  liB63, 
volgens  de  wet  van  afsterving ,  in  elke  afdeeling  3  k  5 
ontbonden  zijn  geworden.    Wg  nemen  hiervoor  4  paren. 

Dus  komt,  in  het  begin  van  1854: 

36  paren  gemidd.  duur  des  huwelijks  42  jaren. 
64      »  »  n  »  27|    » 

81      »  »  »  »  16|    » 

133      »  »  »  x>  6      » 

Voor  de  16  door  den  dood,  van  den  o£Gicier  of  zijne 
echtgenoote,  ontbonden  paren,  onderstellen  wg,  dat  er 
16  jonggehuwde  paren  zijn  bijgiekomen. 

Daar  alzoo  de  gemiddelde  ouderdommen  der  echtelin- 
gen,  bij  het  aangaan  des  huwelijks,  bekend  zgn  (althans 
nagenoeg),  en  ook  de  gemiddelde  dnringen  der  huwe- 
lijken, zoo  bekomen  wg  voor  het  begin  van  1854  de 
volgende  verdeeling  van  gehuwde  deelgeregtigden  aan 
het  fonds  (waarbg ,   gemakshalve,   de  ouderdom  der  61 


as2 

/  tl814Bl.— 

S*.  TodLomstige  peDfioeneii  aan  de 

CYesliicle  wedawen  der  }aarlgks 

bgkomeiide  jon^ehawde  paiea     »  786576.— 

4».  Kioderselden  9      5S000.— (1) 

fir.   Begrafenis-onkosten     .    •     •     •     »      22500.— 
O*.  Administratie- en  andere  onkoslen    »     25000. — 

f  2070557.- 


Tan  dil  bedrag  mag  echter  afgetrokkeo  worden 
bate,  die,  ofêékoom  tmzeker^  echter  xich  sdignl  te  bet^ 
balen:  te  weten  het  voordeel,  dat  bet  fonds  geaiett 
door  het  hertrouwen  Tan  enkele  wednwes.  In  de  veer- 
tien laatste  jaren  zgn,  per  jaar,  hertrouwd  14  wednwci 
op  een  getal  yan  2005  wedawen.  Alzoo  gemiddeU 
^ajaarlgks  éëoe  weduwe  ran  150  wedawen.  -*>  Dur 
nn  het  getal  wedoweo  van  het  foods  eerlnog  wennehga- 
Igk  dit  getal  bereiken  zal ,  znllen  wg  nannenen ,  drt 
jaarlgks  iéne  weduwe  hertrouwt ,  en  den  ouderdom  fa 
zulk  eeoe  hertrouweode  weduwe  op  28  jnren  stdka, 
geoietende  een  peDsioen  vao  /  400. 

Elke  zoodaoige  weduwe  schenkt  aan  bet  fonds  de 
waarde  eener  lijfrente  groot  /400,  gevestigd  op  eoe 
vrouw  van  28  jaren.  Het  is  dus  een  geschenk  in  êtnt 
van  400  X  16.3712  gulden,  of  ....  ƒ  6548.- 
Door  het  jaarlijks  hertrouwen  eener  wedowe 
verandert  dit  in  eene  rente. 

Alzoo  een  voordeel  voor  de  kas  aan  kapi- 
taal van      .     ; ƒ  163712  — 


Dit  van  het  voorgaaDde  beloop  aftrekkende, 
komt:    Totaal  beloop  der  lasten    .    .     .     /1906845-- 

■dergelden    der   tej^enwoordige   kinderen   sy# 
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Wg  onderstellen  verder,  dat  er  jaarlijks  t6  jong- 
gehuwde paren  bijkomen ,  waardoor  dan ,  volgêtos  den 
gemiddelden  loop  der  sterfte,  het  getal  deelgeregtigden 
(zoo  als  verder  blijken  zal)  nabg  standvaalig  zal  blijven» 
Yoor  de  16  jaarlijks  bijkomende  paren  nemen  wg  aan, 
dat  de  gemiddelde  ouderdom  des  officiers  33,  en  van 
zijne  echtgenoote  28  jaren  is. 

Door  elk  der  bijkomende  paren  wordt  het  fonds  belast 
met/ 429  41  voor  elke/ 100  eventueel  te  betalen  pen* 
sioen.  Dit  geeft  voor  16  paren  een*  jaarlijkschen  r^rUelaêt 
van  16X429.41X4,5794  gulden  of/ 31463  renten. 
De  gekapitaliseerde  waarde  dezer  rente  is  /  786576.— 

Yerder  komen  ten  laste  van  het  fonds  de  kindei|pelden, 
de  gratificatiën  van  kinderen,  de  begrafenis-onkosten  en 
de  kosten  van  administratie. 

Yoor  kindergelden  en  gratificatiën  aan  kinderen  stellen 
wj]  in  eene  ronde  som,  op  den  tegen woordigen  voet, 
schoon  het  ligt  mogelijk  is,  dat  er  in  het  vervolg,  als 
meerdere  weduwen,  ook  meerdere  kinderen  ten  laste  van 
het  fonds  zullen  komen  'sjaarlijks  /2200 , 
alzoo  eene  kapitaalswaarde  van   •     .     .     .     f  66000.— 

Yoor  begrafenis-onkosten  zij  ge- 
steld •     .     •     •     •    .     ^s  jaarlijks  ƒ  900, 
alzoo  een  kapitaal  van %  22500.^» 

Yoor  administratie-  en  andere 
onkosten  ....     'sjaarlijks  ƒ  1000,  dus  »  25000.— 

Recapitulerende,  verkrijgen  wij  voor  de  tegenwoordige 
waarde  van  de  lasten,  zoo  bestaande  als  toekomende, 
van  het  fpnds : 

1^   Pensioenen    der    bestaande    126 

weduwen /  578384.— 

2®.  Toekomstige  pensioenen  aan  de 
eventuele  weduwen  der  320  te^ 
genwoardig'  deelgeregtigde  offi- 
cieren : »  603097. — 


:^  dc  fiu.  SC 
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VKRM06K1I  TAir  H£T  FORDS. 


Biertoe  behoort  in  de  eerste  plaats  het  bestaande  ka- 
pitaal, hierboven  begroot  op     ....    /*  5650004 — 

Ten  andere  het  kapitaal ,  vertegenwoordigende  de  ti»- 
kometen  van  het  fonds.  Ten  dezen  aanzien  kan  ik  mg 
zeer  wel  vereenigen  met  de  redenen  van  den  Kapitein- 
Luitenant  ter  zee  c.  J.  bkrghdis,  in  de  Verhandelingen 
en  Berigten  beirekkelijk  het  Zeewezen^  Jaargang  1853 , 
bladz.  416.  —  Zoowel  de  gewone  contributiën ,  als  die 
wegens  rangverhooging ,  zgn  een  noodzakelgk  gevolg 
van  het  bestaan  van  het  korps.  En  zoo  lang  men  liiet 
weet , '  dat  bij  het  gouvernement  het  voornemen  zoude 
bestaan ,  om  hieromtrent  duurzaam  zoodanige  verande- 
ringen in  te  voeren»  als  die  van  invloed  op  de  belangen 
van  het  fonds  zijn  moeten,  geloof  ik,  dat  een  gemid- 
delde uit  de  inkomsten  van  eenige  voorgaande  jaren  als 
maatstaf  van  de  inkomsten  mag  aangenomen  worden. 
Althans  er  is  geen  andere  maatstaf.  De  vraag  blgft  dan 
nog:  Uit  hoeoele  jaren  zal  men  een  gemiddelde  nemen, 
om  het  als  inkomst  van  het  fonds  te  beschouwen?  •— 
Hieromtrent  is  het  vooreerst  duidelijk ,  dat  men  niet 
verder  achteruit  mag  gaan,  dan  tot  een  jaar,  waarin 
de  jongste  reglementaire  bepalingen,  die  van  invloed  op 
het  bedrag  der  contributie  kunnen  wezen,  zijn  vast- 
gesteld. Overigens  dient  men  zulk  een  getal  jaren  te 
omvatten,  waarin  de  gewone  toestanden^  die  op  de 
contributiën  van  invloed  zgn,  in  eene  zekere  volgorde, 
alle  hebben  plaats  gehad.  —  Met  deze  toestanden  noch 
hunne  afwisselingen  bekend  zgnde ,  hebben  wg  slechts 
een  midden  uit  de  vier  laatste  jaren  gekozen.  —  Indien 
de  acht  laatste  jaren,  met  uitsluiting  van  1848,  voor 
de  gewone  contributiën,  en  van  1849  voor  de  regt- 
verkrijging  genomen  worden^  dan  verkrijgt  men  tot  som 
eèii  gemiddelde,   dat  bijna  /2000  kleiner  is,  waarvaa 

(1854)  W.  4,  2-  AFO.  IX 
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echter  over  de  helft  aan  den  post  rangverhooging  toe 
komt.  Het  midden  uit  de  vier  laatste  jaren  is  das  nii 
te  klein.  -^  Wat  de  inkomsten  wegens  regiv^rkrygim^ 
betreft  (de  stortingen  bij  bet  aangaan  van  een  hnwi 
lyk)  t  deie  staan  in  regtstreeksch  verbandf  mat  de  toe 
komstige  lasten  van  het  fonds ,  en  moeten »  bg  hi 
aannemen  van  een  gemiddeld  aantal  jaarlgks  bijkomend 
paren  —  16  zoo  als  wg  boven  onderstelden  —  als  stand 
vastig  beschouwd  worden* 

Nu  heeft  men  voor  het  gemiddelde  van  de  iokomste 
der  jaren  tSSO,  1861»  1852  en  1858: 

Gewone  contribntiën ƒ38372.10 

Contribntie  voor  rangverhooging     •    )»     6957.52 
»  »      regtverkrijging      •    a     6654.75 

Gemiddelde  jaarlgksche  inkomsten      f  51984.37 
Alzoo  aan  kapitaal      .......    f  1299609.- 

Hierbij  het  werkelgke  kapitaal     •     •     .     »     565000.*- 

Komt :   Totaal  bedrag  van  het  vermogen  /  1864609. «- 

Wij  hebben  alsoo: 

Bedrag  der  tegenwoordige  lasten  .    .    •  f  190C845.- 

Bedrag  van  het  tegenwoordig  vermogen  »    1864609.- 


Te  kort  .  .  ƒ  42236.- 
Dat  is  omtrent  f\  van  de  lasten  of  van  het  vermogc 
te   kort. 


Wg  sluiten  alzoo  ook  hier  weder  met  een  betrekkelj 
klein  te  kort.  Het  is  echter  gemakkeigk  uil  de  gedai 
ontwikkeling  in  te  zien»  hoe  ligt  dit  te  kon  in  een  iQi\ 
saldo,  of  in  een  veel  grooter  te  kort  kan  veranderei 
door  omstandigheden,  die  in  zekere  mate  vriUekeni 
zijn»  te  weten  door  het  aantal  jaarlgks  nieuw  toetr 
denden  en  het  getal  jaarlgks  hertrouwende  weduwt 
Indien   wi) ,   in  plaats   van    16,   slechts    15  jmmrl^i 


336 

hijkommdé   huwelijken    aangenomen   hadden,    zonden ^ 
hierdoor    de    lasten    ?an    het    fonds    yermindefd   e^n 

met ƒ49184.— 

De  inkomsten  sonden  daarentegen  ook  eene 
vermindering  in  de  storting  roor  regtver- 
l^«'üg''^g  ondergaan  ran  ongeveer  ^  van  het 
geheel ,  dos  raik »  10396.^--^ 


Komt :   vermeerdering  van  kapitaal  •    .    .     f  38786.—  x 

_— ^ — ^ —  —     ■  ifa 

llzoo  nn  slechts  te  kort    .     •    f    3450.— 

Zoude    daarentegen    maar  ëëne   weduwe   in  de  twêé 

jaren    hertrouwen,    dan   gaf  dit  een  nadeel  voor  het 

fonds  van .     .  ^.    /  81865.— 


Alzoo  nu  te  kort     ....     ƒ  85315. — 


Het  volgt  uit  het  bijgebragte,  dat  de  toestand  van 
het  fonds  voldoende  kan  genoemd  worden ,  indien  de 
sterfte  bij  zee -officieren  niet  grooter  is,  dan  de  sterfte 
bij  het  mannelijk  geslacht  in  het  algemeen;  indien  de 
levenskansen  der  weduwen  niei  grooter  zijn^  dan  de 
levenskansen  van  vronwen  in  het  algemeen ;  indien  et 
jaarlijks  gemiddeld  niet  mser  dan  16  huwelgktn  bijko- 
men ;  en  indien  er  jaarlijks  gemiddeld  eene  weduwe 
hertrouwt,  aangenomen,  dat  de  inkomsten  jaarlijks  ge- 
middeld op  dezelfde  hoogte  blijven. 

Wal  dus  de  vraag  betreft :  Zal  men  voortgaan  met 
het  kapitaal  te  vetmeerderen  door  aankoop  van  rente? 
Zoo  kan  daaromtrent,  met  het  oog  op  het  bovenstaande, 
wel  geen  twijfel  bestaan.  In  de  geheele  voorgaande  be- 
rekening toch  is  de  op-rente-uitzetting  van  ieder  t^delijk 
overschot  stilzwijgend  aangenomen. 

Er  blijft  tegenwoordig  ^sjaarlijks  eene  som  i 
tot  aankoop  van  rente  kan  weggelegd  worden 
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kindergeld  slechts  tot  eenen  bepaalden   leeftgd,  16 
18  jaren,  wordt  uitbetaald;  en  ten  andere  ook  geded 
lijk  in  de  omstandigheid,   die  wij    vroeger   opmerkte 
dat  de    tasschen-tijden  der   geboorte  der  kinderen  "% 
één  echtpaar  omstreeks  3  jaren  bedragen. 

ALGSHKEIll    OPHKRKINQSH. 

^^  In  den  aanvang  van  dit  (Spstel  is  gezegd^  dat 
toekomst  van  het  fonds  voornamelijk  afhangt  van  1 
jaarlijks  getal  bijkomende  huwelijken.  Dit  blijkt  uit 
aanmerkelijke  som ,  die  bij  de  opmaking  der  lasten  V( 
de^en  post  is  moeten  uitgetrokken  worden,  ten  bedn 
vaa  nagenoeg  ^  van  het  geheel,  als  er  16  nieuwe  pai 
ieder  jaar  gemiddeld  bijkomen.  Bij  een  geviroon  wed 
wenfonds  wordt  de  staat  van  zaken  gunstiger ,  n» 
mate  een  grooter  getal  gehuwden  er  aan  deelnemen ,  a 
dat  dit  grootere  getal  meer  waarborg  verschaft,  dat 
gunstige  en  ongunstige  uitkomsten  tegen  elkander  znll 
opwegen ,  terwijl  de  som  der  inleggelden  of  der  jaarig 
scbe  contributiën  juist  vermeerdert  in  dezelfde  verho 
ding  als  de  som  der  toekomstig  uit  te  betalen  pensioenr 
alles  volgens  tegenwoordige  waarden.  Bij  het  weduwe 
foDds  voor  zee-officieren ,  wordt  omgekeerd  ,  de  staat  v 
zaken  juist  ongunstiger ,  wanneer  er  een  grooter  getal  g 
huwden  aan  deel  nemen;  omdat  de  som  der  inleggeldi 
en  de  contributiën  der  gehuwde  officieren  alleen  ni 
voldoende  is  om  de  pensioenen  te  voldoen,  zoodat 
ongehuwde  officieren  het  ontbrekende  door  hunne  co 
tributiën  aanvullen.  Hierin  ligt  een  lofwaardig  begin! 
opgesloten,  maar  tenzij  door  algemeen  werkende  oon 
ken,  het  getal  ongehuwde  officieren  in  eene  nageno 
Taste  verhouding  blijft  tot  het  getal  gehuwde ,  kan 
staat  van  het  fonds  op  den  duur  niet  anders  dan 
VQ^ruii  óf  achteruit  gaan.  Een  evenwigts  toestand 
daa  niet  mogelijk.     Hieruit  volgt,  dat  hg  eenige  eve 
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Uit  de  bovenstaande  getallen  ziet  men  vooreerst,  dat 
in  de  gedane  onderstellingen »  omtrent  de  ouderdommea 
en  het  jaarlgksche  getal  bijkomende  paren  enz. ,  het  aan- 
tal gehuwde  deelgeregtigden  aan  het  fonds  nagenoeg  op 
de  tegenwoordige  hoogte  zal  blijven;  ten  andere,  dat 
het  getal  weduwen  zal  toenemen. 

Indien  de  sterfte  der  o£Gicieren  meerder  is  dan  de  al«- 
gemeene  sterfte «  al  het  overige  hetzelfde  blijvende,  dan 
zal  het  getal  huwelijksparen  verminderen,  en  het  getal 
weduwen  evenveel  vermeerderen. 

Indien  daarbij  de  sterfte  van  de  echtgenooten  en  der 
weduwen  van  officieren  minder  is  dan  de  algemeene 
sterfte ,  dan  zal  het  getal  huwelijksparen  wel  iets  min* 
der  afnemen 9  dan  in  het  eerstgenoemde  geval  alleen, 
(omdat  er  dan  minder  paren  ontbonden  worden  door 
den  dood  der  vrouw);  maar  het  getal  weduwen  zal 
weder  vermeerderen^ 

Wil  men,  bij  de  eene  of  andere  onderstelling,  het 
getal  van  320  gehuwde  deelgeregtigden  behouden,  dan 
zal  de  jaariyksche  aanvulling  meerder  dan  16  moeten 
zijn ,  en  daardoor  zal  het  getal  weduwen  nogmaals  eene 
vermeerdering  ondergaan.  In  al  deze  onderstellingen 
kan  er  weinig  verandering  in  de  som  der  contributiea 
komen ;  alleen  door  het  aannemen  van  meer  dan  16 
huwelijken  per  jaar,  zal  ook  de  contributie  voor  regt- 
verkrijging  iets  moeten  toenemen ;  doch  op  verre  na  niet 
zoo  veel  als  noodig  is ,  om  het  verliet  vur  het  fonds 
wegens  de  vermeerdering'  der  weduwen  te  vcrgoedeiK 

Maar  het  bedrag  der  coiitributicn  ïs  sttdcrt  1817  Itii^ 
genomen,  en  ook  in  de  laatste  jareu ,  18^ 
en  1853  is  dit  eenigermate  bet  geval 
trent  zij  na  te  gaan,  waaraan  dit  is 
en  of  dezelfde  oorzaken ,  onafhaokctijk  van 
lasten,  eene  gemiddt^ld  voortgaande  vermeed 
inkomsten  belovea* 't:  Vermeetdertog  vm  conti 
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gens  ragtTerkrijgiog  is  geen  voord 
osdat  daardoor  het  fonds  meer  h 

YermeerderiDg  ran  contributie 
kan  niet  blijrend  plaatsgrgpen »  n 
der  zaak  om  een  leker  gemiddi 
Hierbij  is  het  eenig  voordeel,  dat 
gevallen  -<-  ongelukken  ter  lee  c 
rangveihooging  moet  vermeerdei 
aadeel  staat  ligt  hier  tegenover: 
den  weduwenstaat «  wanneer  het 
den  treft. 

Wat  de  gewone  contributie 
ondergeteekènJe  niet  beoordeelt 
xnogelgk  bestaan,  om  aan  te  n 
Tcrband  met  de  pensioenen  de 
tot  een  gemiddeld  vast  standpum 
Indien  de  gewone  contributiên 
toenemen,  dan  kan  men  ook 
soude  gebeuren,  en  daaruit  de 
waarschijnlijkheid  van  eene  aldi 
dering  beoordeelen.  —  Om  hiei 
Igst  van  het  bedrag  der  vroege 
te  gaan,  komt  mg  gewaagd  vo 
de  andere  omstandigheden  te  on< 
vermeerdering  der  contributie  < 
Is  b.v.  eene  vermeerdering  van 
van  eene  vergrooting  in  siêrkii 
vermeerdering  in  personeel,  dan 
Igk  hiervan  ook  een  vermeerder 
dus  later,  van  weduwen  het  g< 
daarom  ten  deze  niet  wel  vere 
beeld,  door  den  Kapitein-Luit. 
aangewezen  —  pag.  419  van  het 
•«*  dat  men  de  contributiên  ra^ 
eene  zekere  wet  toe  te  nemen. 
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zij  itoeger,  iooTeen f  toegenomen  z^ü.  -^  Bovendien,  als 
de  toeneming  werkelgk  pldats  had  volgens  eene  reken-» 
kntidige  reeks  der  2^^  orde,  met  een  negatief  tweede 
verschil  =  ƒ  657  (Staat  2,  pag.  428,  Ferhandelingmii 
en  Berigten  1858)  dan  zoude  die  toeneming  dra  in  eedé 
afneming  moeten  overgaan.  Wil  men  zulk  eene  reeks 
als  eene  genoegzame  voldoende  voorstelling  van  eene 
aangroeijing  tot  zeker  maximum  aannemen,  dan  moeten 
eerst  de  waarschgnlgke  gronden  voor  dit  maximum 
aangewezen  worden.  -—  Eindelijk,  z.oo  komt  het  m$ 
voor,  dat  de  Igst  der  Vroegere  |MKOue  contributiën , 
op  zieh  zêlven  beschouwd,  geen  genoegzamen  grond 
oplevert ,  om  eene  blijvende  vermeerdering  in  het  ver* 
volg  van  tijd  te  onderstellen.  Reeds  in  het  jaar  1830 
komt  er  eene  contributie  voor  van  /  39000 ;  deze  ver- 
mindert langzamerhand  tot  in  de  jaren  1886  en  1837, 
op  /  24400  en  ƒ  29800;  blijft  dan  tot  het  jaar  1844, 
omstreeks  /  31000,  klimt  daarop  in  twee  jaren  tgds 
tot  /  86000  k  38000,  en  eerst  in  1858  komt  een  jaar, 
dat  1830  iets  overtreft.  In  dezen  gang  schijnt  geene 
eenigzini  regelmatige  töei  van  opklimming  aangewezen 
té  worden. 

KIHDiaeZLDXN. 

Uit  het  bovenstaande  is   nog  af  te  leiden,  dat  ée 
kindergelden  slechts  een  klein  gedeelte  uitmaken  van  ie 
pensioenen  aan  de  wed n wen  in  het  algemeen  te  voiddl^- 
De  waarde  van  de  kindergelden  der  tegenwoordig  Itvi 
kinderen  bedroegen  nog  naanwiijks  2pCt.  ymt  devhÉï 
der  pensioenen  van  de  tegenwoordige  levende  tredirt 
en  volgens  den  staat  van  inkomateó  éd  mtgtMn 
het  fonds  kunnen  de  jaarlgks  yeMtr«klil«  > " 

gelden  en  gratificatiën  a«n  kindtM 
vflcn   het   bedrag  der  pensioéMi  i 
De  reden  hiervan  ligt  vooniÉtte 
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T^BIL  B. 

Tegenwoordige  waarde  wm  het  Kindergdd  der  Wek 
behoorende  tot  het  Weduwen"  en  Weezenfande  der  Ze^ 
O/fideren,  &/50  per  hoofd.    Januar^  1854. 
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inële  Teranderingen,  deze  zoo^veel  mogelgk  de  strekking 
moeten  hebben,  om  de>contribatiën  erenredig  aan  het 
getal  gehuwden  te  doen  worden»  of  beter  gezegd,  in 
verhouding  tot  het  aantal  te  wachten  weduwen ;  welk 
beginsel  ook  in  het  voorstel  D  der  Commisêie  ter  heani- 
HDoarding  van  wraagpunten^  enz.»  hg  het  antwoord  op 
de  23*^  vraag  is  aangenomen.  —  Bg  het  Belgische  i^er 
treft  men  de  bepaling  aan ,  dat  er  van  al  de  officieren 
slechts  een  zeker  gedeelte  gehuwd  mag  wezen»  —  Sene 
zoodanige  bepaling  zoude  hier  onbillijk  wezen.  Evenwel 
het  ligt  in  den  aard  der  zaak ,  dat  niet  alle  ongehuwde 
officieren  huwen  zullen,  en  dus  dat  de  verhouding  tns* 
schen  gehuwden  en  ongehuwden  binnen  zekere  grenzen 
besloten  zal  blijven.  Voorts,  dat  deze  verhouding  niet 
sprongsgewgze  maar  langzamerhand  zal  veranderen»  Men 
is  dus  hierdoor  ook  eenigermate  geregtigd,  om  aan  te 
nemen,  dat  het  aantal  huwelgken,  dat  jaarlijks  bij  het 
fonds  zal  komen »  gemiddeld  in  twee  op  elkander  volgende 
tijdvakken»  —  b.  v.  van  6  jaren,  niet  veel  verminderen 
zal.  Bij  een  opmaken  van  den  staat  van  het  fonds  van 
5  tot  5  jaren»  op  de  wgze  als  hierboven  is  ontwikkeld» 
waarbij  lasten  en  baten,  tot  tegenwoordige  waarde 
herleid,  tegen  elkander  overgesteld  worden»  zal  men 
ook  over  den  vofn*-  of  achteruitgang  kunnen  oordeelen » 
en  daarnaar  maatregelen  nemen ;  b.  r.»  bij  een  belang- 
rijk overschot  tot  het  formeren  van  een  reierve-fonds 
kunnen  overgaan,  tn  later  tot  eene  verminderiDg  vao 
Gontributiën  of  verhooging  der  peasioeaeni  of  bg  een 
onveihoopt  belangrijk  tekort ,  de  contributtën  teU  ver* 
hoogen. 

De  boven  gegeven  be reken ingenj 
slechts  gegrond  op  benaderde  mÜ 
de  wezenlgke  ouderdommen  der  u 
deelgeregtigden  gebezigd  werden, 
deld  getal  werkelijk  in  de  lMti|êif| 
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welgkeo,  en  de  wesenlgke  gemiddelde  <mderdoiiniiei 
deeer  paren ,  dan  natunrlijk  souden  de  nitkömsten  meei 
iraarscb^ttljjkbefd  Toor  zich  hebben.  De  ondergeteekendi 
gelooft  ten  sterkste  te  moeten  aanberelen,  dat  hiertoe 
ol^ergegaan  worde.  Nader  nog  zonde  men  tot  de  mrMÊt' 
beid  komen ,  indien  niet  Tan  de  algemeene  sterfle-tafidfl 
gebruik  werd  genaakt ,  maar  Tan  zoodanige  fafeb,  die 
meer  bepaald  voor  zee-officieren  gelden  kunnen. 

Mog  zij  opgemerkt,  dat  de  ondei^eteekende  gelooft, 
bet  denkbeeld  om  de  kindergelden  te  rerboc^en ,  teer  te 
moeten  toevallen ,  niet  omdat  de  boren  geTonden  nH- 
komst  van  den  staat  van  bet  fonds  daartoe  nsnleidfog 
geeft  y  (bebondens  verbeterrng  volgens  volledige  gege- 
vens) ;  maar  om  de  bgzonder  nuttige  strekking  eena 
itoodanige  verbooging ,  gevoegd  bij  de  kleine  Terbetidi^ 
van  bet  bedrag  der  kindergelden ,  tot  bet  gebeel  der  las- 
ten of  baten,  zoodat  de  risico  der  kas,  door  eene  zoo- 
danige vermeerdering,  maar  weinig  vergroot  wordt. 


Auutêrdam,   Hei  1854. 

f.  J.   STAHKAKT. 
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TASit  D. 


Tafd  aanvf^'unde  de  tegenwoordige  waarde  on  em 
kindergeld  è  ƒ  100  'e  jaare,  betaalbaar  van  S  Mi 
maanden^  aan  Jongene  tot  18  jarigen  ouderdom^ 
oon  Meiejee  tot  16  jarigen  ouderdom. 
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OuilfrdciiB, 

bg  de 
!■   iHiriJliqf. 


Oodndon 
1«  Iwvllliv. 


1802 

mi? 

laii 

13U 

1913 
I8f4 
ItU 

lau 

191 4 
1|15 
1915 
1917 


24 J.    ém 
^J  *    7    ] 

21  »    1    j 

22  I    1    ] 
^  *    6    i 

24  »  10    j 
22  >    &    i 
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22  * 
IS  » 
ai  > 
2S  > 
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0p7S 


S4,30j. 


18lt 
1818 
1818 
1821) 
J8i3 
t82U 
1823 
1824 
18^4 
18/5 
18Z'i 
18ï5 
I82iS 
1828 
1828 
1826 
1828 
1828 

182a 
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18:^ 
I8a(» 

18UJ 
183« 
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24 
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1833 
1834 
1834 
1835 
1835 
1835 
1835 
1837 
1837 
1837 
1838 
1838 
1838 
1848 
1843 
1844 
1845 
1847 
1848 
1849 


20j.  lüï  m. 


1838,7 
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d  » 
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29  1 

lOi  1 

32  1 
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88  1 
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29  1 

1  • 

33  1 

^  B\   * 

25  1 

24  » 
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»  9  > 

25  1 

i  7  t 
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►  li* 

29  1 

»  1  * 

33  1 

»  5  ■ 

30  j 

1  &i  # 

29  j 

»   ï  i 

24  i 

*  9  * 

27  j 

1  8  » 

33  j 

1  e  » 

28,31  j. 
Ü,75 
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Tafd  aanwifzmde  de  tegemooordiffê  tooonb  vam  em 
kbidergdd  è  ƒ  100  *ê  jaar$,  beUudbaar  wm  S  tot  i 
maanden^  aan  Jongen»  tot  18  jarigen  omcUrdamp 
'i^K»  Meüjes  tot  16  jarigen  omderdom. 


aan 


QoiUiém, 

^       1 

Jum. 

«M-       1 

/m,7 

/««.o        1 

1008»4 

eéo^s         1 

1011,9 

«0,9            1 

8884 

886,1             1 

862»0 

8«9,S             Ij 

806,5 

798,1 

854,4 

784.8 

796,7 

888.1 

734,6 

888.8 

668,6 

BM,5 

600,3 

447,1 

526,3 

865,5 

447,8 

S80,0 

365,5 

190,8 

279,5 

97.3 

190,2 

96,8 

A( 

in|;eaomeii  intrest  s= 

.  4  pCt.                           1 
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WEDOWEIÜ-  EN  WBZENf ONDS  DEK  ZEEOFFICIEIEII 


ALGEIEENE  STAAT  TAN  MOISTEN  EN  MkWi, 

ALSMEDE    YAN   BUOEEOMEN  EN    ATGEGANE    WEDUWEN, 

EN  DAARDOOR  VEBOOBZAAETE  VEBMEERDEBINQ  EN 

VEBMINDEBING  DER  UITHETAALDE  PENSIOENEN. 

VAÜ    1815   TOT  BH   NBT   1853. 


(1854)   JV.  4.    2*  ATD.  *» 


8B0 


ALGEBIEENE  STAAT  DER  IMOMSTEN  EN  UITGAVEE 


Saldo 

Inltrot 

COllTRIBUTIElf 

DivetM 

Hgtt 

Jaren. 

van  bet  vorig 

ran  hcC 

m 

lokOM- 

Total 

jaar. 

&«piUal. 

G«woue. 

tot  regt- 

verhooiiBg 
▼u    rang. 

Totad. 

it«o. 

ii8ir>) 

1    181G) 

/ 

/    

/ 

/ 

/ 

/17e25.72} 

ƒ... 

n7825. 

1    1817 

781.40 

1108.90 

23312.04 

25202. 

1   1818 

G6l4.05i 

1V29.80 

••••>• 

29562.10 

97968. 

1819 

2929.80 

3153.35 

27825.45 

83909. 

1    1820 

9547. 47i 

40BS.BO 

••••!• 

•••••• 

SS71S.60 

STMi. 

1821 

5988.291 

4681.94 

17719.72 

..." 

89389. 

1822 

3225.161 

6001.60 

18784.44} 

29011. 

1823 

2881.84 

6187.15 

20453.06 

29522. 

1824 

6441. 93i 

64:i4.65 

11970.75 

24847. 

1825 

462.56 

65.'Ï7.95§ 

22237,26 

292S7. 

1826 

S639.44i 

6574.31} 

...... 

24544.84 

34758. 

1827 

7768.24i 

6.'i90.eB 

16799.28} 

I»I86.30 

••«..• 

21995.681 

363a. 

1828 

3815.2ii 

6581. OB. 

)0474.76 

lCtt04.43 

762.69 

31.^141.69} 

1690.  •) 

4fiM7. 

1829 

7(107.34 

6740.39* 

20400.83 

4421.94 

975.— 

2.^797.771 

39545. 

1830 

2130.48 

Ü982.06ii  3.9246.93i 

5887.93 

11725.— 

568.'>9.86é 

65971 

1831 

10183.63 i 

80ÜÜ.- 

36861.3.')} 

7660..'i4 

7537.50 

52059.31'} 

70243. 

1832 

lü6::0.3J):i 

•875— 

946.Vi.66i 

6279.60^ 

4612.50 

45544.77 

69K0. 

1833 

5180.01 

11126.- 

38493.571 
36316.39} 

6170.74 

6262.50 

60926.81} 

67231. 

1834 

10298. 16§ 

12000.— 

6962.41} 

«37.50 

49216.91 

70814. 

1835 

11052.46 

12875— 

30034.97} 

6719.28 

1965— 

38719.25} 

62692. 

1836 

10219.46} 

13312.50 

24470.79} 

4227.45 

9997.50 

82685.74} 

G6265. 

1837 

4026.70 

19626.— 

29797.01 

3161.14 

275,- 

33233.16 

50U32. 

1838 

6130. 54i 

13875— 

31312.22i 

4SÏ09.11} 

6800.— 

41621.34 

61662 

1839 

78.^,1.051 

14312.50 

32514.16} 

6209.37} 

fia'iO.^ 

43673.54 

6S837 

1840 

9883. 69i 

15000 

32368.70} 

3112.50 

437.50 

35908.70} 

&mt, 

1841 

7.''.63.10i 

16300.— 

33522.90 

3250.— 

5287.50 

42060.40 

65123 

1842 

8973. 28i 

15812.00 

31690.84 

5778.12} 

2104.16 

3a'i73.12} 

64358. 

1843 

8211. 18i 

16125 — 

315,95.79 

3715.021 

318.'{.34 

384lï4.75i 

62830. 

1844 

7629. 99i 

16500 — 

30971.81 

4776.87 

4637.. 'lO 

40386.  8 

64516. 

1845 

64.->4.29 

16750 — 

34347.41 

72.'>3.81 

9462..'',0 

51063.72 

74268. 

1846 

8:{.'>6.(« 

17312.50 

36145. 49i 

7122.93J 

3.'i37.50 

46807.93 

72473. 

1847 

11184.381 

17562.50 

38104.!K)} 

4420.43 

3375.— 

4.'kO(N).42} 

74647. 

1848 

113öl..'>3 

18187.50 

47279.74 

6931.82} 

3112.50 

57324.06} 

«86993.1 

1849 

21122.90 

19250— 

38640.01 

^25.'>55.62} 

3HM) 

86545.63} 

1U76a.i 

1850 

14.^>70.18i 

20626— 

:6775.:Wi 

58.Vi.61 

4804.16} 

47432.11 

92627.! 

1851 

17272.47 

20750 

37735.39 

4717.50 

6916.68 

4{)36!l..57 

8739i.< 

1852 

21080. 03i 

21000— 

38201.491 

8319.— 

7662.50 

54182.9?} 

96263.( 

1853 

21537.21 

21650— 

40776. 18i 

7729.90 

8446.75 

569.'i2.83} 

100l40.i 

Door  veranderde  wyce  tan  betaling  beeft  men  in   1848  vyf  kwartalen  eontriboliea  geincaMerd. 

groote   contributie    tot    reglverkrljging    ipmit   toort    uit    de    verboogd*   pfnstoeiMa. 
S  Maart  1849,  ><^.  ^9. 
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)EDRA6,  ALSMEDE  DER  BUGEKOUENE  EN  AFGE6ANE  WEDUWEN. 


C  VAN  BUEBNTBEKKINa  VAN  EBT  JAABUJES  BBORAQ  DER  FBRSIOBNKH,  BNZ., 
WAABBCBDB  EBT  WBDOWBN-ïOürDS  IS  BBLAST  EN  ONTLAST  GBWOBDBN. 


"^ 

99^S^S 

Bedrag  der 

Bedns 

Btdng 

bdMÜDg,    u 

B. 

der 

der 

aftrek  der 

belasUng. 

ontUtfling. 

ootluliMf. 

/22no.— 

/ 

ƒ2200.- 

\ 

2950.— 
1700 — 
3733.33 
2050.- 
2400.— 
7633.33 
2600 

60— 
...... 

800.— 

300.— 

450 — 

1400.— 

1400.— 

2900— 
1700.- 
3433.83 
1750.— 
1950.— 
6233.33 

law.— 

'bedrag  Tan  1816  tot  en  met  182i 

fündé  eeq^tëdTak  tan  10  jaraobq 
Shet,  dat  het  fonds  meer  belast  d 

ontlast  fo geworden,  met/26lCI0. 

hetgeen  per  jaar  maakt  eene  som  f 

/iSlO.— 

4533.33 

2149.99 

2383.34 

3050.— 

700.— 

2850.- 

1 

4100 

1100.— 

3IHN) 

\ 

4650.— 

1116.66 

3533.34 

19()0 

533.33 

1366.67 

3150.— 

24.'iO.— 

700,- 

f     Uit    iê   byeentNkking  van   k 

1250.— 

2200.— 

lo  dit  JMr  b  meer  elgegttn  d«n  bQge- 
kooaen  eene  loa  vso  ƒ  950. — 

2*  tienjarig    t^dTik   rm  1826  1 
U836  Mgkt ,  dat   bet  fonds  mi 

2733.83 

1316.67 

1416.66 

/belast  dan  ontlast  is  gewordeo  ■ 

m 

41,'>0.— 

800.— 

3350.- 

/I5433.33,  toodathet  gemidM 

P 

3050.— 

683.34 

2366.6Q 

i  per  janr  ia  /*  1543.33. 

' 

1250.— 

1833.33 

In  dit  Jmt  is  meer  AigegMn  dan  Mige- 
koiMo  eene  fom  vu  /  583.33. 

\ 

k 

3583.33 

2350.- 

1283.33 

J 

» 

26.50.— 

1233.33 

1316.67 

\ 

1400.— 

3350.— 

Ia  dit  Jaar  is  het  Foods  ontlast 
met  /  1950.— 

1733.33 

1883.33 



ld.     /  150.— 

f3<    tienjarig  t^rak  van   1836  1 

3633.33 

850.  « 

2783.33 

Vl84.')   biykt,    dat  het   fonds  me 

1100.- 

100 — 

1000.— 

4683.33 

22:^3.33 

2350.— 

t/n450.— ,  aoodat  hel  gemiddo 

2416.66 
3800.— 

22.'i0.— 
2033.33 

166.66 
1766.67 

Iper  jaar  bedraagt  /l  145.- 

3150.— 

1300 — 

1850.- 

1 

4100.— 

3883.33 

216.67 

^ 

1900.— 

4000— 

In    dit  Jaar  is  het  Foods  ontlast 
met  /  2100.— 

3291.641 

2283.33 

1008. 33é 

2500.— 

1900.— 

600.— 

3733.33 

3183.33 

550.— 

(*) 

6650.50 

2683.83 

3966.67 

2450.— 

4966.66 

in  dit  Jaar  is   het  Foods  ooUasI 
met  ƒ  2516.66. 

34.50.— 

4886.67 

••*... 

kh  Toren  met  /  1416.67. 

i 

3166.66 

4483.33 

1316.67 

De  biemereos  ^esfe/«fe  sommen,    negens  beiasting  en  ontUMfinf  \n  \^töt  ^*"^*^%^^SÏ^. 
*mr/e,  bögekomea  en  a%egBn9  pensioenen ,  gedvrendo  daii  V^Wk.      IK  !«*•  ^  ^^^^  ^^^  ^^X. 
^0  peasioeaê-verboogiog  roor  ceoige  rangen  ,  is  danrran  nf«e«ai^ii«a  .  «a  ^^««(^  \i«^««A>««'  v*** 
»   eeae  Jaarlgktcbe  meerdere  oitgare  Tan  tusschen  7000  en  %00%  ^n\4«i. 


ast 


Tan  de  stukken  ^  door  de  Directie  ran  het  fonds  am 
den  Heer  stamkart  toegezonden ,  en  rermeld  op  bl.  322, 
wordt  dit  onder  3<*  alhier  niet  medegedeeld ,  als  berat- 
teade  de  namen ,  geboortejaren ,  kinderen  enz.  Tan  al 
de  vreduwen,  deelgcnooten  Tan  het  fonds,  welke  pen- 
sioen trekken ,  doch  waarvan  het  door  dien  Heer  gemaakt 
gebruik  in  zijn  verslag  is  opgenomen ,  waardoor  die 
mededeeling,  (welke  met  de  kieschheid  niet  wel  zonde 
zgn  overeen  te  brengen) ,  geheel  onnoodig  is  Toor  de 
juiste  beoordeeling  van  het  onderwerp. 

Alleen  mag  hierbg  nog  worden  gevoegd ,  dat  de  jaar- 
Igksche  vermeerdering  van  uitgaaf  voor  het  aantal  kin- 
deren, waarvoor,  ten  gevolge  der  nieuwe  bepaling,  als 
nu  het  kindergeld  wordt  betaald,  bedraagt  tusscben  de 
8000  en  4000  guldens. 


i5S 

XXVI, 
R  A.  P  P  O  R  T 


ttOEVBI  IET  HET  SGHEEFSGESGHDT, 

encoxBS  ot  si 

Tmvmiwuaf^mcmJB  ujbmm^mb  bij   mwubmmjm, 

U  IHl  MAÜJIfilU  JUMU  U  XOUJ   1854. 
(Mmhg9éèM  iImt  I#I  D^pwiêmêwi  wan  MaHnê.) 

udfar  J  cfer  jn'oeven* 

bgevolge  Mnsehr^Tisg  Tan  den  Hioister  van  Harine» 
van  den  22*^  Mei  1864,  P  Afd*.  V  Bureau,  N».  80, 
werd  de  osdergeteekeode  bela$i  met  het  nemen  ran 
pcoeveii ,  ten  doel  hebbende  de  loepaasing  van  dea  elec- 
tro-balifttischen  altnger  van  saybi  •  op  eénige  der  tui|r«» 
monden  tan  de  acbeepsbatterg  der  JKoninklgke  Akademie 
▼oor  Zee-  «n  Landmagt. 

Door.  dien  toestel  is  het  mogelgk  den  tijd  te  roeien, 
dien  de  kogel  besteedt  tot  het  doorloopen  van  eenig 
gedeelte  zijner  baan.  Neemt  men  voor  dat  gedeelte  een 
zeker  aantal  ellen ,  onmiddellgk  aanvangende  bg  de 
monding,  dan  kan  uit  den  door  den  toestel  aangegeven 
vlugttijd  de  aanvankelijke  snelheid  berekend  worden^ 
De  kennis  dezer  snelheid  is  van  het  uiterste  belang^- 
dewijl  daarnit  de  gedaante  van  de  kogelbaan  en  de  op« 
zethoogtca  kunnen  afgeleid  worden.  Behalve  d^  aan-- 
vankel^ke  snelbetd,  zijn  er  ook  nog  vele  andere  belaag» 
rijke  gevolgen  uit  den  gemeten  vlugttgd  te  trekken.  ^  so0 
als  reeds  uit  eene  oppervlakkige  beschouwing  der  na<^ 
volgende  uitkomsten  kam  blgken.  De  gebezigde  toeslel« 
de  aanwending  daarvan,  en  de  daarbg  genomeQ  voof- 
zorgen  snlleii  bier  met  stilzwggen  worden  vooffbggegaaa, 


954 


Tan  de  stukken ,  door  de  Directie  rtn  heC  fonds  aan 
den  Heer  STAMK ART  toegezonden,  en  rermeld  op  bl.  322, 
wordt  dit  onder  3<*  alhier  niet  medegedeeld ,  als  bevat- 
tende de  namen,  geboortejaren,  kinderen  enz.  van  al 
de  vreduwen,  deelgenooten  ran  het  fonds,  welke  pen- 
sioen trekken ,  doch  waarvan  het  door  dien  Heer  gemaakt 
gebruik  in  zijn  verslag  is  opgenomen,  waardoor  die 
mededeeling,  (welke  met  de  kieschheid  niet  wel  soude 
zgn  overeen  te  brengen),  geheel  onnoodig  is  voor  de 
juiste  beoordeeling  van  het  onderwerp. 

Alleen  mag  hierbg  nog  worden  gevoegd ,  dat  de  jaar- 
Igksche  vermeerdering  van  uitgaaf  voor  het  aantal  kin- 
deren, waarvoor,  ten  gevolge  der  nieuwe  bepaling,  ala 
nu  het  kindergeld  wordt  betaald,  bedraagt  tusschen  de 
8000  en  4000  guldens. 


XXVf, 
RAPPORT 


FtOCVEI  IET  HET  SCHEEPSGESCHnT, 

encoxBS  or  ;bb 

TJBTxiwuaf^memuB  mjbmm^mb  bij   mwubmmjm, 
li  iHi  lUijrau  jumu  u  xouj  1854. 

(Mmhgniêêtê  dtm  ÏÏ9$  DtpaHtmêmt  wam  Marine.) 

Aard  der  jn'oeven. 

bgevolge  Mnsehr^visg  Tan  den  Hioister  van  Harine» 
vaa  dea  22»^^  Mei  1854,  P  Afd,  1«  Bureau,  K^.  80, 
werd  de  oadergeteekeode  bela$i  met  het  nemen  ran 
pcoeveii  y  ten  doel  hebbende  de  loepaasing  van  dea  elec* 
tro-balifttischen  altnger  van  iuvbi  ,  op  eénige  der  vnur^» 
monden  van  de  scbeepsbatterg  der  Koninklgke  Akademie 
voor  Zee-  «n  Londmagt. 

Door.  dien  toestel  is  het  mogelgk  den  t^d  te  melen , 
dien  de  kogel  besteedt  tot  bet  doorloopen  van  eenig 
gedeelte  zijner  baan.  Neemt  men  voor  dat  gedeelte  een 
zeker  aantal  ellen ,  onmiddellijk  aanvangende  bg  de 
monding,  dan  kan  nit  den  door  den  toestel  aangegeven 
vlugttgd  de  aanvankelijke  snelheid  berekend  worden^ 
De  kennis  dezer  snelheid  is  van  het  uiterste  bekngi 
dewgl  daaruit  de  gedaante  van  de  kogelbaan  en  de  op< 
zethóogtea  kunnen  afgeleid  worden.  Behalve  dé  aan-- 
▼ankelgke  ssielbetd^  zijn  er  ook  nog  vele  andere  belang» 
iijke  gevolgen  nit  den  gemeten  vlugttgd  te  trekken ,  zoo 
als  reeds  uit  eene  oppervlakkige  beschouwing  der  na- 
volgiotde  uitkomsten  kam  blgken.  De  gebezigde  toestel  p 
de  aanwending  daarvan,  en>  de  daarbg  genomeQ  voof- 
zorgen  znlleii  bier  met  stilzwegen  worden  voothg^egiui. 


856 

daar  een  en  ander  tegenwoordig  ak  algemeen  bekend  is 
aan  te  merken,  flet  zal  dus  Yoldoende  zijn,  daarom- 
trent slechts  aan  te  stippen ,  dat  al  die  maatregelen  en 
Toorzorgen  werden  in  acht  genomen «  die  door  den  uit- 
Tinderaelren  Toorgeschreven  agn ,  in  sgn  werk:.^^Jpp/<- 
eaiidn  dê  FéUétrMté  i  la  mesure  de  la  viieseè  des 
projeeiilee^  par  Ie  Capit.  NITXZ.  Paris,  OOBEIABD  1853. 

Hierbij  dient  nog  slechts  gevoegd  te  worden ,  dat  de 
afstand  der  koperdraden,  die  door  den  kogel  achtervol- 
gens  werden  doorgesneden,  40  ellen  bedroeg,  ten  einde 
zoowel  bij  groote  als  hg  kleine  ladingen  dienzelfden  af- 
stand te  kunnen  behouden ,  en  daarbij  geene  vlugttgden 
te  verkrijgen ,  die  buiten  de  grenzen  vielen ,  waarvoor 
de  toestel  is  ingerigt.  De  afstand  van  40  ellen  was  met 
de  grootst  mogelgke  naauwkeurigheid  gemeten.  Hoewel 
zulks  niet  was  voorgeschreven,  is  ook  de  eerste  aanslag 
der  projectielen  opgemeten  en  gewaterpast ,  ten  opzigte 
van  het  middelpunt  der  monding,  voor  zoo  ver  zulks 
met  het  geringe  beschikbare  personeel  mogelijk  was. 
De  Kadet  der  Artillerie  voor  de  Oost  •  Indien ^  van  het 
vierde  studiejaar ,  L.  F.  hojbl  ,  beert  zich  vrijwillig  met 
deze  opname  belast,  en  de  waterpassing  in  de  vrge  oren 
van  den  kamptijd  der  kadetten  verrigt. 

Daar  het  geschut  opgesteld  was  in  de  rigting  eener 
naauwkeurig  gekielspitte  en  opgemetene  rooilijn,  zoo 
was  het  tevens  mogelijk ,  om  de  zijdelingsche  afwijkin- 
gen op  te  teekenen. 

Toor  zoo  veel  de  tijd ,  benoodigd  tot  het  afwegen  dei 
munitie,  dit  toeliet,  werd  het  buskruid,  gedurende  de 
proeven,  ook  met  den  buskruid-proefmortier  beproefd 
Wanneer  men  toch  eenmaal  in  het  bezit  zal  zijn  van 
een  groot  aantal  proeven,  gelijktijdig  met  den  proef 
mortier  en  met  andere  vuurmonden  of  vuurwapens 
genomen,  zal  men  eerst  met  grond  kunnen  oordeelei 
over  de  meerdere  of  mindere  waarde  van  den   proef 
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moHier  als  beproeyingswerktiiig,  én  (Mnlrent  de  over*» 
eenstemming,    die   men   al  of  niet  Terwaoliten  magi* 
tusschen  de  uitkomsten,  daarmede^  en  met  andere  vnoivi 
monden  te  verkrijgen. 

Gebezigde  F'uurtnanden. 

Ingevolge  de  <]teswegéns  gewisselde  voorstellen ,  wer- 
den de  volgende  gzeren  vuudnonden  tot  de  proeven 
gebezigd. 

1  caronnade  van  30  pond,  gemerkt  óp. het  bodemstnk: 
NMtSO.  Jegen  de  kulasversterking:  Luik  1819,  N«.  180, 
30  9.    De  monding  is  komvormig  verwed. 

1  ligt  granaatkanon  van  20  duim ,  gemerkt  op  den' 
platten  band:  N\  944.  Op  den  linker  tap:  N^  S^i 
20  ^.  2523  kil.  Op  den  refter  tap:  Luik  1849.  Dë> 
monding  is  kegelvormig  nitgeboord. 

1  lang  kanon  van  30  pond,  N^  2,  gemerkt  op  den' 
platten  band:  N^  667.  Op  den  linker  tap:  H*.  177,: 
2623  P.    Op  den  regter  tap:  fFO.  1834. 

1  lang  kanon  van  12  pond,  gemerkt,  op  het  bodem- 
stuk:  N^  1066.  Tegen  de  kulasversterking:  1819.  Voor 
tegen  het  mondvlak:  M^  34. 

1  middelbaar  kanon  van  30  pond,  N«.  2,  gemerkt  op 
den  platten  band:  N».  1113.  Op  den  linker  tap:  N^  22, 
30  1^,  1689  kilo.  Op  den  regter  tap:  ZiitA  1818.  De 
monding  is  kegelvormig  nitgeboord.  Het  zundgat  staat 
loodregt  op  de  as  der  ziel.  Bij  de  andere  stukken  schuin. 
De  ziel  dezer  vuurmonden  werd  zorgvuldig  uitgeschrapt 
door  middel  van  kanonkrabbers ,  en  verder  gereinigd , 
waarna  iedere  vuurmond  met  de  nieuwe  étoile-^mohile  ^ 
bj)  de  landmagt  in  gebruik,  werd  onderzocht.  Bij  dit 
onderzoek  werden  de  verticale  en  horizontale  middel- 
lijnen  ,  ter  plaatse  waar  de  lading  komt  te  liggen ,  van 
duim  tot  duim  gemeten ,  en  verder  tot  aan  de  monding 
van  palm  tot  palm*    Over  het  algemeen  kon  men  deze 


TWinMMidien  YMttrcflelgk  nilgdbaerd  MOBta.  De  «it- 
slag  aeser  «paittiiig  ii  kerM  io  tabd  L  Uit  boeide  ▼•■ 
liel  eiet  Boemeoftwatffdig  ¥enebil  tnssebiD  de  boriieeude 
en  verticale  middellgnen ,  bevat  die  tabel  slecbfs  de  ge* 
middelden  Tan  beide  die  middellgoen*  . 

Buskruid^  KogêU^  Slagpijgfu^  Profp^n  enz. 

Het  gebezigde  beakreid  was »  volgens  factniir  ves  èm 
Heer  Magazgnmeester  der  Marine  te  Flisêingen ,  N*.  7. 
d"  1  Jn^  1864:  Bodiraid  N^  I,  en  was  bevat  ia  vyf 
koperen  bnakraidkUten ,  toe  ab  die  b^  de  Kariae  ia 
gebrnik  zijn.  IKt  buskrnid  kwam  den  $^  Jang  per 
lands^vaartaig  te  Breda,  werd  aldaar  in  eea  aeer  droog 
bnskrmidmagazija  geborgen ,  en  aebtervolgena  naar  eoi 
tgdelijk  op  dé  bkide  opgerigt  kmidnu^azga  overgebnigt, 
alwaar  bet  in  de  goed  geslolene  boskmidktsle»  bewaard 
bleef.  De  ladingen  waren  bevat  in  de  voergesdifevene 
aaagen  kardoeszakken»  door  de  Marine  daartoe  verttidtt 
Het  saai  scheen  van  mitmnntende  hoedanigheid  ea  van 
een  zeer  digt  wee£iel.  De  ant  den  proefmortter  ver- 
kregen uitkomsten »  het  uiterlijk  voorkomen  enz. ,  is 
opgenomen  in  tabel  II. 

Yoor  de  proeven  waren  aangevraagd :  zuiver  gegoteoe 
projectielen»  tusachen  het  groot  mat  N^.  I  en  bet  klein 
kenringsmal  N*.'  2  invallende ,  en  wier  gewigten ,  zoo 
mogelijk  9  tot  in  grammen  overeen  kwamen.  Dit  laatste, 
naar  aanleiding  der  tabellen»  te  vinden  in  het  Bjtemnl 
van  Zê&^Orderê,  1854 ,  N*.  11 ,  alwaar  de  gewigten  toC 
in  grammen  zgo  opgegeven.  Te  Brtda  waa  men  niet 
in  de  gelegenheid ,  om  na  te  gaan  in  boeverre  de  gezon- 
dene projectielen  aan  de  mallen  voldeden ;  de  gewigten 
der  kogels  en  der  opgekloste  granaten  vindt  men  bg 
elk  schot  opgegeven  in  de  hierna  volgende  tabellen, 
terwijl  de  tabel  lU  nog  eeaige  aadsre  gewigtsopgavea 
bevat.    Aan  het  vrg  aaozienlgk  verschil  in  gewigt,  en 
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vtrmoedelgk  dps  ook  vaa  middelljjyi  en  vao  ioortelglL 
gewigt ,  ia  liet  waatschgnlgk  toe  te  achrgyen  i^  dat  de 
gevondene  ylagtlgden,  ofkhoon  voldoende  uitkonutea 
gevende  9  echter  in  het  algemeen  niet  .zoo  jregelmatig  agn. 
uitgevallen ,  zelia  niet  by  de  grootste  ladingen ,  ak  het 
geval  was  bij  dergelgke  proeven ,  in  het  vorige  jaar  met 
den  ligten  sesponder  der  landmagt  genomen ;  (zie  MUir^ 
taire  Spseiatart  December  1853J. 

De  granaten  waren  conceotrifich  i  volgenar  de  legje^ 
mentaire  voorschriflenmet  marinelijm  opgeklost,  en  vao. 
eene  tnsschenprop  voorzien»  insgelijka  met  marinelgm. 
aan  de  klos  bevestigd.  Honten  stoppen ,  op  het  gewigt 
der  gevolde  buizen  gebragt ,  werden  in  het  bnisgat  ge^ 
dreven ,  en  nadat  de  projectielen »  door  middel  vaa 
zand  9  naauwkeurig  op  hel  gewigt  werden  gebragt  eeite 
opgekloste  granaat  met  springladingen  en  brandcilindera, 
werden  de  laadgaten  met  laadgats toppen  van  een  zelfita 
gewigt  gesloten.  Qet  afwegen  der  lading  en  der  proge«^ 
tielen,  het  bepalen  der  soorteijjke  gewigten  ene. ,  seor 
mede  het  doen  der  proelschoten ,  was  aan  d^  tweedeur 
Luit  der  Artillerie  w.  c.  hojbl  opgedragen ,  die  zicK 
van  deze  taak  met  de  meeste  naauwkeurigheid  kweet. 

Naar  het  uiterlijk  voorkomen ,  schenen  de  projectielen 
van  20  duim  en  30  pond  uitmuntend  glad  gegoten ,  die 
van  12  pond  iets  minder. 

De  gebezigde  bronzen  slagpijpjes  waren  de  gevrone^. 
bg  de  Marine  in  gebruik. 

Nog  waren  er  de  bg  onze  Marine  gebruikelgke  krans»* 
proppen  verstrekt.  Na  de  ontvangst  daarvan ,  rees  ech^ 
ter  de  vraag  op ,  of  die  proppen  welligt  geene  aanleiding 
zonden  geven  tot  onregelmatige  uitkomsten,  doordien 
de  prop,  door  het  schot  verbrijzeld  wordende»  de  stukr 
ken  daarvan»  dan  eens  het  koperdraad  voor  de  mondiq( 
gespannen,  vroeger  dan  de  kogel  zouden  kunai 
breken,  dEun  eens  er  langs  zouden  kunnen  w\ 
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eonder  den  draad  te  rernielen,  enz.  Op  grond  dezei 
overweging  werden  dan  ook  de  kransproppen  in  dei 
aanvang  wqggelaten.  Dit  scfaeen  zonder  bezwaar  tf 
kunnen  geschieden :  l^  doordien  het  gewigt  dier  prop- 
pen zeer  gering  is ,  in  vergelgking  der  projectielen  en 
der  gebezigde  ladingen ;  2^  omdat  zg  door  hunne  ring- 
Tormige  gedaante  zeer  ligt  toeplooijen,  en  alzoo  weinig 
wederstand  schijnen  te  bieden.  Het  was  dus  te  ver- 
wachten ,  dat  het  weglaten  der  proppen  geen  invloed  op 
de  aanvankelgke  snelheid  zoude  hebben.  In  den  loop 
der  proefnemingen  deed  zich  nu  echter  een  ander  be- 
zwaar op,  namelijk,  dat  de  kogel,  bij  nageno^  horizon- 
talen stand  van  de  ziel ,  niet  altgd  tegen  de  lading  bleel 
aansluiten ;  maar  zoo  als  bg  beproeving  met  den  aan- 
zetter bleek,  somtijds  een  weinig  daarvan  afrolde.  Bg 
de  zeer  zuiver  geboorde  zware  stukken  was  de  invloed 
hiervan  niet  merkbaar;  maar  bij  het  vierde  schot  met 
dé  iets  minder  zuiver  geboorde  caronnade ,  op  den 
20^"  Junij ,  kwam  eene  onregelmatigheid  voor ,  die 
moegelgk  anders  dan  door  de  hier  bedoelde  oorzaak  te 
verklaren  is.  Wel  was  het  mogelijk  dit  bezwaar  weg 
te  ruimen ,  door  eenige  elevatie  aan  het  stuk  te  geven , 
daar  het  toch  onwederlegbaar  uit  de  proeven  in  Belgii 
genomen  blijkt,  dat  de  aanvankelijke  snelheid  geheel  on- 
afhankelijk is  van  de  elevatie ,  zelfs  bg  elevatiën  van 
—  10*  tot  +  30*.  Doch  alhoewel  er,  blijkens  de  hierna 
volgende  opgaven,  nu  en  dan  ook  werkelijk  eenige  ge- 
ringe elevatie  gegeven  werd ,  ging  het  geven  van  meeiy 
dere  verhooging  met  bezwaren  gepaard,  ten  gevolge  van 
de  afmetingen  van  het  raam ,  waarop  de  tweede  draad 
gespannen  was,  het  vermeerderen  der  rolschootsverheid, 
enz.  Alvorens  dus  de  toevlugt  tot  dit  middel  te  nemen , 
werd  de  invloed  nagegaan  van  het  al  of  niet  bezigen 
van  een  kransprop,  en  werd  hierdoor  het  vermoeden 
bevestigd ,  dat  dergelijke  proppen  geen  merkbaren  in- 
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vlpe4  liebben  op  de  aaDTankdjjke  snelheid.  Ten  einde 
dtii^  een  grooter  aantal  regelmatiger  uitkomsten  te  YfBTr 
krijgen,  en  tevens  meer  en  meer  zekerheid  te  erlangen, 
dal  de  proppen  geen  merkbaren  invloed  uitoefenden , 
geschiedden  de  verdere  schoten  steeds  om  het  andere » 
met  en  zonder  kransprop. 

Uitvoering  der  eehoien. 

De  proeven  hadden  plaats  op  de  Teteringeehe  heide 
nabg  Breda  ^  in  het  kamp  van  de  kadetten  der  Konink* 
Igke  Akademie  voor  Zee-  en  Landmagt  Het  terrein , 
viraar  de  proeven  genomen  werden ,  ligt  4,6  el  boven 
A.P.  De  stukken  waren  geplaatst  op  eeoe  gewone  ka- 
nonbedding, met  eene  naar  achteren  oploopende  helling 
Tan  2|*.  Om  den  terugloop  te  matigen,  werden  er  bg 
de  eerste  schoten  stukken  fascinen,  wiggen  enz.  op 
eenigen  afstand  achter  de  affuit  geplaatst;  doch  later 
bleek  het  doelmatiger  te  zijn ,  zijtalies  aan  te  slaan ,  op 
de  wijze ,  als  zulks  aan  boord  plaats  heeft.  Deze  zij- 
talies  werden  gehoekt  in  stroppen ,  die ,  aan  voor  den 
stootbalk  ingeslagene  piketpalen,  waren  bevestigd.  De 
onderslede  der  caronnade  steunde  tegen  een^  achterlig- 
genden  vast  gepiketteerden  dwarsbalk. 

Het  laden  geschiedde  altijd  door  denzelfden  kanonnier, 
en  zoo  veel  mogelijk  steeds  op  dezelfde  wijze.    Serst 
werd  de  kardoes  achter  in  de  ziel  gebragt  en  aangedrukt- 
daarna  de  kogel  of  de  granaat  met  of  zonder  kram 
Het  aanzetten  geschiedde  zonder  stoot,  maar  doftri 
sterkeen  druk.     Onmiddellijk  voor  het  afschieten  d 
tuigde  men  zich»  zoo  er  geen  kransprop  was  gebe^i 
of  de  kogel  behoorlijk   tegen   de  kardoes  was   blg^ 
fa'ggen ,  en  werd  de  temperatuur  in  b**  «^r  i^ 

waargenomen  door  het  inbrengen  Ti  '^ 

aan  een  latje  bevestigd.    De  tempen 
na  het  schot,  was  gemiddeld  1*  hooglb 
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De  gewigtea  der  granateii  afzonderlek,  onopgcUostj 
kofiden  iiiét  Toor  iedere  granaat  nagegaan  worden  i  daar 
Kg  opgeklost  ontv^angen  werdea.  De  opgegerene  gemg^ 
ten  zgn.  de  gemiddelden  Hit  eenige  opzettelijk  gédan^ 
wegingen^  welligt  kunnen  nadere  opgaven  van  den  Heer 
Jdagazijnmeester  te  FlisHngen  de  grenzen  doen  kennen, 
waartnssdxen  de  gewigten  invielen.  Door  van  het  to- 
tale gewigt  van  het  opgekloste  projectiel,  met  het  bij« 
gevoegde  zand ,  de  gewigten  der  tweede  kolom  af  te 
'trekken ,  verkrijgt  men  het  gewigt  van  het  bijgevoegde 
zand.  Bg  de  afwijkingen  regts  en  links  uit  het  schoota- 
vlak  dient  opgemerkt  te  worden,  dat  de  wensch,  om  ter 
besparing  van  tijd  en  kosten  telkens  slechts  één  draad 
Tan  het  raam  door  te  schieten ,  somtijds  met  voordacht 
een  weioig  bezijden  de  rooilgn  deed  rigten. 

De  psychrometer  werd  minstens  drie  malen  waar- 
genomen ,  gedurende  iedere  reeks  van  schoten.  De  op- 
gegevene  standen  zijn  de  gemiddelden  uit  die  waar« 
nemingen.  Den  20*'*'  Junij  werden  er  bij  vergissing 
tweederlei  soorten  van  kardoeszakken  gebruikt ,  hoogst 
waarschijnlijk  moet  daaraan  het  vrij  uiteenloopende  der 
vlugttijden  worden  toegeschreven.  De  vergissing  bleek 
eerst  later.  —  Daar  er  nog  kardoezen  N<».  7  k  1,20  pond 
overgebleven  waren ,  konden  de  schoten  van  den  20*^*" 
Junij  op  den  l*****  Julg  overgedaan  worden,  en  werd 
daardoor  den  beganen  misslag  hersteld. 

De  plaats  gehad  hebbende  verwisseling  van  kardoezen, 
was  verder  oorzaak ,  dat  den  30'^'"  Junij  zes  schoten  ge- 
daan werden  met  de  reglementaire  kardoes  N^  5 ,  en  vgf 
roet  kardoes  N^  7 ,  door  aannaaijing  van  saai ,  genoeg 
verlengd,  om  eene  lading  van  2,50  pond  te  bevatten. 
De  uitkomst,  bij  de  verschillende  kardoezen  verkregen, 
is  daardoor  des  te  belangrijker  geworden ,  en  toont  de 
mindere  aanvankelijke  snelheid  aan,  door  kardoezen  ge- 
leverd, die  zoo  veel  als  de  hier  gebezigde  9  in  middellijn 
met  de  siel  verschillen. 
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II.  106543  r/l 
0.110664 
,  QAlUnHip 

ö.mwfQ 

S68 
177 

,17a 

154 

Gemiddeldflii 

10.66 

BM«U. 

0.111716 

üAmmip 

0.110053 

1 

1  Jalij* 
Carron«d« 

8 

1.30 
doe* 

0=10' 

loaoi 

10.65 

10.68 
10.64 
10.  t^ 
10.66 
10.64 
10.65 
10.  Ü6 

u.so 

0.15S7ÏÏ5 

a.i6i5as(p 

0,1S7711 
0. 154770 (p 
0.100284 

0.162617  tp 
0.164702 
0. 156567  (;» 

150 
153 
108 
140 
140 
120 
117 
111 

1 

Gemiddelden 

10*06 

IBBMld. 

0.159613 
0.153869  {;» 

0.1&d2it 

1 
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Lang  Kanon  van  12  €^    | 

Lang  RaDon  tid  30  fif  No.  2 

• 

No. 

1055. 

Gemiddelde 

Gemiddelde 

Gemiddelde 

Aftland  tot 

van  de 

AftUnd  «ot 

van  de 

Aftland  tot 

van  de 

iet  Toorvliik 

hori  ton  tule 

het  voorvlak 

horiioniale 

het  voorvltk 

horitontale 

Ier  Dooding. 

en  verticale 

der  Dondiog 

en  verticale 

der  monding. 

en  verticale 

middeUjjn. 

middelJyn. 

middellijn. 

2.24  eJ. 

0.1617  el. 

1.81  el. 

0.1616  el. 

2.24  el. 

0.1215  el. 

2.23 

16 

1.80 

16 

2.28 

214 

2.22 

15 

1.79 

16 

2.22 

215 

2.21 

15 

1.78 

17 

2.21 

215 

2.20 

16 

1.77 

16 

2.20 

215 

2.19 

16 

1.76 

16 

2.19 

215 

2.18 

16 

1.75 

16 

2.18 

215 

2.17 

16 

1.74 

16 

2.17 

214 

2.16 

12 

1.73 

16 

2.16 

215 

2.15 

13 

1.72 

16 

2.15 

216 

2.14 

16 

1.71 

16 

2.14 

215 

2.13 

16 

1.70 

17 

2.18 

216 

2.12 

17 

1.69 

17 

2.12 

216 

2.11 

17 

1.68 

16 

2.11 

216 

2.10 

15 

1.67 

16 

2.10 

216 

2.09 

15 

1.66 

17 

2.09 

216 

2.Ü8 

16 

1.65 

16 

2.08 

215 

2.07 

16 

1.64 

16 

2.07 

216 

2.06 

16 

1.63 

16 

2.06 

215 

2.05 

17 

1.62 

16 

2.05 

215 

2.04 

16 

1.61 

16 

2.04 

215 

2.03 

16 

1.60 

16 

2.03 

216 

2.02 

16 

1.59 

16 

2.02 

215 

2.01 

17 

1.58 

16 

2.01 

216 

2.00 

16 

1.67 

16 

2.00 

216 

1.99 

16 

1.56 

15 

1.99 

216 

1.98 

17 

1.56 

16 

1.98 

215 

1.97 

16 

1.45 

15 

1.97 

216 

1.96 

16 

1.35 

15 

1.96 

214 

1.95 

17 

1.25 

15 

1.95 

214 

1.94 

17 

1.16 

15 

1.94 

216 

1.93 

17 

1.05 

15 

1.93 

216 

1.92 

17 

0  95 

16 

1.92 

216 

1.91 

17 

0.85 

15 

1.91 

216 

1.90 

17 

0.75 

15 

1.90 

215 

1.89 

16 

0.65 

16 

1.89 

215 

1.88 

16 

0.55 

16 

1.88 

215 

1.87 

16 

0.45 

16 

1.87 

214 

1.86 

17 

0.35 

16 

1.86 

214 

1.85 

16 

0.25 

16 

1.85 

216 

1.84 

16 

0.20 

16 

1.84 

216 

1.88 
1.82 

16 
17 

Gemiddeld 

0.1616  el. 

25' 
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Tabel  I. 

Onderzoek  der  Fuurmonden  msi  hei  bewegelijk  kruie. 


Carronnadv 

Tan  30  f^ 

Ih.  1180.             1 

Ligt  Grtnaal-KtBOB  tsb  W  dm 

«• 

Gemiddelde 

Gemiddelde 

Gemiddelde 

ArtUiid  tot 

tan  de 

AftUnd  tot 

Tan  de 

AfaUnd   tot 

▼an  de 

het  Toorvlak 

horiionUle 

het  *oor»lak 

boriioniale 

het  YoorTiak 

horiaooiale 

der  mondiog. 

en  verticale 

der  monding. 

en  verticale 

der  moodias* 

en    Tertieala 

middellyn. 
0.1607  el. 

2.09  el. 

middellijn 

middellga. 

1.05  el. 

0.2011  el. 

1.66  el. 

0.2012  el. 

1.04 

9 

2.06 

12 

1.65 

18 

1.03 

10 

2.07 

12 

1  64 

13 

1.02 

10 

2.06 

12 

1.63 

13 

1.01 

10 

2.05 

12 

1  62 

12 

1.00 

9 

2  04 

12 

1.61 

12 

0.99 

9 

2.03 

12 

1.60 

12 

0.98 

9 

2.02 

12 

1.59 

12 

0.97 

8 

2  01 

12 

1.58 

12 

0.96 

8 

2.00 

12 

1.57 

13 

0.95 

7 

l.J» 

12 

1.56 

13 

0.94 

7 

1.98 

12 

1.55 

13 

0.93 

7 

1.97 

12 

1.54 

13 

0.92 

8 

1.96 

12 

1.53 

13 

0.91 

» 

1.J)6 

12 

1.52 

13 

0.90 

8 

1.94 

12 

1.51 

13 

0.89 

7 

1  93 

12 

1.50 

13 

0.88 

7 

1.92 

11 

1.49 

13 

0.87 

7 

1.91 

11 

1.48 

13 

0.86 

7 

1.90 

11 

1.47 

18 

0.83 

7 

1.89 

11 

1.46 

13 

0.84 

8 

1.88 

12 

1.45 

12 

0.83 

8 

1.87 

12 

1.44 

13 

0.82 

8 

1.86 

13 

1.43 

13 

0.81 

7 

1.85 

13 

1.42 

13 

ü.81) 

7 

.1.84 

13 

1.41 

13 

0.79 

7 

1.83 

13 

1.40 

13 

0.78 

8 

1.82 

13 

1.39 

13 

o.fni 

6 

1.81 

13 

1.29 

13 

0.,';8 

7 

1.80 

13 

1.19 

12 

0.48 

7 

1.79 

13 

1.09 

13 

o.:m 

7 

1.78 

13 

0.99 

12 

0.28 

7 

1.77 

13 

0.89 

13 

0.20 

9 

1.76 

13 

0.79 

13 

1.75 
1.74 

13 
13 

0.69 
0.59 

11 
13 

Gemiddeld 

0.1608  el. 

1.73 

13 

0.49 

11 

1.72 

13 

0.39 

13 

1.71 

13 

0.29 

13 

1.70 

4       /W% 

13 

4Q 

0.19 

13 

V        1.69         1          »M 

l  G^fiauLddeld 

0.2013  el. 

\ 

\       ^-^^ 

\      V*. 

\ 
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Lang  Kanon  van  12  €^     | 

Lang  Kanon  Tan  30  fif  No.  2 

• 

No. 

1055. 

Gemiddelde 

Gemiddelde 

Gemiddelde 

Aftland  tot 

van  de 

AftUnd  «ot 

van  de 

Aftland  tot 

van  de 

het  TOorTlak 

horitentale 

het  voorvUk 

horiionlale 

het  Toorvlak 

horitontale 

der  monding. 

en  verlioaie 

der  monding 

en  verticale 

der  monding. 

en  verticale 

middellijn. 

middellijn. 

middellijn. 

2.24  el. 

0.1617  cl. 

1.81  el. 

0.1616  el. 

2.24  el. 

0.1215  el. 

2.23 

16 

1.80 

16 

2.23 

214 

2.22 

15 

1.79 

16 

2.22 

216 

2.21 

15 

1.78 

17 

2.21 

215 

2.2() 

16 

1.77 

16 

2.20 

215 

2.19 

16 

1.76 

16 

2.19 

215 

2.18 

16 

1.75 

16 

2.18 

215 

2.17 

16 

1.74 

16 

2.17 

214 

2.16 

12 

l.W 

1^ 

2.16 

215 

2.15 

13 

1.72 

16 

2.15 

215 

2.14 

16 

1.71 

16 

2.14 

215 

2.13 

16 

1.70 

17 

2.18 

215 

2.12 

17 

1.69 

17 

2.12 

216 

2.11 

17 

1.68 

16 

2.11 

216 

2.10 

15 

1.67 

16 

2.10 

216 

2.09 

15 

1.66 

17 

2.09 

216 

2.08 

16 

1.65 

16 

2.08 

216 

2.07 

16 

1.64 

16 

2.07 

215 

2.06 

16 

1.63 

16 

2.06 

215 

2.05 

17 

1.62 

16 

2.05 

215 

2.04 

16 

1.61 

16 

2.04 

215 

2.03 

16 

1.60 

16 

2.03 

215 

2.02 

16 

1.59 

16 

2.02 

215 

2.01 

17 

1.58 

16 

2.01 

215 

2.00 

16 

1.67 

16 

2.00 

216 

1.99 

16 

1.56 

15 

1.99 

216 

1.98 

17 

1.55 

16 

1.98 

215 

1.97 

18 

1.45 

15 

1.97 

215 

1.96 

16 

1.35 

15 

1.96 

214 

1.95 

17 

1.25 

15 

1.95 

214 

1.94 

17 

1.16 

15 

1.94 

215 

1.93 

17 

1.05 

15 

1.93 

216 

1.92 

17 

0  95 

16 

1.92 

216 

1.91 

17 

0.85 

15 

1.91 

215 

1.90 

17 

0.75 

15 

1.00 

215 

1.89 

16 

0.65 

16 

1.89 

215 

1.88 

16 

0.55 

16 

1.88 

215 

1.87 

16 

0.45 

16 

1.87 

214 

1.86 

17 

0.35 

16 

1.86 

214 

1.85 

16 

0.25 

16 

1.85 

215 

1.84 
1.88 
1.82 

16 
16 
17 

0.20 

16 

1.84 

215 

Gemiddeld 

0.1616  el. 

w 
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Lanc  KaooD  Tan  li  fT 

«•.  lüK. 

liddelbaar  Kanon 

Tsa  30  1^  1C« 

.  2. 

Gemiddelde 

Gemiddelde 

Gemiddc 

Afttaod  lot 

van  de 

Af«(and  tot 

vau  de 

AfaUnd   tot 

van  d 

het  vuorvUk 

horiioniale 

|liei  vuorvUk 

horiionlale 

hel  Toorvlnk 

horiiool 

der  roondiag. 

eu  verticale 

der  monding. 

en  veriirale 

der  noudiof . 

en  vertit 

middclltjii. 

miudellijn. 

middelli 

1.83  el. 

0.1216  eJ. 

1.76  eL 

Ü.I6LC1  el. 

1.32  el. 

0  1616 

1.73 

213 

1.75 

11 

t.31 

16 

1.C3 

216 

1.74 

13 

l.WI 

16 

1.53 

216 

1.73 

15 

1*9 

16 

1.43 

216 

1.72 

14 

1.28 

16 

1.33 

2l5 

1.71 

14 

1.X7 

16 

1.23 

214 

1.7» 

15 

1.26 

15 

1.13 

214 

t.69 

14 

1.25 

16 

1  (W 

214 

1.68 

14 

1  24 

16 

0.93 

214 

1.67 

15 

1.23 

16 

0.83 

213 

1.06 

15 

1-22 

15 

0.73 

212 

1.65 

14 

1.21 

15 

0.63 

214 

1.64 

16 

1.20 

15 

0.53 

213 

1.63 

16 

1  lü 

15 

0.43 

213 

1.62 

16 

1.18 

15 

0.33 

215 

1.61 

16 

1.17 

15 

0.23 

116 

1.61 

16 

1.16 

16 

1  5» 
1..5J 

IG 
16 

1.15 
1.14 

15 
15 

Gemiddeld 

0.1215  el. 

1.57 

16 

1.13 

15 

1.56 

16 

1.12 

15 

1 .5.-» 

16 

1.11 

15 

1.54 

16 

IM 

15 

153 

16 

l.OÏI 

16 

1.52 

16 

1.118 

15 

1.51 

16 

1.07 

15 

1  50 

16 

l.OG 

15 

1.49 

16 

1  ai 

15 

1.48 

15 

1.04 

15 

1 

1.47 

16 

1.03 

15 

1.46 

16 

1.U2 

15 

1.45 

16 

1.01 

16 

1.44 

16 

\.w 

16 

1.43 

iii 

0.90 

16 

j 

1.4i 

W 

0.81) 

15 

1.41 

16 

0.70 

16 

1.40 

ia 

0.^0 

16 

1.39 

16 

0.50 

15 

1.37 

16 

t».40 

15 

i.3(; 

16 

0.30 

15 

l.^.'» 

16 

0.20 

15 

i       1      i 

1.3^^ 
1.33 

14 
16 

Gemiddeld 

0.1615  c 

TimL  II. 
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Beproeving  van  het  Buskruid  met  den  Buskruid* 
Proefmoriier. 

De  bronten  proefmortier  wai  gemerkt  B*  If*.  33.  R.P.  lil. 

Hiddelhjn  der  tiel  0.19135  el. 

»         kleine  globe    0.1895      » 

Yertcbil 0.()0185    • 

De  worpen  geschiedden  gelijktjjdig  met  de  tchoten  uit  het  kanon. 
De   beide   rooilijnen  liepen  evenw^dig,    xoodat  de  weertgaiteldheii , 
rigting  van  den  wind  ena.  uit  de  vroegere  opgaven  bekend  i{jn. 


/ 


N«.  van 

den 
worp. 

Datum. 

Bereikte 

lioriionlale 

afstand 

in  elien. 

tgdeliiigtche 
afwijking 
in  ellen. 

Uiterlijk    toorkomea 
Tan  het  Luikmid. 

1 
2 
3 

4 

13Junül354. 

196.5 
207 
207 
207 

0 

2    a 

0 
2      R 

liet   buskruid    acheen 
behoorlyk  droog  en  in 
goedeu  alaat  te  ilju. 

JGemidd. 

206.9 

1 

2 
3 

4 

15  Junf. 

107 
201 
198 
181 

2      R 
2      L 
2.5  R 
2.5  R 

Ala  boten. 

Gemidd. 

194 

1 
2 
3 
4 

23  Juoij 

196 
201 
201 
2.»1 

0      R 
3      R 
3  9  R 
0.7  R 

Kr  lyn  eenige  klonteia 
in  het  buskruid 

:  Gemidd. 

199.7 

1 
2 
3 

24  Junij. 

195 
1U8 
190 

1       R 
4      R 

0.5  R 

Als  boven. 

Gemidd 

• • 

193 

1 
2 
3 

26  Junij. 

19J 
208 
202 

2        L 
3.7.7  l 
1        L 

Uet  buskruid   was  vrij 
sterk  geklonterd. 

Gemidd 

201 

1 

1 
2 
3 

29  Junjj. 

107 

202 
202 

3      L 

1  { 

Het   buskruid  is  min-    1 
der    geklonterd  dan  het    1 
voorgnande.                           Il 

Gemidd* 

200.3 

1 

1 
2 

8 

/ 

1  Julj). 

180 
201 
201 

2     L                     Al*  boTcn.               | 

3  1-  \           : 

^Gemidd,',., 197 


I   \ 


-\ 
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Taul  m. 

MUNITIE. 

GêwigtS'Opffaven  y  soortelijke  gewigten  enz. 

Door  Hydrostatische  weging  is  het  soortelijk  gewij 
gezocht  van  eenige  projectielen  van  elke  soort. 

Het  alzoo  gevonden  gemiddeld  soortelijk  gewigt  vr 
als  volgt: 

Yoor  kogels  van  30  pond  7,1225  Pd. 
»         »         »     12       »     7,0885    » 
3»  granaten  »     20  duim  4,8206    » 
fjl  x>         »         »     30  pond  5,0064     » 

»         »         »     12      »     4,6b96    » 

Het  gemiddeld  gewigt  der  granaatklossen ,  met  aai 
gelgmde  tusschenproppen ,  was: 

Yoor  granaten  van  20  duim  1,875  Pd. 
»  »  »     30  pond  1,140     » 

»  »  »     12      »     0,543     ï> 

Het  gemiddeld  gewigt  der  kransproppen  vras: 
Kransprop  van  20  duim  0,251  Pd. 
»  »     30  pond  0,235    » 

»  »     12      »     0,097    » 

Het  gemiddeld  gewigt  der  buisstoppen  was: 
Bij  de  granaten  van  20  duim  0,083  Pd. 
»     »         »  »     30  pond  0,042     x> 

»     »         »  »     12      »     0,021      » 

Het  gemiddeld  gewigt  der  kardoeszakken  was  : 
Kardoeszak  N^  3     .     .     O  054  Pd. 
»     5     .     .     0,041     » 
»     6     .     .    0,028    » 
»     7     .     .    0,088    » 
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TiBU.  IV. 

Afmetingen  der  gebezigde  kardttezakhen. 


Sardoeseak. 

Middellijo. 

LcDgte. 

3 
i 
6 

7 

O.t     el. 
0,12    » 
O.H     » 
0,095  » 

0,35   el. 
0,30    » 
0,80    « 
0,30    » 

Gevolgtrekkingen  uit  de  proeven  af  te  leiden, 

Dit  bovenstaande  uitkomsten  heeft  de  ondergeteekende 
gemeend  een  der  meest  belangrijke  gegevens  voor  de 
kennis  der  kogelbanen  te  moeten  afleiden,  namelijk:  de 
aanTankelijke  snelheid.  De  berekening  daarvan  geschiedde 
op  de  volgende  grondslagen. 

Zij  d  de  digtheid  der  lucht,  bij  den  waargenomen 
stand  van  den  barometer,  thermometer  en  psychrometer, 

2R  de  middellijn  van  bet  projectiel) 

P  het  gewigt  van  het  projectiel, 

g  de  versnelling  der  zwaartekracht, 

T  de  gemeten  vlugttgd  voor  den  afstand  jr, 


—  =  0,0023 , 


en  stellende  verder ; 
i     (^^.    .         0.047 


^  =  Ö'02'ï:2Ö8r''*  +  ö;Ö5V2R}' 

,  dan  is  de  aanvankelijke  snelheid  V, 


bekend  door  de  formule 


2c 


T  = 


2«  {e^"—  1) 


T  +  \[x-2c  (a2«— 1)} 
waarin  e  de  basis  is  van  het  Neper.  Logarithmenstelsel. 


880 

De  afleiding  dezer  formule  kan  men  vinden  in  de 
Tratii  dê  Balutiquê,  pat  n.  DIDION,  ParU  1848. 

Alleen  zij  daaromtrent  nog  aangemerkt»  dat  men 
hierbij  van  de  onderstelling  is  uitgegaan ,  dat  de  Incht- 
wederstand,  bg  groote  snelheden»  iets  sneller  aangroeit, 
dan  de  tweede  magten  der  snelheden  ^  en  alzoo  even- 
redig is  met  eene  functie  van  den  vorm:  v^+pv'. 

De  aanvankelijke  snelheid  voor  de  granaat,  bg  de 
caronnade  van  30  pond ,  is  berekend  uit  de  schoten  van 
den  31»*"  Julg. 

De  berekening  geeft  hieruit  de  tolgende  aanvanke- 
lijke snelheden : 


sas= 

Berekeed< 

Projectiel , 

Vlufttgd 

aaavaÉk. 

Ditaiii. 

Yunrinood. 

I^adiog  en  Kaïdoci. 

voor  de 

nelWid, 

eerste  40  el. 

in  eUea. 

12  Juon. 

tiglgran.1[an.T.20dii<. 

Granaat  2,50  N« 

.6. 

0,116797 

849,26 

13    » 

ld. 

ld.    2,00    » 

6. 

0,1255M 

324.30 

15    > 

Middélb.  kanon  ▼.  30  iD. 

ld      2,00    a 

6. 

0,1024.52 

396.88 

»     » 

ld. 

ld.    1,60    1 

7. 

0,118219 

344,07 

16    > 

ld. 

Kogel    2,00    1 

6. 

0,1196»! 

339.20 

»     » 

ld. 

ld.    1,^    1 

7. 

0,142466 

284,47 

23    » 

Caronnade  Tan  30  ^i 

ld.     1,20    1 

>  7. 

0^174861 

230,30 

»     » 

Lanc  kanon  van  12  f^. 

ld.    2,(K)    1 

6. 

0,082784 

493,44 

24    > 

ld. 

ld.    1,50    t 

7. 

0,09ifO32 

421,92 

>     » 

ld. 

Granaat  2,00     i 

6. 

0,074506 

553,18 

26    » 

ld. 

ld.     1,.'V0     1 

7. 

0(084.505 

479,49 

28    > 

Lang  kanon  \an  30  (p. 

Kogel    2,50    « 

5. 

0,110792 

363,45 

29    » 

ld. 

ld,    4,75     1 

3. 

0,084669 

475.40 

»     » 

td. 

ld.    3,75    - 

3. 

0,092410 

436,49 

30     > 

ld. 

Granaat  3,75     » 

3. 

0,080198 

a*7,56 

»      » 

ld. 

ld.     2,50     » 

5. 

0,096967 

419,28 

»     » 

ld. 

ld.    2,50    » 

7. 

0,110953 

3eB,l'6 

verlengd. 

1  Juhj. 

Taronnade  Tan  30  ^. 

Granaat  1,20  N* 

.7.| 

0,195241 

254,66 

Üit  deze  proeven  kan  men  verdei*  nog  afleiden,  dat  de 
kransproppen   geen    merkbaren  invloed  hebben  uitgeoe- 
fend op  de  snelheid  der  projectielen.     Vooral  blijkt  dit 
'tiit  de  schoten  met  het  kortste  stuk :  de  caronnade.     By 


381 

^n*  korten  ymirmond  toch,  zoude  eenige  vertraging  in 
de  ziel  aanleiding  hebben  kunnen  geven  tot  eene  meer 
volledige  verbranding  der  lading,  alvorens  het  projectiel 
de  ziel  verlaten  had,  en  bijgevolg  tot  eenige  meerdere 
aanvankelijke  snelheid  of  minderen  vlogttijd.  Bij  langere 
vuurmonden  daarentegen  zou  eenige  vertraging,  door 
den  prop  te  weeg  gebragt ,  waarschijnlijk  minder  invloed 
hebben,  daar  men  mag  aannemen i  dat  het  projectiel , 
door  de  meerdere  ziellengte,  zoowel  mët  als  zonder 
prop,  toch  de  geheele  uitwerking  der  lading  zal  hebben 
ondergaan. 

De  meerdere  regelmatigheid,  die  bg  de  grootste  aan* 
vankelijke  snelheden  verkr^en  is ,  blgkens  de  minder 
uiteenloopende  vlugttijden,  is  op  nieuw  een  krachtig 
bewijs  van  het  voordeel ,  dat  groote  ladingen  in  dit  op- 
zigt  geven.  Ook  de  boven  aangehaalde  proeven  van 
het  vorige  jaar  schenen  deze  waarheid  reeds  te  be^ 
vestigen. 

De  mindere  snelheid,  op  den  30*^'"  Junij  verkregen ^ 
met  kardoezen  van  0,095  el  middellijn ,  in  vergelijking 
van  die,  door  kardoezen  van  0,12  el  middellijn  opgele* 
verd ,  is  ten  nadeele  der  eerste.  Het  is  dus  welligt  niet 
raadzaam  kardoezen  te  bezigen,  die  zoo  zeer  als  deze  in 
middellijn  met  de  ziel  of  met  de  kamer  verschillen. 
Hierbij  komt  nog  het  nadeel,  dat  men  de  kans  vermeer- 
dert, dat  het  pijpje  de  lading  niet  ootsteekL 

De  meeste  weigeringen  toch,  behalve  die  op  den  re- 
genachtigen  29*^<>°  Junij ,  hadden  plaats ,  blijkens  boven- 
staande opgaven,  bij  het  kaliber  van  30  pond,  en  met 
de  kardoes  N\  7 ,  waarvan  de  bovenkant  ruim  2  palm 
onder  den  bovenkant  van  het  zundgat  komt  te  liggen. 
Neemt  men  hierbij  in  aanmerking,  dat  de  onderkant  van 
het  pqpje  nog  hooger  ligt ;  dat  de  vuurstraal  het  zund-* 
gat  in  schuine  rigting  ontmoet;  dat  het  zundgat  bij  de 
meeste  vuurmonden  schuin   ten  opzigte  van  de  as  der 
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xiel  staat,  en  ^t  de  seai  4er  leüdoeiea  leer  digt  b, 
daa  is  iie€  niet  te  Terwonderen,  4at  dt  vnvrstraal  Ter- 
Evrakt  wordt,  oTer  de  kardoes  heea  strijkt,  en  Tele 
popjes  de  ladiaj^  niet  oatsteken.  Dit  betwaar  seliijnt 
alaoo  niet  op  te  wegen  Segen  dat  fcan  eenige  meerdere 
soorten  ram  kardoeaen  of  folders.  Reeds  vo  bet  jaar 
18i2  Jieeft  de  oadergeteekende  de  aandacbt  hierop  trach* 
ten  te  restigen ,  in  eene  destgds  verlangde  en  door  hem 
ingediende  meaaorie ,  fcetreflfende  sonmige  aangelege»- 
keden  der  maiine-artillerie. 

De  invloed  van  temperatuur,  weersgesteldheid  ene, 
op  de  aanirankelijke  snelheid^  schqnt,  volgens  de  hier 
verkregese  uitkoaisten,  miiider  Ce  xgn ,  4mn  men  vrd 
eens  beweerd  vindt;  waarbij  echter  in  het  aog  moet 
gehoadea  worden ,  dat  «en  ter  jniste  beoordeeliiig  tm 
aammige*dier  invloeden,  bijv.  dien  van  den  v^iod,  d< 
gebeele  kogelbaan  xoude  aaoeten  nagaan. 

Bet  afleiden  van  verdere  gevolgtrekkingen  niet  tot  d 
eigenlijke  opdragt  van  den  ondergeteekende  behoorende 
vermeent  bij  zich  in  dit  opzigt  tot  het  weinige  bie 
aangestipte  te  moeten  bepalen. 

Dêfêcien  ên  perdere  ofmmrkingên. 

Bg  de  eerste  schoten  met  het  ligt  granaat-kanon  vai 
20  duim  scheurde  het  linker  voorwiel,  zoodat  het  diei 
dag  bezwaarlijk  meerdere  schoten  zonde  hebben  kunnei 
uithouden ;  het  wiel  was  echter  reeds  v66r  den  aanvaoj 
der  proeven  eenigzins  gescheurd.  Den  volgenden  dag  i 
het  door  een  ander  wiel  vervangen. 

Bij  het  ligt  granaat-kanon  van  20  duim  verplaatst 
zich  telkens  het  stelblok  met  de  moer,  waarin  de  stel 
schroef  beweegt ,  en  vertraagde  dit  eenigzins  de  rigting 
Bij  bet  kanon  van  30  en  12  pond  schoof  het  stelblo 
bij  ieder  schot  iets  dieper  onder  den  kulas. 
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Bg  de  sloten  van  het  lang  kanon  van  80  en  12  pond 
is  het  ijzeren  ringetje ^  dat  boren  om  het  zundgat  ligt, 
"weggesprongen ;  de  pijpjes  zonken  daardoor  iets  dieper 
in ,  doch  het  slot  bleef  goed  werken. 

Verreweg^  de  meeste  pijpjes  sprongen  bij  het  afgaan 
van  het  schot  uit  het  zundgat ,  en  werden ,  uit  hoofde 
van  den  zandigen  grond,  niet  terug  gevonden.  Enkele 
bleven  in  het  zundgat  terug,  doch  deze  waren  meest 
allen  gescheurd. 

De  overblijfsels  van  de  kransproppen  werden  naar  alle 
rigtingen  voor  het  stuk  verspreid ;  enkele  vezels  lagen 
ter  zijde  daarvan ,  velen  bleven  smeulende.  Ook  op  dit 
laatste  bezwaar  heeft  de  ondergeteekende  vroeger  gewe- 
zen (i).  Tan  de  tusschenproppen  werden  geene  smeu- 
lende stukken  terug  gevonden. 

Breda , 
ien  22o  Aaguttat  1854.  De  Kapitein  der  Artillerie  bg  de 

KoD.  Akad.  Toor  Zee-  en  LandnifC 

T.  A.  F.  BILPRAT. 


(1)  Dtt  hierdoor  werkelgk  ongelakken  kannen  onttUtn,  it  onder 
anderen ,  «enige  Jaren  geleden ,  gebleken ,  bg  het  aalueren  Tan  Z.  H. 
fregat  Print  van  Oranje ,  uit  de  lalut-batterg  te  VlUHngm,  Ken  der 
bediening!  manMbappen  Tan  een  onder  den  wind  geplaatat  atok  kreeg 
ernstige  brandwonden,  doordien  een  brandende  tomI  der  gebeiigde 
proppen  op  den  kardoes  Tiel,  die  de  man  gereed  was  om  in  het 
•tak  te  brengen ;  de  kardoet  ontbrandde ,  de  batterg  werd  met  kruid- 
damp  TerTuld,  en  de  ta  weeg  gebragte  terttoring  belette  bet  geregeld 
▼ertolgen  der  schoten  • 
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XXVII. 

OTTREKSEIi 

UIT  VMt 

AFZONDERLIJK   JOÜRJHAAL 

OPHAIE  EU  YERMCiTIE  DER  HTDROGIAPM 

OIHOUDBir  DOOR   DKK  EAFITBIK  TBE  SXS 

ir.   «forf, 

mMTVunuKXËa,  tas  v.  x«.  xauoiAsx  xv  si  vur-zaml , 

tOOPBKDE   OVBR   BE9   GBDBBLTB   TAK    DBH    JABB    1854.   (^) 


Op  eene  reize  van  2'.  M*.  korvet  de  HeldiD ,  in  d< 
maand  Jannarij  j.  1  ,  van  Curagao  naar  Suriname^  werd 
onder  de  zuidkust  van  Portorico  opgewerkt,  en  het  al« 
daar  onder  den  wal  gelegen  eilandje  Casa  de  Muerto  io 
het  gezigt  geloopen;  zoowel  de  lengte  door  tijdinetera 
als  die  van  kruispeilingen  op  eenige  bekende  punten, 
1  gaven  met  de  Spaansche  en  Engelsche  kaarten  geen  noe- 

i  menswaardig  verschil;  de  kaart  der  CaraibUchezeet  door 

HULST  VAN  KEULEN  (voor  de  vroegere  Commissie  der  zee- 
kaarten) uitgegeven,  maakte,  wat  de  ligging  van  dit  ei- 
landje betreft,  een  groot  verschil,  op  welke  kaart  dit 
15'  te  oostelijk  gelegen  is. 
De  bevelhebber  van  Z^  M*.  brik  de  Eoerrier  berigt  mg 


{*)  Het  aittrekiel  uit  het  aftonderlijk  Joarn«al  Ttn  den  Kapitein  (er 
Zee  w.  STOAT ,  over  lü^ ,  i«  op  Lladt.  2ül ,  1*  Afd.  T«n  dit  werk  p- 
plMttt. 

DB  MXD, 
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yan  in  de  maand  Mei  j.1.,  op  eene  gelijke  reize,  tosschen 
de  16*  en  17*  N.  br.  en  64*  W.  1.,  een  geheel  etmaal  in 
donker  gekleurd  water  gezeild  te  hebben ;  —  dit  kan  als 
eene  bijzonderheid  aangemerkt  worden,  vermits  dergelijk 
verkleurd  zeewater  gewoonlijk  op  omstreeks  10*  breedte 
en  oostelijker  gevonden  wordt.  Wel  vermeldt  pordt  in 
zijn  Memoir  of  the  jéilaniie^  dat  op  de  noorder  breedte 
van  16*  eene  witacbtige  kleur  van  het  zeewater  is  waar- 
genomen. 

Als  een  voorbeeld  van  onregelmatigheid  der  stroomen 
om  en  bij  het  eiland  Tohago ,  kan  dienen ,  dat  met  de 
reis  van  de  Heldin  en  Arend ,  van  Suriname  naar  Cura" 
paOj  in  de  maand  Junij  j.1.,  dit  eiland  op  den  22'^°°  des 
middags ,  volgens  gegist  bestek,  in  het  W.  N.  W.  J  W. 
23  mijlen  hadden ;  —  voorgaande  etmalen  hadden  gemid- 
deld b'N  gegeven,  doch  op  dienzelfden  middag  had  men 
36'  Z.,  zoodat,  met  eene  bij  de  wind  koers,  maar  even 
boven  Klein  Tobago  werd  heen  gelegen. 

Door  den  bevelhebber  van  Z'.  M*.  schooner  de  Adder, 
4lie  met  zijn  onderhebbend  vaartuig  verscheidene  reizen 
van  Suriname  naar  Demerary,  vice  versa,  heeft  vol- 
bragt  •  is  mij  eene  schriftelijke  zeilaanwijzing  tnsschen 
die  beide  plaatsen  aangeboden ;  zij  wordt  hiernevens  ge- 
voegd, en  draagt  blijken,  niet  alleen  van  naauwkeurig** 
beid,  maar  tevens  dat  de  Luitenant  ter  Zee  der  1*  kl. , 
J.  c.  HOLTZAPFKL  een  opmerkzaam  waarnemer  is. 

Bij  het  doorlezen  van  het  in  dit  voorjaar  uitgegevene 
werkje   van  den  Luitenant  ter  Zee  der  V  kl.  J.  vos,  ge- 
titeld :  »  Zeevaart  kundige  heechrijving  van  de  kuet  vnn 
Guyana^  enz.,"  moet  het  bevreemding  wekken,  dat  die 
schrijver  zich  niet  benuttigd  heeft,  het  in  de  Ferhande* 
delingen  en  Berigten  betrekkelijk  het  Zeewe 
gang  1853,  No.2,  geplaatste  stuk,  omtrent  eei 
zijds  aan  het  Ministerie  van  Marine  ingezonden 
kundige  opmerkingen  betrekkelgk  voorzegde  ku 


▼onit  Tenneld,  dat  Pott  Oranje 
Tcas  ^Bcrr  «a  Ticral  aren  is  ingetrokken ,  geeft  d< 
«kX-saoL  2£  2e  "«i  iereiiJe  post  nog  immer  als  eei 
n.  —  Iv«i  zoo  had  de  veranderde 
'^t^mr^m  ▼ennciding  verdiend,  en  dat, 
et  ï'-^  l^wember  1S31.  in  het  tuig  van  ecB 
*»ci^tii^iS3:,VKXL.  :er  re«tie  Pmramariho^  dagelijks 
j  .«  auiaciiuuea  aidiia^  e«soe  tydhal  valt,  ten  dienste 
c?  -uoor  ï^^rQue  vuupvaardijschepeo ,  en  welke  instel- 
j&    JL     D  aaiea  -üiniimteiid  aan  het  oogmerk  heeft 


De  Kapitein  ter  Zee,  BereUbelte 

Z^.  1^  Divijie  in  de  Wtêt-  tnéum, 

W.  STORT. 
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AANTEEEENINGEN  OSiTBENT  HET  VAARWATER 
EN  TB  STUKEN  KOERSEN ,  VAN  SVRTNAMB 
NAAR  DEMBRARY  VIA  NICKERlEEVTEBXJa, 
AAN  BOORD  Z.  M.  SCHOOMl^R  DB  ADDER; 
DIEFGANQ    S,S    £L   ACHTBR,    8,6  EL  VOOS. 

Van-  êc  reedc  Paramaribo  onder  zeil  gaande,  zorgt 
men  niet  te  ve«F  naar  <ïe  overwal  over  te  leggen,  nit- 
hoofde  der  zicfa  daar  nitstrekkende  bank;  gewend  zijnde, 
kat  men  het  niet  te  digt  bij  het  fbrt  Zeelandia  door* 
teggen,  om  de  onregelmatige  stroomen,  die  daar  loopen, 
waardoor  het  schip  slecht  sttiurt  en  soms  weigert  te 
wenden.  Vervolgens  werkt  men  de  rivier  af,  naar  ge- 
legenheid en  met  het  lood.  Een  goed  merk  voor  het 
meeste  water  tot  over  de  bank  van  Jagtltut  is:  het 
torentje  van  het  raadhuis  in  de  tamartndeboomen  te 
houden.  Over  de  bank  z^nde,  zg  men  indachtig,  dat 
aan  den  ovcrwal  der  rivier  eeoe  steil  oploopende  en  ver 
uitstekende  bank  ligt,  strekkende  tot  bijna  aan  de  op 
den  volgenden  hoek  gelegene  plantaadje.  Vervolgens  is 
het  b!j  en  om  dien  hotV  zeer  diep ;  ter  hoogte  van  plan- 
taadje f^oorhurg  of  iet  fortei*es  Am^ierdam  zal  men 
den  wind  meestal  zoodanig  krggen ,  dat  het  verder  de 
rivier  uit  bezetld  r$,  zoo  niet,  dan  kan  men  met  goede 
slagen  uitwerken ,  daar  de  rivier  aan  de  lijkant  4  en  3 
vademen  diepte  vrij  hang  blijft  behouden ;  aan  de  loef- 
kant  vindt  men ,  ysn  af  den  noordhoek  der  rivier 
Commewynê-  tot  bij  plantaadje  Resolutie^  eene  bank 
met  afnemende  diepte.  Een  goed  merk,  om  niet  te  veel 
aan  lij  te  komen,  heeft  men  aan  den  schoorsteen  van 
plantaadje  Cteria,  niet  in  den  overliggenden  hoek  der 
rivier  te  doen  komen.  De  rivier  verder  uitgewerkt 
zijnde,  tot  aan  de  2^  of  3®  ton,  stuurt  men  met  den 
koers  van  N.  W.  of  N.  Wl  t.  N.,  tot  op  de  diepte  van 
6  vademen ,  en  dan ,  wanneer  de  bestemming  Nickeriê 
is,  W.  I  Z.    In  die  koers  volgens  de  log  11  k  12  mijl 


gemaakt  hebbeode,  zal  men  minder  diepte  looden,  ea 
gaandeweg  de  Potosiê-haak  aanlooden»  die  men  op  de 
diepte  van  3  vademen  kan  overzeilen,  daarna  zal  mea 
weder. meerder  diepte  krijgen.  Bg  dag  heeft  men  aan  de 
plantaadjes  en  afzonderlijke  hooge  boomen  verkenniog 
van  het  naderen  der  Poiosiê-bkuk  ^  welke  bank  zich 
over  eene  uitgestrektheid  van  i  mijl  en  tót  op  eenen 
afstand  van  1^  k  2  mijlen  van  den  wal  nitstrekt,  de 
grond  dezer  bank  is  zacht.  West  doorsturende,  zil 
men ,  na  4  mijl  gezeild  te  hebben ,  de  7ur/&-bank  aan- 
loodden,  die  men  op  de  diepte  van  3  k  2|  vadem 
passeren  kan»  De  Turtlehauk  beslaat  eene  veel  gerio- 
gere  uitgebreidheid,  een  eenigzins  verheven  en  gehak- 
keld aanzien  van  het  bosch  is  het  merk  bij  deze  bank 
te  zien.  De  grond  is  hier  harder  dan  die  der  Poloiiê' 
bank.  Meerdere  diepte  krijgende,  zal  men,  na  in  den 
koers  van  west  3^  k  4  mijl  gemaakt  te  hebben,  ter 
hoogte  van  het  verbrande  bosch  zijn.  Indien  het  nacht 
i5  kan  men  op  deze  hoogte  bijdraagen  of  ankeren,  naar 
gelegenheid ,  om  den  dag  af  te  wachten ;  alsdan  op  de 
diepte  vaa  3^  k  4  vademen ,  met  den  koers  west  door- 
sturende ,  zal  men  de  Gordanê^hoA.  en  daarna  de  Nie* 
i^rtVhoek  zien  uitkomen ,  en  uit  deaen  laatsten  na  kor- 
ten tijd  de  huizen.  Doorsturende  zal  men  weldra  de 
uiterton  van  het  vaarwater  Nickerie  in  het  zigt  krijgen, 
en  die  aan  stuurboord  houdende  kort  langs  passeren ;  die 
ton  even  voorbij  zijnde,  komt  het  in  de  rivier  gelegen 
Papegaaijen-éAsiXïA,  uit  den  oostelijken  hoek  der  rivier ; 
dit  eilandje  vrg  van  dien  hoek  houdende ,  meer  of  min 
naarmate  van  het  gety ,  loeft  men  gestadig  bij  tot  Z.Z.  W. 
of  Z.  t.  W.,  loodende  met  laag  water  2  k  2}  vadem, 
met  hoog  water  3  k  3}  vadem ;  de  binnentonoen  in 
het  zigt  krijgende,  houdt  men  die  aan  bakboord,  en  er 
kort  langs  sturende,  ankert  men  bij  de  2^  ton  in  3  va- 
demen diepte.    Met  nieuwe  u^aan  is  het  hier  ten  5  unr 
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hoog  water.  Het  Niekêrie-^gsit  uitmoetende  j  zal  men , 
daar  het  in  den  wind  is»  met  doorkomende  ebbe  onder 
zeil  gaan,  en  met  korte  slagen  op  het  lood  uitwerken, 
oplettende  het  Papagaayen-eihudje  niet  te  veel  nit.  of 
in  den  oosthoek  der  rivier  te  brengen ;  de  uiterton  goed 
te  boven  zijnde,  en  3  vademen  diepte  Lebbende,  staart 
men  N.  W.  of  N.  W.  t.  N. ,  tot  de  diepte  van  6  vade* 
men ,  alsdan  N.  W.  t.  W. ,  in  dien  koers  6  mgl  gezeild 
hebbende»  zal  men  voor  de  ^ar£fc«-rivier  zijn,  en  eene 
modderbank  in  die  rivier  aanlooden,  die  eene  groote 
uitgestrektheid  langs  de  kast  heeft  en  ver  in  zee  strekt. 
Op'  de  diepte  van  3  en  3(  vadem  bigvende»  zeilt  men 
rond  deze  bank;  meerder  diepte  krggende,  staart  men 
M.  W.  t.  W.,  en  1|  k  2  mgl  gemaakt  hebbende»  zal  men 
de  üfaAnsco-bank  aanlooden,  die  niet  veel  uitgestrekt^ 
heid  heeft;  daarna  op  de  diepte  van  4  vademen  door* 
sturende,  zal. men  spoedig  omtrent  W.N.W.  den  vuur- 
toren van  Demerary  in  het  zigt  krijgen,  en  het  vuur 
door  het  westen  hebbende ,  zal  men  spoedig  het  vuur* 
schip  omtrent  het  N«  W.  zien.  Doorzeilende  tot  men 
den  vuurtoren  Z.  t.  W.  en  het  vuurschip  O.  t.  Z.  heeft, 
is  het  vaarwater  der  rivier  Demerary  regt  open ,  gedu* 
rende  den  nacht  is  het  raadzaam  hier  te  ankeren.  Met 
den  dag  en  met  wassend  water  stuurt  men  met  den 
koers  van  Z.  Z.  W.  k  Z.  L  W«,  houdende  den  vuurtoren 
in  het  Z.  ^  W.;  naar  binnen  houdende  eene  groote 
licht  rood  geschilderde  ton  aan  stuurboord ,  de  minste 
diepte  zal  men  vinden  voor  deze  ton  gepasseerd  te  zijn , 
daarna  zal  zij  weder  gestadig  toenemen.  Verder  naar 
binnen  ziet  men  de  op  de  zandbank  van  den  oostwal 
liggende  ton,  zijnde  eene  witte,  die  men  aan  bak- 
boord moet  houden.  Zoo  doorsturende  loopt  men  regt 
op  de  reede  aan  en  ankert  in  4  vademen.  Het  is  raad* 
zaam  dadelijk  te  vertugen  met  bakboords  anker,  voor 
den  vloed,    floog  water  met  volle  maan  ten  4"  30*. 

(1854)  W.  4,  2-  Afo.  •ife 


190 

De  rivier  iiitiiioeleBde,  xal  nieii,  indien  de  wind  ne 
als  gewooolgk  te  noordelgk  is  om  nit  te  kggen,  ma 
doorkiHnende  ebbe  onder  seil  gaan,  en  nitweiken  ep 
bet  lood,  iodacbtig  zgnde  dat  aan  den  oostwal  eene 
sandbauk  ligt,  die  steil  oploopt,  waarop  èt  witte  ten 
ligt.  Aan  den  west  wal  is  moddergrond,  tUl  oploopende; 
de  niterton  gepasseerd  zgnde,  werkt  men  op  tol  4  Tsde- 
men  diepte,  waarop  bet  vnarscbip  gelden  is.  Terrol* 
gens  over  stnnrboord  om  de  O.  Z.  O.  of  Z»  O.  t.  O.,  raa 
tgd  tot  tgd  loodende,  om  aicb  te  oTertnigen  niet  te  ved 
in  den  wal  geset  te  worden.  Teel  diepte,  meer  dan  ns 
Tademen  krggende,  kan  men,  zoo  de  bestemming  ifas» 
kmriê  is,  ruimer  wegstaren;  indien  men  minder  diepte 
mogt  krggen,  loef  en  of  wenden  naar  gelegenbeid.  Op 
de  diepte  van  5  of  6  vademen  is  de  generale  koen  naar 
de  Nickêriê  Z.  O.  t.  O.,  naar  Surimamë  O.  Z.  (K,  dt 
generale  strekking  der  knst,  van  de  rivier  C^rmmiym  naar 
D$meraty^  is  N*  W.  t.  W.;  verkenningen  sgn  langs 
deze  knst,  die  zeer  laag  is,  moegelijk  te  maken,  nit 
boofde  van  den  grooten  afstand,  die  men  ran  deaelve 
moet  big  ven;  het  beste  hulpmiddel  is  bet  lood,  de  be* 
staande  kaarten  zijn  van  weinig  dienst,  gevende  belang* 
rijke  verschillen  met  geobserveerde  breedte  en  lengte; 
ook  de  teekening  der  banken  heeft  weinig  juistheid.  De 
rivier  Coraniyn  naderende,  zij  men  indachtig  op  de 
daar  uitstekende  modderbank,  die  tot  op  eenen  afstand 
van  2  mglen  in  zee  loopt.  Deze  op  het  lood  rondiet- 
lende,  stuurt  men  met  den  koers  van  Z.  O.  of  Z.  O.  t.  Z. 
op  de  kust  van  Uollatidtch  Guyana  ^  boven  Niokêriê, 
aan,  en  zal  die  plaats  door  de  wit  geschilderde  huiua 
spoedig  in  het  zigt  krijgen;  houdende  deze  Z.  Z.  W,  of 
Z.  t.  W.,  kan  men  er  op  aansturen  en  lal  alsdan  de 
uiterton  oploopen,  en  langs  deze  naar  binnen  zeilen. 
De  Nickerie  uitkomende  en  de  uiterton  te  boven  zgnde, 
werkt  men  naar  gelegenheid  in  en  uit  den  wal,  van  Z 
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tot  6  vademen.  In  den  wal  liggende»  zal  men  aan 
spoedig  afnemende  diepte  bespeuren  de  Turile-htLuk  aan 
te  looden,  en  op  deze'  wenden  in  8  k  2^  vademen; 
daarna  zal  men  meerder  diepte  krggen  en  den  wal  meer 
kunnen  naderen.  Vervolgens  de  Potosie-hsLuk  aanlooden; 
zooveel  mogelijk  op  deze  bank  op  te  werken  is  voordee- 
lig,  uit  hoofde  van  het  slechte  water.  Bij  het  afloopen 
der  bank  ontmoet  men  dikwijls  sterke  rollers,  hetgeen 
meestal  langs  de  kust  plaats  heeft,  waar  de  grond  van 
zacht  tot  hard  overgaat.  De  Poiosiehank  gepasseerd 
zijnde,  'hetgeen  men  aan  het  lood  en  het  begin  der 
plantaadjes  van  het  District  Coronie  gewaar  wordt,  zal 
men  de  kust  meer  kunnen  naderen,  en  dikwijls  onre- 
gelmatige diepten  vinden,  inzonderheid  in  de  nabijheid 
der  Mokkemok^kxtén,  Vervolgens  zal  men  aan  de  spoe- 
diger afnemende  diepte  en  zachten  grond  de  lijbank 
van  de  rivieren  Saramaeca  en  Coppename  aanlooden; 
de  mondingen  dier  rivieren  open  hebbende,  vindt  men 
onregelmatige  afnemende  diepte,  en  zal  spoedig  den 
zoogenaamden  Beerenromp  in  het  zigt  krijgen ,  zijnde 
eene  eenigzins  meerdere  verhevenheid  van  het  bosrh; 
men  kan  hier  en  vervolgens  de  kust  op  denzelfden  af« 
stand  naderen  tot  aan  de  lij-modderbank  der  rivier 
Suriname  f  die  op  eenen  afstand  van  5^  mijl  van  Braamê^ 
puni  eenen  aanvang  neemt ,  en  zich  vervolgens  op 
eenen  afstand  van  2  mijlen  langs  de  kust  uitstrekt. 
Indien  men  op  deze  bank  met  korte  slagen ,  voi 
durende  de  ebbe,  opwerkt,  zal  zulks  zeer  vi 
zijn,  daar  het  water  hier  zeer  slecht  is  en  de 
stroom  hier  veel  minder  slerk  laopt;  op  dit  gedee! 
kust  is  het  bosch  zeer  gelijkmatig  laag.  Een  enkele 
Qelijke  hooge  boom  omstreeks  het  zuideti  hebbeni 
zal  men  Braamepunt  spoedig  in  het  zigt  krijgen;  ind 
men  op  deze  hoogte  eenen  korteulttUip  zee  maal^i,  za 


men  met  den  volgenden  de  2"^  dK     ^^SiBgen  en  naar 


orteUwUp  zee 


^ 
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binnen  kunnen  sturen ;  de  binnenste  ton  gepasseerd 
zijnde ,  stuurt  men  nog  ruim  door ,  totdat  de  schoorsteen 
van  plantaadje  Resolutie  vrij  van  bet  bosch  komt,  en 
loeft  alsdan  aan  tot  Z.  O.  t.  O.  of  O.  Z.  O. ,  naar  gele- 
genbeid,  en  stuurt  verder  de  rivier  op. 

De  kaart  van  Nederlandeeh  Guyana  ^  door  den  Lui* 
tenant  ter  zee  J.  vos,  is,  wat  bet  gedeelte  van  de  kast 
van  Suriname  naar  Nickerie  betreft,  voor  bet  gebruik, 
bij  opwerken  of  zeilen  langs  dezelve,  van  niet  veel  nat 
De  daarop  aangeteekende  banken  schijnen  eene  verande- 
ring in  rigting  en  uitgebreidheid  ondergaan  te  hebbeo. 
De  modderbank  van  de  Suriname  strekt  zich  tegen* 
woordig  over  veel  meer  uitgestrektheid  langs  de  kost 
uit;  de  bank  van  den  Beerenromp  bestaat  niet  meer. 
De  /'ola#f«-bank  heeft  meer.  uitgebreidheid  langs  de 
kust,  en  de  JuW /e-bank  is  nader  bij  de  Nickerie  gele- 
gen. De  in  de  kaart  opgegevene  lengten  van  eenige 
bekende  punten  zijn  met  de  aan  boord  geobserveerde 
overeenstemmende  bevonden.  Nadere  veri&catiën  of 
opnamen  zijn  door  de  omstandigheden  en  bepaalde  des- 
tinatiën  van  Z.  M.  Schooner  de  Adder  niet  gedaan  kun- 
nen worden. 

Aan  boord  Z.  1.  Schooner  de  Adder, 
Reede  Paramaribo,  25  April  1854. 

Ile  Lailcnant  (er  tee  1«  kl^  Kommandui, 
J.  a  HOLTZAPFFEL. 


.  /,, 
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XXVIII. 
IETS  NADERS 

OVBR  HST 

I2II4AIVB    MAUHITIVS. 

In  het  stukje  over  bovengenoemd  eiland,  geplaatst  in 
het  vorige  nummer  van  dit  tijdschrift,  (1)  wordt  meteen 
enkel  woord  gewag  gemaakt,  aan  wien  het  dien  naam 
te  danken  zoude  hebben  ;  uit  de  volgende  aanteekening 
uit  het  Journaal  van  evert  teonisz.  (H.  S}  mij  welwil* 
lend  verstrekt  door  den  Uoogleeraar  jtiLUës,  blijkt,  dat 
dit  is  geschied  door  den  Yice-Admiraal  bij  de  vloot  van 

JACOB  CORNELISZ.  VAN  NECK,  WTBRAND  VAN  WARWTCK  Op  den 

2i»itn  September  1598,  en  waarvan  de  opgave  eenigzins 
verschilt  met  hetgeen  wij  daarover  lezen  in  de  «Be- 
schrijving der  tweede  schip vaerd  der  Hollanders  naer 
Ooêt'lndiën:'   (2) 

tiet  mogt  ons  tevens  gelukken  het  verslag  van  de  reis 
van  den  Commandeur  cornelis  stmonse.  goter,  naar 
Mauritius y  op  het  Oud-Koloniaal- Archief  te  vinden; 
hel  is  gerigt  aan  den  Gouveniciir^Gemiiaal  aktonio  vaN 
DIEMBN,  en  loopt  tot  den  SO'^""*^  JuliJ  1636,  waattiit  wj) 
zyn  vertrek  uit  Texel ^  en  het  voorgevallene  op  de  reize 
tot  aan  St.  Fincent  .^  overnemen» 

Moge  een  en  ander  tot  aauvutling  strekken  w 
geen  de  eerste  bezitname  heeft  voorafgegaan^ 

jimstêfdam ,  ^  ^ 

IfoTembor  1854.  '  LlUF 


(1)  n».  3,  2*  Afd.,  SU  UU,  bil,  369. 

(2)  Begin  ênde  têortgamg  Pmm  dt  ¥i 
ind.  Comp.  I«  dl.,  1646,  bto.  %* 


Si 
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JOOEHAIL  TJLII  BTBET  TtimftS. 

20Sept.  1598  oog  op  de  ree  (van  Mauriihu)  leggen 
de,  ende  des  morgens  ten  land  geTaeren  met  het  halr 
scheepsvolck,  alwaer  wy  een  predicatie  gedaen  hebben 
ende  achteriniddags  met  de  andere  helft ,  ende  satei 
onder  de  palmitenboomen ;  ende  het  was  geordonneeri 
Tan  den  Yice-Admirael ,  dat  het  voick  dubbel  rantsoei 
sou  hebben,  omdat  het  Amsterdammer  kermis  was,  end 
het  voIck  maeckte  sich  lustig. 

21  d*.,  op  Amsterdammer  kermisdag,  wordt  dat  lam 
genoemd:  Mauritiuê  de  NMêau^  ende  de  haven  fFar 
trycA-haven. 

Erentfeste,  manhafte,  wyse,  yoorsienige 
seer  discrete  Heer  mrcNno  yah  iheidbi* 
GooTemeur  Generael. 

Mtn  e.  Heer! 

UE.  gelieve  te  verstaen  hoe  dat  ick  corhblis  stmohsi 
GOTER  van  jitnêterdam^  ben  aeugenomen  op  den  15  De 
cember  lestleden,  bij  de  E.  E.  Bewiothebberen  tot  ^m 
sterdam  f  voor  Opperhoofd  off  Commandeur  over  eei 
partye  voIck,  te  leggen  op  het  aylant  Mauritius;  end 
dat  ick  by  provisie  met  de  fluyt  de  Maen  sonde  gae 
voor Opper-Coopman- Passagier,  laetendeden  Onder-Coop 
man ,  aoruen  dircksz.  hoffcahp  van  Alcmaer ,  met  d 
boecken  van  het  schip  begaen,  waerop  den  19*^  met  ee 
van  de  E*  H'.  Bewinthebberen  van  Amêterdam  Daer  h< 
Te44el  vertrocken  ben,  naer  dat  my  behandicht  was  va 
de  E.  H%  Bewinth.  tot  Ameêerdam  200  realen  vi 
Achten,  tot  oncosten  van  't  schip  ende  verversing  va 
^t  volck. 

Wy  raecten  ultimo  ditto  met  een  0.  N.  O.  wint  in  se 
in  comp^.  van  't  schip  Swol  ende  de  flnyt  de  Son,  oo< 
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by  om  wesetide  ten  jacht  van  *t  noorder-quartier,  maet 
rattfcten  in  corten  tyt  van  tnalcanderen,  dóór  qtiaet  weer 
ende  contrarie  winden. 

Oén  14  Jantiary  quamen  wy  alle  voor  VUêêingtn^ 
daer  ons  het  schip  Seelandia  met  twee  jachten  tegen 
qnam ,  nitseylende  naer  see ,  waer  wy  met  onse  fluyt  de 
Maen  in  comp<»  van  deselve  uytliepen ,  raeckende  met 
malcanderen  omtrent  nevens  Engelaniê-eni ,  ende  raec- 
ten  door  doneker  ende  hart  weder  van  den  anderen  by 
nacht.  Wy  vervolchden  oi^se  reyse  naer  de  Canarisehé 
eyladden  inet  een  voorspoedtgen  wint,  bevonden  ons 
den  25  ditto  nevens  't  eylant  Madere,  den  27  dtttó 
passeerden  wy  Fero,  den  29  ditto  quamper  een  cleyfi 
jachtjen  ons  van  achteren  inseylen ,  comende  tan  f^liê^ 
êingen^  willende  naer  Guinea^  roaer  verliet  ons  voort. 
Den  30  ditto  quam  de  fluyt  de  Son  weder  by  ons,  die 
van  ons  geraect  was  in  de  Noortzee;  verspraecken  met 
malcanderen  aen  de  «S'ou/tf-eylanden,  aen  Si.  Fincent 
aen  te  loopen,  alsoo  partje  volck  van  ons,  als  van  de 
Son,  begonden  sieck  ende  scheurbuyckigh  te  worden; 
verhoopende  daer  mede  het  schip  Swol  te  vinden. 

Den  2  February  alsoo  de  hoochte  van  de  CanarUche 
eylanden  hadden,  hebbe  da  beslooten  missive  van  de 
E.  II.  Bewinthebberen  geopent,  ods  tot  dien  eynde 
mede  gegeven ,  om  niet  eerder  dan  op  de  hoochte  van 
deee  eylanden  te  openen^  bevonden  daerin  de  particu- 
liere instructie  aen  de  opperhoofden  van  de  Maen ,  waer- 
naer  ons  souden  hebben  te  regeeren,  om  aen  ^t  eylant 
Mauritius  aen  te  seylen,  ende  daer  te  verrichten»  't 
gene  de  brieven  melden ,  weleke  tnitmaiic  ts  berusten- 
de by  den  cnderK^oopnian  vooruoeotfi 

Den   2   ditto   bejegeude 
met  ons  uyt  hel  Te^*ei  wi 
meeninge  wos  't  eylant  St* 
waerschu wende  wy  dicht 
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hem  Tan  den  Tial  souden  wenden ,  't  welck  wy  soo 
deden  I  eode  raeckten  door  donckerten,  xan  de  floyt  de 
Son ,  die  wy  o  iet  weder  te  sien  souden  comen ,  ende 
quamen  met  den  Brasielvaerder  den  3  ditto  behouden 
in  de  bay  van  Si.  FinenU^  daer  wy  ons  best  dedeo 
om  waeter  Ie  baelen»  niaer  cregen  weynich  ofte  geen 
Terversing. 

Den  6  ditto  gingen  *8  nachts  weder  f  seyl,  setten 
onsen  coers  over  naer  *t  eylant  St.  jtnionio,  alwaer 
wy  deo  7  ditto  's  morgens  quamen ,  ende  liepen  ,langs 
den  wal  tot  het  eynde  toe»  alwaer  een  goede  ree  ende 
anckergront  vonden,  ende  daer  den  7  en  8  ditto  een 
goede  partye  verversing  voor  ons  scheepsvolck  sochten 
ende  ruylden,  enz. 
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MÜTATIËN,  KHZ.  BIJ  DK  MARINE, 

VAN  1  OGTOBUL  1854  TOT  1  MlfVAmU  !|8B5%' 


Adiha  ,  (F.)  Scheepskl. ,  Tan  Palembang  op  Boreci^  in  O.  /• 
7  kng.  1864^  over  op  wné Speyk  m  O./.   16  A«^.  1864.' 

Adima  y  (E.)  Lt.  2«  kl.  f  van  Samarang  op  Bor^as  in  O.  /• 
16  Aug.  1854. 

Alphbi,  (F.  H.  P.  tib)  Lu  2«  kl.,  Tan  n.  a.  op^bet  Wacht- 
schip te  WiUemaoord,  1  Rot.  ^854,  OTét  op  Jlfqntrddo 
I   Üec,  1854.  ' 

Ahaib  (G.  A.  A.)  Lt.  2*  kl. ,  op  n.  a,  ^  3  maanden  yerlof  iiakV 
Noord-j4merika  Tcrleeod. 

AiBBBABy  {i,)  Lt.  I*  kl. ,  ^et.  te  Jlmsiêrdam ,  èÏb  Kplnmt.  op 
Montrado.     I   Üec.  1854. 

Baabt  DB  LA  FiiLLB  (J.  A.)  Lt.  2*  kl.|  Tan  Ptdt^mhang  op 
Boreaa  in  O.  I.     1  Sept.  1854. 

BiABT  DB  LA  Faillb  (R.  W.  F.)  Lt.  2* kl. ,  ifp  Jftere^iin  O.  f. , 
overleden  9  Aug.  1854. 

BiBLABBTs  (J.  H.)  Lt.  1*  k\,,  van  Boreas  in  O.  /. »  met  pr- 
tikuliere  gelegenh.  naar  iVére29r/a;i(/ vertrokken.  21  Aag,  1854. 

Bbbkbl  ,  (G.  tar]  Scheepskl. ,  Tan  Palembang  op  Boreas  in 
O.  /.  7  Ang.  1854;  OTcr  op  NehaUnnia  in  O. /• 
16  Sept.  1854. 

Bbzbsbb  j  (F.  F.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  n.  a.  op  het  Wachtschip  te 
HelleiH)etsluiê.     16  Üec.   1854. 

BixBBs  9  (S.  H.)  Lt*  !•  kl.  f  Tan  Palembang  op  Nehalennia 
in  O.  /.    26  Aag.  1854. 

Boicop ,  (H.  J.  Baron  Tan)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Arg&  op  Boreae 
in  O.  I.     1  Sept.  1854.  ,  ^^ 

Bbaüw,  (G.  f.  Statbbissb  db)  Kapt.  ter  zee,  Tan  hél  bei 
op  Prins  Hendrik  eerTol  ontslagen.     10  Dec  18ML     > 

Bbobcxb  ,  (K.  4,  DB  SxiT  TAi  dbb)  Kapt.  ter  zee ,  Tan  Komn 
op  Doggerebank ,  over  als  zoodanig  op  het  WackCseb. 
te  fVUlemaoord.     II  Dee.  1854. 


Boiiu»  (R.   C^  Lt  2*  U.,   Tan    Paiu   Htndrik  «p  o.*. 
10  Dm.  18M. 


ik 
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BoTSKxs,  (P.  4.)  Lt   2*   kl., 
laaomieerboot  Nickêne  io 


de  Koerier ,  cedeL   op  de 

ie  /ir.  /. 

CaoHBL,  fG.  A.  F.)  !•  Lt.  Mar. ,  tui  Prinê  Hendrik  ter  be- 
achIkInM  gesteld  van  den  Kommandent  Tan  bet  Korpt. 
21  Oct.  1864. 

Conmn,  (6.  J.)  Ad.  !•  U»,  Tao  Palembang  op  jimbon  in 
O.  I.    26  kug.  1864. 

Cofmr,  (C  J.  8 )  Off.  ran  Adm.  3*  kl. .  Tan  Palembang  op 
Celebeê  in  O.  /.    1  Sept.  1854« 

Ctitabb,  (M.  J.)  Off.  Tan  Gei.3*  kL,  Tan  Fesuviuê  tp  Bcr»at 
'm  O.  /.     16  Aag.  1854. 

DiBSKxa.  (P.)  Kapt  ter  lee,  Komint.  op  Gedeh  iu  O.  /.,  oicrL 
9  Aug.  18&4. 

DiammBiH,  (J.  J.)  ScheepaU..  Tan  Palembang  op  Bweae  ia 
O./.    7  Aog.  1864. 

Dtsibugk»  (H.)  Ad.  !•  kL,  Tan  £2»  Rt^ter  op  Z^owtfrt&mi; 
21  Ocl.  1854. 

Emliio  .  (A.  C  J.)  I't.  2*  U.  ^  Tan  Palembahg  op  van  Aieri 
in  O.  /.    11  Aag.  1864. 

ELnamSy  (J.  J.  F.  A.)  Off.  Tan  Adm.  2*  kL,  Tan  n.  a.  op 
Prme  FFillem  Frederik  Hendrik ,  BMt  bestemming  toot 
de  Koerier  in  de  /Fl  /•     11  Dec.  1854. 

Ehm,  (A.  6.  M.  TAi]  Ad.  1*  kl.,  Tan  de  JLsyier  op  Doggers- 
'bank.    21  Oct.'l864.  ^        i'       ^ 

Em»um,  (W.)  Lt  2>  kl.y  Tan  n.a.  op  bet  Wachtacbip  te  ffH- 
Umeoord.    16  Dec  1854. 

Em,  (P.  H.  J.  tai)  Off.  Tan  Adm.  2«  kL,  Tan  Palembang  op 
Boreae  in  O.  /•  1  Sept.  1864 ;  oTer  op  f^eeuvius  ia 
O.J.     11  Sept.  1854. 

ETaawiv,  (i.  B.)  Lt  2«  kl.,  Tan  Prine  Willem  Frederik 
Hendrik  op  n.  a.  31  Oct.  1854,  weder  op  gemelden 
bodem.    26  Not.  1854. 

FicBEL,  U.  P.)  Scheepskl.  Tan  bet  Wachtschip  te  PFilUmê- 
oord  op  Montrado.     1  Dec.  1854. 

FiocHBT,  (C.  A.  e.)  Lt  2«  kl.,  Tan  bet  Wachtacliip  te  ffii- 
lemeoord  op  Prins  Hendrik.     11  Dec  1854. 

^         ff(l-  W.  F.)   Kapt  ter  zee,  van  n.a«  op  Doggerebank 
>  Kommt     11  Dec.  1854. 


Fox  AI,  (C.)  Scheepskl.,  Tan  PaUmbang  op  BorêOê  in  O.  /• 
7  Aag.  1854. 

GABBTBi»  (R.  i.)  I*  Lt.  Har.|  Tan  Prins  Hendrik  ter  be- 
schikking Tan  den  Kommt.  Tan  het  korps.    20  Dee.  1864. 

Gsn  9  (Jhr.  A.  J.  tab)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Argo  op  BorêOê  in 
O.  /.    I  Sept.  1854. 

GoBSB^  (T.  C.)  Ad.  1*  kl. ,  Tan  dê  RuyUr  op  Doggêrsbank. 
21  Oct.  1854.  J        ^     ^ 

GpossBi,  (S.  J.)  Off.  Tan  Gez.  3«  ki.,  gedet.  bij  hel  Hosp.  te 
fFiüemêoord,  beT.  tot  Off.  Tan  Gei.  2*  kl.  1  Not.  1854 ; 
en  gepl.  op  Sindoro.    6  Deo.  1854. 

GoüWB,  (\y.  F.)  Scheeptkl. ,  Tan  de  Haai  op  Boreoê  in  0.7. 
10  Ang.  1854. 

GsTOT,  (H.  D.)  Ad.  1«  kl.,  Tan  Doggêrsbanh  op  Prinê Hendrik. 
1!  Deo.  1854. 

HkmMM,  (Jhr.  A.  C.  tai)  Lt.  2«  kl.,  Tan  het  Wachtschip  te 
fViüenuoord  op  PrvM  WHUm  Frêderik  Hendrik. 
16  Dec  1854. 

H&iBL  Toi  Cboibitball  ,  (E.  F.)  Lt.  2«  kl. ,  Tan  hel  Wachu. 
te  HeUevoeUluia  op  Prins  Hendrik.    16  Jan.  1855* 

Hbbcbbbbv,  (C.  A.  L.  H.  Baron  tai)  Lu  2«  kl. ,  Tan  het  WachU. 
te  Heüevoetsluis  op  Moniraao.    1  Deo.  1854. 

Hbbbdt  ,  ( W.  H.  Baron  tab)  Lt.  2*  kL ,  Tan  Komm.  kanonneerboot 
Coppename  (rol  brik  de  Koerier)  OTcr  op  Sindoro  in  de 
XP.  /.    21  Sept.  1854;  op  n.  a.  10  Deo.  1854. 

Hbbbot  tot  ËTBB8BBB69  (J.  H.  A.  W.  Baron  tab)  Lt  2*  kl., 
Tan  Prins  Hendrik  op  n.  a.    15  Dec  1854. 

HoooBisTBAATBi ,  (J.  ê.)  Off.  Tan  Adm.  3*  kL ,  Tan  n,  a.  op  hel 
Wachtschip  te  Willemsoord^  belast  met  de  administratiTe 
werkzaamheden ,  ten  behoeve  Tan  de  Adelb.  3*  kl.  1  Oct.  1854. 

HoucK,  (R.  A.)  Lt  2*  kl.,  Tan  tijd.  Kommt.  op  Bomeo  weder 
als  \^  Off.  op  dien  bodem.     1  Sept.  1854. 

HoTT ,  (H.)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Prins  Hendrik  op  n.  a.    21  Oct.  1854. 

HvTS,  (J.  N.)  Lt  l«  kl.,  van  NehaUnnia  in  O./.  afgeToerd, 
28  Aar.  1854^  en  met  partikaliere  scheepsgelegenheid  naar 
Nederland  Tcrtrokken. 

HcTSHAB,  (A.H.)Lt2*kI.,TanZ)c;^^tfr«6a/»^opn.a.  15Dec.  1854. 

Jacobbb  ,  (R.  A.  W.)  Off.  Tan  Adm.  2»  kl. ,  Tan  Fesuvius  op 
Borehs'm  O.  I.     il  Sept  1854. 


éOO 

Jpif ,  (C.  6.  »■)  Off.  vn  Gci.  3«  kl.,  tia  hel  WackIwUp  ti 
Willemsoord  op  PniM  fVilUm  Fredênk  Hëmdrit,  ta 
OTenroer  Daar  de  /iP'.  /•    11   Not.  1854. 

4omBBia,  (J.  U.  G.)  Li.  !•  kl«  op  n.  a.  3  maandcQ  verlof  naai 
Frankrijk  en  DuiUchland  rerleend. 

RiHPiB ,  (H.)  Lt  1*  kl. ,  Tan  PaUmbang  ab  Komin.  op  Sylpl 
in  O.I.     16  Aug.  1854. 

RiBXwijXy  (A.  Tiv)  Lt.  2«  kl.,  tan  n.  a.  op  hel  WachlaehipU 
Jiellevoetsluia.     1  Dec  1864. 

KöaiAM^ëw,  (A  B.  A.  F.  loi)  Off.  ▼.  Gei.  2*  kL,  tmi  A>re<u 
in  O.  /.  met  parüeoliere  8cheep6Mlegenheid  in  Nmderlana 
terurgekeerd  en  geplaatst  op  hel  Wachtschip  te  Fiisêingên 
21  OcL  1864. 

KövicsLÖw^  (4,  A.  G.  To»)  Off.  van  Gez.  3*  kl.,  iran  Prim 
Hendrik  op  n.  a.  20  Ifor.  1864,  en  2  maanden  verki 
naar  Hamburg  rerleend. 

Koine.  (P.)  Lt.  2*  kl. ,  Tan  Doggertbank  op  Sindoro  als  V 
Ótf.    ^11  Dec.  1864.  **  ^ 

Koiiia^  (L.  J.  Dk)  Off.  ▼.  Adm.  2«  kl.  op  PaUaa  in  de  /r./. 
S  overleden   12  Oct.  1864. 

\  KooTKXB,   (G.  C.J  Ad.  !•  kl,,  Tan  Doggersbank  op  Prins  Hen- 

drik.    II  Deo.  1854. 

^  LAaBXBT,  (G.)  Lt.  2«  kl.,  gedet.  te  jimsUrdam.  op  Montradc 

!  als  !•  Off.     1  Dec.  1864. 

t  Lamii,  (J.)  Off.  T.  Ges.  3«  kl.,  Tan  PaUmbang  op  ^mbon  in 

O.  /.     16  Aog.  1864. 

Laisbbrg,  (S.  M.)  Off.  T.  Gec  2«  kl.,  Tan  NehaUnnia  op 
J^or^otf  in  O./.     16  Aug.  1864. 

LBiTTBi.By  (P.  tib)Li.2«  kl.,  vaniR#/ra^an^opn.a.  6NoT.  1864 

Lbitx  ,  (J.  H.)  Off.  T.Gez.  2«  11.,  Tan  Sindoro  op  n.  a.  5  Dec.  1864 

LiHi,  (C.  J.)  Off.  T.  Adm.  !•  kL,  van  Doggersbank  op  n.  a 
10  Not.  1864. 

Lt'CKB ,  (C.  F.)  Off.  T.  Gez.  2«  kl. ,  Tan  n.  a.  op  het  Wachtschii 
Ie  WiUemsootd  1 1  Oct.  1854 ,  tcft.  op  n.  a.   16  Not.  1864 

LcTBTi,  rF.)  Ad.  !•  kl.,  van  PaUmbang  op  Boreas  in  O.  l 
7  Aag.  1864;  over  op  jérgo  in  O.  /.     1   SepU  1864. 

Maas  Grestebahüs,  (W.)  Li.  2«  kl.,  van  PaUmbang  o\ 
Boreas  in  O.  /.  I  Sept.  1864 ;  OTer  op  Admuraal  ihh 
Kinshergen  in   O.  /.     16  Sept  1864. 
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MiUiMUti,  (F.  A;)  SchekpaUark^  T^  BiwAnd'tp  BóHtmüi 
O.I.    27  kug.  1864  «    i  M 

HuTiLK  TAV  Cabiwbb^  (ikt.  A.  R.  W.V  Van  \9on9Mo  op  Bórétiè 
m  O.  I.    1  Sept  1864.  -     -        *      '^ 

IfiUBB,  (A;  m)  Off;  T.  Gtt.  a»  kL»  tan  Ptikm$ang  <»  ^mftii 
in  O-/.    16  Aug.  1854.  ^    -     •        ^ 

MujBB  y  (Jhr.  A.  P.)  Ad.  !•  U.,  Tt^  Dóggmhani  op  Pririi 
Hendrik.    11  Deo.  1854. 

MoBBBBKAV,  (fl.  A.)  £t.  !•  kl.  €ip  PoUnAemg  in  O.  ï.,  dé 
betreUdng  yan  i*  Officia^  opfedrag^  :0p  dien  bpd«i|4 
1  Sept  1854. 

MoBTp,  (G.  W.  F.)  Lt.  3*  U.,  Romm.  op  Jtnsba  b^  O.I^i 
berorderd  tot  LL  !•  kl.     1  OcU  18H: 

MooBABBa,  (J.  WO  Ad.  i«  U.  qi  PaUoê'm  da  ^T./., mrevL 

12  Oct.  1854. 

Mossu,  (P.  6.  J.)  Lu  1«  kL»  ivuBorêOMUk  O./.^met  partik^ 
acbaepMrelegenheid  in  Ntderland  tenisKekomen  en  op  n.  a. 
3N<^J854.  . 

MoJOiBB,  (J.  A.  TAV  BBB^  Lt2f  kl.|  Ttn  Siwioromde  Koêrrw. 
in  de  IV*  /•  21  oept  liBA4,  en  gedel.  op  de  Kanonneer* 
boot  Coppênamêi 

.•••:...  f./.  .'     .     •      ■' 
MvLLBB  y  (J.  C.)  Off*  Tan  Adm.  3*  kl«,  op  .Af^  ,ini  P,  /•  orerl. 

13  Ang.  1854. 

MütiBB/(W.G.)  Off.  T.  Gei.  l«kU*  Tan  Pakmiang  èp  Boreoê 
in  O.  /•  1  Sept.  1854. 

MvLLBB,  (i).  W.)  ScbeepakL/Tan  bei  Wacbtaeliip  te  BêUevoeê* 
aitds  op  Doggerêhanh.    11  Dee.  1854. 

OoBBT,  (W.  H.  F.  tav)  Lt.  2«  11.^  Tap  dê  Baai  op  Baiavia 
in  O.  /.    16  Aug.  1854. 

Paih,  (A.  L.)  Li.  2«  kl.  op  PaUa^  in  de  Pf^.  /.,  beTÓrderd  lol 
Lt.  1«  kl.    1  Oct  1854. 

pABTi.  (6.  J.  Stbtv)  V  lAf.  .Kaf.y  Tan  Bor0a$  op  Pqkmbang 
in  O.  ƒ.    26  Aug.  1854.  ' 

k^Bis  Rtgxbv/(G.  CL  G«)  Lt  1«  kl.|  Tan  Pakmbang  vb  tqd. 
Komm.  op  Gedeh  in  O.  /. 

Povn  TAB  Hbbbbbbtoobt,  (Jhr.  J.)  Lt  2«kL  op  Lynx  in  de 
IV.  I.  OTerleden  3  Oct  1854. 

PbabbbB;  (L.  f.)  Off.  T.  Gei.  3«  kl.,  Tan  Cwra^ao  op  de  Koer' 
rier'm  de  fF.L    M  Sept,  1864. 


t 


1  \ 
\ 

1 


m 

Al»  tp  B.a.    21  Oct  1854. 
ftwuijfJL  W.  vab)  Lt  Sfc*  kL|  Tta  lu  a.  op  JEUmbmng  ab  !• 

(Al*  J«  AO  A4.  !•  U.  9  Tin  cfe  üuyimr  op  Aiow»* 

.  (W.  F.  lUra^  Lu  !•  U.)  vniu  %  qp  Dtgg^nbmk 


»»  (4^  Ia  1*  kL  m  0.1.,  «nroi  oDtd.   30  SepC  18M. 
Biiiw,  f*  K^)  Lt  9>  kL,  ttii  SaUtvia  op  ^m>  in  O.  /. 

,  fW.  F.  B.  U.)  SAeepièL,  Tan  /\tfrmddn^  op  JtorMt 
ia  a  A    T  kÊ%.  1854.  "*  ^ 


SHU4ai»«  (F.  C)  OC  T.  Ite.  S»kL,  tan  lu  a.  op  JTonihidb. 

I  ikck  ir^  '^ 


K  M9  Aatncf Atr^  (Ar.  J.  S.  O.  Tot)  Ll  S^  kL ,  na 
Imim  «P  Mdbra»  (rol  JCcmniêr)  ow  op  Shdoro  ia 
4t  jr  i!    13  Stpl.  1864.  ^ 


1    1  .^mmn^  èM9  AiMMrAMr,  (Jkf.  J.  H.  P.  toi)  Ll  9»  kL,  tn 

l    j  *  ^*iW  op  4i  l^n^  in  de  ^.  /.  ld  Oct  1854. 


Saava»,  (F.  A.)  Li.  1«  kL  op  DoggerêboÊêk ^  «p  zqn 
tarmA  nit  da  «fittMt  ooislagen.     f5  Har.  t^$L 

SasaBLUL,  (J.  P«  H)  1*  Lt.  Mariniers,  tan  PaUmÜK/nf  od 
A^  in  O./.  26  Ang.  I85C  ^^  ^ 

SuBvaoa,  (F.  C)  Lt  2*  kL,  tan  n.  a.  op  bet  Wachtsdüp  te 
H^UUmtoord.    1  Dee.  1854^  ^ 

Snoi,  (A.  M.)  Lt  2>  kL,  Tan  Prmu  IVUUm  Fndmk  Hem- 
érik  op  n.  a.    31  Oct  1854. 

&rTTaanAf  tii  Loo,  (W.)  Lt  2*  kL,  ran  Urania  InL 
WaoblKkip  HêUêvoêUbdê)  ap  Montrado.   1  Dta.  1854. 

Snw,  (W.M.)  Ding.  Off.  Tan  Gei.  2«kL.  van  Pruu  Hendrik 
op  übmit  in  O.  /.    I  Aptü  1854. 

Soa  ,  (A.)  Off.  Maciiinist,  Tan  ^msUrdam  op  het  WackCschip 
la  réiÊtiMgm^,  6  Otit  1864 ;  orcr  op  ImI  Wacbfaekip  tt 
HtUfvoeUiuu.     16  Rof.  1854. 

,  (H*£.)  Off.  Tan  Qtu  3*  kU  Tan  PaUmbm^  ip 
--'  ron  J[iM5efjfan  in  O.  /•     16  Aag.  IsA 
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SttVFni,  (W.)  Kapt.  ter  Zee,  Tan  Koidiil  op  bsl  Waoklidiip 
te  friliemêoord  orer  us  nodanig  op  Prinê  Hendrik. 
II  Dec.  1864. 

Stobt  Jb.9  (W.)  Off.  Tan  Adm.  3*  ld  ,  nut  Palêmbangfm 
Borecu  in  O»  I.9  I  Sept.  1854;  OTer  op  Argo  in  O*/* 
16  Sq>t.  1854; 

SraAATBi^  (J.  TAi  naa)  Lt.  I*  U.,  eeirol  ontslagen  Tan  het 
berel  op  Sylph  in  O.  J.»  en  orer  op  Bonas,  16  log«  I854« 

Tam,  (J.  J.)  Off.  van  Adm.  !•  kL,  van  n.  a.  op  Prina  Hen^ 
drit.     II  Deo.  1854. 

TaaBBBK  (J.  P.)  Off.  Tan  Ges.  !•  U.^  van  Bareas  op  Prins 
Hendrik  in  O.  L,  I  April  1854:  rerrolgenf  op  n.  a* 
30  NoT.  1854. 

TBBTBaa,  (N.  tai)  Off.  van  Gez.  8*  U.,  ?aa  Onruêi  op  van 
Speifk  in  O.  /.     II  Ang.  1854. 

TuoAL,  (Jhr.  R.)  Adelb.  !•  kl.,  Tan  Doggerêbank  op  Prina 
Hendrik.     11  Dec  1854. 

ToüTLBHoiDBy  (W.  H.)  Off.  TBU  Adm.  1*  kl.,  Tan  n.  a.  op 
Doggerêbank.     11  Nor.  1854. 

Tbojbi,  (8.  D.  TAi)  Ll  2«  U.  ,  Tan  n.  a.  op  het  Wachtschip 
te  HelUvoeUkuê.    1  Deo.  1864. 

TaoHF ,  (J.)  Lt.  2«  kL,  Tan  Baiatna  op  de  Haai  in  O.  I. 
16  Ang.  1854. 

TaoMP  Ga.,  (G.)  Off.  Tan  Adm.  3*  kl.,  Tan  Ceiebee  op  J9o- 
reae  in  O.  I.     I  Sept.  1854. 

Ublbibbce,  (P.  f.)  Ll  1*  U.,  Tan  l«Off.  op  Palembang  orer 
als  Komm.  op  Bomeo  in  O.  /•    1  Sept.  1854. 

Vbbbooh,  (F.  M.  Pabbbb)  Lt.  2*  kl.,  van  Aialanie  op  Prine 
fVUlem  Frederik  Hendrik.     I  Mot.  1864. 

Vbbiboüt,  (H.  L.)  Off  Tan  Gei.  3*  k1.,  gedet.  bij  het  Hospi- 
Ual  te  fVillemeoordy  beT.  tot  OE  Tan  Gez.  2«kl.,  I  Oct. 
1864;  en  op  n.a«  16  Oct.  1864;  geplaatst  op  Montrado 
1  Dec  186i 

Vibbboctbi  (R.  tab)  0£  tbs  Gez.  3*  U.,  Tan  Aruba  op 
Veeuvim  in  O.  I.    16  Ang.  1864. 

VisscHBB ,  (J«  A.)  Off.  Tan  Gez.  3"  kl. ,  Tan  Palembang  op 
Onruei  in  O.  /.     11  Aug.  1854. 

VissBB,  (W.  M.)  Adelb.  !•  kl.,  Tan  de  Jütyier  op  Doggerê- 
bank.   21  Oct.  1854. 

Waldbcx,  (W.  H.)  Scheepskl. ,  Tan  Palembang  op  Boreas 
'm  O.  1.    7  Aag.  1864. 


m 

WÈÜtêi,  fJ.)  Off.  van  kdm.  3«kL, 
mond  ia  O.  /.    Ï25  Au^,  IBM 

WiiLis,  (Jhr.  R  E.  foi)  U  2*  IL 

VViciaM»,  (Jlir.  tt  O.)  Lt  2*  IL,  fi 
O.  /.    16  Sept,  rB54. 

Wuxm,  (&  J:}  1*  Ll  Mui»;,  i 
Prat*  Hendrik  ^  ten  einde  het 
detachedi^it  Ha  rusten  op  dka  I 

WiPrr,  (IL)  Ka|iL  L^  vaa  N^haUn 
om  te  rrpaïricren,  21  Aug-  1854 
^re|Btrpëtfrd.     8  Sept*    IBj4. 

Wia»*   (4-  M.  L.  A,  P.)   Adelk    I' 
^I>ogg€rêbani:.     2L  Oct,   lli$4* 

WiwiL,  (F.  W,)  OÏT.  ^atj  idm.  1" 
op  n.  a^     1(1  Oec*  1854. 

Woit&fiBM ,  (E.  F.  T.  Tii)  Adcib. 
op  Sorea^  iD  O*  A    7  Atig'*  II 

VVottsoi,  (D,  LJ  Li,  1<^  tl,  van 
lijn  vcrioek  eervol  on  i  sla  gen  j  te 
Onder- Etjüipgt'tn  eest  er  ie  Soera 
esü.  Ui  der  op  te  gffeo  rïjditip. 

ZiLtKissa,  (C.  A.)  oor,  vaa  Ad[n,  2«  I 
Ui^éldtm  op  n.  a..     tO  D«g, 


BËSOEirUGEH  TOT  RIDDERS  MR  lil 

LutL  tor  lee  d«r  I«  Ua«e  W,  A,  Bt 
9  G.  P.  J.  ^ 

Lail.  I«r  ice  der  2^  Uaise  G.  voi  IIii 
»  P.  F.  B«ti 

I£VO£DBlinG  tor  AIDUER  DER  KIÜ 
3>   RLASSI; 

Lalt,  ^  tee  der  1*  klisae  F.  L.  Giii 
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.OPGiLVE  DER   IN   DIENST  ZIJNDE  OORLOGSBODEHS, 
OP    1   Januaru    1856. 


UGPLAATSEIf 

or 

STATIONS. 


NAIEff  BU  SCHEPEN. 


BEVELHEBBERS. 


BISTEflD   YOOB   BINi^ElfLAIIDSCHE    DIERST. 


Wiiinuoord.    • 


Awuterdam. 

Wiiiemsoord,  . 

ffêllêvoêitiuiê.^  > 

Rotterdmm.  •  . 

MiUimgên»   •  , 

VliMtingêm*  •  , 

Bath   .     .     .  . 

Baih.       .     •  . 


WachUcbip  •    .    •    . 

K«nonneerboot  If«.36. 

ê  9  37. 

>  >  38. 

Waohttchip  •  •  •  • 
Ranonneerboot  N*.  24. 
Eofttohip  ürania  .  . 
KanonneerLoot  N».  57. 
Wachifchip  .... 
Kaïioiiueerboot  N^.  15. 
•    •  >    47. 

»  >   20. 

a  »  34. 


Kapt.  t.  Zee  A.  J.  DE  SHIT  VAN  DEN 

BROECU. 
Luit.  1«  kl.  J.  J.  WIGHERS. 

a    P.  TOCTENHOOFD. 

>  G.  D.  A.  AMPT. 

Kapt.  t.  Zee  F.  W.  FREUDENBERG.      . 
Luit.  1«  kl.  Jhr.  W.  H    DE  JONGE. 

»  N.  A.  VAII  ES. 

1  R.  L    DE  HAES. 

Kapt  t.Zee  Jhr.P.G.J.DE  HAZEBOUB. 
Kapt.    Lt      C.  J.  BERGHUIS. 
Luit.  Ie  kl.  A.  A.  1.  DE  GEEP. 
LulL  2«kl.  J.  R.  VAN  DE  KRDTS&K  ^ 

PILAAR; 

»  P.  1.  VAN  DER  HAAK. 


BESTEHD   VOOR   BUITENLANDSCHE  DIENST. 


Willemsoord. 
a 

a 


MêlUvoêUlms 


Freg.  \*k\.  Doggersbank 
freS'l*klPrtMs//eHdrik 
dor  /Nederlanden. 
Brikjlnstr  )  de  Zeehond 
Tr.  ach.  Pring  WiUetn 
ffederik  l/emdtik 
Sebooner  met  atoom- 
▼ermogen  Montrado» 
Stoomschip  Sindoro,  . 

Sebooner  Malamte  •    . 


Kapt.  t.  Zee  J.  W.  F.  FRVCHT. 
a  W.  STEFFENS. 

Kapt.   Lt.     B.   G.   ESCHER. 
Luit.  1«  kU  J.  W.  DE  RUYTER  DE 
WaDT. 
>  J.  ANDREAE. 

a  J.  J.  WESTEROÜEN  VAN  ' 

MEEIEREN. 
Luit.  2«  kl.  N.  H.  J.  KROEF. 


Curapao  . 
Smrimdme 
Curafao  • 

Suriname 
Curagao  . 
SurinoMQ 


IN  COHHISSIE  TOT  HET  SLEPEN  VAN  KOOPVAARDUSGHEPEN 
HET  GRANEN  DOOR  DE  SONü  ENZ. 
fStoomtchip  Am8terdam\ïi9^^i,    Lt.      J.   SPANJAARD. 
I  a  Cycloop.  .  |Luit.  1'  kl.    C.  V.   ZWAANSHALS. 

OP  REIS  UIT  DE  HIDDELLANDSCHE  ZEE  NAAR  NEDERLAND. 

|Sch.  Brik  Makaêeer.  .  |Lt.    1«   kl.    Jhr.  H.  P.  DE  KOCK. 

OP  REIS  NAAR  OOST-INDIE. 
IFreg.'!*  kl.  de  yZvylar.lKapt.  t.  Zee  F.  X.  R.  'T  HOOFT. 
jSchoonerbr.  Rembang.  jLt.    1«   kl.   T.  HANSEN. 

•     IN    DE    VITEST- INDIEN. 


Korvet     P  alias.     .     . 

Brik      de  Koerrier. 

>  de  Lyns.     . 

a  de  jirend:  . 

Sebooner  de  Adder.  , 

a  dê  Wesp.    . 

Stoomschip  Curafao. 
Kanonrb.  ds  Niekêri; 
/       »     deCopp§nam9, 


Kapt.  t.  Zee  F.  A.  JOUR. 

Kapt.    Lt.  W.  H.  DITTLOF  TJASSENS. 

a  Jhr.    H.    J.    L.    T.    DE 

VATNES  VAN  BRAKELL. 

»  J.  H.  VOLHER  KNOLLAERT. 

luit.l'kl.  J.  C.  HOLTZAPFFEL. 

»         R.  C.  SLOOS. 

a         C.  P.  DE  BRAUW. 

»  1.  K.NWSk\ilX^^lK«K»^* 
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■M  sciirai. 


BEVELHEBBEES. 


n    BE    OOST-mDIER. 


Zm4  Am 


Mmmiêk  • 


Jmfum     • 


5:»«rtl^y« 


9      Pmlêmimmg. 
JLêkxH    9mm  S^k. 
>        Bi 


Brik      d€  SmmL 


9 

9  SÊ^mrêi 

9  éê 

9  ^4pft. 


^Sry#» 


SiooMehip   G9dêh. 
9  Mtrapi^ 

9  Sêwwihimg, 

9  Etmm, 

9  Têsuvima, 


9  Batmvim, 

9  CêiëUs. 

9  B9rUê9, 

9  SmmimrmM^, 

9  Omnut. 

9  Adwurmai 

loeiJLaBMueerK  HM4. 


EapttZeeA.    C    VAH  BIAAI 

HOUC&GUST. 

9  J.  P.  WOUTEESZ. 

9  P.-SAUYAGE. 

9  A.  Bami  COLLOT  B'ISCOIT. 

Kapt.  Lt.  J.  DE  HAAH. 

9         M.  F.  GOOEIEE  DIT 

BDBIKAIT. 

lt  !•  U.  W.  A.  KLEUHE. 

9  G.  GEE8E3f. 

9  J.  A.  K.  VAH  lASSUT. 

>  J.  E.  BB  MAN. 

»  W.  A.  BE  GELOEI. 

»  W.  P.  J.  l.  STOET. 

»  M.  KEOEB. 

»  P.  VAB  WUEE. 

»  iltf.  J.B   E.  VOÜ  SCIIIBT 
AUF  ALTOSTAAr 

»  C.  W.  r.  MOETH. 

•  6.  a  C  PELS  EUCK£9  (1^. 

Kapt.   Lt.  J.  J.  VAH  BEE  EOO&E. 

9  G.  FABICS. 

Lt.  !•  kl.  H.  F.  ▼ALERTI^I. 

9  P.  A.  MATTHIJSni. 

»  H.  P.   AEKE.%BOa 

SCHOLLQ. 

9         G.  F.  G.  GOBICS. 

9         F.  L.  GEERLI5G. 

»  P.  F.  tBLE.lBECK. 

9  Jhr.   J.    W.    E,    r.  T.iü 

KiD£&S. 
»  W.  C.  KLIS. 

»       j.  osn. 

iLt  2«  kl.    F.  J.  ABEESCH. 


J 
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f 


